D35 Ostrov - Vysoké Myto, tunel Homole, SO 04-510 a SO 04-511*

Zhotovitel v ramci své odbornosti a typu pouzitého materialu zvoli adekvatni tpravy vyziskanych
materidld z trasy a to takové, aby na podlozi (i podloZi nasypi) bylo dosaZeno predepsanych
parametra dle CSN 73 6133.

¢l. 4.3.4.5 se za prvni souvéti dopliuje:

Za odvodnéni vykopu se povazuje udrZeni hladiny vody pod zékladovou spérou, tj. zpravidla
v drenazni vrstvé vykopu.

¢l. 4.3.5.3 se dopliiuje o dalsi odstavec:
V pfipadé pouziti materiala dle TP 210 se upiesiiuje definice v kap. 3.2 TP 210 takto:

"Recyklovany stavebni material - recyklat (RSM) - je materidlovy vystup ze zafizeni k vyuZivani a
upraveé SDO, kategorie ostatni odpad a odpadti podobnych SDO, spocivajici ve zméné zrnitosti a jeho
roztiidéni na velikostni frakce s maximalni velikosti zrna do velikosti 250 mm v zafizeni k tomu
uréenych (recyklacni a tfidici linka).

Pozn.: volba max. velikost zrna 250 mm je v souladu s CSN 73 6133 kap. 7.4.2.3.c, kde norma fesi
homogenitu sypaniny pii manipulaci s materidlem, ukladanym do nésypu.

¢l. 4.4.1.5 se dopliuje:
Rozvozy ornice po stavenisti budou soucasti ocenéni skryvky ornice.
¢l. 4.4.2 Prikazni zkousky se dopliuje:

V ramci prikaznich zkouSek (resp. pii potvrzovani shody vlastnosti s predpoklady projektu
a GTP) zhotovitel provéfi objemovou stalost u materiali zamy$lenych pro vybudovani zemniho télesa
(ptirodni, umélé, upravené) a to nejen vlivem piisobeni vody, ale i moznych chemickych reakei uvnitf
materialu — podle TP 94, €l. 7.1.3 (pozaduje se nejen pro aktivni zénu), a dale podle TP 138. Pokud
zhotovitel nepouzije do nasypu (v€. aktivni zény) umélé struskové kamenivo, popilky ¢i popely,
povaZuje se za splnéni uvedeného pozadavku doloZeni zkousky linearniho bobtnani (CSN EN 13286-
47 Nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy — Cast 47: ZkuSebni metoda pro
stanoveni kalifornského poméru tinosnosti, okamzitého indexu unosnosti a linearniho bobtnéni).

¢l. 4.5.2.1 se dopliiuje

Zkousky lehkou razovou zatéZovaci deskou musi byt provadény piné€ funk&nim zafizenim (v€etné
tiskarny) a vytisténé protokoly o zkouSce (i kopie) budou predkladény jako doklad
o zkousce a to i do souhrnnych zprav zhotovitele o hodnoceni kvality praci. Bez téchto vystupl
nebude zkouska uznana. Z diivodu vzajemné porovnatelnosti vysledkid je mozno pouzivat pouze
rdzovou zatéovaci desku typu C dle CSN 73 6192.

¢l. 4.5.2.4. Podlozi nasypu se doplituje:
Provede se klasifikace zemin dle CSN 73 6133.
¢l. 4.5.2.10 se za posledni odstavec dopliiuje:

Zkousky miry zhutnéni ryh pod vozovkou dalnice a silnice pro stanoveni razového modulu deformace
budou provedeny zku$ebnim zafizenim skupiny C dle CSN 73 6192 — lehka dynamicka deska LDD.
Pted zahajenim kontroly hutnéni ryh LDD bude stanoven orientaéni ptevod hodnot dle CSN 72 1006,
tab. E.3 (2015).

¢l 4.5.4 odstavec d):

Dopliiuje se na konec odstavce: ,,Program zhuttiovaci zkousky podléha odsouhlaseni geotechnickym
dohledem Spréavce stavby a dale stejnym procesem odsouhlasovani jako TePt dle piislusné piilohy
téchto ZTKP. Bez odsouhlaseného programu zhutriovaci zkousky a bez pfizvani geotechnického
dohledu Spravce stavby a zastupce Objednatele ke zkousce, nesmi byt zhutiiovaci zkouska zahajena.
Pokud je cilem zhutriovaci zkousky i stanoveni kritérii pro naslednou kontrolu miry zhutnéni
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statickou zatéZovaci deskou, musi se po dosazeni pfedepsanych dil¢ich pocti piejezdi u
nesoudrznych zemin (0, 2, 4, 8, 16) v prubéhu zhutiiovaci zkousky provadét minimalné dvé statické
zatézovaci zkousky. Pfi korelaci lehké dynamické desky na desku statickou, provadi se lehkou
dynamickou deskou pétinasobny pocet méteni. Vyhodnoceni korelaéniho vztahu a prokéazani t€snosti
korela¢niho vztahu podléhéd odsouhlaseni Spravce stavby.

do ¢l. 4.5.4 se dopliuje odstavec f)

Pokud to je z diivodu zrnitosti zeminy proveditelné, maji pti zkouseni pfednost metody zalozené na
zkouSce Proctor pted metodou relativni ulehlosti.

¢l. 4.6.5 se dopliiuje

Pravidlo o moznych odchylkdch se uplatiiuje pouze vramci odsouhlasovani dil¢ich useki
a nelze jej uplatnit pro statistické vyhodnoceni na cely objekt.

Kapitola 5: Podkladni vrstvy

¢l 5.1.1 ¢tvrty odstavec se dopliiuje

o normu CSN EN 14 227-15.

¢l. 5.1.1 paty odstavec se upravuje

Normy CSN EN 14 227-10, -11, -12, -13, -14 se nahrazuji normou CSN EN 14227-15.
¢l. 5.4.2 se za prvni odstavec dopliiuje:

V ramci prikaznich zkouSek zhotovitel dolozi objemovou stalost u materialt zamyslenych pro
zhotoveni stmelenych podkladnich vrstev a to nejen vlivem piisobeni vody, ale i moznych
chemickych reakci uvniti materialu. Pokud zhotovitel nepouzije do nestmelenych nebo stmelenych
podkladnich vrstev umélé kamenivo, popilky ¢i popely, povazuje se za splnéni uvedeného poZzadavku
doloZeni zkousky linearniho bobtnani (CSN EN 13286-47 Nestmelené smési a smési stmelené
hydraulickymi pojivy — Cést 47: Zkusebni metoda pro stanoveni kalifornského poméru tmosnosti,
okamzitého indexu unosnosti a linearniho bobtnani).

Priikazni zkousSky recyklovanych stmelenych smési se provedou véetné zkousky optimalizace davky
pojiva (na zékladé zkousky pevnosti v tlaku a mrazuvzdornosti).

¢l. 5.4.2 se za posledni odstavec dopliuje:

Protokoly o priikaznich zkouSkach musi obsahovat udaje o dobé zpracovatelnosti pfi riznych |
klimatickych ~podminkach. PoZadované parametry smési musi byt pfi PZ prokazany
s potfebnou rezervou CSN 73 6124-1.

¢l. 5.5.2 Kontrolni zkousky (zkousky shody) se dopliuje

Jakost jemnych &astic se prokazuje pouze u SDa a MZK a to dle metod a kritérii v CSN EN 13285
tab. NAL. - pozaduje se splnéni vSech kritérii (i ekvivalentu pisku).

U MZK a SD je zkouska obsaZena v predchozim bodu (jakost jemnych &stic).

Staticky modul pfetvarnosti, ktery nahrazuje kontrolu miry zhutnéni, se zkousi ve stejné Cetnosti jako
bez pouziti kompaktometrti. Pomér modulii Eder/Edent musi byt souc¢asné maximalné 2,5.

€¢l. 5.5.4 ZkuSebni postupy se méni a dopliiuje
Odstavec Odchylky od projektovych vySek se dopliiuje znénim

DodrzZeni stanovenych vySek se méfi nivelaci (nebo jinou geodetickou metodou odpovidajici
presnosti) s vyslednymi hodnotami zaokrouhlenymi na mm v profilech podle projektové
dokumentace, nejméné vSak po 20 m vnejméné 3 bodech kazdého jizdniho pasu
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u vicepruhovych komunikaci, ptip. ve 3 bodech $iiky jizdniho pasu u dvoupruhové komunikace,
pokud neni v dokumentaci pfedepsano méfeni v profilech po kratsi vzdalenosti. Méfena mista musi
byt zvolena tak, aby mohla byt vyuZita pro zjisténi tloustky nasledujici vrstvy. Protokol o
geodetickém méfeni musi obsahovat také vyhodnoceni odchylek skute¢ného provedeni od
navrhovych hodnot v RDS. Protokoly a jiné doklady budou piedany Objednateli/Spravci stavby
v pisemné i elektronické verzi.

Odstavec Tloust’ka vrstvy se dopliiuje

Tloustku vrstvy méfi zhotovitel nivelaci nebo jinou geodetickou metodou odpovidajici presnosti) a
to s vyslednymi hodnotami zaokrouhlenymi na mm. Objednatel/Spravce stavby miiZe provést
kontrolu pfimym méfenim (provedenim sondy, na vyvrtech apod.). Volba profilli je totoZzné jako
v pfedchozim odstavci, dointerpolovani je nepfipustné. Dointerpolovani je pfipustné, pouze tehdy,
je-li hustota zaméFené vstupni sité bodi minimélné 10-ti nasobek poZadované rastru (pii poZzadavku
na kontrolni mé&feni v pfi¢nych profilech po 10metrech je nutno zaméfit vstupni rastr minimalné 1x1
metr).

¢l. 5.6 Pripustné odchylky se dopliiuje
V CSN 73 6124-1, tab. 9 se méni/dopliiuji tyto Gdaje:

Max. odchylka od projektovych vysek povrchu nové provadénych stmelenych vrstev je +10 mm, -20
mm. Pokud budou kladné odchylky piekrogeny, provede se Giprava povrchu zbrousenim nebo jinou
vhodnou technologii, ktera nezpisobi ztratu funkénich vlastnosti hydraulicky zpevnéné podkladni
vrstvy. PoZzadavek na minimalni tloustku vrstvy musi byt dodrzen.

Tloustka vrstvy: minimalni 0,85 h, primérna 0,95 h.
¢l. 5.12.1 Citované normy se upravuje

Normy CSN EN 14 227-10, -12, - 13, -14 se nahrazuji normou CSN EN 14227-15.

¢l. 5. B.1 VSeobecné se upravuje

Normy CSN EN 14 227-10, -12, - 13, -14 se nahrazuji normou CSN EN 14227-15.
¢l. 5. D.1 VSeobecné se upravuje

1) b)

Normy CSN EN 14 227-10,-12,- 13, -14 se nahrazuji normou CSN EN 14227-15.
2)

Normy CSN EN 14 227-10, -12, - 13, -14 se nahrazuji normou CSN EN 14227-15.
¢l. 11.2 se upravuje:

Normy CSN EN 14 227-10, -12, - 13, -14 se nahrazuji normou CSN EN 14227-15.

Kapitola 6: Cementobetonovy kryt

¢l. 6.1.3.4 se méni 2. odst.:

Zadavatel piedepisuje Gpravu povrchu cementobetonového krytu z obnazeného kameniva (plati pro
vozovku na hlavni trase v celé $iii zpevnéni v€etné pfidatnych pruhii). Netyka se zpevnénych ploch
s CBK na odpocivkach a na odstavnych plochéch.

¢l. 6.1.3.5 se dopliiuje:
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Zaroven se stanovuje délka jednotlivych CB desek na hlavni trase na 5,0 m v souladu s vykresem
opakovanych feSeni R92, ostatni rozméry jednotlivych desek sparofezu musi spliiovat poZzadavky
R92.

€l. 6.1.3.8 se dopliiuje o dalsi odstavec:

Upravy styku cementobetonového a asfaltového krytu jsou soudasti dodavky praci a néklady na né
jsou rozpustény v jednotlivych polozkach soupisu praci.

¢l 6.2.2.2 Kamenivo se dopliuje:

Recyklované kamenivo vyrobené z vybouraného cementobetonového krytu nesmi byt pouzito do
horni ani spodni vrstvy CBK.

¢l. 6.3.8 PirezkouSeni spolehlivosti vyroby ¢erstvého betonu a spolehlivosti betonaze
1. véta se méni: Tyto ZTKP predepisuji provedeni zkugebniho useku podle CSN 73 6123-1.

ZkuSebni usek bude povolen spravcem stavby jenom v piipadé, Ze zhotovitel pied realizaci
zku§ebniho useku predlozi vyhovujici vysledky na vSech vrstvach pod CBK. ZkuSebni usek musi byt
tak Siroky, aby na ném bylo mozZno ovéfit technologii betonaze, kterd bude pouzita k betonazi CBK
na predmétném useku stavby, minimaln€ vSak 9 m. ZkuSebni usek je nutno provést s ohledem n~
moznost provedeni zkousek a méfeni pro ovéieni predepsanych parametri, kvality betonu, zvolene
receptury, polohy kluznych trni a kotev, vlastnosti povrchové upravy CB krytu a technologie
betonaze. Délka zkuSebniho tseku bude minimaln€ 200 m a maximaln€ 300 m. Zkusebni tsek bude
proveden stejnym finiSerem (sadou finiSert), ktery bude pouzit na betonaz celého useku.

Lokalizace zkusebniho tseku je véci zhotovitele, Objednatel ji nestanovuje; v trase dalnice bude ale
zkusebni usek Spravcem stavby/Objednatelem povolen jen v pfipad€ pouZiti receptur a technologii,
které byly jiZ na jinych stavbach s kladnym vysledkem ovéfeny, a zhotovitel v dostate¢ném ¢asovém
ptedstihu spravci stavby dolozil doklady s vyhovujicimi vysledky. ZkuSebni tisek bude moci byt
v tomto piipadé proveden jenom na tuseku, ktery byl zhotoviteli pfedan pii predani staveni$té.
Zhotovitel také miize ptedlozit k akceptaci i vysledky z jiného jim postaveného referenéniho useku.
Spravce stavby ale miize uvedené vysledky zreferen¢niho useku zamitnout bez udani divodu.
Prezkouseni spolehlivosti vyroby Cerstvého betonu a spolehlivosti betonaze je vSak nutno provést
pfed zahdjenim betonaze CBK v dostate¢ném predstihu tak, aby bylo moZno provést vSechny
pozadované pritkazni zkousky betonu, ovéfeni jeho dopravy a spolehlivosti betonaze a technologie
pokladky krytu, oSetiovani betonu a tyto zkousky a ovéfeni vyhodnotit a provést pfipadna opatieni k
napravé. Po provedeni zkuSebniho useku zhotovitel piedlozi ke kontrole vSechny protokoly -~
hodnotici zpravu, jestli vysledky na zkuSebnim useku odpovidaji pozadovanym parametrim (dlc
CSN 73 6123-1, pevnost v tlaku a odolnost proti piisobeni vody a chemickych rozmrazovacich latek
1ze dokladovat i vysledky zkouSek po 7 dnech, nepozaduje se ¢ekani na vysledky zkousek ve stafi
betonu 28 dni). Zhotovitel pozada spravce stavby o povoleni k pokracovani dalSich praci pokladky
CBK az po doloZeni vyhovujicich parametri na zkusebnim useku. V pfipadé, Ze vysledky nebudou
vyhovujici, je mozZné€, Ze betonaz dalsi ¢asti nebude povolena, dokud nebudou zavady odstranény.
Provedeni zkuSebniho useku je soucasti nabidky zhotovitele, ale nevykazuje se samostatnou polozkou
V soupise praci.

¢l. 6.3.9.2 se dopliiuje o odstavec 1)

V mist¢ dodatecné betonaZe, napt. piidatnych pruhl (pfipojovacich a odbodovacich pruhi), se
prubézny pas betondze provadi ve vétsi Sifce, nez je navrzeno ve sparofezu o min. 100 mm. Tento
pridavek se po dostate¢ném ztvrdnuti betonu odieZe diamantovym kotoucem v celé tloust’ce desky
do definitivni polohy podélné spary.

Pokud nedochazi ke zméné pri¢ného sklonu mezi hlavni trasou a piidatnymi pruhy a umoziuje to
prostorové usporadani té€lesa dalnice, pozaduje se pokladka piidatnych pruhi najednou s hlavni trasou
bez podélné pracovni spary.
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¢l. 6.3.9.6.3 odstavec d) se dopliiuje:

Roz8ifovani spar anebo zkoseni hran lze provadét pouze na dostateéné vyzralém betonu, tj. ve staii
minimalné 14 dni. Termin provadéni rozsifovaci drazky podléha souhlasu Spravce stavby. Utésnéni

rozsifenych spar prostfednictvim asfaltovych zéalivek nebo tésnicich profili se provadi bezprostiedné
po samotném rozSiteni t€chto spar.

vklida se novy ¢l. 6.3.9.8 Ochrana ztvrdlého betonu proti poskozeni

Po vybetonovaném krytu miiZe byt zahajena fizena staveniStni doprava (a nesmi byt vedena v jedné
stopé) v zavislosti na klimatickych podminkach pro tvrdnuti betonu nejdiive po 7 dnech od betonaze
(v TePf je tieba upravit dobu s ohledem na letni obdobi a obdobi s nizkymi teplotami). N4jezdy a
sjezdy z CBK z dlivodu zvySené abraze betonu a destrukce makrotextury CBK, musi byt vhodné
upraveny, nesmi také dochazet k poskozovani betonu na hranach spar v disledku pojezdu stavenistni
dopravy po zneti§téném povrchu CBK. V TePf a harmonogramech nutno specifikovat minimalni
rychlost pojezdu finiSeru, pozadavky na uklid povrchu CBK pii provadéni jinych praci zejména
manipulaci a pfevozem zemin apod.

Mechanizace pro fezani spar, obsluha této mechanizace a jakakoliv jind nezbytna staveni$tni doprava
po povrchu CBK po dobu tvrdnuti mladého betonu 7 dni musi mit pfesné¢ specifikovany TePf
s detailnimi technickymi a organiza¢nimi poZadavky na vybaveni mechanizace, drahy a technologie
pojezdu, na mechanickou ochranu CBK v pfipadé nezbytnych piesunti techniky atd.

¢l. 6.5.2.5 Kontrolni zkousky cementobetonovych krytu se dopliiuje:

V piipadé odbéru vétsiho poétu jadrovych vyvrtl pro kontrolni zkousky cementobetonovych krytt
nesmi byt vyvrty odebirany ve stejném piicném/podélném profilu v jedné desce, a to
z divodu mozného vzniku p¥icné trhliny vlivem nadmeérného oslabeni desky.

¢l. 6.6.8 se za prvni odstavec dopliiuje:

Tloustka CB krytu se vyhodnocuje ze zaméfeni definovaném v €l. 6.6.10 a z méfeni délky jadrovych
vyvrti. Protokol o geodetickém méfeni musi obsahovat také vyhodnoceni odchylek skute¢ného
provedeni od navrhovych hodnot v RDS. Mista méfeni pro uréeni tlousték vrstev musi byt identicka,
dointerpolovani je nepiipustné. Dointerpolovani je pfipustné, pouze tehdy, je-li hustota zaméfené
vstupni sit€ bodi minimalné 10-ti nasobek pozadované rastru (pfi poZadavku na kontrolni méfeni v
pti¢nych profilech po 10 m je nutno zamérit vstupni rastr miniméaln€ 1x1 m).

¢l. 6.6.9 se za druhy odstavec dopliiuje:

Nerovnost na piiénych pracovnich sparach (vyskovy rozdil hran sousednich desek) nesmi byt veétsi
nez 2 mm.

Vyskovy rozdil na podélnych pracovnich sparach nesmi byt vétsi nezZ 3 mm s tim, Ze niZe poloZena
hrana musi byt ve sméru odtoku vody (pfi¢ny smér) a nesmi branit plynulému odtoku vody
z vozovky. Nesmi byt dale pfi¢inou soustfed’ovani odtoku vody na vozovce v podélném sméru.

¢l. 6.6.9 se dopliiuje:

Souvisla délka povrchu CBK upravovana dodate¢né brouSenim v mistech nerovnosti vzniklych
nahodné pfi pokladce (nebo z jinych divodi) nesmi piekrocit 20 m (plati pro kazdy jizdni pruh i
zpevnénou krajnici). Soucet dodate¢né brousenych ploch CBK nesmi piekrocit 1% z celkové plochy
vozovky s CBK pfislusného stavebniho objektu. Na takto upravenych usecich zajisti zhotovitel na
své naklady sledovani protismykovych vlastnosti dle ¢l. 6.6.13.

¢l. 6.6.10 se dopliuje:

Dodrzeni vySek se mé&fi nivelaci (nebo jinou geodetickou metodou odpovidajici pfesnosti)
s vyslednymi hodnotami zaokrouhlenymi na mm v profilech dle projektové dokumentace, nejméné
v8ak po 10 m v pifimé, po Sm v obloucich, u kterych dochézi ke zméné sklonu na dostiedny, ¢i mistech
se zménou sklonu. Pfi¢né profily by nemély byt voleny ve sparofezech. Spravce stavby mize
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ptipadné vzdalenosti jeste zptisnit. Body v pfi¢ném profilu jsou voleny v nejméné 3 bodech kazdého
jizdniho pasu u vicepruhovych komunikaci, pfip. ve 3 bodech $iiky jizdniho pasu u dvoupruhové
komunikace, pokud neni v dokumentaci ptedepsano méfeni v profilech po kratsi vzdalenosti. Méfena
mista musi byt zvolena tak, aby mohla byt vyuzita pro zjisténi tloustky CB krytu. Protokol o
geodetickém méfeni musi obsahovat také vyhodnoceni odchylek skuteéného provedeni od
navrhovych hodnot v RDS.

¢l 6.6.11 se dopliiuje:

Dodrzeni pti€nych sklonti se vyhodnoti ze zaméfeni definovaném v ¢l. 6.6.10. Protokol o
geodetickém meéfeni musi obsahovat také vyhodnoceni odchylek skuteéného provedeni od
navrhovych hodnot v RDS.

¢l. 6.6.13 se méni:

V piipad¢ opravy nevyhovujicich protismykovych vlastnosti musi byt provedena opatfeni, napf.
uprava povrchu, odsouhlasena Objednatelem/Spravcem stavby, pro zajisténi trvalych pfedepsanych
hodnot soucinitele podélného tfeni a makrotextury.

Na takto upravenych usecich delSich nez 20 m zajisti zhotovitel na své naklady sledovani
protismykovych vlastnosti v intervalu 1 rok po dobu zaruéni doby (na zakladé tohoto mé&feni bud
vyhodnocena stabilita protismykovych vlastnosti), a to vzdy v f{jnu daného roku. Vyhodnoceni
méteni zhotovitel pfedd majetkovému spravei do 31.12. daného roku.

dopliiuje se novy €l. 6.6.15 Rozmér CBK

Sitka CBK (geometricky rozmér v pii¢ném fezu) je ze strany zhotovitele geodeticky mé&feny a ze
strany Objednatele/Spravce stavby kontrolovany parametr v pfedepsané Cetnosti pfi¢nych spar v
CBK dle PDPS méfickym pasmem. Rozmér je uréovan v souladu s CSN ISO 8322-2.

Piimé méreni Sikmé délky pasmem je provadéno v rovnobéZném sméru pti¢nych sparofezi, misto
méfeni je rovnobézné posunuté o 10 cm ve sméru stanieni oproti pfi¢né spaie v CBK a je
matematicky dopocitana do pidorysné délky pro posouzeni s rozmérem z projektové dokumentace
pro provadéni stavby. Misto méfeni je fixovano staniCenim ptislusného sparofezu nebo je misto
v terénu oznaceno méfickou znackou dohodnutym zpisobem, aby nebyla pochybnost o misté méfeni,
ovéfeni a kontroly.

Zhotovitel pfedda méfeni a vyhodnoceni s projektovou dokumentaci v dostateném piedstihu, aby
spravce stavby byl schopen predmétny vysledek zemémeéfickych praci zkontrolovat bez omezeni a
vydat stanovisko.

Zhotovitel musi prokazat, Ze méfici pasmo, skterym je provadéna zeméméfickd Cinnost, ma
kalibracni list vystaveny akreditovanou kalibracni laboratofi (nikoliv pouze technicky list vyrobce).

dopliiuje se novy ¢l 6.6.16 Kluzné trny a kotvy

Pozadavky pro polohu kluznych trnii, kotev a piiénych spar jsou stanoveny v CSN 73 6123-1 a
upiesnény vykresem opakovanych feSeni R92.

Kapitola 7: Asfaltové hutnéné vrstvy

¢l. 7.1.1 ¢tvrty odstavec se nahrazuje:

Hutnéné asfaltové vrstvy musi splilovat poZadavky stanovené dokumentaci stavby, témito TKP,
ZTKP, CSN 73 6121, CSN 73 6127-3, CSN 73 6242, TKP kap. 5, TP 112, TP 147, TP 148, TP 151,
TP 238 a TP 259.

¢l. 7.2.1.3 se dopliiuje:

Predlozeni pfedmétnych dokladt se pozaduje vzdy.
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¢l 7.2.2 se dopliiuje:

Deklarovana hodnota ohladitelnosti PSV hrubého kameniva pro obrusné vrstvy stanovené dle CSN
EN 1097-8 musi byt min. 50.

Pro vyrobu ACP 22 S a ACP 22 + se nepovoluje vZiti St€rkopisku ani Stérkodrté. Lze pouZit pouze
kamenivo HDK, DDK, DTK dle CSN EN 13043.

¢l. 7.2.6.2 se dopliuje:

Smykovéa pevnost musi byt spln€éna mezi vSemi asfaltovymi vrstvami, a to i v pfipad€¢ pouziti
geosyntetiky.

¢l. 7.3.1 druhy odstavec se méni:

Technologicky ptedpis se pozaduje vzdy.

¢l. 7.3.2.1 posledni véta ¢étvrtého odstavee se nahrazuje:

Obalovna musi byt pro provadéni kontrolnich zkousek dle tab. 3, vybavena vlastni laboratofi.
¢l. 7.3.2.4 tieti odstavec se nahrazuje:

Skrapéni ocelovych béhounit musi byt uzplisobeno tak, aby béhoun byl pouze vlhky a smés se
nelepila. Voda na skrapéni nesmi obsahovat mechanické necistoty. Minimalné jeden valec na vSech
stavbach musi byt vybaven bo¢nim pfitlaénym valeckem pro hutnéni okraje vrstvy. To plati i pro
opravy, pokud to jejich charakter umoziiuje.

¢l. 7.3.2.5 se dopliuje:

Pro smérové délené komunikace se pro pokladku obrusné a loZzni vrstvy na hlavni trase pozaduje
pouziti homogenizétoru, a to i pro druhy finiSer pokladajici rozsifujici pruh ve sledu za finiSerem
pokladajicim asfaltovou vrstvu na hlavni trase.

€l. 7.3.4 tireti odstavec se doplituje:
Dopliiuje se predpis CSN 73 6129 Stavba vozovek — Postiiky a natéry.
¢l. 7.3.4 ¢tvrty odstavec se dopliiuje:

Mnozstvi zbytkového asfaltového pojiva dle PDPS a CSN 73 6129. Pokud je pro danou smés
davkovani uvedeno v piislusnych TP, ma pozadavek TP ptednost.

¢l. 7.3.4 sedmy odstavec se upravuje:

Sty¢né plochy dfive provedenych asfaltovych vrstev, obrubniki, zlabt, rigolt, destovych vpusti
apod., se opatfi spojovacim natérem s naslednym profiznutim obrusné vrstvy na §itku min. 12,5 mm
a hloubku min. 20 mm a zalitim modifikovanou zalivkovou hmotou za horka podle CSN EN 14188-
1 typu N1 a N2. Modifikovana zalivkova hmota musi vyhovovat parametrim uvedenym v TP 115.

¢l 7.3.5 devaty odstavec se dopliiuje:

V piipadé davkovani R-materidlu nad 20 % hmotnosti smési musi byt obalovna vybavena paralelnim
bubnem, nebo jinym obdobnym zafizenim pro ptedehiivani R-materialu.

¢l. 7.3.6 prvni odstavec se dopliiuje:

PoZadavky na skladovéni a dopravu smési musi sméfovat zejména na dodrZeni teplot smési tak, aby
byla dodrZena pozadovana teplota na finieru. Casy dopravy v piipadé tepelné izolovanych koreb
nakladnich automobili jsou pouze doporucujici, v pfipadé neizolovanych jsou zavazné. Doba
skladovani je doporucujici, ale celkova doba od vyrobeni smési do jejiho poloZeni je zavazna.

¢l. 7.3.7, ¢tvrty odstavec se dopliuje:
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Teplota asfaltové smési pii jejim rozprostirani nesmi byt niZsi neZ nejnizsi pfipustna teplota podle
tab. 6 CSN 73 6121. Teploty rozprostirani asfaltovych smési vyrobenych dle TP 148, TP 151, TP 238
a TP 259 se fidi témito TP, smési s teplotou nizsi nez dle téchto piedpisi nesmi byt pouzity.

¢l. 7.3.7 na konec Sestého odstavce se dopliiuje:

Podélnou pracovni sparu nejlépe umistit ve zpevnéné krajnici. Do vSech pruhti vozovek délnic vcetné
zpevnéné krajnice nesmi byt umistovany Sachty, vpusti, poklopy apod.

U prejezdt stiedniho déliciho pasu mohou vyjimecéné byt umistény, avSak poklopy musi byt
uzamykatelné a sniZené o max. - 5 mm. Styk asfaltové vozovky s poklopem Sachet bude utésnén
modifikovanou asfaltovou zalivkou za horka.

¢l. 7.3.7 sedmy odstavec se dopliiuje:

Jednotlivé asfaltové vrstvy na dalnicich a ostatnich smérové délenych komunikacich se kladou
zasadné soucasné na celou $itku vozovky. V ptipadé€ oprav mize v odivodnénych piipadech Spravce
stavby povolit vyjimku, pfiC¢emZ musi upfednostnit pokladani na teplou spéru, pokud to charakter
stavby umoziiuje. Na mostech musi byt Sitka finiSeru pfi pokladce shodna s sitkou vozovky mezi
obrubami (fimsami).

¢l. 7.3.7 osmy odstavec se méni:

U obrusnych vrstev musi byt podélné i pficné pracovni spary pied poklddkou sousedni vrstvy
zafiznuty a upraveny v souladu s¢l. 7.3.4. Po polozeni sousedni vrstvy se poZaduje profiznuti
pracovnich spar a utésnéni modifikovanou zalivkou.

¢l. 7.3.8 se na zacatek doplituje:

Navrh hutnéni se ovéfuje u vsech druhi asfalt. vrstev hutnicim pokusem. Pfitom se stanovi potiebny
podet, druh valci a poéty pojezdil, zaznamenavaji se klimatické podminky a teploty smési. Déle se
hodnoti tloustka vrstvy, jednotny piiény sklon, dodrZeni projektovanych vySek, makrotextura,
homogenita a sou¢asné mira zhutnéni a mezerovitost hotové vrstvy. Hutnici pokus se nevyzaduje v
mistech, ktera jsou nepfistupna pro hutnéni valci (napt. podél dilatacnich zavérd mostli, mostnich
kiidel, zavérnych zidek, v ostrych rozich atp.) a musi proto byt hutnéna mech. péchy, vibracnimi
deskami, ruéné vedenymi valci nebo jinymi hutnicimi prostfedky. Pozaduje se vSak, aby byla po
celou dobu hutnéni v t€chto mistech pribéZzné zjistovana mira zhutnéni (napt. metrologicky
navazanou radiosondou). Hutnéni smi byt ukonceno teprve po dosaZeni piedepsané miry zhutnéni.
Zpusob hutnéni a jeho kontrola musi byt pfedem podrobné popsana v technologickém postupu praci.
V ramci hutniciho pokusu je vhodné ovéfit i pevnost spojeni asfaltovych vrstev.

Pokud je technologie pokladky vrstev vozovky na mostech odlisna od pokladky na trase, napi. se lisi
v intenzité¢ hutnéni (pii snizené vibraci/oscilaci), musi byt pro mosty (pro celou délku mostu)
proveden samostatny hutnici pokus a zpracovana samostatna kapitola TePf. Pokud zhotovitel bude
pokladat asfaltovou smés vyrabénou dle receptury, ktera je opakované stejnym zhotovitelem
pouZivéna pro stavby RSD CR a se kterou jsou dobré zkusenosti, nemusi Spravce stavby hutnici
pokus vyzadovat.

Pro hutnéni vrstev  podél dilataénich  zavérd mosti musi byt vypracovan
a Objednatelem/Spravcem stavby schvélen technologicky postup. Postup hutnéni musi byt soucasti
technologického predpisu dle ¢l. 7.3.1 této kapitoly TKP.

¢l. 7.3.8 sedmy odstavec se doplituje o dalsi odrazky:

- Povrch obrusné vrstvy z SMA (s vyjimkou obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti) musi byt
vzdy opatfen piedobalenym zavalcovanym kamenivem, zdrsiiovaci posyp musi byt
rovnomérny a musi dobfe pfilnout k celému povrchu obrusné vrstvy.

- Pozaduje se pouziti bo¢niho pfitlatného valecku i pfi pokladkach vrstev po polovinach
vozovky.
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¢l. 7.4.2 druhy odstavec se dopliuje:

U asfaltovych smési s obsahem R-materialu se ke schvaleni zkousky typu ptedkladaji doklady o
znovuziskané asfaltové smési, ze které byl R-material vyroben, a to v rozsahu dle § 6, pismeno c) a
d) doloZené v rozsahu dle Ptilohy €. 2 vyhlasky ¢. 130/2019 Sb.

¢l. 7.5.2 druhy odstavec se nahrazuje:

Ptfed zahajenim praci musi zhotovitel vypracovat a predlozit ke schvaleni Objednateli/Spravci stavby
kontrolni a zkusebni plén.

¢l. 7.5.2 tabulka 4 se dopliiuje o dalsi Fadek:

ZkouSena hmota Druh zkousky, vrstva Minimalni €etnost

Zjisténi obsahu PAU v

rozsahu dle vyhlagky ¢&. ; Podkladni, loZzni, | V souladu s vyhlaskou
Hotovd vrstva | 1302019 Sb. (tzv. Navywrtech | 1 sna . 13012019 Sb.
PAU16)*

* Tyké se noveé realizovanych vrstev ze smési vyrobenych ze znovuziskanych asfaltovych smési, kde celkovy
obsah polyaromatickych uhlovodikid ve vstupni znovuziskané asfaltové smési odpovidd hodnotdm v
kvalitativni tfidé ZAS-T3 (viz § 6 vyhlasky €. 130/2019 Sb.). Vystupem bude zku3ebni protokol se stanovenim
mnozstvi PAU v mg/kg su§. a zatfidéni do ptislusné kvalitativni tfidy podle vyhlasky ¢&. 130/2019 Sb.,
maximalni t¥ida, ktera se ptipousti je ZAS-T2.

¢l. 7.5.4 paty a Sesty odstavec se nahrazuje:

Nerovnost povrchu obrusné vrstvy se méfi ve vSech jizdnich pruzich a v piipadé smérové délenych
komunikaci i v odstavném pruhu (zpevnéné krajnici) obou pasii. Jako metody méfeni se pouziji:

- méfeni lati dlouhou 4 m v podélném a lati dlouhou 2 m v pfiéném sméru podle CSN 73 6175

- pro zjisténi podélné nerovnosti a stanoveni mezindrodniho indexu IRI méfeni profilometrem
podle CSN 73 6175 ¢l. 11 pii rychlosti méfeni 80km/h, piipadné jinymi piedem
odsouhlasenymi zaiizenimi a metodami.

Zjisténé hodnoty podélné a pfi¢né nerovnosti a mezinarodniho indexu nerovnosti IRT musi vyhovét
pozadavkim uvedenym v CSN 73 6121 kap. 6.4.4 tab. 16. Hodnoty nerovnosti vyjadiené
mezinarodnim indexem nerovnosti IRI nejsou ekvivalentem hodnot podélné nerovnosti zji§téné lati
délky 4 m. Musi byt tedy dodrzeny hodnoty obou parametrti.

V8echna méfeni nerovnosti obrusné vrstvy se provadi kontinualné i pfes rozhrani stavebnich objekti,
napf. pfi pfechodu z objektu na trase na mostni objekt, hodnoty naméfené nad pojizdénymi plochami
mostnich zavérd jsou platné, uvedené plati i pro mista pfi¢nych pracovnich spér a styk Ab a CB
vozovky. Do vyhodnoceni podélné nerovnosti na vozovce mostniho objektu se musi zahrnout i tisek
vozovky nad prechodovou oblasti mostu
a nad mostnim zavérem. Rozdil podélnych sklonli méfenych sklonomérem na 2 m lati na obou

strandch mostniho zavéru smi byt max. 0,5 %.
€l. 7.5.4 odstavec desaty se doplituje:

Tloustka vrstvy se vyhodnocuje pfednostné z tlousték zjisténych na vyvrtech, déle pak ze zaméfeni
dle ¢l. 7.6.6 téchto TKP. Protokol o geodetickém méfeni, musi obsahovat také vyhodnoceni odchylek
skuteéného provedeni od navrhovych hodnot v RDS. Protokoly a jiné doklady budou ptedany
Objednateli/Spravci stavby v pisemné i elektronické verzi. Mista méfeni pro urceni tlousték vrstev
musi byt identické, dointerpolovani je neptipustné. Dointerpolovani je pfipustné, pouze tehdy, je-li
hustota zaméfené vstupni sit€ bodid minimalné 10-ti nasobek pozadované rastru (pfi pozadavku na

kontrolni méfeni v pti¢nych profilech po 10metrech je nutno zaméfit vstupni rastr miniméln€ 1x1
metr).
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Méfeni tloustek vrstev na mostech a v pfechodovych oblastech se provede v pfiénych fezech obvykle
po 5 m, minimalni pocet méfenych pticnych profili na jednom mostnim objektu je 5; v kazdém
profilu se zaméfi nejméné 5 bodl v rovnomérné vzdalenosti, krajni body pak budou vzdéleny 25 cm
od hrany fimsy nebo odvodiiovaciho Zlabku. Méfeni vySek vsech asfaltovych vrstev se provadi v siti
polohové uréenych bodi tak, aby métené body ve vSech vrstvach byly nad sebou. Méfeni se provadi
oddélené pro loZnou a obrusnou vrstvu.

Meéfeni vysek a tlouStky vrstev hlavni trasy dalnice se provede v krocich podle tab. 4 TKP 7 s tim,
ze zhotovitel provede zaméfeni nejméné 2 krajni bodi a 1 bodu uprostied. V prostoru p¥idatnych
pruhti se v kazdém kroku ptid4 dalsi bod. Méfeni vysek vSech asfaltovych. vrstev se provadi v siti
polohové urcenych bodi tak, aby métfené body ve vSech vrstvach byly nad sebou. Méfeni se provadi
oddélené pro loZnou a obrusnou vrstvu.

¢l. 7.5.4 odstavec jedenacty se nahrazuje:

Protismykové vlastnosti obrusné vrstvy se méii a vyhodnocuji podle CSN 73 6177 ve viech jizdnich
pruzich PK. Méfici zafizeni musi spliiovat pozadavky CSN 73 6177 a TP 207.

¢l. 7.5.4 se doplituje o novy odstavec:

V piipadé pouziti asfaltovych smési dle TP 259, musi byt provedeno méfeni a hodnoceni hluénos
povrchu obrusné vrstvy metodou CPX dle TP 259.

¢l. 7.6.1 se dopliiuje:

V koordinaci s RDS je vzdalenost pii¢nych profilii uréena 10 m v rovné €asti, v obloucich, pfechodu
pfi¢nych spadii anebo v piipadech dle 7.5.4 je uréena vzdalenost 5 m. Spravce stavby mize p¥ipadné
vzdalenosti zpiisnit. V oblasti mosti je zvolena vzdalenost pti¢nych profilti 1 m (pro mosty délky do
10 m) a 2 m (pro mosty nad 10 m). Pro pfechodové oblasti mostu je uréen pfi¢ny profil po 2 m do
vzdalenosti 30 m od dilatace.

Navrh rozsahu, technologii a strojni vybaveni pro odstranéni nerovnosti povrchu vozovky predklada
zhotovitel pfedem k odsouhlaseni Spréavei stavby, k projednéni technologie pfed aplikaci musi byt
pfizvan zéastupce Provozniho useku GR Objednatele.

¢l. 7.6.4 dopliiuje se:

Pro délnice musi mit v pficném profilu jednotlivych jizdnich pruhti povrch vozovky pfimkovy pribéh
a nesmi dojit ke zmén€ piicného sklonu (zlomy, prohlubné apod.). Pfi¢na nerovnost povrchu musi
byt max. (mm) u:

- obrusné vrstvy 4 mm
- loZni vrstvy 7 mm
- podkladni vrstvy 10 mm

Vozovky silniénich objekt:

Souvisla délka povrchu definitivni obrusné vrstvy upravovana dodate¢né brousenim v mistech
nerovnosti vzniklych ndhodné pfi pokladce (nebo z jinych divodi) nesmi piekrocit 20 m (plati pro
kazdy jizdni pruh i zpevnénou krajnici) a zaroven jednotliva upravovana mista nesmi byt od sebe
vzdalena méné nez 50 m.

Soucet vSech dodatecné brousenych ploch AHV nesmi piekrocit 1% z celkové plochy vozovky
s AHV pfislusného stavebniho objektu.

Vozovky mostnich objekti:

Plocha povrchu definitivni obrusné vrstvy vozovky na mosté (pfislusného stavebniho objektu mostu)
upravovana dodate¢né brousenim v mistech nerovnosti vzniklych pii pokladce asfaltové hutnéné
vrstvy nesmi piekrogit 5 m? v oblasti kazdého povrchového mostniho zavéru.

Pfipustnd technologie brouseni:
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Pouze silniéni bruska osazena diamantovymi kotouci s vodorovnou osou otaCeni, s vodnim
vyplachem tak, aby byla zaji$téna dostate¢na makro textura povrchu a pozadované povrchové
vlastnosti vozovky.

¢l 7.6.5. se prvni odstavec nahrazuje:

P¥ipustné odchylky tloustky asfaltovych vrstev jsou uvedeny v CSN 73 6121 &l. 6.4.2. s tim, Ze
celkova pramérna tloustka viech asfaltovych vrstev (soucet tlouste€k asfaltovych vrstev leZicich nad
sebou) nesmi poklesnout pod 0,95 h. V piipadé oprav a rekonstrukei se timto kritériem hodnoti pouze
nové pokladana vrstva/vrstvy.

Tloustka vrstvy musi respektovat nejen dovolenou odchylku podle &l. 6.4.2 CSN 73 6121, ale zaroveii
i min. technologickou tloustku vrstvy podle piislusnych CSN/CSN EN nebo TP. Pro pokladku
asfaltovych vrstev v jejich minimalnich tloustkéach nejsou povoleny zaporné odchylky. Piipadné
odchylky skute¢né realizovanych tlousték na jednotlivych konstrukénich vrstvach vozovky od
Zadavaci dokumentace nesmi zptsobit snizeni TDZ vozovky jako celku.

¢l. 7.6.6 se prvni odstavec nahrazuje:

Pfipustné odchylky od projektovych vysek jsou uvedeny v CSN 73 6121, tab. 17. U podkladnich
vrstev se uvedena odchylka + 20 méni na + 15 s pravdépodobnosti > 90 %.

Body v pfi¢ném profilu jsou voleny v nejméné 3 bodech kazdého jizdniho péasu u vicepruhovych
komunikaci, pfip. ve 3 bodech $ifky jizdniho pasu u dvoupruhové komunikace, pokud neni v
dokumentaci pfedepsdno méfeni v profilech po krats§i vzdalenosti. Méfend mista musi byt zvolena
tak, aby mohla byt vyuZita pro zjisténi tloust’ky krytu. Protokol o geodetickém méfeni musi obsahovat
také vyhodnoceni odchylek skute¢ného provedeni od navrhovych hodnot v RDS. Protokoly a jiné
doklady budou pifedany Objednateli/Spravci stavby v pisemné i elektronické verzi.

¢l. 7.7 se doplituje:

TKP 7 kap. 7.7 tabulka €. 5 Minimalni teploty vzduchu, za poslednich 24h +1°C pro podkladni vrstvu
a lozni vrstvu s nemodifikovanym pojivem.

¢l. 7.8.1, odstavec 5 se doplituje:
Odsouhlaseni se provadi zasadné zapisem do SD.
¢l. 7.10, odstavec 5 se dopliuje:

Odkazy na zruSené TP 111, TP 126, TP 134 a TP 162 se nahrazuji odkazy na TP 208, TP 209 a
TP 210.

¢l. 7.12.1. se dopliuje:

Odkaz na normu CSN 73 6175 je neplatny, nahrazuje se odkazem na platnou normu CSN 73 6175
Meéfeni a hodnoceni nerovnosti povrchil vozovek.

¢l. 7.12.2. se dopliiuje:
Odkazy na zruSené TP 52, TP 61, TP 67, TP 111, TP 126, TP 134 a TP 162 jsou neplatné.
¢l. 7.12.2 se doplituje:

Doplituji se odkazy na nasledujici pfedpisy - TP 65, Dodatek ¢. 1, Dodatek TP 170, TP 208, TP 209,
TP 210.

Priloha €. 3 se rusi bez nahrady.

Kapitola 8: Lity asfalt pro vozovky a zpevnéné plochy

¢l. 8.1.4.4 druhy odstavec se dopliiuje:
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Plan kvality se pozaduje pro kazdou stavbu.

¢l. 8.2.1.3 se dopliiuje:

Doklady k prohlasenim (certifikatiim) se pozaduji vzdy.
¢l 8.2.2 Kamenivo, posledni odstavec se dopliuje:

Pro doplnéni zrnitosti kamenné smési se pouZzije vyhradn€ mlet¢ho vapence nebo dolomitu podle
CSN EN 13043 a CSN 72 1220.

¢l. 8.3.2.1 posledni odstavec se upravuje:
Pozaduje se umisténi zkuSebni laboratofe v aredlu obalovny.
¢l 8.3.7.1 za posledni odstavec se dopliiuje:

Pii pokladce litého asfaltu je pfidavani slozek (napt. zemnich voski apod.) k MA zakazano. Proto ani
tyto slozky nesmi byt na misté pokladky nebo v dopravnich prostfedcich na stavbé skladovany.
Aplikace separacnich prostiedkl na pfepravni nadoby pro MA (korytka, korby kolecek atd.) a na
finiery se nesmi provadét na mostnich konstrukcich a zptsobem, pfi kterém se kontaminuje povrch
vrstev a konstrukei.

Pokladka MA jako ochrany izolace na mostech musi byt provadéna v celé tloust'ce konstrukéni vrstvy
MA najednou, postupné preruSované vrstveni MA (tzv. ,,hrobeckovani®) je zakazano.

Pokud vznikne podélna nebo pfi¢na souvisla pracovni spara vykazujici nehomogenity ¢i nerovnosti
(pficné) mezi jednotlivymi pokladdkami MA jako ochrany izolace na mosté, musi byt v RDS a TePr
navrzena vhodna opatfeni, aby bylo eliminovano riziko projevu trhlin v obrusné vrstvé na mosté nad
pracovnimi sparami MA (zejména pfi tvarovani konstrukce (prihyby, dilatace) vlivem zmén teplot).

¢l. 8.3.8 Dopravni opatieni, prvni odstavec se dopliiuje:

Je tieba pocitat s prostorovym a ¢asovym omezenim technologické dopravy v tom smyslu, Ze je
zakdzano pojizdéni Cerstvé poloZenych, nevychladlych, nevystépenych a nevyschlych nebo
dostate¢né neochranénych vrstev jakoukoliv dopravou.

¢l. 8.5.2 Kontrolni zkousky druhy odstavec se dopliiuje:

Pfed zah4jenim praci musi zhotovitel vypracovat a piedlozit ke schvaleni Objednateli/Spravci stavby
kontrolni a zkuSebni plan.

¢l 8.5.2 Poznamka 2) k tabulce 2 se dopliiuje:
U smési MA odebirané z vaii¢e musi byt odbér vzorku smési proveden na stavbé.
¢l. 8.6.2 se dopliiuje:

V koordinaci s RDS je vzdalenost pii¢nych profili uréena 10 m vrovné ¢asti, ve smérovych
obloucich nebo ptechodu pficnych spadi je uréena vzdalenost Sm. Spravce stavby muize piipadné
vzdalenosti zptisnit. V oblasti mostti je zvolena vzdélenost pfi¢nych profilti 1 m (pro mosty délky do
10 m) a 2 m (pro mosty nad 10 m). Pro pfechodové oblasti mostu je uréen pfi¢ny profil po 2 m do
vzdalenosti 30 m od dilatace.

¢l 8.8.1 paty odstavec se méni:
Odsouhlaseni se provadi zasadné zapisem do SD.
¢l. 8.10 paty odstavec se méni:

Odkazy na zruSené TP 111, TP 126 a TP 134 jsou neplatné a nahrazuji se odkazy na TP 208, TP 209
a TP 210.

¢l. 8.12.1 se méni:
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Odkaz na normu CSN 73 6175 je neplatny, nahrazuje se odkazem na platnou normu CSN 73 6175
Meéfeni a hodnoceni nerovnosti povrchii vozovek.

¢l. 8.12.2 se méni:

Odkazy na zrusené TP 111, TP 126 a TP 134 jsou neplatné.

¢l. 8.12.2 se dopliiuje:

Dopliuji se odkazy na nasledujici pfedpisy - Dodatek TP 170, TP 208, TP 209, TP 210.

¢l. 8.6.2.6 se dopliiuje:

Zvoleny pocet bodl v pticném profilu musi jednoznaéné definovat ptiény profil, tj. nejméné tfi body
na jizdni pas. Mista méfeni pro ureni tlouste€k vrstev musi byt identické, dointerpolovéni je
nepfipustné. Volba profili je dle 8.6.2. Dointerpolovani je ptipustné, pouze tehdy, je-li hustota
zaméfené vstupni sit€¢ bodl minimalné 10-ti nasobek pozadované rastru (pii pozadavku na kontrolni
méfeni v pfi€nych profilech po 10metrech je nutno zaméfit vstupni rastr minimalné 1x1 metr)

Kapitola 10: Obrubniky, krajniky, chodniky a dopravni plochy

¢l. 10.1 Uvod se za posledni odstavec dopliiuje:

V celém dokumentu se odkazy na normu CSN EN 12697 nahrazuji se odkazy na fadu norem CSN
EN 12697-1 az 44.

V celém dokumentu se odkazy na normu CSN EN 13863 nahrazuji se odkazem na fadu norem CSN
EN 13863-1 azZ 4.

¢l. 10.2.2 se méni:

Odstavec 2b. Znéni odrazky ,,- Zelezobetonové silni¢ni dilce - CSN 72 3000 se opravuje na ,,-
betonové stavebni dilce - CSN 72 3000%.

¢l. 10.2.2 se méni:

sttavec 2b. Znéni odrazky ,,- cihelné - CSN EN 1344 se opravuje na ,,- cihelné dlaZebni prvky -
CSN EN 1344,

¢l. 10.3.1.2 se méni:

Odstavec 2. Znéni véty ,Podklad pro betondZ musi byt pevny, fddné zhutnény v souladu
s kap. 18 TKP , CSN 73 6133 a CSN 72 1006.“ se opravuje na ,,Podklad pro betondZ musi byt
srovnany, pevny a fadn€ zhutnény v souladu s kap. 5 a 18 TKP , CSN 73 6133 a CSN 72 1006..

¢l. 10.3.1.3 se méni:

Odstavec 3. Znéni véty ,,Obrubniky z litého asfaltu (LA) se kladou po vrstvach v max. tl. 50mm do
bednéni.“ se opravuje na ,Obrubniky z litého asfaltu (MA) se kladou po vrstvach
v max. tl. 50mm do bednéni.*.

¢l. 10.3.2.1 se méni:

Odstavec 4. Znéni véty ,,Spary mezi panely se vyplni ve shodé s dokumentaci drobnym kamenivem
(CSN EN 13242 + Al), cementovou maltou (CSN EN 998-2) nebo asfaltovou zalivkou (pro tento
ucel lze pouzit pfimétené kap. 6 TKP).“ se opravuje na ,,Spary mezi panely se vyplni ve shodé s
dokumentaci drobnym kamenivem (CSN EN 13242 + A1), cementovou maltou (CSN EN 998-2 ed.2)
nebo asfaltovou zalivkou (pro tento ucel 1ze pouzit piimétené kap. 6 TKP).«.

¢l. 10.3.2.2 se méni:
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Odstavec 3. Znéni véty ,,Asfaltova vrstva se poklada na zhutnénou podkladni vrstvu podle kap. 5
TKP.“ se opravuje na ,,Asfaltova vrstva se poklada na zhutnénou srovnanou podkladni vrstvu podle
kap. 5 TKP.“.

¢l. 10.12.1, odstavec 1. Odkaz na normu CSN EN 998-2 je neplatny, nahrazuje se odkazem na fadu
platnych norem CSN EN 998-2 ed. 2 Specifikace malt pro zdivo - Cast 2: Malta pro zdéni.

Kapitola 11: Svodidla, zabradli a tlumice narazu

¢l. 11.1.1 VSeobecné, tieti odstavec se dopliiuje:

Podrobné pozadavky na zachytné systémy jsou dale uvedeny v ptedpise PPK-SVO, v pfipadé€ rozporu
mezi PPK-SVO a TKP 11 plati PPK-SVO.

¢l. 11.1.1 VSeobecné se dopliiuje o dalsi odstavec:

Pro vysky svodidel, které jsou uvadény v TP 114 (zejména ¢l. 2.13) plati, Ze se jednd o vysky
minimalni.

¢l. 11.2.1.1 se dopliiuje o dalSi odstavec:

Aby bylo mozné svodidlo pouzit do stavby, musi spliiovat alespoii jednu z nasledujicich podminek:

a) zhotovitel dolozi platné Schvaleni svodidla vydané Ministerstvem dopravy, ve kterém je
uvedena konkrétni doba platnosti, spolu s pfisluSnymi Technickymi podminkami vyrobce

b) zhotovitel dolozi Osvédceni o souladu TPV s technickymi ptfedpisy na pouzivani svodidel
vydanym Ministerstvem dopravy spolu s piislusnymi Technickymi podminkami vyrobce

c¢) zhotovitel dolozi OsvédCeni o souladu TPV s technickymi pfedpisy na pouZivani svodidel
vydanym Reditelstvim silnic a dalnic CR, Usekem kontroly kvality staveb spolu s pfislusnymi
Technickymi podminkami vyrobce.

d) zhotovitel predlozi Technické podminky vyrobce a tyto budou RSD CR, Usekem kontroly
kvality staveb posouzeny z hlediska splnéni pozadavkia TP 114, k tomuto je RSD CR
opravnéno si vyzadat dokumenty uvedené na www.pjpk.cz, jednd se zejména o (protokoly a
videozaznamy z narazovych zkousSek, protokol o certifikaci (byl-li vyhotoven), montdZni
navod, technologicky postup kotveni, pokud neni sou¢asti montazniho navodu).

pozn.: Predpokldda se, Ze v pFipadé zaméru prvotniho pouZiti vyrobku, ktery doposud na stavbach
RSD CR nebyl pouzit a nebyly k nému tedy dostupné TPV, bude zhotovitel postupovat dle bodu d, .
Vystupem procesu popsaného v bodé d) je vydani Osvédceni RSD CR o souladu TPV s technickymi
pFedpisy na pouzivani svodidel a toto miize byt predloZeno v ramci schvalovani vyroku (dle ¢l. 1.4.4.1
TKPI1) kopakovanému pouziti v ramci jinych staveb RSD CR tak, aby obsahové shodné a jiz
posouzené TPV nemusely byt znovu posuzovany. Doklady uvedené pod body a) a b) byly v minulosti
vyddvdny Ministerstvem dopravy a RSD CR je uznéva.

Jeden z Vys$e uvedenych dokumenti pfedlozi Zhotovitel spolu s doklady uvedenymi v pfedchozich
odstavcich ¢l. 11.2.1.1 Objednateli/Spravci stavby ke schvaleni — vydani souhlasu s pouzitim do
stavby — viz ¢l. 1.4.4.1 TKP 1.

¢l 11.2.1.1 se dopliiuje o dalsi odstavec:

Zhotovitel je povinen na zadost Objednatele/Spravce stavby predlozit vykresy sestav svodidel ve
smyslu ¢l. 3.2 TP 203.

¢l. 11.2.1.1 se dopliiuje o dalsi odstavec:

Pro jednotlivé druhy zachytnych systému (ocelova svodidla, betonova svodidla, tlumice narazu,
apod.) plati, Ze v ramci celé stavby musi byt pro kazdy druh zachytného systému pouZity pouze
ucelené kompatibilni fady jednoho vyrobce, a to véetné mostnich objektt. Vyjimku z uvedeného tvoii
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pouziti svodidla na stavebnim objektu, ktery nebude ve spravé RSD CR a dale niZe vyjmenované
skupiny svodidel, viz body a) - €), kdy jejich vyrobce mize byt odlisny od vyrobce silni¢nich svodidel
pouzitych na stavbé, vzdy ale musi byt dodrZzena zasada, jednoho vyrobce pro danou skupinu
svodidel:

a) ocelova mostni svodidla (v€etné zabradelnich), tato svodidla musi mit ale stejny profil
svodnice (kromé tloustky) jako navazujici silni¢ni svodidlo,

b) svodidla osazovana na piejezdy stiednich délicich past,
¢) betonova mostni svodidla,

d) betonova monolitickd svodidla,

e) svodidla s integrovanou PHS.

Piechody mezi svodidly s rtiznou trovni zadrZeni a pfechody mezi svodidly riznych vyrobci se
provedou dle TP 203, TP 139 a piislusnych TP daného vyrobku.

Dodévka a montaz svodidel a jednotkové ceny uvedené v nabidce v ocenéném soupisu praci zahrnuji
i veSkeré distan¢ni a dilata¢ni dily, pfechody mezi jednotlivymi typy svodidel a nab¢hy svodidel podle
pfislusnych technickych podminek daného vyrobku. Délkou svodidla uvedenou v projektové
dokumentaci a soupisu praci je myslena délka svodidla v plné vysce (bez nabéhovych dili).

€l. 11.2.2 Ocelové svodidlo se dopliiuje o ¢tvrty odstavec:

Ocelova svodidla svodnicového typu — silniéni do Girovné zadrZzeni H2 v¢etné, a u mosti bez ohledu
na uroveii zadrZeni - musi mit nejméné tiidu 3 odolnosti proti odklizeni sn¢hu (viz pfiloha C CSN
EN 1317-5+A2). Svodnice slouzici k ochrané motocyklist neni soucasti uvedeného poZadavku.

doplituje se novy ¢l. 11.2.10 Svodidla na piejezdy stfednich délicich pasi:
Svodidla na pfejezdech stfedniho déliciho musi spliiovat pozadavky PPK-SVO.

¢l. 11.3.2, druhy odstavec se dopliiuje:

Pteplatovani svodnic se provadi ve spojich po sméru jizdy v pfilehlém jizdnim pruhu.
dopliiuje se novy ¢l. 11.4.9 Docasné svodidlo:

V piipadé pteruSeni praci pii pokladce docasného svodidla je nutné zajistit ¢elo ndb&hovym dilem
nebo ho odklonit od provozu vedeného podle do¢asného svodidla na délku minimalné dvou dild.

Kapitola 12: Trvalé oploceni

PPK-PLO ¢1.10.3 se méni

Kontrolni zkousky se provadi v piipadé pochybnosti. Pfipadné kontrolni zkousky musi prokazat
splnéni deklarovanych vlastnosti.

Kapitola 13: Vegeta¢ni tipravy

¢l. 13.1 se dopliiuje o novy odstavec:

Pro provadéni vegetacnich Uprav plati zéroveii arboristické standardy Agentury ochrany pfirody a
krajiny CR dostupné na http://standardy.nature.cz.

¢l. 13.A.2.2.1 se dopliiuje:

Pro pouziti introdukovanych dfevin musi byt zajisténo povoleni ptislusného organu ochrany ptirody
- dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist.
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¢l 13.A.2.2.3 se dopliiuje:

listnaté kefe — opadavy ket standardni vySky 40-60 cm je poZadovan v kontejneru objemu
2 1, nejméné 3 vyhony, pied zakracenim

alejové stromy — 2 x pfesazované, o obvodu kmene 8-10 cm, vysky kmene nejméné 180 cm,
s balem nebo kontejnerované.

alejové stromy musi mit hlavni osu koruny jen jednu, a to v prodlouzeni osy kmene, s vétvemi
rovnomérné rozdélenymi po celé délce termindlu. Koruna nesmi byt zaloZena v patrech
a termindl se nesmi zakracovat.

Drobné kete budou péstovany a dodavany jako hrnkované nebo v kontejnerech. Vyska/Sitka v cm
minimalné 15-20.

¢l 13.A.2.7 se dopliiuje:

Vsechny vysadby budou namulCovany vrstvou tfidéné borové kiry tl. 10 cm po slehnuti. Neni
ptipustné pouZiti rozloZené nebo ¢astecné rozlozené a zaplevelené kiiry. Pievazujici frakce musi byt
10-20cm.

¢l. 13.A.3.1. se doplituje:
Pii vysadbéch je nutno dodrzovat tyto vzdalenosti (méfené ve vodorovném sméru):

a) Na nasypovém svahu je prvni fada kef ve vzdéalenosti 5 m od hrany krajnice. Pokud je pod
nasypem piikop, posledni fada keit mize byt vzdalena ode dna piikopu 3 m, v piipadé stromu
bude vzdalen 4 m ode dna piikopu.

b) V zarezech je nebliZ§i fada navrzena Sm ode dna piikopu.

Uspotéadani vysadeb: Svahy (zafezy nasypy, zemni valy):

Vysadby budou uspotadany v fadach. Rady budou ve vzdalenosti 1,5 m. Keie v fadach budou ve
vzdélenosti 0,8 m od sebe. Jednotlivé druhy keiG se budou stiidat po skupinach v poctu 200 ks od
druhu.

Vysadby je nutné provést co mozna nejdiive v rdmci postupu realizace stavby tak, aby do jejiho
dokonceni bylo dosazeno dostate¢ného zakotenéni a uchyceni rostlin.

¢l. 13.A.3.2.3. se dopliiuje:

Vysadby budou provadény do zatravnénych svahti. Plocha pro vysadbu dievin bude posekana a
vyhrabana, nasledné budou nakopany terasy $itky 0,5 m, takZe mezi fadami zdstane vzdy pas trav. )
siroky 1 m. Teprve do takto nakopanych teras je mozno vysazovat dieviny.

¢l. 13.A.8.2, tieti odstavec se dopliiuje o dalsi odrazku:
- dokumentaci “Nasledné péce o vegetacni upravy*, ktera se zpracovava v rozsahu dle tohoto
¢l
¢l. 13.A.8.2 se dopliiuje o dalsi odstavec:
Pozadavky na dokumentaci ,,Nasledné péce o vegetacni Gpravy*

Dokumentace musi obsahovat pozadavky Zhotovitele, pii jejichz dodrzeni je Zhotovitelem
garantovéana zaruka za provedené prace. Minimalni obsah dokumentace:

- popis technologie nasledné péce o vegetacni Upravy a ostatnich pfiméfenych podminek
odpovidajicich pozadavkim TKP kap.13

- polozkovy soupis praci spojeny s pozadovanym rozsahem praci

- harmonogram jednotlivych praci
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