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A. PRUVODNI ZPRAVA

. IDENTIFIKACNI UDAJE
Stavba: 11/332 Zbozicko, obchvat

Objednatel: Krajska spriva a udrzba silnic Stiedoceského kraje, p.o.
Zborovska 11,
150 21 Praha §

Zhotovitel studie: Atelier projektovani inzenyrskych staveb s.r.o.
Ohradni 24b,
140 00 Praha 4
odpovédny zastupce: Ing. Karel Nejedly, jednatel spole¢nosti

. ZDUVODNENI STUDIE

Predmétem technické studie proveditelnosti je zamér stavby ptelozky silnice 11/332 v katastru
obce Zbozicko. Silnice 11/332 spojuje mésto Lysa nad Labem s obei Krchleby, kde je napojena
severné od Nymburka na vyznamnou silnici 1/38. V silniénim pasportu v km 7,705 — 8,420
prochézi intravilanem obce ZboZicko uvniti obytné zastavby v prostorové velmi stisnénych

smérovych i §itkovych pomérech.
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Tranzitni doprava, zejména nakladni ma samoziejmé vyznamné negativni vliv na obyvatele
obce, zejména z hlediska hlukové zatéze, kvality ovzdusi a bezpe€nosti. Statistika nehod
v poslednim obdobi dokladuje potfebu zmény dopravniho feSeni:

Z uvedenych diivodi je v zasadach izemniho rozvoje Stfedogeského kraje D163 stanoven
koridor pro umisténi stavby D163 ,,Silnice I1/332 Zbozi¢ko obchvat®, kterym se silnice I1/322
preklada severné mimo zastavbu obce.

Cilem studie je provéfit moznost tohoto navrhu, na ktery za pfedpokladu pritkazu
proveditelnosti bude navazovat vlastni projektova p¥iprava a realizace stavby
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3. ZAJMOVE UZEMI

Zajmovym Uzemim pro feSeni problému je oblast bezprostiedniho severniho okoli obce

v obdélavanych pozemcich mezi jeji zastavbou a blizkym byvalym vojenskym letistém, dnes
vyuzivanym jako plocha pro ultralight. Terén v trase obchvatu je jen mirné zvinény, v pfevazné
Casti je detailni sklon izemi k mistni vodoteci ficce Vlkavé. V omezeném rozsahu zasahuje i do
mistniho oploceni pozemkd.

Ve stavbé bude nutné premostit ficku Vlkava. Jeji nivou prochézi funkéni lokélni biokoridor
»bkl Niva Vlkavy“. Bfehovy porost je  vétSinou pfirozeny, v mistech bez dfevin jsou
zachovalé porosty rékosin a vodnich rostlin.
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4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Zakladnim vychozim podkladem je izemné pléanovaci dokumentace na krajské a obecni urovni.
Dale podrobna prohlidka mista stavby spojena s konzultaci s pedstaviteli obce a dal§imi
s problémem spojenymi informatory.

Pro vlastni technické prace jsou nezbytnym podkladem mapové a geodetické podklady zajisténé
prostiednictvim Zeméméfického tfadu v Praze a vlastnim méfenim v mist& stavby. Dale bylo
zapotiebi zajistit potfebné geotechnické uidaje, informace o prubéhu stavajicich inzenyrskych siti
a o vlastnickych pomérech v misté stavby. Podstatnym tidajem jsou také zjisténi o dopravnich
zatézich na prekladané komunikaci a dal$i v prab&hu pfipravnych praci zajistované podklady.

Dopravni zatiZzeni je pfevzato z vysledki Celostatniho s¢itani dopravy na dalniéni a silni¢ni siti
CR z roku 2016:
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Vyhledova intenzita dopravy podle TP 225 Prognézy intenzit automobilové dopravy
pro rok 2040 s pouzitim koeficientli vyvoje intenzit dopravy:

koeficient
2016 e 2040
A - Osobni vozidla 1231 1,20 1477
B - Lehka nakladni vozidla 73 1,46 107
C - Tézkd vozidla 67 1,15 77
CELKEM 1371 1661
CHARAKTERISTIKY UZEMI

Jedna se o rovinaté uzemi, lokalné snizené v oblasti okoli Ficky Vlkava. LoZiska nerostii nejsou
v uzemi evidovana, hornicka ¢innost v misté stavby ani historicky neprobihala.

Dle geomorfologického ¢lenéni izemi naleZi zkoumané tizemi do geomorfologické soustavy
Ceskeé tabule, zde jeji ¢ast Jizerska tabule. Modelace izemi je zna¢né ovlivnéna litologickém
vyvoji kidovych hornin a tektonickych pomeérech, v prevazné ¢asti zdjmoveého tizemi jsou
vyvinuty tabule a kotliny v§eobecné s malymi vySkovymi rozdily

Terén v trase obchvatu je jen mirné zvlnény, v pfevazné Casti je detailni sklon izemi k mistni

uuuuu

190,36 az 197,65 m n. m (vyskovy rozdil 7,29 m).

Dle hydrogeologické rajonizace se zajmové uzemi nachazi v rajonu ¢. 4360 — Labska k¥ida.
Podzemni voda se zde nachazi v sedimentech svrchni kiidy.

V misté stavby byl proveden podrobny prizkum inZenyrskych siti u spravci (ptiloha D
Doklady). Stavba koliduje se stavajicimi sitémi ve spravé Vodovodi a kanalizaci Nymburk, a.s.
a se sdélovacim vedenim spravovanym spolednosti Ceska telekomunika&ni infrastruktura a.s.
rovnéZ smefujicim z obee do lokality Bozi dar.

Stavba si vyzada v celé délce veétsi zabor zemédelské plidy, kterému je nutné v oblasti vyjimecné
tirodného Polabi vénovat v projektu mimofadnou pozornost.

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1.

VARIANTNI RESENI

Koridor trasy obchvatu je orientacné zobrazen v uzemnim planu obce ZboZicko. Tato stopa
podle textové &asti kapitola 3, odst D12 byla tvarové pievzata z VUC Mlad4 s nedostatky
odpovidajici jeho méfitku. V archivu obce je uloZena urbanistickd studie Milovice, Benatska
Vrutice, Straky, ZboZi¢ko z roku 1995, na kterou UP obce Zbozicko vyznacenou trasou
obchvatu v roce 2008 velmi volné navazoval. Studie obsahovala skute¢nosti, jejichZ realizace
je jiz dal§im vyvojem zcela pfekonana.
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Nésledné jsou piedstaveny dvé mozné varianty feSeni, které vyhovuji ustanoveni platnych

norem s riznym pohledem z hlediska izemné planovaci dokumentace. Shodna je kategorie
S 7,5/90.

6.2. VARIANTA 1

Disledné sleduje preruSovanou ¢arou vyzna¢enou stopu zobrazenou v tizemnim planu obce.

chodnit g crklotraza ¢St 2o
Aeweed vordovoelnd Fed (VU
kanalizednl pelvadéd L0V
mozed trasg S5TL phynovodu
F .-Lz.-;:‘:'r.-n." afivy J:f Tueiere Lty ﬂ Zj
Ze stavajici silnice 1I/332 obchvat odbocuje v km 7,357 silniéniho pasportu levostrannym
obloukem o poloméru R= 500m, dale pfedem danym koridorem severné obchazi obecni
zastavbu dvéma stejnosmérnymi pravostrannymi oblouky o poloméru R=355m a v zavéru
se pravostrannym obloukem o poloméru R= 400m pfipojuje do stévajici 11/332 v km 8,836

silni¢niho pasportu. Délky prechodnic odpovidaji doporutenim CSN 73 6101.

Vyskovym profilem sleduje navrZena niveleta stavajici terén se sklony v rozmezi 0,5-1,8%.

Sitkové uspoiadani je dané kategorii S7,5 jako dvoupruhova silniéni komunikace s Jjizdnimi
pruhy Sitky 3m, zpevnénymi krajnicemi 0,25m a odstupy k bezpe¢nostnim zatizenim 0,5m.

Zakladni pfi¢ny sklon v piimé 2,5%, ve smérovych obloucich odpovidaji navrhové rychlosti
90 km/hod.

e

Odvodnéni komunikace bude feseno pfi¢énym sklonem do silni¢nich pfikopu, dile do
vodotece nebo vhodnym feSenim vsakem do propustného piidniho horizontu,

V km 0,174 bude zfizen propust, ktery umozni odtok z plochy vefejné prospésné stavby
piipravovaného suchého poldru napfi¢ silnici I1/322 do ptivodniho koryta Hronétického
kanalu.

V km 0,211 je navrZena troviiova kiiZovatka tvaru T, kterym je pfipojena na 11/322 zdpadni
Cast obce Zbozicko. Délka silni¢niho pfivadéce je 208m. Kratsi feSeni posunem pfivadée
vychodnim smérem neni mozné z diivodu kolize s ptipravovanym odtokem ze suchého
poldru. Vzhledem k mensi intenzit€ provozu neni v kiiZovatce navrzen plnohodnotny levy
odbocovaci pruh, ale pouze rozsifeni jizdniho pruhu na 5,5m v oblasti kiizovatky podle CSN
73 6102 ¢l. 5.1.4.5. a).



11/332 Zbozicko, obchvat
Technicka studie

V km 0,875 se trasa prelozky dostava do blizkosti obytného domu ¢p. 109 na oplocené
parcele €. 320/24, kde likviduje véts§i dfevostavbu dilny. Jeji objekt neni zapsan v katastru
nemovitosti, ale je provozovana.

V km 1,205 trasa pfechézi vodote¢ Vlkava a lokélni biokoridor bk 1 Niva Vlkavy mostnim
objektem. Jeho rozméry a uspofadani bude v projektové dokumentaci feSen na zékladé
pozadavki spravce Povodi Labe a organti Zivotniho prostiedi.

7

V km 1,373 je opét kiizovatkou tvaru T pfipojena vychodni ¢ast obce ZboZicko. Zasady
uspoiadani kiiZzovatky je shodné s vySe popsanou kiizovatkou v km 0,211.

V km 1,620 tsek prelozky 11/332 v km 8,836 silni¢niho pasportu kon¢i.
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VARIANTA 2

Mensi upravou trasy varianty 1 je moZné dosahnout feSeni, které odstratiuje nedostatky
polohy prelozky silnice 11/332 k zastavb& obce piedstavuje i z hlediska trasovani lepsi feseni.

V soutisku s izemnim planem obce ale vystupuje v severni ¢ésti z éarkované vyznaceného
uzemniho koridoru stanoveného problematickou interpretaci planu VUC Mlada.
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Podle ¢l. 4.1.2.1. Zasad izemniho rozvoje Stfedoéeského kraje odst. (138) b) je stanoven
uzemni koridor pro silnice II. tfidy v $ifce 180m a tomuto poZadavku pielozka I1/332
trasovana podle Varianty 2 plné vyhovuje:
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Ze stavajici silnice 11/332 obchvat odbocuje v km 7,357 silniéniho pasportu levostrannym
obloukem o poloméru R= 500m, oproti Varianté 1 sméruje déle trasu severné&ji a nasledné
pravostrannym obloukem o poloméeu R=355m severné diisledné obchézi obecni zastavbu a
v zavéru se pravostrannym obloukem o poloméru R= 355m pfipojuje do stavajici [1/332

v km 8,812 silni¢niho pasportu. Délky prechodnic odpovidaji doporu¢enim CSN 73 6101.

Ostatni navrhové charakteristiky zlstavaji v rovinatém tizemi obdobné jako ve Varianté 1.
Celkova délka obchvatu je 1 680m.
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Z obrazku srovnani priibé¢hu obou variant je zfejmé, Zze Varianta 2 1épe vyhovuje zastavbe
obce

6.4. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Jedna se piedevsim o dopady Sifeni hluku z dopravy na Zivot obyvatel obce ZboZicko. Jako soucast
studie je zpracovana akustickd studie, které je souéasti souvisejici dokumentace. Z jejich zavért zde
uvadime:

V pfipadé& realizace obchvatu v obou variantadch dojde k ovlivnéni zéstavby situované na severnim
okraji obce, ktera neni v soucasné dob& hlukem z provozu na silnici 11/332 ovlivnéna. Vypoctené
ekvivalentni hladiny akustického tlaku vSak v denni i no¢ni dobé budou vyrazné niZsi, a to u obou
navrhovanych varianta, neZ jsou v sou¢asné dobé platné hygienické limity pro hluk z dopravy na
silnicich II. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z
dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dob& LAeq,16h = 60 dB a v no¢ni dobé
LAeq,8h =50 dB.

Na priijezdu obci po realizaci obchvatu ziistane pouze cilova doprava a predpoklada se pokles
ekvivalentnich hladin akustického tlaku o vice jak 10 dB oproti stavajicimu stavu.

Z hlediska vlivu hluku z provozu na obchvatu ve varianté 1 a variant€ 2 je vhodné&;jsi varianta 2.

Pfi predpokladaném vyvoji dopravy nebude tfeba realizovat u silnice I1/332 na obchvatu obce
Zbozicko ani u jedné z navrhovanych variant protihlukové opatfeni.

V dalsich stupnich projektové dokumentace je tfeba posoudit provést méfeni hluku z provozu na
komunikaci II/332 v obci a provést na zakladé presnéjsich podkladi nové akustické vypocty. Hluk
ze stavebni ¢innosti v obdobi vystavby bude posouzen v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Mimo¥radnou pozornost bude tieba vénovat prechodu funk¢niho lokalniho biokoridoru bk 1
v tidolni nivé vodoteée Vlkava. Je tieba v maximalni mife chranit biehovy porost.



