Priloha ¢. 1 BliZ$i specifikace predmétu plnéni, technické zadani - most v km 142,470 a 142,475 TU 2001

ZADAVACi DOKUMENTACE
NA DOPRACOVANIi STATICKEHO PREPOCTU
ZEL. MOSTU V KM 142,470 A 142,475 NA TRATI BRECLAV - BRNO

A) ZAKLADNI INFORMACE

Nazev: Staticky prepocet mostl v km 142,470 a 142,475 na trati Breclav - Brno

Misto:

TU: 2001 Breclav pfedn. (mimo) - Brno hl. n. (v€etné)

DU: J1 zst. Brno hl.n. - (dopravni koleje)

km: 142,475 (skute€né stani€eni pfesné neovéreno)

evidenéni km: 142,470 a 142,475

pozemky: most na rozhrani dvou katastralnich izemi — Styfice a Staré Brno
k.. Styfice- p.¢. 116/1 (CD a.s.) a 191 (Povodi Moravy s.p.)
k.0.Staré Brno p.¢. 1338/1 (CD a.s.)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace
se sidlem Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
zastoupena

Oblastnim feditelstvim Brno
Kounicova 26, 611 43 Brno

Zadani dopinikového diagnostického prizkumu a upfesnéni statického prepocétu

V prubéhu diagnostického prizkumu uvedenych Zelezni¢nich mostl provadéného v letech 2020-2021
bylo zjiténo, ze nékteré klenby jsou ve skuteénosti provedeny z jiného materialu, nez bylo uvedeno
v dostupnych podkladech, a ze celkové na mosté bylo v minulosti provedeno mnozstvi oprav, které
nebyly dostateéné zdokumentovany nebo se jejich dokumentace nedochovala. Bylo zjisténo, ze
namisto plivodné predpokladanych 12 typ( kleneb se na mosté nachazi 21 rliznych typa kleneb.

Pri prlzkumu spodni stavby mostu, ktery byl plvodné zvolen jen jako orientacni v minimalnim
rozsahu, bylo zjisténo, ze v jednom pilifi umisténém v fece Svratce je pod piskovcovym obkladem
cihelné zdivo, v dalsich pilifich pak byla zastizena prabézna svisla spara.

Nasledné pak laboratorni vysledky zkousenych material(l vykazaly vyrazné rozdily mezi jednotlivymi
klenbami a ze zadaného mnozstvi provedenych vrtd a sond nebylo mozné urcit charakteristiky
materidl( s dostate¢nou jistotou. Vysledny staticky prepocet mostu byl pak z tohoto duvodu ¢asové
omezen.

Na zakladé vyse uvedenych skuteénosti a po vzajemné dohodé OR Brno s OMT O13 GR Praha
zadavame nasledujici dopliikovy prlizkum uvedenych mosti a nasledné upresnéni jejich statického
prepoctu, ktery jiz bude bez c¢asového omezeni. Dopliikovy prizkum se piredpoklada v rozsahu cca
160 vrtanych sond véetné kamerového priizkumu, které dostateéné pokryji jak konstrukci, tak spodni
stavbu most.

Popis dosavadniho stavu

Evidenéné se jedna o dva zelezni¢ni mosty (dva ev. km) fyzicky tvofici jeden celek, most prevadgjici
celkem 4 koleje pres ucelovou komunikaci, feku Svratku, zel. vlecku BVV a silnici (ul. Pofiéi /
Opusténa).
Most ev. km 142,470 prevadi jednu kolej (vpravo pfi pohledu ve sméru kilometraze, dopravni &. 4),
most ev. km 142,475 pak prevadi zbylé 3 koleje (zleva dopravni €. 3, 1 a 2).
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Most ev. km 142,470 ma 7 otvord (1. — u¢. komunikace, 2. — inundacni, 3. — feka, 4. — inundace, 5. —
zel. vle€ka, 6.-7. silniéni komunikace).

Most ev. km 142,475 ma pod dvéma kolejemi zleva otvor(l 9 (1. — U¢. komunikace, 2. — inundaéni, 3.-
5. — feka, 6. — inundace, 7. — zel. vleCka, 8.-9. silni¢ni komunikace), pod treti koleji zleva je
konfigurace stejna, jako u mostu v km 142,470.

Nosné konstrukce a spodni stavba na mostech jsou rlizné a r(izného stari.

Nejstarsi ¢ast mostu je z roku 1838-9 — pod druhou kolegji zleva na mosté v km 142,475, sestava
z cihelnych zdénych kleneb. Prvni kolej zleva na mosté v km 142,475 byla pfistavéna a zprovoznéna
v roce 1869, tato cast je tvorena kamennymi klenbami. Zbyla ¢ast mostu(-i) (dvé koleje zprava) byla
vystavéna v 90. letech 19. stol., jedna se o betonové klenby, pfes feku a inundaéni otvory tvofi nosné
konstrukce ocelové konstrukce s prvkovou mostovkou (stfedni OK byly po zasahu ve druhé svét.
valce nahrazeny za nové). Ve druhé poloviné 20. stol. byly nékteré licové ¢asti kleneb a opér opatieny
betonovym nastfikem (torkret), dodlo také k rekonstrukci nékterych z kleneb. V roce 2002 doslo
k vypadeni velkého bloku zdiva klenby v poslednim otvoru mostu km 142,475, na zakladé toho doslo
k zesileni ¢asti kleneb v 8. a 9. otvoru.

Trat je v poloze mostu smérové v pfimé s pfechodem na pravy oblouk, niveleta v roviné. Trat je
elektrizovana. Na mosté ev. km 142,475 je v prvni i druhé koleji zleva prlibézné uzaviené kolejové
loze. Ve zbylych dvou kolejich (prava kolej ev. km 142,475 a kolej na mosté ev. km 142,470) je
prabézné uzaviené kolejové loze nad otvory €. 1, 5, 6 a 7, nad zbylymi otvory je kolej na mostnicich a
pozednicich.

Parametry mostu:

Délka mostu: 108,5 m (oba ev. km)
Sifka mostu: 5,60 m (ev. km 142,470), 14,95 m ( ev. km 142,475)
Vyska mostu: 7,30 m (oba ev. km)
Uhel kfizeni: 90°
1 2 3 4 5 6 7 8 9

otvor | otvor otvor | otvor | otvor | otvor | otvor | otvor | otvor

km 142,475 leva kolej - svétlost 740 1945 [910 [900 [900 |900 |730 |725 |7,20

km 142,475 prostiedni kolej - 7,40 | 9,45 9,10 9,00 |9,00 9,00 7,30 | 7,25 | 7,20
svétlost

km 142,475 prava kolej - svétlost | 762 | 9,50 32,76 | 9,50 | 7,40 7,40 7,49 | - -

km 142,470 - svétlost 7,62 | 9,50 32,76 [ 9,50 | 7,40 7,40 7,49 | - -

km 142,475 leva kolej — volna 4,03 | 5,30 5,50 550 |5,50 3,60 490 (4,06 |4,28
vySka

km 142,475 prostiedni kolej - 4,03 | 5,30 5,50 550 |5,50 3,60 490 (4,06 |4,28
volna vyska

km 142,475 prava kolej - volna 406 | 542 5,50 363 |[5,10 4,25 429 |- -
vySka

km 142,470 - volna vySka 4,06 | 542 550 363 |510 (425 [4,29

km 142,475 leva kolej — rozpéti 8,35 | 8,25 10,25 [ 10,25 10,25 | 10,20 | 8,20 | 8,20 | 8,20
kce

km 142,475 prostredni kolej — 8,35 | 8,25 10,25 | 10,25 | 10,25 | 10,20 | 8,20 | 8,20 | 8,20
rozpéti kce

km 142,475 pravé kolej — rozpéti 8,20 | 10,70 | 34,86 | 10,70 | 8,20 8,20 8,20 | - -
kce

km 142,470 — rozpeéti kce 7,93 110,70 | 3520 [10,70 | 765 |750 |[7,80 |- -

pozn.: miry je nutno ovéfit
Zjisténé zavazné zavady :

e Znacné poruchy zdiva kleneb i spodni stavby, torkret(l i omitek.
e Silné prisaky vody.
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¢ Koroze ocelovych konstrukci.

B) POZADAVKY NA UPRESNENi STATICKOHO PREPOCTU

e Piepoget bude vypracovan dle predpisu SZ S5/1 Diagnostika, zatizitelnost a prechodnost
zelezni¢nich mostnich objektl, ve vypoctech bude vyuzita moznost redukce ostatnich ucink(
zatizeni zelezni¢ni dopravou dle tohoto predpisu.

e Prepocet bude vypracovan pro kategorii zatizitelnosti C, na zakladé ovéreni skuteéného stavu
a bude navazovat a upfesnovat vysledky prepoétu vypracovaného v roce 2021 fou Exprojekt.

e Soucasti prepoctu bude provedeni doplnujicino stavebné technického priizkumu, kterym se
provéfi rozméry jednotlivych prvk(li a materidlové charakteristiky jednotlivych konstrukci a
spodni stavby mostu (na zakladé destruktivnich i nedestruktivnich zkousek). Soucasti prepoctu
bude doplnujici inzenyrsko-geologicky prlizkum, ktery bude podkladem pro stanoveni
zatizitelnosti spodni stavby a ktery bude zaméren hlavné na upfesnéni stavu pilife s cihelnym
zdivem. Z nosnych konstrukci bude doplrikovy priazkum zaméren hlavné na klenby z cihelného
a vapencoveého zdiva.

e Prepocet bude vypracovan pro nosné konstrukce i spodni stavbu.

¢ Pri pfepoltu je nutno uvazovat vesdkera poskozeni uvedena v zapisech z podrobnych prohlidek
a poskozeni zjisténa zhotovitelem prepoctu v ramci stavebné technického prazkumu a
doplrikového prazkumu.

¢ Bude stanovena prechodnost mostniho objektu (nutné posouzeni pro TTZ D2 a D4
s pfidruzenou max. moznou rychlosti).

e Vzhledem k c¢lenéni mostniho objekt (rlzném stafi a typ konstrukci, rlzny material, i
evidenénimu ¢lenéni) bude zatizitelnost a prechodnost uvadéna po kolejich a konstrukcich
v nich lezicich.

e Vroce 2018 byla na klenby pod levou koleji mostu v km 142,475 polozena izolace, prizkumy
je tfeba planovat tak, aby nedoslo k jejimu poskozeni.

Zhotovitel prepoétu provede potrebné dopliikové prizkumy, jejichz vysledky budou soucasti
dokumentace.

Pred zahajenim praci bude svolana vstupni porada, na které budou projednany pfipadné upfesnujici
informace. V prlibéhu praci budou svolavany vyrobni porady dle potfeby (minimalné v§ak jedna).

Upozoriujeme, ze vSechny osoby, které se budou v souvislosti s touto akci (zaméreni, prohlidka,
prizkumy, ...) pohybovat na mostnim objektu nebo na trati musi mit vydané Opravnéni ke vstupu do
provozované zelezniéni dopravni cesty SZDC a o jejich &innosti musi byt informovani dopravni
zaméstnanci dle ,Upozornéni k zajisténi informovanosti dopravnich zaméstnancli o ¢innostech
konanych CPS na provozovanych tratovych kolejich®.

C) PREHLED A INFORMACE O DOSUD ZPRACOVANYCH MATERIALECH MAJICICH VZTAH
K PREPOCTU

Archivni dokumentace je ¢aste€né k dispozici, v roce 2021 byl zpracovan staticky pfepocet (viz vyse
uvedené).

D) UDAJE A INFORMACE O PROVEDENYCH PRUZKUMECH

Diagnosticky prlizkum zpracovany v roce 2020-1 (viz vy$e uvedené).

E) VYSLEDKY VYBERU STAVENISTE

Neni treba.

F) DOKUMENTACE SKUTECNEHO STAVU

Je k dispozici u spravce mostu, neni véak kompletni pro vSechny ¢asti most(l. Stejné tak jsou u
spravce mostu archivovany podrobné prohlidky mostu.
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V Brné 5. srpna 2022.
|
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