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MEMORANDUM

O SPOLUPRACI NA PRIPRAVE A REALIZACI ZAMERU SOUBORU

DOPRAVNICH STAVEB

,Modernizace ulice Na Karoliné"

Ct:LANEK L Dse 102z
SIGNATARI MEMORANDA

Nazev: Statutarni mésto Ostrava

se sidlem: Prokesovo nam. 8, 729 30 Ostrava

] 00845451

DIC: CZ 00845451

Zastoupen: Ing. Tomasem Macurou, MBA, primatorem mésta
Datova schranka: 5zubv7w

Email: posta@ostrava.cz

dale jen (,SMO")

Nazev: Moravskoslezsky kraj

se sidlem: 28. fijna 117, 702 18 Ostrava

16 70890692

DIC: CZ 70890692

Zastoupen: prof. Ing. Ivo Vondrakem, CSc., hejtmanem kraje
Datova schranka: 8x6bxsd

Email: posta@msk.cz

dale jen (,,MSK")
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uzaviraji toto memorandum o spolupraci:

CLANEK II.

PREAMBULE

Modernizace ulice Na Karoliné je soucasti zaméru revitalizace SirSiho centra Ostravy,
ktery zahrnuje i nové propojeni rozvijejicich se Casti mésta na obou brezich feky
Ostravice. Ulice Na Karoliné historicky prevadi tah silnice III. tfidy ¢. 4793 a tvofi tak
kapacitni silniéni propojeni mezi silnici 1. tfidy ¢. 56 (ul. Misteckou) a silnici II. tFidy
C. 477 (ul. Frydeckou).

Smiluvni strany deklaruji spoleény zajem na naplnéni jednoho z cild Uzemniho planu
Ostravy — nahrazeni silnice & I1I/4793 (ul. Na Karoliné) komunikaci méstského

charakteru se zachovanim dopravni funkce pro vedeni automobilové, cyklistické i pési

dopravy. Smluvni strany kladou zvy3eny dliraz na rekonstrukci stavajicich silnicnich
mostd ev. ¢. 4793-4.1 a 4793-4.2, které budou nahrazeny mostem novym, méstskym,
dle pfilohy &. 1 tohoto memoranda (dale také jako ,novy mostni objekt™). Novy mostni
objekt se stane soucasti nového komunikacniho skeletu Uzemi i rozpoznatelnou
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dominantou Gzemi se zahrnutim nabFezni promenédy, univerzitniho kampusu a nove
ul. Univerzitni.

Smluvni strany podpofi spolecny zajem takto:

CLANEK III.
OBSAH A POSTUP SPOLUPRACE

1. SMO a MSK provedou ukony smé&fujici k realizaci zaméru Modernizace ulice Na Karoliné
véetné nového mostniho objektu. SMO zajisti dokonceni projektové dokumentace noveho
mostniho objektu pFes Feku Ostravici potfebné pro realizaci zaméru véetné ziskani
prisludnych povoleni této stavby. MSK poskytne soucinnost pfi pfipravé projektové
dokumentace a ziskani potfebného povoleni dle tohoto odstavce.

2> Po ziskani stavebniho povoleni provedou SMO a MSK v souladu s €l. IV. tohoto memoranda
potfebné Gkony pro vyporadani souvisejicich majetkopravnich vztah( tak, aby ze strany
MSK dolo va&i SMO k beziiplatnému predani: &asti silnice ¢. I11/4793 v délce 0,866 km
véetné silni¢nich most ev. & 4793-4.1 a 4793-4.2 dle pfilohy ¢. 2 tohoto memoranda.

3. MSK poskytne SMO dotaci ve vysi 140 mil. K& VySe dotace odpovida ndkladim na spravu,
adrsbu a opravy prevedené silnice a rekonstrukci stavajicich mostl ev. ¢. 4793-4.1
a 4793- 2, které budou ve smyslu odst. 2 tohoto Clanku memoranda predany SMO. MSK
bude dotaci SMO poskytovat v ndvaznosti na postupné vyporadani majetkopravnich vztahl
dle &. V. odst. 1 tohoto memoranda a piipravu stavby nového mostniho objektu timto
zplisobem:

a)

b)

East dotace ve vysi 5 mil. bude MSK poskytnuta po zahajeni zpracovani dokumentace
pro povoleni stavby ze strany SMO (poskytnuti se pfedpokiada v roce 2023),

dal¥ &st dotace ve wyéi 20 mil. K& bude MSK poskytnuta po pfedani Casti silnice
& 11174793 v délce 0,866 km véetné silnicnich mostd ev. ¢. 4793-4.1 a 4793-4.2 SMO
(poskytnuti se predpoklada v roce 2024),

zbyvajici ¢ast dotace ve vysi 115 mil. K¢ bude MSK poskytnuta po zahajeni realizace
stavby nového mostniho objektu (poskytnuti se predpoklada v roce 2024).

CLANEK IV.
NAPLNENI OBSAHU A POSTUPU SPOLUPRACE
Za (&elem naplnéni obsahu a postupu spoluprace mezi stranami bude uzaviena mezi
MSK a SMO samostatna smlouva (pfipadn& smlouvy) v intencich platnych pravnich
predpistl, jejimZ obsahem budou konkrétni prava a povinnosti stran tykajici se realizace
prevodu majetku a konkretizace zplisobu poskytnuti dotace.

CLANEK V.
ZAVERECNA USTANOVENT
Smiuvni strany berou na védomi, Ze k nabyti G¢innosti tohoto memoranda
je vyZzadovano jeho uvefejnéni v registru smluv podle zakona ¢. 340/2015 Sb.,
o zvla&tnich podminkéach Gcinnosti nékterych smiuv, uverejfiovani nékterych smluv




a o registru smluv (zakon o registru smluv), ve znéni pozdéjsich predpisd (dale jen
,zakon o registru smluv"). Zaslani tohoto memoranda do registru smluv zajisti MSK.
Toto memorandum nabyva platnosti dnem jeho podpisu obéma/vSemi smluvnimi
stranami a Gdinnosti dnem jeho uvefejnéni v registru smiuv v souladu se zakonem
o registru smluv.

2. Memorandum se uzavird na dobu do dosaZeni celu tohoto memoranda, nejdéle vSak
po dobu setrvani stran memoranda na spole¢nych vizich a zamérech tohoto
memoranda.

3. Strany memoranda prohladuji, 7 Memorandum precetly, jeho obsahu bezezbytku
porozumély a Ze jeho obsah vyjadFuje jejich skute¢nou, véZnou a svobodnou villi.
To stvrzuji nize svymi podpisy.

4. Dolozka platnosti pravniho jednéni dle § 23 zakona €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské
zfizeni), ve znéni pozdéjsich predpisl:

O uzav¥eni tohoto memoranda rozhodlo zastupitelstvo kraje svym usnesenim ¢. 8/734
ze dne 16. Cervna 2022.

;

5. Dolozka platnosti pravniho jednani dle § 41 zakona €. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni
pozdéjsich predpisd:

O uzavieni tohoto memoranda rozhodlo Zastupitelstvo mésta Ostravy svym usnesenim
¢. 2116/ZM1822/35 ze dne 22. 6. 2022.

6. Toto memorandum je sepsdno v 6 stejnopisech s platnosti origindlu, z nichZ 3
vyhotoveni obdrzi MSK a SMO obdrzi 3 vyhotoveni.

Prilohy:

¢. 1 - Studie

&. 2 — Rozsah budouciho prevodu — prehledna situace
¢. 3 — Shrnuti nakladd

V Ostravé dne 30 -06- 2012 V Ostravé dne 16 .07, 1922
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Most Na Karoliné

Na mist& stavajicich a doZilych
kenstrukei predpjatych
betonovych mostd pres Feku
Ostravici, evidenéni Cislo jiZzni
4793-41 a severni 4793-42 (dale
jen Soumosti), ma byt postavena
novd mostni konstrukce
meéstského typu.

Po mosté je vedena stévajici
ulice Na Karoling (silnice
/4793), ktera propojuje

ulice 28, fijna (silnice L7479},
Frydeckou (silnice /477 ) a dal
aZ k ulici Podzamér,

Uzemi je soutasty MPZ Moravska
Ostrava (USKP 2193),

Cilem je wytvofit dustojnou

a zapamatovatelnou figuru
vstupni brany do dzemf Karo ny
@ podpofit postupnou Gpravu

obou nabfe?f feky Ostravice.
Zadanim je:
I. Most uZsi a kratsi, most jako symbol pfemény periférie v mésto.

Il. Most jako zastaveni uprostied méstské tridy nad Fi¢ni promenadou meésta.

M. Most méstsky, jako virazné spojeni Moravské a Slezské Ostravy.

zadani
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Mahr. Ostrau.
Karglinenschecht und Schitlarhttte.

Muor-Osrreva

Mihr.-Ostran.

Karolina byla jdma (Schacht), a pozdéji také koksovna

a dalsi provozy. DUl koupil v roce 1843 Salomon Mayer von
Rothschild ve svych skoro sedmdesati letech a pojmenoval ho
po své manZelce Carcline von Rothschild (Stern), které bylo

v té dob& 62. Tvar Caroline nezndme, jméno viak pretrvalo
skoro dvé stolet! | pfes to, 7e se Uzemi v prab&hu gasu vjrazné
proménovala. Dnes je to misto, které propoji centrum Ostravy

a Oblast Dolnich Vitkevic. Misto pro rozvoj centra mésta Ostravy,
mfsto budouci energie, misto pro Ostravu jedenadvacatého
stoleti...

Most ma na tomto misté dlouhou tradici a objevuje se jiZ na
mapach z roku 1877, naopak ulice Na Karoliné je ulici mladou,
kterd puvodné na most ani nevedla. Vedla kolem Jamy Karolina
Ema:nmm Schacht) a podél Mlynského potoka (strouhy),
zapadné od své soutasné stopy, zhruba v mistech dnesni
Jantarové. Poprvé je uvedena na mapé z roku 1890, pak 1910,
na mapé z roku 1926, jako Ulice Karolinska, ale pouze ve své
jizni &asti. Pak z map zmizela. Znovu se objevuje bez popisu aZ
se stavbou mimourovriové kiiZzovatky s Frydeckou ,silnici“, Dnes
propojuje ulici 28, fijna a ulici Podzaméi. Rovny Usek je pouze na
mosté pfes Ostravici a déle pod most pod Frydeckou na lzemi
byvalého dolu Zarubek.

Ulice Na Karolind ma mnoho podob. Na pravém bfehu Ostravice
ma nebyvaly spici potencial, ktery miZe vznamné pfispét

k intenzifikaci Karoliny. Za zvaZeni proto stoji, zda by se Uprava
mimourovnové kfizovatky Frydecka a Na Karoliné a stavha
nového méstského mostu nemély stat iniciacl intenzivni vystavby
v okoli. Vystavba na Uzemi Slezské Ostravy naproti Karoling by
toto misto je5té umocnila a aba brehy by tak byly vyvazengjsi...

-Ostrava, Zofinshi hut.

Karolina



Ostrava je ,pfekopané masto”,
Ostrava je mésto v neustalém pohybu,
velmi dynamické mésto. Mésto mnoha
cest, Pfi letmém pohledu na mapu
prevaZuji dopravni stavby, velké
dopravni stavby. V Ostravé je viude
trochu daleko. Cestovali lidé za praci
ale | material sem a tam. Vysypky se
presypavaly, cesty se kfiZily. Mnoh4
kfizenT byla mimotroviiova, jinak to
ani neslo, Ostrava je méstem mostu,
mnoha riznych mostd...
Mnoho £asti a charakterd mésta
vznikalo a zanikalo, Vidy jsou to
izolované plgchy nevelkého rozsahu.
Rizné na sebe navazuji, prolinaji se,
nebo jsou naopak oddéleny bariérami,
Proces neni zdaleka ukon@en. Ostrava
Je Zivé mésto, které se neustdle
proménuje.
Ostrava ma sanci stat se duleZitou
~Komorni metropoli. Nesmi viak
promarnit sviij potencial, nesmi
ustrnout. Mésto vznika koricentracf
energie, vrstvenim, VytvoFit v kratkém
Case dileZitou G&st mésta je tdmér
nemoZné. Vidy ale zalesi na tom, jak
Je uzemi zaloZeno a jaké kifgové stavby
prichézi do Uzemi jako prvni. Gim vic,
tim Iépe. Energie v Gzemf neni nikdy
dost, zejména v centru!

strav
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Devatero

Devatero pro novy most Na Karolina. Popis mostu je
sestaven na zékladé schéma 123 456 789 viz knihy
koucky-arch.o;z : mosty (ISBN 978 80 86604 75 3)

1// kontext — doba VZNiKu, historie a zvyky, $irST i nejuzsr
okoli, tvar a charakter krajiny, struktura a charakter
okolni zastavby, investor a uZivatelé

2 // nahore — (gel mostu, kombinace provozu,
prdjezdné profily, zatiZeni, napojenr na pfedmosti,
nmm<mam:::Mm%amej Sitf, osvétleni,..

3// dole —&tka a hloubka prekazky, prijezdny
(plavebni) profil, zaplavové Gzemi, pritok, Q100,
inZfenyrskeé sita, zakladani, opéry a zavarme zdi. pilite...
4 // Konstrukee — zatizeni, volba hlavniho nosného
systému, vedlejsi konstrukee, statické plsobent,
material nosné konstrukee, vztah konstrukce a VySky
premostént...

5// tvar— vztahy s okolim, dominance, pfizplsobent,
dilo samé, vztah k sougasnosti, vlastni wraz, geometrie
celku, estetika pfigného fezu, podéiny profi
6 // detaily — materigly a povrchy konstrukee, materialy

a povrchy komunikaci, dilatace, loZiska, svodidla a
zabradli, odvodnani, pieveden’ sit, osvatleni

a nasvétlen,,

7 // montai — technologie montasnihg postupu, spodni
stavba, vrchni stavba, Wluky, pfeveden? dopravy, dopravni
znacgeni, pomocné kenstrukce a jejich dalsi pouziti...,

8 // ddrZba — Fivotnost celku a &3sti, opravy, protikorozni
ochrana, sanace betonu, &isténi, revize. vména &asti pFi
destrukei, ochrana pred vandalismem, ..

9 // cena — celkové naklady stavby, pfijem (myto,
reklama), navratnost, financovani, naklady na ddriby,
vZajemny pomér téchto cen, adekvatnost vynaloZenych
prostredku,.,
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— Dvacata Iéta jedenadvacatého stoleti, centrum Ostravy se rozéifuje na
definitivng opusténé plochy diivéjsiho primysiu. Novy most bude vstupem o = mx

do tUzemi od Frydecké silnice, ze Slezské Ostravy. Krajina je samy nésep

a mésto zde wtvofit nebude jednoduché, ohéas se objevuji vzpominky na
Jocelové mésto”. Charakter okolni zastavby dosud neexistuje. Postupné
vznikaji solitéry, které bude obtizné propejit do podoby mésta. O mésto je
viak nutné bez ustani usilovat.

—Vzhledem k prostoru nabfe?i, ale také s ohledem na budouci vyvoj uzemi
Karoliny, byla zékladni niveleta mostu zvolena ve vyikovém zakruZzovacim
oblouku symetrickém ke stfedu mostu. Na obou bfezich ma most stejnou
nadmofskou vySku a nejvyssi bod mostovky je uprostied mostu,

Na predmostich pokraguji pfestavby silnic dalniénfho charakteru na
méstské tridy. K nutnym dpravam okoli patfi zména dopravniho reZimu na
kizeni s Frydeckou silnicl. Dvé okruini kiiZovatky na pravém biehu umoini
Jizdu vSemi sméry a obslouZeni pozemku okolo mimouroviiové kfizovatky.
Na mqmsm.zoﬂm,\mxm\ Ostravy bude ulice Na Karoliné napojena do uliéni
struktury centra. //2//

— PFi tvodnim studiu Sirsich vztahu zacal jasné dominovat kontakt

Jdvou Ostrav’ Moravské a Slezské, pfesto. nebo pravé proto, 7e kazda

ma jiny charakter, Aby byl novy most symbolem jejich setkani, ma kaida
JStejnou East” asymetrické nosné konstrukce mostu, které se symetricky
potkdvajici nad fekou v dlouhé diagondle pidorysu a uprostied jsou
propojeny.

Jakoby vzepjaté zvife ze znaku obou mést stélo kazdé na svém bfehu,
poleZilo svou silu na bieh protéjsi a spolu tak preklenuly feku. //5//

— Dnes vic neZ kdykoli jindy je svét vniman z vwysky. Kamkoli jedeme,
nejprve se podivdme do nékteré z elektronickych satelitnich map
poskytujicich Zivy pudorysny obraz mista. To pak velmi usnadnuje orientaci
v redlném prostiedi. Pro viechny stavby tak vynikd tzv. patd fasada,
kterd je stale duleZitgj§i, i kdyZ z horizontu mésta nenf gitelna. Ob& Zasti
navazujicich bfehl jsme proto Fedili tak, aby se i v pldorysné stopé

parkovych Uprav se schodidti cestami a posezenim odraZelo tvaroslovi %
mostu. //3//



| podéiny foz chodnikem T ———————— |‘Hf[||{ -

(E] Pidorys mostu _

— Méstsky most. Pro auta, cyklisty i chodce, Automobilowy provoz je, »
Oproti stavajicimu Soumost;, Zamerné redukovan. Nosna konstrukce : m o ‘m

konzoldch koncipovany jako sdruzeny prostor pro chodee

a cyklisty. Smigené stezky (déle také chodniky) budou respektovat
Smerové a vyjskové feSenf silnice, Cyklisticky provoz bude pfirozens
Jednosmérny v ndvaznesti na okolni fesent ulic, Celkovs Sife
Prostoru na konzole bude 3,5 m, Reseni dslenou stezkou spolu se
striktnim rozdélenim smary Provozu cyklistl se jevi vzhledem
hlavné v mistech napojeni na kFiZovatky a navazujici komunikace.
NavrZené SiFové uspofadani na chodnikovych konzolach

ale i tuto varianty umoifiuje, pokud by to zvyEeny provoz v budoucnu
vyzadoval, V mistd napojeni na okruzni kiizovatky na pravém bfehu
budou umist&ny rampy napojujici m&(\m:‘n_.uuﬁmm_.__.Qr_owﬁme_._
vedenou pod mostem podél feky,

— Usek komunikace je v mists mostu veden v pfimém sméru

(pfima osa bude respektovana i pfi navrhu navazujicich okruznich
Kfizovatek na pravém bfehu). Napojeni na planovanou priiseénou
kfiZovatku na biehu levém bude kiigem k celkovému fedeni uzemi
Karoliny. Wkové fesenfje dano tvarem nového mostu

a umisténim napojeni kemunikace na okolni zastavbu, Maximalni
podéIny sklon je navrien 6,15 % a minimalni podéiny skion je

1,00 %. Komunikace e v zakladnim stfechovitém pfigném sklony
2.5 %,

— Vzhledem k tomu, 7e do budoucna pfedpokladéme na obou
brezich Snmsw_,\z,émnm,&c. Je v konstrukei pfipraveno nékolik
chraniéek pro pfipadné vmm<mqm:,\_.emswoj inZenyrskych siti, vietna

osvétleni mostu, které je podrobn& popsano dle. //6// =
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— Reka Ostravice je dnes méstskou fekou. Ostatné dala Ostravé jméno.
Reka je ovem nadneseny pojem. Tok je Siroky pouze 25 metrl a voda Q o — m
poskakuje po kamenech, tiné se objevuji zfidka. | pFes svij regulovany tok,
ma mit feka do budoucna disledné parkovy charakter. Za zvazeni by jistd
stalo zvySeni hladiny malymi jezy a Uprava bieh( pro vétsi kontakt nabfeii

s vodnl hladinou. Provoz pod mostem, bude shedny, jako v sougasném stavu.
Na pravém bfehu je patefni cyklistickd stezka pfimo napojend na stezky

a chodnik na mosté. Na levém bfehu z(stava ucelova komunikace pro
obsluhu toku a dzemi, kterd bude proménéna v ndbfeini promenadu.
Soutasny provoz bude pfeveden do trasy Nové Pivovarské a dél do dzemi
Karoliny.

— Plocha pod mostem bude architektonicky upravena jako zastaveni

na nabfezni promenédé. Diky spodni mostovce je stavebni wika mostu
minimainf a prostor na nabfezi je vzdudnéj&T, Proto je nutné pro dalsi stupné
dokumentace pfesné definovat okoli mostu a pfesné napojeni, protoze jen
tak bude poZné uspokojivé navrhnout nejen vedeni viech infenyrskych siti,
ale i zpUsob zakladani a tvary opér, pilitl, ale pfedevsim opérnych zdi

a svahu.

— Mosty maji vidy dvé tvafe, jednu pozorovatelnou z wiky (z vozovky

a chodniku) a druhou odréZejicl se ve vodé pozorovatelnou pfedeviim
nabfeinich cest. Kazdy bieh pfisluii jedné Ostravé, Reliéfni podoba
méstskych znakl je proto na obou bfehowych pilifich. Predpokladame,

Ze se most stane dileZitym mistem a cilem. Nejen proto je potfeba fedit i oba
prostory okolo opér a obé pfedpoli mostu. Hlavnim prvkem budou schody
rlznych tvard a velikosti,

— Na nabfezi je dobré jakékoli zastaveni, stoji proto za zvaZeni nejen scénické
schodistg, ale napfiklad vybudovani krytého skateparku, Vzhledem k tomu,
Ze dochdzi ke zkraceni rozpéti oproti souasnému Soumosti, je navrieno
dalsi vyuZiti levobfeZni opéry, Kfidla opéry a dalsi opé&rné zdi nejsou v misté
plvodniho Soumosti zasypany, ale v opéfe je navriena ,mistnost/jeskyfika®,
ktera miZe slouZit napfiklad jako kavarna na nabfezi, nebo jako zazemf
skateparku, ktery by pod mostem vytvofil wrazny bod. Podél feky kontinuaini

park a napfic, priléhajic k mostu a ulici Na Karoling, mésto.
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1D wnitni sily
Hodnoty: N

Kombinace: MSU_mosty deskou mostovky. Piihrada je
| EouFadr systém; Hiavni Nepravidelné rozlozeni diagon
Konstrukee nenf nijak wrazné

11,5 metru. //6//

1,5 m uZsi, konstrukéni wiska
To by nebylo, vzhledem k poia
a zkrdceni inunda&niho prosto
— Most je navrZen jako sSpojité

Kombinace: MSU_mosty z kompozitnich material (.
?Emk:..\ svstém: Hiavni _

_mﬂmﬂmm" Globini Kridly, na kterych budou pfigro
Chodnik je tak moiné prodiou

— ZaloZenl mostu bude hiubin

I architektonicky, op&rné zdi v
JIsou navrzeny Felezobetonové

mostu. Navrh téchto zdi bude

pFimo pFiléhajici k chodniku a
univerzitnich pozemkd. Zde m

e 4749 20 29
a8 PodéIny Fez osou mostu |

3

(@

7 — Méstsky most s béinym zatiFenim, Nejen proto byla zvolena

i_._;a:__. S _ kombinace ocelové pihradove konstrukee s Zelezobetonovoy ro:wﬁq—h xom

nesymetricka a nerovnomérna,
dl pIné sleduje vnitini sily konstrukce,
prevysena, obecné by se dalo fici,

e nejvysi vySka nosniku je desetinou jeho celkového rozpéati,
Vyéka spadni hrany konstrukee nad hladinou Ostravice je

— P¥i spodni mostovee a tim WNizké" konstrukéni visce max. 1.2m
@ nosné konstrukei nad mostovkou, bude novy most Siroky pFibliing
17 m. Sifka mostu s horni mostovkou by byla pravdépodobné o cea

by ovéem byla asi tfikrat vy857 (3,6 m).
davku na sniZeni stavajici nivelety

ru feky, idedini feenr, L

acelova pfihradova konstrukce

o dvou nesoumeérnych polich, Spodni mostovku, tvofi ocelové
pfiniky spfaZend s Zelezobetonovou deskou. Vozovka bude opatiena

hydroizolaci s asfaltovym souvrstyim., Podruzné chodnikové konzoly
pFiEnika pfimo podporuj mostiny

— Spodni stavbu budou tvofit Zelezobetonové Opéry s rovnob&inymi

ubovany chodnikové konzoly.
Zit a7 za loZiska mostu a cely most

se tak opticky prodloui na sto metry,

né na velkoprimérovych pilotach,

Na levém bFehuy navazuji na opéru mostu pfimo, konstrukéna

Sifce vozovky a chodniki,
uhlove zdi s plognym zaloZenim,

které slouf pro stabilizagi zemniho télesa komunikace na pfedpolich

zavisly na uspofadani méstské

struktury na Karoling - pfedpokladame na Jihu stavebni blok
na severn/ strané parkovou upravu —

UZe byt opérna zed nahrazena svahem,

o —
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— Méstsky most je ve svém navrhu koncipovan jako urbanistickd dominanta nové
definovaného tzemi Na Karoling. Swm nezaménitelnym tvarem a statickym feSenim by ﬁ<m q
se mél zafadit mezi architektonické dominanty mésta, byt se jedna o komorni stavbu,
— PoZadavky na dispoziéni fedenf vychézeji z potfeby dopravnho provozu. Proto je most
rozdélen na tii samostatné prostory. Uprostfed mostu je dvoupruhova vozovka
B 3 a na konzoldch po stranéch jsou dva chodniky s kombinovanym provozem chodad
a cyklistl. //2//
— Tvar nového mostu se na prvni pohied zda asymetricky. Vychazi ale ze své staticky
symetrické konstrukee, Most nesou dva pithradové Spajité nosniky o vyrazné
nestejnych rozpétich (70 a 10 m), které jsou symetrické pres diagonélu mostu.
Rozpéti vychazi ze stavajiciho podepfen§ Soumosty, tedy z pivodni vzdalenosti
pIliFG. /7477
— Pihradu vwivar sit nepravidelnych tlagenych a tazenych diagonal. Oba horni pasy
hlavnich nosniki jsou uprostied délky mostu nad mostovkou spojeny pficnikem nad
prijezdnym profilem. Nejvy3si body nosniku jsou vidy nad stfedem poloviny celkové
délky mostu. Hlavni nosniky jsou v misté podepfent pilifem (vidy 10 m od opéry)
zajistény proti vybodeni ramem prekraéujicim chodnik a kotvenym do pilite.
Konstrukce tak vytvai dvé vjrazné brany/vé7e, vidy na pfisluiném biehu.
Na levém bfehu na povodnf stran - vstup do Moravské Ostravy a na pravém biehu
na protivodni strané - vstup do Slezské Ostravy, Tyto body jsou vénovany méstskym
znakim s vyraznymi motivy ,konika a kamzika®, Brany budou doplinény vytvarnymi dily
na pilifich obou nébiesi a vysokymi stoZary. Dvé velké viajky viajici z bfehowych piliFd
nad obéma hiavnimi nosniky, dodavaji mostu pohyb a Zivost.
— Lehkost statickeé tihy je vioZena do nepravideiného uspofadans a do rizné tloustky
taZenych a tlagenych prvki hiavnich nosniku, jsou symbolem odpoutani se od strnulost;
a tihy pfesvédéeni nejen o standardech a povaze ocelovych konstrukef, ale celého
stavéni. Je v nich hravost a veselost a prislib méné tézkych asu. | v této hravosti je
v nich ale zodpovédnost logiky statického wyladéni konstrukce.
— Most byl zad&nim ,zkracen*. Tato zkraceni mu ale opticky uskodilo, a proto jsme
se rozhodli most prodiouZit alespori opticky, kdyz to staticky nenl mozné. Optické
prodiouZeni mostu zajistuji zizené opéry, na kterych pokraduji ocelové konzoly

a most tak vypada dlouhy 100 m. //4//

18 chodnikd... Zabradli mostu je tak na kaZdé stran& mosty prodlouZeno o deset metrd /
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— Jednou z prvnich otézek, byla volba hlavniho
konstrukéniho materidlu. Ocel se nabizela, ve m&sts doly,
huti a Zelezaren, jako prvni volba také proto, Ze v&tiina
mostl v Ostravé je betonowych. Ocel je moiné povaiovat
za hlavni kontext historické Ostravy, a proto jsme se
rozhodli okamiZité. Most je ve své podstatd ocelowy. //1//
Z této zékladni Uvahy vychazi veskeré feZenf diléich gast’
konstrukee i samotnych detailll, a to nejen technickych
(zavéry, loZiska, odvodnéni...), ale pfedeviim detaill, které
davaji mostu jeho méstsky charakter. Predeviim se jedna
0 Upravy chodnikd, zabradli a s tim souvisejici osvétleni,

— Ocelova konstrukee je navriena z patinujici oceli jako
bezddribova, Mostovka je Zelezobetonova s Ziviénym
povrchem. Uliéni vpusti odvodfiuji vozovku u obrubnikd,
Na chodnicich jsou aglomerované plastové desky bilé
barvy kladené s minimalnimi mezerami, Vzhledem

k méstskému charakteru mastu nejsou na mosté svodidla,
— S ohledem na typ konstrukee je navrien na volném
konci povrehovy mostni hfebenovy zavar, Na pevném konci
mostni konstrukce je navriena podpovrchova Uprava
pfechodu mostni izolace a konstrukce vozovky s fezanou
sparou.

— Na pevném konci mostni konstrukce jsou navriena
mostni pevna hrncova loZiska. Na volném konci mostni
konstrukce jednosmé&rné posuvna hrncova lojiska ana
mezilehlych podp&rach viesmérnaé posuvna hrncova
loZiska,

— Odvodnéni vozovky na mosté je feSeno oboustrannym
vedenim komunikace ve spadu (podélné ve vySkavém
zakruZovacim oblouku a pficné ve stfechovitém spadu).
De&tova voda je svadéna do mostnich odvodnovadu

a déle svedena pod spodni lic mostovky, za opéry,

kde bude vsakovat. 20
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— Na volném konci chodnikd, po obou strandgch mostu,
bude osazeno kombinované mostni zabradli celkové vysky
1,30 m. Spodni éast zébradli (cca 0,5 m nad chodnikem)

ie sougasti ocelové konstrukce fimsovéhe nosniku a nese
zéroven ¢ast provozniho i slavnostniho osvétleni. Horni &ast
zabradli, je kotvena do ocelové konstrukee a je z kalenych

a lepenych sklenénych desek, které mohou byt graficky
upraveny. Véechny detaily jsou navrieny jako ,typové®,

V fimsovém nosniku bude vedeno nejen osvétieni chodniku,
ale i plynové potrubf, rozvadajicr plyn k jednotlivym
sochafsky pojatym hofakdm/chrligtm. Ty budou chrlit
VEENE ohné" na vnéjsi strané zabradii, Budou tak upominat
na nejvetsi ,pramyslovou zénu Ostravy devatendctého
stoleti*. Ghné budou nahrazovat slavnostni osvétleni,

— Vefejné osvétleni mostu je koncipovéno samostatné

a navazuje pa osvétleni ulice Na Karoling. Je koncipovdno
tak, aby byl minimalizovan svételny smog. Komunikace

ve stfedni ¢asti mostu je osvétlena , vystiidanou®
jednostrannou osvétlovaci soustavou. Soustavu budou tvofit
linedrni LED svitidla umist&na v nejvydich mistech horniho
pasu piihradowych nosniki v kontinuaini linii (vZdy v jejich
vy83i poloving), Soustavu osvetiujicl chodniky witvafi linearmf
LED moduly integrované do mostni konstrukce po obou
stranach komunikaci ve vigce cca 0,5 m a v roztedi 5 m.
Osvétleni mostovky zespoda budou zajistovat svétlomety

§ asymetrickym optickym systémem umisténé na mostnich
opéréach a pilifich. Stfedni &&st bude osvatlena neutrainé
biljm ténem (Tcp = 4 000 K). Boni 8asti mostu a mostovka
zespoda budou osvétleny teple bilym barevnym ténem

(Tep < 2 700 K). Uroved osvatleni na komunikacich pro
PEST bude poloviéni oproti drovni osvétlen komunikace pro
motorova vozidla. Teplé tény svétla chodniki doplni svétlo
ohfill z vnéjsi strany mostu,

Pricné mmNu;

detaily m
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Schema vystavby

— Stavba nového mostu bude probihat tak, aby osa nového mostu byla
rovnobéind s osou stavajiciho Soumosti a aby nebyl pferuden provoz ulice Na
Karoling. Stavajici doprava bude pfevedena na severni most a bude probihat
obousmérné ve dvou jizdnich pruzich (ve spoleéném jizdnim pésu). Automebilovy
provoz tak bude shodny s provezem na budoucim novém mosté. Cyklisti budou
po dobu provizoria Gastniky silniénfho provozu (jizda po komunikaci), shodné
se stavajicim stavem. P&Sim muZe po dobu wystavby slouZit jeden chodnik na
severni strané stdvajictho severniho mostu (provizorium tak pfipravi obyvatele
na moznost pésiho prechodu pfes most) a také umozni prohlizeni stavby.

— Po prevedeni dopravy na severni most bude jiZzni most zbouran, Na jeho misté
bude postaven most novy, kratsi a v jiném vySkovém uspofadani. Most bude
smontovan na levém bfehu v ose budouci pozice a nasledné vysunut a spustén
na piipravené opéry a pilite.

— ProtoZe novy most neni moZné postavit v ose stavajiciho Soumostl, je navrien
pomérné sloZity postup tak, aby bylo moZné postavit novy most co nejblize
puvodni podélné osy stévajicino Soumosti, coZ je nutné zejména pro plynulé
navazani #a dalsi upravy komunikaci na obou hrezich Ostravice. Pfedevsim

je nutné, aby na pravém bfehu na osu nového mostu navazovala osa okruZni
kffizovatky, ktera zajisti propojeni s mimouroviovym kfizenim s Frydeckou.

Na levém bfehu bude nutné upravit propejeni mostu aZ na kiizovatku s

ulici Univerzitni, Zde budou nutné smérove (i vySkové) Upravy, v zavislosti

na urbanistickém fedeni celého tuzemi Karoliny a na vysledném propojeni
pivovarske a Ruské ulice.

— Etapy vystavby jsou zavislé na dopravnich opatfenich a na kompletovani
konstrukee takto:

Jizni most bude zbourdn a kenstrukce severniho mostu bude upravena - most
bude zuZen ufiznutim jiZni mostni konzoly [1].

Naopak konstrukce nového mostu bude stavéna bez severni chodnikové konzoly
tak, aby rozdil osy Soumosti a nového mostu byl pouze 4,5 m [2].

Severni pfihradovy nosnik nového mostu bude provizorné zavétrovan a po
pfevedeni dopravy na novy most bude severni most zbouran [3].

Na zavér budou namontovany konzoly severnino chodniku a definitivni
zavetrovani Konstrukce nového mostu [4].

montaz
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— Most bude vjrazné uzsi nei soutasné Soumostr, tim dejde k mensimu
srazkovému zastinénf plochy pod mostem. Plochy bez srazkového stinu
budou parkové upraveny v ndvaznosti na architektonické fesent plochy pod
mostem. //3//

— Celkova Zivotnost mostu je po&itdna na sto let. Nosna konstrukce je
proto navrZena z patinujic oceli, kterd nevyZaduje protikorozni ochranu
natérem. Pofadavku Fivotnosti odpovida i ndvrh konstrukénich detailu,
Jednatlivé konstrukéni prvky (hlavni pdsy, diagonaly, pfiéniky, zabradir)
budou po doZiti nosné konstrukce (redlné v horizontu 150-180 let od

doby vystavby) schopné daldtho vyuZiti ve staticky méné exponovanych
konstrukeich. Prutova vyztu? Zelezobetonové mostovky je chranéna proti
korozi pasivaéni schopnosti betonové kryei vrstvy tloustky 50 mm. Ochrana
betonu pfed Uinky chloridyd z rozmrazovacich soli bude u mostovky
zajiSténa vodonepropustnau izolaci horniho lice a u fims epoxidowym
natérem.

— Zivotnost a odolnost betonovych konstrukei (spodni stavba, deska
mostovky & fimsy) bude zvyéena pousitim dratkobetonu, ktery zajisti
vyrazné snizeni &ifky normou povolenych trhlin,

— Konstrukce chodnik( je sloZena z husté sité podruZnych pFignika,

na kterych budou ukotveny kompozitni profily pochozi a pojizdné plochy.
Profily budou pIné probarvené a opatfené UV filtrem.

— Bez naroku na ddrZbu jsou po celou dobu Zivotnosti mostu ocelové

a betonoveé konstrukce a mostovka chodniku. Asfaltovd souvrstyl vozovky
budou ménéna v cyklu 10-15 let (zavisT na kvalitd provedeni a Vyvoji
intenzity dopravy), asfaltovy recyklat bude vyuZit na jinych stavbach.
lzolacni souvrstvi mostovky (izolaéni pas a ochrana izolace) bude ménéno
v eyklech 30-45 let, spolu s viménou asfaltowych souvrstvi vozovky.

— V&tsi pozornost bude vyZadovat pouze sklenéné zdbradli, které Ize
snadno Cistit i v pfipadé potfeby vyménit. Osvétlovacs télesa budou méndna
v zdvislosti na jejich Zivotnosti, ale také na zakladé vyvoje svételnych
zdroju, pravd@podobné v Fadu desetileti. VEechny &dsti drobnych detaild
MOstuU jsou navrieny jako ,typové”, opakujici se tak, aby byla jejich wména
Jednoducha. //6//

=

~ Podélny ez z chodnikem

udrzba
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— Most je symbolem spojeni dvou méstskych dasti

a obé maji na mosté své vysostné znaky. Proto neni’
moZné na mosté instalovat Zadnou dalsi reklamu.
Jednorazové akce ale nejsou vylougeny. Také nelze
pfedpokladat, Zze by bylo mozné na mosté vyhirat myto.
Stavba méa podpofit rozvoj centra a prom&nu Ostravy

v metropoli a prote musi byt financovana z vefejnych
rozpoétl.

—Vzhledem k tomu, Ze nova konstrukce bude mit
mnohem delsi Zivotnost, neZ konstrukce stavajici,
vzhledem k tomu, Ze budou pouZity bezddrzbové
materidly a vzhledem k tomu, Ze veskeré materialy
pouZité na stavbu jsou do budoucna piné
recyklovatelné, dojde z hlediska celkové ekonomiky
mostu k podstatnému zlepSeni stavajici situace.

Z dlouhodobého pohledu se tak vy8&i ndklady na
stavbu vrgti v prub&hu Zivotnosti mostu pravé v jeho
minimalni poZadované Udribé.

— K cené je jesté nutné dodat, Ze celkovou cenu mostu
tvoff z poloviny vlastni most a druhou polovinou je cena
za demolice, komplikovana dopravni opatfeni i sloZitou
montéZ. Stale proto z(stava k diskusi rozhodnuti,

zda nejprve nepostavit most navazujici na uzemi

Pod Zofinkou - prodlouenf ulice K Trojhali a pFevést
veskerou dopravu na tento “novy jiZzni most.” Ten je
moZné pojmout jako pfestavbu stavajiciho objektu

ve velmi kratkém &ase. Toto fedeni by umoinilo zcela
vybogit provez na mosté Na Karclingé a nebude nutné
prevadét dopravu sem a tam. Soumosti by bylo mozné
demontovat najednou a novy most Na Karoliné by

bylo moiné postavit v pfesném misté, bez sloZitych
systémU montéZe a doéasnych etap. Tim by vysledna

cena jisté byla nizsi.

0 @

Piidorys mostovky

cena
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identifik

acni udaje

Nézev stavby: (novy) Most Na Karoling
(pracovni nazev),

Misto stavby: Statutarni mésta Ostrava,
k. 0. 713420 Moravska Ostrava a

k. 0. 714828 Slezska Ostrava

Charakter stavby: Novostavba

Stavebnik, uZivatel: Moravskoslezsky Kraj

Zadavatel studie a investiéniho zaméru:

MAPPA Ostrava

Mé&stsky ateliér prostorového planovani a architektury,
piispévkovd organizace

1€: 08230404, Nadraini 17, 702 00 Ostrava
info@mappaostrava.cz

Ing. arch. Ondrej ViyslouZil, feditel,

Ing. Josef Laia

Zpracovatel studie a investiniho zaméru:
koucky-arch.cz s.r.0.

IC 25702271, Plzefiska 170, 150 06 Praha 5
roman@koucky-arch.cz

prof. Ing. arch. Roman Koucky, Sarka Mala,

Ing. arch. Jitka Rumlova, Ing. arch. Ondfej Suk
osvétleni: Ing. Petr Zak, atelier svételné techniky s.r.o.
a

Ivan Sir projektovani dopravnich staveb CZ s.r.0.
I€ 25962914, Hadkova 1714/3,

500 02 Hradec Krélove,

sir@sir.cz

Ing. Ivan Sir, Ing. Jan Fiala,

Ing. Tomas DoleZal, Ing, Petr Nevéimal

Datum zpracovani: kvéten a? zafi 2021

koucky-arch.cz






Priloha ¢. 2

Prevod silnice 111/4793 véetné mostnich objektl ev. €. 4793-4.1 a 4793-4.2
do majetku SMO - piehledna situace
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Usek: od kfizovatky ul. 28 fijna (Karolina = uzlovy bod 1543A152) po konec staniceni silnice
111/4793 (MUK Frydecka = uzlovy bod 1543A167)

Délka useku: 1,498 — 2,364 = 0,866 km



PRILOHAC. 3

Shrnuti nakladé na spravu, idrzbu a opravy prevadéné silnice a rekonstrukci
stavajicich mostii ev. €. 4793-4.1 a 4793- 4.2

1. ﬂéetni hodnota [tis. K&, pofizovaci cena)
T T e e o 5 B B B S A T G S AN R SRR 16 074
MOSEY svsassunssunssvarrasnannmsarsnansnsnssssianisiisnisanssssasiessiavnasnsse 47 011
PozemKy (43.421 M?).cureiriiiisisisiisns s 21 987
II. sprava a udrzba [isiHirek]
BT cavresssmmmmsrnen s sss d5 555 SHERSTH TR RO S SHP ST TR L TR T T AR S AREA RS 55
IMOSLY cveeuessnsnssnirsensmssanssnnssnnsastasssssssssstersbsmsassnsnssstassnesaasansas 35

v obdobi do 2 let se nepotita s Zadnymi néklady investiniho charakteru

III. opravy a rekonstrukce [6s. KE; €U 2022/2020]

silnice, Oprava VOZOVEK ......ccivrerersiimniiimimnnsennsinnnes 18 950
MOSLY ceuvverirrersnsssnanssrsressee s 102 000
Kalkulace dotace bis:Ke]
po zahajeni zpracovani dokUmentace ..........ccouimeeenicce. 5000
K predani SHNICE ..ivvevveverireerremnise s 20 000
k zahajeni realizace nového mostniho objektu............... 115 000
celkem........ R R P F— nane RS 140 000



