PRILOHA €. 1 SMLOUVY — SPECIFIKACE PREDMETU SMLOUVY — ZASTAVOVACI PLAN

Zastavovaci plan je klicovy strategicky dokument, ktery vychazi z Auditu a Analyzy zpracovanych
v pribéhu roku 2016. V ramci Auditu tfi ocenénych soutéznich navrhd bylo zhodnocen soubor technickych
vlastnosti navrh(l, schopnost jejich pfizplsobeni vuci technickym omezenim a vyhodnoceni proveditelnosti.
V nasledné Analyze byly podrobné zanalyzovany a zmapovany poméry v Uzemi, jeho limity, omezeni a to
vzdy z pohledu konkrétni oblasti.

Zastavovaci plan ma odpovidat na zdkladni otézky tykajici se v8ech oblasti rozvoje vnitini vefejné Casti
letisté Praha/Ruzyné v horizontu roku 2030+ vedle reorganizace dopravy musi byt pfipraven reagovat na
budouci kapacitni potfeby a bude odpovidat na otazky umisténi jednotlivych zamérd v zemi a to i podle
priorit a to jak okamzitych tak i dlouhodobych, véetné odhadu nakladu objektl a etapizace FeSeni podle
provoznich potfeb.

Hlavni vlastnosti zastavovaciho planu:

. Dlouhodoba komplexni koordinace a regulace aktivit
o implementuje dalSi rozvojové studie (Urbanisticka studie rozvoje LKPR, ADPI/airside,
AirportCity),

definuje hmotova feSeni, objem,
prostorové usporadani staveb (variantné)
zprehlednéni pohybu v Uzemi z pohledu uzivatell
eorganizace infrastruktury
dopravni obsluha s ohledem na budouci kapacitni potieby,
dlouhodoby a kratkodoby parking, Park & Fly,
rozvoj vefejné dopravy véetné bus terminalu a nasledného napojeni na Zeleznici,
jednoducha a jednotna navigace,
technickd infrastruktura,
nové rozvojoveé plochy,
iprava na budouci kapacitni potfeby a nové vyuziti uzemi
adaptabilita na zmény provoznich potreb,
bezpectnost,
parking,
komeréni rozvoj,
Zivotni prosttedi,
zelen,
tvorba vefejného prostoru
) Komplexni feSeni vSech dotenych oblasti
o kontrolovany a koncepéni vyvoj: pfipravenost na zmény kapacitnich, bezpecnostnich,
ekonomickych potfeb
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. Optimalizace feSeni
o stanoveni priorit a etapizaci feSeni oblasti s pfizplsobenim potfebam LP
. Sjednoceni feSeni

o definice obecnych principli a pozadavku na navrh vefejného prostoru, budov z pohledu
technického, materialového, tak aby postupné doSlo ke sjednoceni vzhledu, vizualni
stranky letisté aby byl tvofen moderni a nad€asovy prostor.

Urbanisticky koncept feSeného uzemi, situace, objemova vizualizace, dopravni feSeni bude vyhotoveno ve
tfech zakladnich variantach A, B a C, kdy nasledné bude dopracovana preferované varianta az do podoby
detailniho Zastavovaciho planu.

Zastavovaci plan se bude skladat z textové a vykresové ¢asti.



Podrobna specifikace:

D.1 VARIANTNI RESENI — urbanisticky koncept feSeného Gzemi, situace, objemova vizualizace, opravni
feSeni, ze tfi variant bude vybrana jedna varianta pro vypracovani Konceptu

D.1.1 Varianty

D.1.2 Vyhodnoceni, vybér nejlepsi varianty, upfesnéni

D.2 KONCEPT — pracovni verze Zastavovaciho planu slouzici pro schvaleni CAH, po schvaleni bude
dopracovan do Navrhu
D.2.1 Cile & Zaméry CAH
D.2.2 Proces & Vysledky
D.2.3 Historie & Rozvoj LVH
D.2.4 Koncept (diagramy)
D.2.5 Dopravni feseni
D.2.6 Plan rozvoje
D.2.7 Objemy, hmoty & vySky
D.2.8 Etapizace & Investice
D.2.9 Plan udrzitelnosti

D.3 NAVRH — cile a zaméry CAH; zpracovani Zastavovaciho planu (Master planu) & vysledky; Historie &
Vyvoj LVHP; koncept Zastavovaciho planu; Dopravni feSeni; Program rozvoje & varianty; Hmotové a
vySkové feSeni; etapizace a investice; Program ekologické udrzitelnosti

D.3.1 Cile & Zaméry CAH

D.3.2 Zastavovaci plan - Proces & Vysledky

D.3.3 Historie & Rozvoj LVH

D.3.4 Zastavovaci plan - Koncept (diagramy)

D.3.5 Zastavovaci plan - Dopravni feSeni

D.3.6 Zastavovaci plan - Plan rozvoje

D.3.7 Zastavovaci plan - Objemy, hmoty & vysky

D.3.8 Zastavovaci plan - Etapizace & Investice

D.3.9 Zastavovaci plan - Plan udrzitelnosti

D.3.10 Letidté Vaclava Havla - MASTER PLAN VIZE 2040 — A3 brozura finalni vysledek

1. CiLE & ZAMERY CAH
1.1 Hlavni cile

Primarni cile Zastavovaciho planu jsou nasledujici:

a. Na zakladé dat shromazdénych v Auditu a v Analyze a to jak ze soucasného stavu, tak
z planovanych projekt(l, stanovit principy rozvoje letiSté a ty zapracovat v Zastavovacim
planu.

b. Vyuzit vSechny dostupné udaje k pfipravé a planovani racionalniho, proveditelného a
udrzitelného ristu letisté.

c. Pripravit harmonogram a plan postupného rozsifovani, a to prostfednictvim peclivé analyzy
komplexnich dat, omezeni a pfilezitosti k rlistu LPR.

d. Dokument Zastavovaciho planu musi byt fyzicky, technicky, finan¢né a z hlediska etapizace
flexibilni. Zaroven bude kladen diraz na udrZeni kapacit bez dramatického dopadu na



provozuschopnost letisté. Dokument by mél slouZit jako voditko pro vyvoj LPR v pfistich 30 ti
letech.

e. Zastavovaci plan by mél zajistit také sjednoceni vzhledu a principl tvorby vefejnych
prostranstvi, véetné mobilidre (osvétleni, lavicky, koSe, stojany na kola atd.) atd. v podobé
tzv. ,Manualu vefejného prostoru letisté”

1.2 Proces planovani

CAH vyhl3sil v roce 2015 verejnou Urbanisticko — dopravni soutéz, se zamérem zlepsit dopravni
obsluznost letisté, kapacitu parkovani a humanizaci verejnych prostranstvi LPR. Potencidlné by
tyto zmény mohly vytvofit zdklad pro rlst a planované rozsifeni letisté v pfristich letech.
Myslenky a strategie, které vzesly z této soutéze, se staly hnacim motorem pro vytvoreni
sdruzeni Aeropolis (novy spolupracujici tym), sloZzeny z ocenénych finalist(, vitézného Rala, CMC
a D3A. Cilem tohoto sdruzeni je, krok za krokem, napomoci efektivné zajistit komplexni pfistup
CAH k dlouhodobé strategii rozvoje LPR na nejvyssi profesionalni drovni.

Ve spolupraci s investorem rozdélil Aeropolis rozsah praci do tfech Urovni. Poéatecni Audit je
souhrnem vysledkll soutéZe a soucasnych aktivit CAH. Analyza formuje vsechny fyzikalni,
technické a provozni aspekty LPR, na jejich? zakladé bude vytvoren pldn (ZASTAVOVACI PLAN).
Tyto tfi stupné planovani by mély definovat limity, pfileZitosti a dlouhodobé cile LetiSté Praha
Ruzyné.

1.3 Vysledky auditu

Audit probihal formou nékolika intenzivnich workshopl, které vyvolaly otazky, kritické nazory a

razné uUhly pohledu na téma planovani a obecné zaméry rozvoje LPR. AUDIT pfinesl pét

zakladnich bod( k feseni CAH a tymu Aeropolis.

a. Zformovalv nékolika bodech zakladni popis konkrétnich problému, potieb a cil(i sou¢asného
i budouciho rozvoje LPR.

b. Auditje zaméreny na kriticky piehled dopravni situace, vysledky soutéZe na feseni verejného
prostoru a priklady reseni a rlistu svétovych letist v poslednich 10 letech.

c. Zkoumal komplexni a vnitini vazby technickych a fyzickych moZnosti stavajiciho letisté, se
zamérenim predevsim na ¢ast LANDSIDE a vazeb této ¢dasti na blizké i vzdalené okoli.

d. Vysledky auditu wvyjasiuji stavajici podminky a potencidlni problémy probihajicich i
planovanych projekt( v LPR.

e. Vytvofil datovou zdkladnu, strategii a organizacni strukturu pro navazujici dokument
ANALYZY.

1.4 Vysledky analyzy



Zatimco AUDIT nastinil otazky a moznosti kritického a zaroven otevieného pfistupu k
planovani, analyza se zabyvala sbérem dat, vycislenim fyzickych i provoznich aspektd LPR a
transformaci téchto informaci v Sesti zakladnich principech do centradlniho dokumentu pro
CAH.

Konkrétni témata byla odvozena v pfimé ndvaznosti na vysledky auditu, ve kterém byly
urceny klicové a vyznamné body.

Téchto 10 konkrétnich kapitol bylo sefazeno nasledovné: Dopravni feSeni, Technickd
infrastruktura, Bezpecnost a omezeni, Koordinace se stavajicimi a planovanymi stavbami,
Funkéni vazby, vazby na provoz termindlu, Kompatibilita s SirSim urbanistickym reSenim,
Verejna zelen a Zivotni prostredi, Potencidl pro komercni aktivity, Rizika FfeSeni, Etapizace.

Na workshopech, které vramci analyzy probihaly, byly prozkoumdny, provéreny a
zformovany zavéry ke kazdému aspektu LPR ve spoluprdci s CAH a pfizvanymi tymy
odbornikl. Veskeré nashromdaidéné informace a zavéry tykajici se LPR byly vramci
analytické C¢asti zorganizovany pro snadnéjsi prehlednost a zorientovani do tri zakladnich
kategorii — stavajici stav, planované projekty a rozvoj tzemi.

Dokument ANALYZA byla vytvofena jako komplexni katalog, soupis informaci, s pfesnymi
definicemi ke kazdému aspektu tykajici se LPR a to jak v ¢asti LANDSIDE tak i v AIRSIDE, at uz
existujicich ¢i planovanych.

Na zavér byla analyza zformovana do tzv. ,SWOT“ — (Strengths, Weakness, Oportunity,
Threat), dokumentu, ktery definuje silné a slabé stranky, ptilezitosti a hrozby, které jsou
zasadni pro vytvoreni kritérii pro Zastavovaci plan.

2. KRITERIA PRO ZASTAVOVACI PLAN

2.1 Kritéria dopravniho feseni

Dopravni systém:

a.

Navrh dopravniho systému a principli s preferenci jednoduchosti, prehlednosti,
srozumitelnosti.

Reorganizovat automobilovy provoz pro snadnou a jednoduchou navigaci k terminallim a
zajistit plynuly provoz s preferenci okruzniho provozu. Preferujeme oddéleni hlavniho
proudu vozidel smérfujictho do prostoru odletl/pfiletd a na parkingy od ostatniho
,»obsluzného” provozu (taxi, MHD, autobusy, letistni provoz, zasobovani).

Zachovani druhého napojeni letisté a to pomoci vefejnosti nepfistupné komunikace ovsem
vedenou ve verejné Casti letisté, spojujici jizni a severni ¢ast, pro potfeby provozu letiste,
bezpecnosti a zajisténi pristupu v krizovych situacich.

V Zastavovacim planu zohlednit planovanou Zelezni¢ni stanici véetné kolejového vedeni
tuzemim.

Nové dopravni rfeSeni musi zohlednit planované rozsiteni Termindlu 2 a planovanou
reorganizaci odletd a priletd dle aktudlni studie ADPI, tj. vyhledové vsechny odlety



z Terminalu 2 na Urovni +1 (estakada) a vSechny ptilety na Terminal 2 na Grovni +/-0. Odlety
a pfilety z Terminalu 1 planovat pouze na cca 15 let, pak by mély zaniknout.

Nové dopravni feseni musi splfiiovat bezpecnostni poZzadavky vychazejici ze zavér( Auditu a
Analyzy kolem terminald, vézZe fizeni letového provozu a dalsSich vyznamnych objektd LPR.

Zajistit pripojeni vSech nové navrhovanych ploch, jejich kapacitni napojeni do systému
dopravy na letisti.

Eliminovat kfizeni hlavniho proudu dopravy a pésSich na minimum.

Vytvofit novy hlavni reprezentativni verejny prostor/ plazu pro pési v drovni terénu pred
Termindlem 2. Pfed Termindlem 1 navrhnout sekundarni vefejny prostor s respektovani
etapovité zmény provoznich rezimd uvnitf termindlu T1. S vazbou na bezpecnost a nutnost
vytvorit evakuacni plochy, optimalné chranéné resp. oddélené od Terminal( jinymi
stavbami. Plochy musi byt dostatecné pro fadové tisice osob. (hodinova Spic¢ka x 2 hodiny
(pfed odletem a ptiletem) / 2 (cca polovina airside/lanside) = (9152 x 2 / 2) 9152 osob + 2000
zaméstnancu letisté, nebranici prlijezdu slozek IZS.

Rozvijet pési vazby uvnitf vefejného prostoru s dirazem na uZivatelskou pfivétivost,
pfijemnost, jednoduchost a bezpec¢nost chodcd.

Aviatickou ulici a jeji funkéni ndpln fesit s ohledem zejména na jeji vyznam dany polohou
v ose Uzemi a s ohledem na planovanou zménu v odbaveni cestujicich.

Pro zvyseni komfortu cestujicich a snizeni zatizeni dopravou centralizovat mista poskytovani
sluZeb souvisicich s dopravou (pljéovny aut, mycky aut, benzinové pumpy, elektro mobilita)
do parkovaciho domu s dostate¢nou kapacitou, ktery umozni reagovat a upravovat kapacitu
na ukor parkovani podle aktualni potreby a upravovat pocet stani a prostor pro sluzby.

. Navrhnout polohu a zapojeni do dopravniho systému novych efektivnich security pointl pro
bezpecnostni kontrolu vozidel na viech vjezdech do Airport city. Pro namatkovou kontrolu
vozidel vjizdéjicich do prostoru a v nouzovych situacich pro kontrolu vSech pfijizdéjicich
vozidel.

Zapracovat planovanou zménu D7 a mimouroviové kfiZzovatky s ul. Aviatickou.

Navrhnout zapojeni letisté do systému cyklostezek a cyklotras, navrhnout nové vedeni jak
po samostatnych, tak i na dopravné méné zatizenych komunikacich. Ve vazbé na navstévniky
Hturisty”, ale i pravidelné dojizdéjici zaméstnance, véetné mist pro odloZeni jizdnich kol.
Vhodné dopliiovat cyklo infrastrukturu v mistech, kde dochazi a bude dochazet ke zméné
silni¢ni infrastruktury, napf. most(, podjezdu atd.

Pro zvyseni atraktivity letisté a zlepSeni vazeb mezi obcemi obklopujicimi letisté je vhodné
rozsitit v rdmci SirSich vztahU rozvoj tras pro cyklisty a pésich podél celého chranéného
perimetru letisté ve spojeni s umisténim zeleného koridoru okolo letisté.

K zastavovacimu planu bude samostatné zpracovdn Dopravni model, ktery prokaze
akceschopnost ndvrhu ve Spickové hodiné s potfebnou rezervou 10%, kapacita dopravni
hrany na odletech Termindlu 2 bude provérfena pomoci mikrosimulace, budou dolozeny
vypocty kfizovatkovych pohybi u vsech hlavnich kfizovatek spolec¢né s nejzatizenéjsimi body



ve Spickové hodiné s rezervou 10% a stanoveni Urovné kvality dopravy pficemz cilovym
stavem je stupen C, vyjimecné D po piedchozim projednani. A to véetné vlivu novych ploch
uréenych k zastavéni podle typu nejnarocnéjsiho predpokladaného objektu.

Autobusovy terminal:

r.

Nalézt strategicky vhodnou pozici pro novy autobusovy termindl s ohledem na jednoduché
a co nejkratSi napojeni na Termindly 1 a 2 a snadnou dopravni obsluznost, tak aby terminal
fungoval jak pfed prestavbou verejného prostoru pred Termindlem 1 a Termindlem 2, ale
taktéZz béhem zmén ve verejném prostoru a ve findlnim stavu. Navrhnout dostatecnou
kapacitu autobusového termindlu pro BUS MHD, charterové a ostatni smluvni busy +
adekvatni manipulacni plochy, odstavy a zazemi fidica.

e Pro MHD je minimem vystupni hrana navrzena v délce pro dva kloubové autobusy
typu SOR 18, dvé nezdvislé (paralelni) nastupni stojanky pro odjezd autobusti MHD
ztoho jedna pro autobusy délky 25m a dale minimdlné 5 odstavné pozice pro
autobusy MHD délky 25m.

e Pro ostatni autobusovou dopravu navrhnout 2 vystupni pozice a minimalné 5
nastupnich pozic, velikost autobusu 15m.

e QOdstavné plochy pro zadjezdovou autobusovou dopravu a delsi odstaveni autobusi
MHD budou umistény mimo autobusovy terminal i mimo centralni ¢ast letisté
v minimalnim poctu 20 stani.

Doprava v klidu:

S.

Prioritou je zajisténi novych parkovacich kapacit v rozsahu 3000 — 4000 mist. Jiz v letni
sezdné 2016 byly nedostatecné parkovaci kapacity, a s ohledem na ocekavané rlstové
progndzy, a stavem kdy aktualni potfeba bude umocnéna jakoukoliv zménou v prostoru
pfed Termindlem 1 a 2 rozvojem Termindlu 2 a vyvolanou demolici parkovaciho domu PA a
dalSimi zménami.

Vytvofrit koncepci parkovani pro vefejnd i neverejnd stdni, pro postupné navySovani
parkovaci kapacity v ramci Airport city a arealu jih s vyhledem roku 2045 na 20 000 mist
(verejnych, zaméstnanci, taxi, pujcovny). Z celkového poctu budoucich stani umistit alespon
okolo 50 % stani do centrdini zény Airport city (pfed Termindly 1 a 2).

Vytvorit efektivni parkovaci systém - Taxi, Kiss & Fly, dlouhodoba parkovaci stani. Zohlednit
moznost vzajemného propojeni parkovacich doma tak, aby vznikl samostatny parkovaci
systém, navrhnout napojeni na hlavni okruzni systém letisté. (napf. na estakady, podzemni
prijezdy atd.)

Navrhnout 10 stani pro shuttle busy v centralni ¢asti pfed termindly, tak aby vSechny byly na
stejném misté. Jednd se o shuttle busy soukromych parkovacich a dopravnich spole¢nosti.
V tomto poctu nejsou zapocteny shuttle busy resp. autobusy letistni okruzni linky.

Provoz:
w. Vratnice na hranici mezi Landside a Airside navrhnout s dostatecnou kapacitou s ohledem

na pozadavky zajisténi bezpecnosti a predpokladany rlst provozu. Vratnice upravit
(pfipadné premistit) tak, aby byl zajistén efektivni a spolehlivy provoz sohledem na



postupné rozsifovani letisté do roku 2045. Je tfeba pocitat s hlavni vratnici (dnes vratnice C.
19) ktera bude vybavena 4 vjezdy, 2 vyjezdy a vyckdvacim prostorem pro 6 nakladnich
vozidel, navrhnout stavebni vratnici s dostatecnym vyckavacim prostorem pro 6 nakladnich
vozidel s pfivésem, soucasti vratnice by mélo byt taktéz prekladisté hrana — bezpeénostni
kontrola — hrana SRA napf¥. pro zasobovani Alpha flight atd.

Zajistit obsluhu Termindlu 1 a Termindlu 2 z pohledu zdsobovani, napojit zasobovani nové
pldnovaného rozsifeni Terminalu 2 a prstu D na dopravni fesSeni. Preferovat feseni
s prekladistém v jednom misté (verejny prostor, neverejny prostor, SRA).

2.2 Technicka infrastruktura & Energetické zdroje

a.

b.

Obecné Zastavovaci plan musi u novych ploch uréenych kzastavéni podle typu
predpokladaného objektu stanovit nejnarocnéjsi variantu na spotrebu vsech druhll energii.
Kolektory a kolektorizace

Areal letisté Praha Ruzyné je vybaven kolektorovou siti, v kolektorové soustavé jsou vedeny:

e Distribucni sit VN kabell

e Velké mnoizstvi slaboproudych kabel(

e Vodovodni fady prevazné DN 250 (10%)
e STL plynovod

e Horkovod

V zastavovacim planu bude zhodnocena obsazenost kolektorové sité a vhodné resen jeji
dalSi rozvoj s vazbou na dalsi koncepéni materidly letisté.

Slaboproudé a silnoproudé instalace

Aredl letisté Praha Ruzyné je vsoucasné dobé napajen 4 pfivody napajeci sité 22kV
v majetku PRE a CEZ. Cela distribuéni sit je vedena VN kabely uloZenymi volné v terénu,
kabelovodech a kolektorech.

Privodni kabely jsou ukonceny ve 4 hlavnich trafostanicich arealu letisté TS36, HTS, HTS2 a
TS jih, ze kterych jsou napdjeny jednotlivé podruzné trafostanice umisténé v objektech.

Soucasny odbér letisté se pohybuje na Urovni cca 16,5 MW, stavajici napdjeci systém je
schopen zajistit odbér do vyse cca 21MW, coz ¢ini nedostate¢nou rezervu pro budouci rozvoj
letiSté. Z tohoto dlivodu je nutné zabyvat se novou rozvodnou 110 kV a pfipravou
technologie LP pro pfipojeni novych pfivod( pro pripad, Ze se pfikon celého aredlu letisté
priblizi 20-23MW. Nova rozvodna TWY 110kV je planovéna v jiznim aredlu letisté.

Pokud se vyskytnou zdsadni dlvody pro zménu soucasného systému vyvolané
proveditelnosti budouciho rlistu nebo z provoznich divodd je moZné uvaZovat s pfesunem
trafostanic. V tuto chvili se Zadny presun neplanuje.

Ucel objektu vytopny je moiné ¢aste¢né upravit za predpokladu zachovani pfistupu
k technologické ¢asti (trafostanice a velin elektro i energo).



Pfi navrhu je vidy nutné zohlednit fyzickou bezpecnost HTS, HTS 2 a budovu vytopny,
zejména systém AMS, ktery zajiStuje funkénost letového provozu na Letisti.

Vzhledem k velkému mnozstvi slaboproudych kabel(l vedenych v kolektorech je doporuéeno
zachovat stavajici sit kolektord a vhodné ji rozvijet.

Kapacita datovych a telefonnich rozvodl je dostacujici i vyhledové pro budouci rozvoj
Letisté.

Jakékoliv dalsi budouci ndvrh pro doplnéni slaboproudych instalaci by mél byt zac¢lenén do
stavajiciho systému kolektorli a planovanych novych kolektor(, které budou vybudovany
v ramci vystavby Hangaru G a pRWY.

Vodovod & Kanalizace

Aredl letiSté Praha Ruzyné je v soucasnosti zdsoben ze dvou odbérovych mist, které jsou
ale oba zavislé na vodojemu Kopanina, ktery zasobuje pitnou vodu i fadu dalSich Prazskych
Casti v€etné Roztok, Berouna a dalSich obci. Minoritné je taktéz vyuzivan vlastni zdroj
studny S1 a S2. S vystavbou paralelni drahy se predpoklada zruseni zdroji S1a S2 a
ukonceni provozu Upravny vody.

Z hlediska prazského distribuéniho systému se jedna o jeden z nejvice zatizenych vodojemd,
na kterém zavisi zasobeni celé severozapadni ¢asti mésta, a proto predstavuje potencialni
zdroj problémua pro provoz LPR.

Je nezbytné uvazovat s dalSim nezavislym odbérem pitné vody z vodovodniho fadu Kozova
hora v prostoru Hostivice. Je nutno zhodnotit moznosti napojeni, vedeni ale i technickou
kvalitu vedeni a kvalitu zdroje vody pro potreby letisté.

Je dulezité zachovat existujici vodojem Sever a vodojemy T1 a T2 v soucasné podobé.

Vyhledové doporucujeme zpracovat matematicky model vodovodni sité celého letisté, jehoz
prostfednictvim bude mozné posoudit funkénost celého systému a poslouzi jako podklad
pro navrh budouciho rozvoje vodovodni sité s ohledem na investi¢ni zaméry.

Vyhledové doporucujeme zpracovat matematicky model splaskové kanalizace celého
letisté, jehoZ prostfednictvim bude moziné posoudit funkénost celého systému a poslouZi
jako podklad pro navrh budouciho rozvoje kanaliza¢ni sité s ohledem na investi¢ni zaméry.

Z dalezitych objektd systému odvodnéni se v fe§eném Gzemi nachazi COV Jih, Kopaninsky
poldr a fada vyznamnych kanalizacnich stok, dal$i objekty se nachazeji mimo resené Uzemi
a zastavovaci plan do nich nebude zasahovat.

Pfi ndvrhu vyuZiti uzemi je tfeba respektovat umisténi stavajicich kanalizacnich stok,
predevsim pak velkych kanaliza¢nich sbéracd. Nutnost prelozek by méla byt vidy zvaZena a
posouzena z hlediska technickych moznosti.

Rozvoj CKV+COV sever a jih je pldnovan kroku 2024, pro dal3i roky existuje pouze
vyhledavaci studie rozsifeni retenénich kapacit na CKV+COV sever a jih.



V zastavovacim planu musi byt zhodnoceny dopady rozvoje Uzemni, po vzniku budouci
technické a dopravni infrastruktury, novych staveb a budoucich investi¢nich zamérd, do
stavajiciho systému odvodnéni a zdsobovani vodou, o odhadované spotreby vody a produkci
odpadnich vod, pfipadné navrieny zpUsoby, principy a obecné zasady reseni. Vymezeny
nové plochy a koridory pro vedeni a infrastrukturu.

Navrhovana feseni pro rozvoj vodovodul a kanalizaci by méla byt v souladu se zpracovanou
Koncepci odvodnéni LP z 07/2015

Prioritou pro LPR je snizit odvod destové vod do okolnich lokalit.

. Cilem LPR by mélo byt snizeni dopadu odtoku destové vody z letiStnich ploch na okolni
recipienty. Principem odvodnéni je pozdrZeni vody c¢i vsak v misté dopadu srazek
vybudovanim vhodného typu retencnich kanalizaci a zasakovacich systém( pro velké
parkovaci plochy. Celkové je potfeba klast diraz na budovani systému pro zpétné vyuziti
srazkovych vod pro provoz letisté. U novych budov zohlednit moznost pfimého zasakovani,
cozZ je mozné pouze u nekontaminovanych vod, tedy vod ze stfech.

Budouci rozvoj letisté by mél omezit rozsahlé, zpevnéné plochy a kombinovat je s plochami
schopnymi pfimé absorpce vody, velké parkovaci plochy navrhovat véetné zasakovacich
systéma.

Provéreni nového navrhu zastavovaciho pldnu na stdvajici kapacity Cistiren odpadnich vod a
retenci a ovlivnéni recipientd.

Plyn

Uzemi LPR je zasobovano vysokotlakym plynovodem zroku 1965, ktery je regulovan
v regulacéni stanici v blizkosti hotelu Holiday Inn, vychodné od centrdlni ¢asti letisté, na
stfedotlaké vedeni. Jeho soucasnd kapacita je 5000 m3/hod. Ochranné pasmo VTL
plynovodu je 50m, coZ limituje vyuziti Uzemi.

Pro planové projekty (prst D, hangar G, fidici véz) v Gzemi LPR, je kapacitu regulacni stanice
a VTL plynovodni pFipojky postacujici.

Planovany rast letiSté pro pfistich dvacet let vyZzaduje zvétSeni prliméru potrubi zemniho
plynu v délce 1,5 km a vystavbu nové regulacni stanice pro zdvojnasobeni kapacity na 10 000
m3/hod. Zvétsenim praméru VTL plynovodu na DN200 se zmensi ochranné pasmo z 50m na
2m, a bezpecnostni pasmo bude 10m. Tim se zlepsi mozZnost vyuziti Uzemi.

Navrh umisténi regulacni stanice a nového plynovodniho potrubi bude soubéziné
koordinovan s ndvrhem paralelni drahy, Zeleznici a dalSimi vyznamnymi budoucimi objekty
planovanymi v oblasti LPR.

Stavajici trasa plynovodu by méla zlstat zachovana a navrh budoucich zamérQ by ji mél
respektovat. Aeropolis navrhne novou polohu regulani stanice, zkoordinuje preloZeni
plynovodu a dalsi Upravy plynovodu v souladu s navrhem Zastavovaciho planu Airport city

V zastavovacim planu musi byt zhodnoceny dopady rozvoje Uzemni, po vzniku nové
technické a dopravni infrastruktury a novych staveb, do stdvajiciho systému vyuziti plynu



pfipadné navrZeny zplsoby, principy a obecné zasady resSeni. Vymezeny nové plochy a
koridory pro vedeni a infrastrukturu.

Horkovod
Z hlediska stavajiciho feseni je centrdlnim zdrojem tepla stavajici plynova kotelna umisténa

v vev

v priblizném tézisti tzemi letisté i budouciho Airport city, jizné od parkovaciho domu C.

Celkovy otopny vykon se pohybuje okolo 20 MW zajistovany 4 kotlovymi jednotkami v
objektu vytopny.

Z kratkodobého hlediska planované projekty — dostavba termindlu 2 prst D, nové véze fizeni
letového provozu, a hangary F a G, které budou napojeny na rozvody horkovodu centralni
vytopny, by mély navysit soucasny topny vykon k 28 MW.

Dalsi rozvoj feSené oblasti LPR v horizontu 20 let, véetné zdvojnasobeni poctu letl a
vyznamného posileni komercénich aktivit v izemi, si miZe vyzadat navySeni potfebného
vykonu pro vytapéni o dalSich maximalnich 55 MW aZ na 82 MW celkem.

Strategie feSeni koncepce zasobeni teplem ma 3 mozné varianty: navysit kapacitu
stavajiciho centralniho zafizeni; na méné atraktivnim misté z hlediska rozvoje centralni ¢asti
letisté vybudovat druhou tepldrnu a postupné prechazet na novy zdroj tepla a stavajici
vyradit ke konci své Zivotnosti (2035), pfipadné vybudovat zdroj pro celé Uzemi mimo
centralni zénu dfive (2025) s alternativou budovani novych objektl se samostatnymi zdroji
tepla pfimo v objektech. Navrhujeme sledovat var2 a u novych decentralizovanych objektl
navrhovat samostatné zdroje tepla.

Zastavovaci plan doplni k jednotlivym lokacim odhadované spotfeby tepla a chladu. Tak aby
v dalsi fazi bylo mozno zpracovat vZdy dvé varianty pfipojeni objektu: na centrdlni zdroj tepla
nebo lokalni kotelnu a pro tyto varianty zpracovat ekonomické vyhodnoceni kdy je vyhodny
centrdlni a kdy lokalni systém. Navaznosti na rozptylové studie a legislativu ochrany ovzdusi.

V zastavovacim planu musi byt zhodnoceny dopady rozvoje Uzemni, po vzniku nové
technické a dopravni infrastruktury a novych staveb, do stavajiciho systému vyuZiti
teplovodl a zasobovani teplem, pfipadné navrZeny zpUsoby, principy a obecné zasady
feSeni. Vymezeny nové plochy a koridory pro vedeni a infrastrukturu.

2.3 Bezpecnost a Omezeni

a.

Letecky provoz s sebou nese urcita rizika a omezeni, stejné tak velka koncentrace lidi m(ize
byt cilem Utoku. Témto nebezpecim predchazi bezpecnostni opatreni, jenz je tieba zohlednit
jiz v izemnim planovdni a jejich analyza je tedy nedilnou soucdsti zastavovaciho planu.

Zakladni bezpecnostni opatfeni jsou zaloZzena na 6 zakladnich strategiich kontroly vnéjsi
hranice a vnitfnich prostor letiSté: celkova prehlednost prostoru a pokryti bezpeénostnimi
technologiemi (zejména CCTV), minimalizace mist s velkou kumulaci cestujicich; vytvoreni
podminek pro ,crowed control“; ,blast protection” technologie resp. zabezpeceni



odpovidajiciho odstupu dopravy od budov terminalu a dalsich kritickych budov; adekvatni
bezpecnostni prostor pro evakuaci; dostatecna flexibilita dopravniho rezimu.

Prioritou ochrany bezpecnosti v Uzemi je ochrana SRA zdény, jeji hranice, vstupu a pfilehlych
prostor.

LPR ma v aredlu Sever mimo terminaly sedm hlavnich pfistupovych mist do nevefejného
prostoru véetné SRA: hlavni vstup u Hangaru F — sluZebni vstup/vjezd (SV) ¢. 19, zalozni
(stavebni) vratnice (SV13), provozni (zdsobovaci) vratnice s viezdem pro VIP salének (SV11),
zasobovaci vjezd na rampu terminalu 2 (SV18) a pési vstup u veterinarni a fytokaranténni
stanice pro areal cargo — v ramci rozvoje a rlstu letisté musi byt ponechano, upraveno (i
pfehodnoceno pokryti funkci vSech vyse uvedenych pristupovych mist i s ohledem na
ocCekavané zmény dispozice termindlu a zvySujici se objem provozu.

Dedikované security pointy jsou nezbytnym bezpecnostnim opatifenim pro namatkovou di
v pfipadé zvySenych hrozeb plosnou kontrolu vozidel vjizdéjicich do prostor pred termindly
resp. celého arealu Sever vyznacujiciho se vysokou koncentraci osob. V ramci dalSiho rozvoje
je tfeba vytipovat na vSechny vjezdy, strategicky vhodna mista v rdmci Airportcity ¢i na
pfijezdech k centralni zéné pro jejich umisténi s ohledem na jejich prostorové naroky.

Mezi klicové oblasti s potencialnim bezpecnostnim rizikem patfi predevsim nova Zeleznicni
stanice a jeji vestibul, novy autobusovy termindl, nové planovany verejny prostor pred
budovami terminalG a zdroven zvySené pozadavky v oblasti sluzeb.

Obecnym pozZadavkem je tvorba objektl a mist majicich dostate¢nou prostorovou rezervu
tak, aby letisté resp. bezpecnostni slozky méli nasledné moznost reagovat na ménici se
bezpecnostni situaci a poZzadavky na dodatecna opatreni. Vytvoreni dostatecného prostoru
pro pfipadna dodatecna bezpecnostni opatieni charakteru pohovor(i, namatkové ¢i plosné
kontroly vstupujicich osob, stejné jako instalaci modernich bezkontaktnich identifikacnich a
detekénich technologii je tfeba uvazovat minimalné na vstupu do budov terminalu resp.
vystupu z nadrazni budovy.

Navrh musi byt v souladu s doporuéenimi ICAO Doc. 8973 Security manual.

Celkova prehlednost prostoru a hlavnich komunikacnich linii, dostatecné osvétleni a pokryti
bezpecnostnimi technologiemi (zejména CCTV) umoziujici sledovani provozni situace,
rychlou identifikaci incident( a podezielého chovani a efektivni fesenti;

Uplatnéni obecnych zasad ,blast protection” minimalizujici ucinky pfipadného vybuchu
vozidel i osob s improvizovanym vybusninam zafizenim, v€etné odpovidajici ochrany budovy
terminalu (formou vynuceného prostorového odstupu nebo uplatnénim dostatecné ,blast
protection” technologie v Urovni odpovidajici redlné dosazenému odstupu dopravy od
budov);

Pouziti vybaveni a minimalizace ,hluchych” mist umoZiujici efektivni pyrotechnickou
prohlidku danych prostor;

Dostatecna flexibilita dopravniho rezimu umoZiujici omezeni provozu v tésné blizkosti
budovy termindlu, uzavieni konkrétnich parkovist popf. moznost presmérovani provozu z
jakéhokoli lokalniho poskozeni nékterého funkéniho uUseku (napft. lokalnim vybuchem);



m. Dostatecny bezpecny prostor slouZici jako evakuacni shromazdisté v pripadé evakuace
terminalu, vytvoreni podminek pro ,,crowd control” takto vymisténych osob a operativni
fizeni toku cestujicich a dopravy;

n. Vytvoreniprednostnich a nahradnich tras pro pohotovostni, bezpec¢nostni a provozni vozidla
s pristupem pfimo k termindlu, stejné jako pro MHD, vyuZzitelnych v pfipadech mimoradnych
udalosti a preruseni/omezeni provozu terminalu/prednadrazi.

2.4 Koordinace mezi stavajicimi a planovanymi stavbami

a. Zajmové Uzemi Airport City se rozklada na vychod od Termindlu 2 aZ k ddlnici D7 a jizné od
Terminalu 1 k budouci pldnované paralelni draze.

b. Dynamicky rlst Airport City bude naroCny na etapizaci a bude pfinaset komplikace
s ohledem na stavajici, pldnované a rozvojové objekty, dopravni a technickou infrastrukturu.

c. Navrh Zastavovaciho planu musi respektovat a zahrnout fadu stavajicich objekt(. Jedna se
o vSechny objekty v ¢asti Airside véetné Terminalu 1 a 2. V ramci Landside se predpoklada
zachovani objektd fizeni letového provozu, parkingu C, Hotelu Marriott, administrativni
budovy Rodop, administrativni budovy CAH, budovy Travel Service, hotelu Holiday Inn,
Trafostanice HTS a HTS 2.

d. Vsoucasné dobé je planovana rada projektd, které vyzaduji patficnou vzajemnou koordinaci
mezi sebou i ve vazbé na Zastavovaci plan. Jedna se zejména o nasledujici projekty: dostavba
Terminalu 2 — prst D, Zelezniéni stanice a zelezni¢ni napojeni, paralelni drdha, nova MUK,
security pointy, nova véz RLP a prelozka vysokotlakého plynovodu.

2.5 Funk¢ni vazby, vazby na provoz terminalu

a. Zanalyzy budov a jejich funkci vyplynulo nékolik myslenek a zavér(, které vedou k formovani
zakladni vize rozvoje Uzemi.

b. Zhlediska déleni funkénich vazeb mizeme ve stavajicim stavu mluvit o tfech zakladnich
urovnich, funkce spojené s cestujicimi, funkce spojené s provozem a ostatni na provoz a
cestujici nezavislé funkce. Z hlediska poméru ploch jsou tyto funkce zastoupené na LPR
v poméru 62%, 32% a 6%.

c. Primarni funkci celého LPR je odbaveni cestujicich, které probiha v terminalech a VIP. Na
tuto funkci jsou navazany témeér vsechny dalsi funkce.

d. Sodbavenim cestujicich je provdzdna druhd nejvyznamnéjsi funkce komercni aktivity —
parkovani, obchody a sluzby v ¢asti Airside a Landside.

e. Nejvyssi koncentrace obchodni Cinnosti a prondjem jednotek by se méla soustredit
v terminalech, kde cestujici travi vétsinu svého Casu, zde je nejvétsi potencial.



f. Maloobchodni ¢i komercni ¢innost v LANDSIDE ¢asti by se méla primarné zaméfit na zafizeni,
sluzby a vybaveni pro zaméstnance letiSté a spolecnosti souvisejici s cestovanim se sidlem
v LPR a vytvofit atmosféru Airport city.

g. Treti vyznamnou funkci spojenou s cestujicimi je doprava z (na) letisté, jejiz koncepce pro
budouci rozvoj LPR musi pocitat s vyraznym navySenim kapacity pljéoven automobill a
rastem dopravy prostiednictvim taxi, shuttle bus( a primarné osobni automobilové dopravy
s jejim dopadem na potfebu parkovacich stani.

h. Ctvrtou funkci spojenou s cestujicimi je ubytovani. Jednd se zejména o kratkodobé
ubytovani 1-2 dny a pfimo v terminalu je moznost ubytovani i jen na nékolik hodin. Hotely
jsou vyuzivany téz pro ubytovani posadek. Cilem je zvysit komfort a pohodli jak cestujicich,
tak posddek. V soucasnosti neni potfeba hotelovou kapacitu navysovat, do budoucna je
vSak potfeba s moZnosti navyseni pocitat.

i. Budouci rdst a rozvoj novych provoznich a obchodnich funkci bude primarné zaviset na
strategickém rozhodnuti CAH z hlediska rozvoje a vize komercnich aktivit a nasledné na
fyzickych, prostorovych a technickych mozZnostech feseného Uzemi tato rozhodnuti naplnit.

2.6 Kompatibilita s SirSim urbanistickym feSenim

a. Je potreba brat v ivahu GUzemni plan Prahy, potazmo Metropolitni plan (v soucasné dobé
rozpracovany novy uzemni plan hlavniho mésta Prahy, ktery by mél vejit v Gcinnost
v horizontu do r. 2025).

b. Druhym duleZitym dokumentem pro navrh Zastavovaciho planu z hlediska vazeb k SirSimu
okoli je dokument ANALYZA, ktery obsahuje viechny sou€asné a planované projekty v rdmci
feSeného Uzemi i kolem celé oblasti LPR.

c. DalSim referenénim dokumentem je urbanisticka studie zpracovana kancelafi Arch Design.
Tato studie, zpracovana na zakladé zadani CAH, posuzuje potencidl a budouci proveditelnost
zamér( po obvodu Uzemi LPR. Ve studii je nastinén planovany koncept funkéniho zénovani,
dopravniho pfipojeni a obecné scénare vyvoje téchto oblasti.

d. Dokumentem popisujici smér rozvoje terminalll je studie zpracovana konzultacni
spolec¢nosti ADPi.

e. Na sousedni obce a okolni krajinu je potfeba nahlizet i z pohledu pfinosu nebo konfliktd,
které mohou mezi nimi a budoucim Airport city vzniknout a snazit se nalézt a vyuzit pozitiva
a eliminovat negativa.

f.  V zajmu CAH neni budovat a rozvijet funkce, které jiz v okoli existuji a soutézit s nimi.

g. 'V zajmu CAH neni rozvoj funkci, které by negativné dopravné zatiZily LPR a Airport city jako
napfiklad velkokapacitni logisticka centra, skladové komplexy nebo budovy s lehkou
pramyslovou vyrobou.



h.

2.7

2.8

Soucasti Zastavovaciho planu by mél byt navrh druhého dopravniho napojeni Centralni ¢asti
Airport City na D6, na LPR zejména jeho jizni ¢ast v oblasti Terminalu Ill a na celou
Aerotropolis.

Verejna zelen a Zivotni prostredi

Zivotni prostiedi, jeho ekosystémy, prostory zelené a vefejné parky jsou velice dileZité a
klicové aspekty pro LPR, ve vztahu se SirSim urbanistickym FeSenim predevsim z hlediska
rekreacni funkce pro prazskou periferii.

CAH ma zajem na vybudovani nového okruzniho priméstského krajinného parku pro rekreaci
kolem celého Uzemi letidté. Cast parku na pozemcich ve vlastnictvi leti$té bude uréeno pro
nahradni vysadbu za kdcenou zelen. V navrhu Zastavovaciho planu je vSak potfeba zohlednit
pozadavek CAH na zajisténi ndsledné péce o dreviny, pokud by se jednalo také o vysadby na
cizich pozemcich.

Koncept zelené by mél mit tfi slozky — uzemi perimetru letisté, prechodové zény a centrdlni
Cast. VSechny tti slozky by mély byt v harmonii a vzdjemné na sebe vhodné navazovat.

Ekologie a udrzitelny rozvoj jsou povazovany pro LPR za prioritni, stejné jako
nizkoenergeticky navrh objekt(.

V ramci ANALYZY byla identifikovana problematicka mista a to jak v bezprostfedni blizkosti
Airport city, tak i v rdmci SirSich vztah(, kterd by méla byt prioritné zahrnuta do feSeni
konecéné podoby konceptu verejné zelené.

Airport city stfedni ¢ast:

- nekoncepcnost stdvajici zelené obecné

- nepfehlednost Uzemi dané volbou zelené — napf. okoli hotelu Marriott

Airport city vychod:

- navazani uzemi na koncept pfiméstského krajinného parku

- provéreni prlichodu krajinného parku smérem k Pfedni Kopaniné

- koordinace cyklistickych tras s MUK D7 - Aviatickd

- navrh feSeni krajinného parku vzhledem k Zeleznici

Sirsi vztahy:

- koncepce priméstského krajinného parku versus urbanistické reseni Arch Design

- ndvrh propojeni ptiméstského krajinného parku a lesoparku Sarka

- ndvrh propojeni pfiméstského krajinného parku a Kfivoklatskych okruht

Pozadavky pro verejnou zelen a krajinu maji tfi hlavni cile: pozitivni vnimani letisté pfi pfiletu
—zelend zemé uprostied Evropy; pozitivni pocit z prostredi, kde krajina harmonicky prechazi
z parku na kultivovanou meéstskou zelen; tvorenou zejména stromoradimi, solitérni
vysadbou stroml a travniky pozitivni vztah a otevienost nové navrhovanych objekt(
k Zivotnimu prosttedi z pohledu udrzitelného rozvoje

Potencial pro komerc¢ni aktivity



Organizace komercnich aktivit je v ramci analyzy délena stejné jako funkcni vazby na tfi
kategorie: komercni aktivity s funkéni vazbou na cestujici, provoz letisté a ostatni komercni
aktivity

a.

2.9

Z hlediska vazby na cestujici Ize mluvit o komercénich aktivitach v souvislosti s terminaly,
prondjmem parkovacich stadni, duty free, poskytovani ubytovani v hotelech a
zprostiedkovani dopravni obsluznosti — autobusova a Zelezni¢ni doprava, taxi.

Z hlediska provozu letisté se jedna o Cargo, Catering, servis letadel (Hangary) a palubni
prodej.

Do treti kategorie ostatni komercéni kategorie se fadi prondjem pozemkd, leasing, pronajem
reklamnich ploch a prodej energii.

Z hlediska zisku tvoti odbaveni cestujicich (letistni poplatky)cca 90% pfijmu a z ostatnich
komercnich aktivit ¢ini pfijem cca 10%.

Budouci rozvoj LPR a Airport City by se mél zamérit zejména na komercni aktivity spojené
pfimo s cestujicimi. Zaroven by vSak mély byt rozvijeny i ostatni nezavislé komeréni aktivity
se zaméfenim na létani.

Zajimavé pro rozvoj jsou tyto aktivity: Parking, pljcovny aut, bus termindl, marketing,
propagace, ekologie, PPP (Public Private Partnerships), realitni a developerska ¢innost, nové
funkce napf. Multifunkéni hala, Kongresové centrum, Muzeum letectvi.

Cilem CAH je rozsifit spektrum obchodni ¢innosti a to jak v terminalech (zejména pro
cestujici) tak v rdmci Airport City (zejména pro zaméstnance letisté a obchodni partnery) s
cilem navyseni zisku a postupného rlstu LPR.

Rizika reSeni

Pozadavky hodnoceni rizik jsou rozdéleny do péti zakladnich kategorii: legislativni rizika -
schvalovaci proces a povoleni, nedofesené majetkopravni vztahy v rdmci reSeného Uzemi,
rizika ohroZujici casové cile planovanych a rozvojovych projektd, rizika spojena s
(ne)koordinaci projektd a investi¢ni rizika spojend s financovanim planovanych a
rozvojovych projekta.

Pravni i legislativni zmény a feSeni jsou nejdllezitéjsim aspektem ve vztahu k Uzemnimu a
metropolitnimu planu. Budouci rozvoj letisté by mél byt planovan s ohledem na oba tyto
dokumenty, aby se predeslo pfipadnému ohroZeni pro povoleni zamérl a nebezpeci
z prodleni.

Dalsim zdsadnim doporuéenim je navazani uzké spolupriace a koordinace s dotéenymi
organy, Prahou 6, OZP a dalSimi organy pulsobicimi na letisti, pro ovérovani proveditelnosti
a minimalizovani ptipadnych konfliktd spojenych s budoucim rozvojem letisté. MCP6 (odbor
dopravy a ZP) pfislibil zajistit v ramci spoluprace LKPR a MCP6 podporu piipravovanému
planu péce Ci generelu zelené, pokud by byl ze strany Letisté zajem.

Nedoresené majetkové poméry v ramci samotného Airport City a okolo celého Uuzemi LPR
predstavuji potencialni riziko pro budouci planovany rist. Veskeré klicové aspekty navrhu



budouciho Airport City musi zohlednit vlastnické vztahy v Uzemi a vyhnout se nadmérné
zavislosti na pozemcich jinych subjekta.

e. Paralelné s navrhem by CAH mélo ucinit kroky k ziskani klicovych pozemk(, které maji
v soucasné dobé jiného vlastnika, pro zlepseni potencidlu planovani a jeho flexibility

f. Pokud jde o spravné nacasovani a harmonogram projektové Cinnosti, hraje klicovou roli pro
hladky prabéh a zachovani kontinuity, mnoho faktorl. Z nichZ stéZejni jsou predevsim
koordinace sousednich projektll a staveb vramci legislativniho procesu, strategicka
rozhodnuti CAH a priibéZznd prezentace rozpracovanosti navrh(.

g. Zajisténi v€asného pfijmu presnych informaci o okolnich projektech a jejich vzdjemnou
koordinaci souvisejici s vyvojem Airport City, maji zasadni vyznam pro jisténi kontinuity,
Uspésného planovani a pro schvalovaci proces.

h. Mezi investi¢ni rizika spojend s financovanim planovanych a rozvojovych projekt( patti
nasledujici: krize letecké dopravy, ekonomicka krize, dotace Evropské unie, financni
rentabilita projektl, progresivni riist nebo zmény v ramci Gzemi LPR.

i. Vzhledem k tomu, Ze se o¢ekava vice nez dvojndsobny letecky provoz v ramci vize budouciho
rozvoje, je tfeba pribézné rozvijet veskeré sluzby, zafizeni a vybaveni s ohledem na zvysuijici
se pozadavky a kapacity letisté.

2.10 Etapizace

a. Kazdé navyseni kapacity prepravy cestujicich by mélo byt zohlednéno v navyseni kapacity
provozu a sluzeb.

b. Etapizace a koordinace fazi a projekti jsou pro Uspésny rozvoj LRP klicové.
c. Kazda etapa musi byt komplexné fesena z hlediska technického, praktického a financniho.
d. Etapizace musi byt flexibilni a umoznit zmény a rlizné kombinace.

e. Vysledkem Zastavovaciho planu by mél byt aktualizovany seznam vsech zamérud v Uzemi.
Zaméry musi byt presné definovany, peclivé posouzeny z hlediska feasibility a spravné
sefazeny podle priorit CAH.

3. Manual verejného prostoru

Pro postupné sjednoceni vzhledu verejnych prostor v celém aredlu letisté bude soucdsti ZS
nazorné zpracovany Manuadl vefejného prostoru letisté, ktery bude doporucovat a predepisovat
obecné principy a zasady pro tvorbu vefejného prostoru letisté. Vychozim dokumentem je
»Manual tvorby verejnych prostranstvim® vydany IPR Praha v 06/2014, ktery bude zpfesnén a
doplnén:

a. V oblastech komunikaci pro pési, prechodd, osvétleni, mobiliare, zelené.

b. Ukazdého typu (chodnik(, pfechod(, osvétleni, mobiliare (lavic¢ky, kose, kurarny, informacni
panely, stojany pro kola), zelené) musi byt proveden navrh materiald, vzor(, barev, atd.



Navrh mobiliafe pravidla pro umisténi, typy, materialy, barvy, atd.
Navrh osvétleni, typ, barva, pravidla, atd.
Navrh zelené, typ, pravidla pro umisténi, atd.

Principy a poZadavky na doplfiované stavby a objekty



