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0. Ovop

Tento dokument vznikl na zakladé poptavky Odboru dopravy MHMP (0ODO), ktery pozadal Institut planovani
a rozvoje hl. m. Prahy o koncepcni dokument, ktery by mohl byt vyuZit jako soucast zadani pro zpracovani studie
komplexnich Gprav prostoru pfi Zelezni¢ni zastavce Praha-Klédnovice.

Predkladané koncepcni zadani pojmenovava problematické okruhy k feSeni a vyslovuje koncepcni nazor
na architektonické, urbanistické a dopravni pojeti feSeného prostoru v souladu s platnymi strategiemi
mésta. Cilem je vytvofeni reprezentativniho, kvalitativné hodnotného a funké&niho vefejného prostranstvi
slouZiciho jako vstupni brana do Hl. m. Prahy a odrazZejiciho vztah mezi Zeleznici a enklavou unikatni lesni
Ctvrti Klanovice.

Vzhledem k charakteru lokality a typu zadani je tieba, aby byla dloha ji7 od poéatku chépana jako

krajinarska a architektonicka, a nikoli omezené dopravni. Z tohoto diivodu je tfeba, aby dalsi
zpracovatelsky tym spliioval ur¢ité poZzadavky, které jsou definovany v kapitole 2 tohoto dokumentu.
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1. PREDMET KONCEPECNIHO ZADANI

Cilem aktivit, napliiujicich toto koncepéni zadani, by mélo byt navrZeni prostranstvi u Zelezni¢ni zastavky Praha-
Klanovice pfi skloubeni viech moznych potieb lokality od prepravy riiznymi druhy dopravy, pfes rekreaéni
(vychazkové), a7 po kultivaci mista v roviné estetické i ryze praktické a funkgni. Re$enym prostorem projde cca
6600 cestujicich (samotny obrat zastavky - ROPID - primér 2019), déle velka ¢ast mistnich obyvatel z Sir§iho
okoli, ndvstévnikd, a to veetné pridruZzenych prostor zahradnich restauraci a dfivéjsich hoteld.

Predmétem dila, na které je nutné navazat v roviné arch. studie, je zadani funkce prostranstvi a zafizeni
blizkych Zeleznicni zastavce pri soucasném dlrazu na kultivaci vSech prostor. Klicovym bodem zadani je
nalezeni optimalniho vyuZiti, ndvaznosti a ztvarnéni jednotlivych funkci v lokalité. Navrh vychazi

z analyzy a pochopeni funkci, které jsou pro misto Zivotné daleZité, dopliiuje a aktivuje ty role mista,
které jsou Zadouci ¢i mozné, a zaroven eliminuje nebo redukuje Skodlivé prvky i zplsoby uZzivani.
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1.1 POPIS RESENEHO UzZEM{

Regenym Gzemim je nejbliz&i kontaktni oblast severné a jizn& od Zelezni¢ni zastavky Praha - Klanovice a je
znazornéna v pfiloze €. 2. Resend oblast se nachazi v katastralnim tzemi Klanovice (severni strana Zel. zastavky)
a v katastralnim tzemfi Ujezd nad Lesy (jiZzni strana).

Plvodni osada Klanovice byla zaloZena Vaclavem Kldnem roku 1878. O nékolik let pozdéji, v roce 1883, vznikla
stoleti, kdy byly zaloZeny lazné s bazénem, kolonadou, restauraci a penzionem. Za druhé svétové valky zacal
vznikat lesni golfovy areal. Oba tyto fenomény jsou dnes vlivem pdsobeni minulého politického rezimu minulosti.
Dle S¢iténf lidu, domU a byt( (SLDB) 2011 v Klanovicich stoji cca tisic domd a Zije pfiblizné t¥i a pdl tisice
obyvatel.

Ujezd nad Lesy je mnohem star$im sidelnim celkem, jeho? vznik je datovan jiz do 14. stoleti. Na konci tficetileté
valky byl viak Svédy kompletné vypalen a zniten (1645). A7 v roce 1783 znovu vznikla na misté pivodniho
Ujezdu malé osada, ktera ptivodné patfila ke Kolod&jim. Az ve 20. stoleti dochazf k velkému rozvoiji sidla - stejné
jako u Klanovic diky zfizeni nedaleké Zelezni¢ni zastavky (1883). Stejné jako v p¥ipadé Klanovic doslo

k rozmachu ve 20. a 30. letech, kdy vznikla Ffada dom0 podél statni silnice, koupalisté, Skola, obecni diim,
knihovna, posta aj. V Ujezdu nad Lesy nalezneme dle SLDB 2011 pfes dva a pul tisice dom a kolem deseti tisic
obyvatel.

Severni klanovicka strana je zastavéna aZ k samotné Zeleznicni trati. Hlavni osou je Slavétinska ulice s lipovou
aleji zakoncena autobusovym obratistém, které slouzi zaroveri jako Zivelnéji pojaté parkovisté. Dale je v blizkosti
umisténo parkovisté jizdnich kol, vypravni budova a restaurace. Uzemim prochézi turistické a nau¢né stezky
soubézné s Zelezni¢ni trati.

Jizni strana je smérem k trati zastavéna jen zapadni frontou domii ve Staroklanovické ulici. Regeny prostor rovné?
obsahuje autobusové obratisté, Zivelnéji pojaté parkovisté, parkovisté jizdnich kol a restauraci. Uzemim prochazi
turistické a naucné stezky soubézné s Zelezni¢ni trati.

Charakter mista je vlivem své polohy uprostifed Klanovického lesa intimni s vysokym podilem zelené,
zejména vzrostlych strom, ktera mistu propjcuje jedine¢nou klidnou atmosféru a je jednim z ddvodi,
pro¢ byly Klanovice v minulosti vyhledavany nejen jako reziden¢ni ¢tvrt, ale i jako cil vylet navstévnikd

z Prahy. Vysoky podil strom a vegetace obecné, at uZ v ramci verejnych prostranstvi ¢i jako soucasti
soukromych zahrad spole¢né s existenci rychlého dopravniho spojeni s centrem mésta jsou diivodem, proc
je tato oblast i v soucasné dobé velmi oblibena pro bydleni. Vy3$si mira pfitomnosti vzrostlych stromi
odlisuje Klanovice od jinych méstskych Ctvrti a je souasti jejich jedinecné identity (lesni zahradni
mésto).

Lokalita ma strukturu zahradniho mésta, kde je z hlediska prostorovych vztahl téméf bez vyjimky uplatiiovén
homogenni princip pfedmésti. Charakteristickd je jasna separace vefejného a nevefejného prostoru, nejéastéji
plotem, druh oplocenf je jednim z prvk( dotvérejicich charakter Gzemi. Zastavba je tvofena solitéry - rodinnymi
domy a vilami - malého aZ stfedniho méfitka v samostatnych zahradach. Ve Slavétinské ulici, stejné jako v celych
Klanovicich, pfevaZuje zéstavba rodinnych domd o vysce 2 nadzemnich podlazi. Uli¢ni ¢ara je definovana plotem,
jak je pro strukturu zahradniho mésta typické. Klanovice jsou klidnou reziden¢ni lokalitou s domy pro

individualni bydleni umisténymi na velkorysych parcelach s vysokym podilem zelené na rostlém terénu.

bezkonkuren¢ni dopravu do centra mésta s casem dojezdu cca 20 min, s intervalem obsluhy 15 min ve Spicce

a 30 min. mimo ni. Z téchto ddvodd je k ni Zadouci umoznit kazdodenni efektivni, komfortni, chytry a udrZitelny
zplsob dopravy z jednotlivych okolnich lokalit. Cilem by pfitom méla byt eliminace nadmérného Zivelného
parkovani v pfilehlé oblasti Zelezni¢ni zastavky, které ma v soucasné dobé vyrazné negativni vliv na Gzemf,
zejména jde o potlaceni vnéjsi dopravy z jinych méstskych ¢asti a dopravy mimoprazské.



1.2. ROZSAH RESENEHO UzEM{

Regené Gzemf |ze ideové rozdélit na Etyfi diléi celky v rdmci jedné lokality, které jsou oddéleny Zeleznici,

Y

vySkové, pohledové i od sebe vzdaleny. Celkové feSené Gzemi bude tyto jednotlivé prostory propojovat.

Severni ¢ast feSeného zemi - oznacend v pfiloze ¢. 2 - .Sever”

Prvnim z dil¢ich feSenych celkid bude reprezentativni prostor hlavniho pfichodu k Zelezni¢ni zastavce

a dopravniho navrhu bude stavajici obratisté autobus( a jeho propojeni s nastupistém Zel. zastavky. Tri
vybéZzky dil¢iho Fe3eného Gzemi budou smérovat ulici U Trativodu (ke stanovisti (B+R); ulici
Slavétinskou na sever ke k¥iZzovatce napojeni nadjezdu nad Zelezni¢ni trati (v&. samotné kiizovatky); a
déle i vychdzkovou nau¢nou stezkou (NS Klanovickym lesem) na vychod po Grovei silni¢niho nadjezdu,
resp. po napojeni k ulici Habrovské.

Zapadni ¢ast feSeného Gzemi, oznafend v pfiloze €. 2 - .Zapad*

Tretim z dil¢ich feSenych celkl bude predprostor nadrazni vypravni budovy na klanovické strané v ulici
U Trativodu. Soucasti prostoru vymezeného v navrhu je tak i zdjmova oblast pro dfive uvaZované
umisténi parkovisté P+R v intencich platného Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (déle jen
UP). Vybézek dil¢tho Fedeného tzemi zahrnuje ulici U Trativodu zapadnim smérem k ¢istirné odpadnich
vod.

Cast feSeného Gzemi s nadjezdovou komunikaci, ozna¢ené v pfiloze ¢. 2 - .Nadjezd”

Silni¢ni nadjezd jako takovy (spolu s navazujici komunikaci) bude dal3i dil¢i podmnoZinou navrhu.

Pfedmétem navrhu nebude budova Zelezni¢ni zastavky (vzhledem k jeji nedavné rekonstrukci). Pro dialog se
Spravou Zeleznic a specifikovani doporuceni jednotlivym aktérdm pro nasledné kroky mize byt soucasti studie
inadzor tykajici se vlastni budovy a Zelezni¢ni zastavky.

V grafické ¢asti koncep&niho zadani je FeSené Gzemi vyznaceno silnou ¢arkovanou ¢arou.



1.3. UEEL A CiL KONCEPENIHO ZADANI

PoZadavek na zpracovani koncep¢niho zadani vychézi zejména z dlouhodobé a trvajici neshody nad

reSenim parkovani a obsluhy Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice, poptdvaném méstskymi ¢astmi
Kladnovice a Praha 21 po TSK.

Ptedchozi G¢elové zpracovana dokumentace .Studie proveditelnosti Parkovi3té P+R Kldnovice (¢islo

Y

stavby 2930042)“, zprac. spol. SATRA pro TSK HMP, byla zpracovéna €isté pro potfeby navrhu parkovisté
s omezenou mezioborovosti, a proto neni vieobecné akceptovatelna a nepredstavuje uz v roviné zadani

ani profesné celistvy pristup k feSené lokalité jako celku, vSem okruhiim problémd i limitim v jejich

vzajemnych souvislostech a vazbach. Ve studii proveditelnosti zcela absentuje kvalitni ndvrh vefejnych

prostranstvi, ktery je obzvlasté v této lokalité klicovy, a nékteré pfirozené zajmy a kvality mista studie

vibec nefesi.

NavrZzené varianty povrchovych, resp. nadzemnich objektovych parkovist aZ s tfemi nadzemnimi podlazimi

postradaji prvky zhodnoceni hmotového FeSeni, navrh postrada pohledy a fezy, zasazeni novych staveb do

okolni vilové zastavby & pfirodniho prostiedi Klanovického lesa. Dopravné-inZenyrské posouzeni vyvolané

dopravy ve vztahu ke stavajici dopravé nepracuje s ovliviiovanim poptévky a je jen specificky zaméreno

na navrh parkovacich dom na ikor lesnich porostt. V zadani chybi u7 samotna koncepce feseni

kombinované dopravy ve spadovém sektoru Prahy a pfilehlém regionu, kterd by byla vychozi analyzou pro néavrh

kapacit a forem parkovanfi pfi Zel. zastavce Praha-Klédnovice. Neni tak ani zfejmé, proc¢ a s jakym cilem se

soustiedi kapacity stani do citlivé lokality uvniti zastavéného izemi v kontaktu s pfirodni rezervaci

Klanovicky les. Re3eni také dostateéné nereflektuje viechny limity ochrany pfirody, které byly v okoli

zastavky vyhlaSeny, a ochranu stdvajicich lesnich pozemkd.

Pozadavek na zpracovani koncepéniho zadani vychazi i z koncepcnich material schvalenych Radou hl. m. Prahy,
které jsou pro méstské instituce i investory zavazné. Jedna se zejména o Strategicky plan hl. m. Prahy, Dopravni
politiku (Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli), Strategii adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu, Strategii
rozvoje verejnych prostranstvi hl. m. Prahy, Manuél tvorby verejnych prostranstvia dalsi. VSechny tyto materialy
prosazuji koncepéni a celistvy pristup k tvorbé vefejnych prostranstvi v souvislosti s realizaci nejen dopravnich
staveb.

Ucelem koncepéniho zadéni je Gspé3né nastaveni sméru, kterym se dalsi projekéni pfiprava v izemi ma

ubirat tak, aby nedochéazelo k opakovanému mareni vynaklddanych prostiedki. Cilem zadani je mimo

samotné pifedurceni oblasti ndvaznych ¢innosti predevSim nalezeni dohody nad vyuZitim, pojetim a

uspofadanim Gzemi.

Koncepcni zadani, vypracované IPR Praha, je z povahy svého ukotveni v hierarchii rozhodujicich fidicich
dokument(i pro vznik a zadani investic z vefejnych prostfedkd HMP (usneseni Rady hl. m. Prahy ¢.2588 ze dne
30. 9. 2014) smérodatnym podkladem pro vypracovani navazujicich dokumentaci i projektové piipravy zamérda,
které se nachéazeji v reSeném Gzemi.



2. ZAKLADNI KONCEPCE A POZADAVKY

Néavrh musi pfi tvorbé prostort respektovat objektivni limity a charakter jednotlivych celkd a i vlastnimu
prostorovému usporddani podridit hierarchii a dileZitosti déji s ohledem na zdsady koncepé&nich
dokument(i mésta. Pfednostné, a optimalné komfortn&, musi vyFesit ty nejvice poptavané a udrzitelné (od

1. Verejna hromadna doprava - prestup a obsluha Zelezni¢ni zastavky navaznou linkovou dopravou
2. Pésidoprava a cyklisticka doprava
3. Automobilova doprava - parkovéni a kratkodobé zastaveni

Navrh ma za cil zlep3it i pobytovou kvalitu a detaily sdilenych vefejnych prostranstvi (eliminace
nevhodnych prvkd, bariér, pouZiti vhodného mobiliare, esteticka a udrZitelna feSeni).

Premistovani po Zeleznici zajistuje lokalité priliv navstévnik(, poskytuje mistnim rezidentlim nedocenitelné
spojenis centrem mésta, tedy s pracovnimi pfileZitostmi, vzdélanim, sluzbami a zabavou. Diky existenci
Zeleznitni zastavky mistni zastavba vznikla a rozvijela se.

S pfihlédnutim k okolni infrastruktuie, umisténi lokality, charakteru zastavby a obsluze vefejnou dopravu
(v&t3ina autobusovych linek disponuje intervalem obsluhy 30 minut) je moZné si stanovit priority, resp.
zadani, podle kterého méa byt k obsluze Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice, jejimu vybaveni a jeho
kapacité pristupovédno. Obsluha Zel. zastavky s vyuZitim dlouhodobého (celodenniho) odstaveni vozidla
pii primérné obsazenosti 1,4 0s./voz. pokryva cca 8,5% jejiho celkového obratu, ostatni cestujici se
dopravuii, resp. premistuji k zastavce odliSné. Z toho vyplyvaji priority obsluhy zastavky - v Gzemi se
nejvice propisuje onéch 9% obratu, ostatni cestujici dokaZou byt obslouZeni bez vyraznych narokil na
prostorové usporadani dzemi.

POZADAVKY NA ZPRACOVATELE STUDIE

Vedoucim zpracovatelského tymu studie bude autorizovany architekt pro obor architektura (v pfipadé
autorizace CKA - autorizace AO, nebo A1), Gzemni planovani (v piipadé autorizace CKA — autorizace AO.
nebo A2) nebo krajinafska architektura (v piipadé autorizace CKA — autorizace A0, nebo A3). Dale bude
tlenem tymu autorizovany krajinaisky architekt (pokud nebude vedoucim) a autorizovany inZenyr pro
dopravni stavby (podle zdkona €. 360/1992 Sb., o vykonu povolédni autorizovanych architekti a o vykonu

autorizovanych inZenyrd a technikil ¢innych ve vystavbé, ve znéni pozdéjsich pfedpist). Studie musi byt
feSena s respektem k lokalité lesniho zahradniho mésta, s vyraznym krajinaiskym prfesahem.

2.1. POZADAVKY NA FUNKENOST RESENT

2.1.1 OBSLUHA ZELEZNIENT ZASTAVKY — MESTSKA HROMADNA DOPRAVA (AUTOBUSOVA)

Studie bude FeSeni (pravy obratist konzultovat s Regionalnim organizatorem Prazské integrované dopravy
(Ropid) a IPR Praha. Studie bude konzultovéna i s Dopravnim podnikem (DPP) stran pfipravenosti pfestupniho
uzlu na vyhledové moznosti elektrifikace autobusové dopravy.

Zapadni cip Klanovic je od Nepasického ndmésti obsluhovan samostatnou autobusovou linkou ¢. 212 vedenou
k Zelezni¢ni zastavce v intervalu 30 minut mimo $picku a 15 minut ve Spicce.

Vychodni cip Klanovic je od koupalisté Klanovice obsluhovan samostatnou autobusovou linkou ¢. 221 vedenou
pres zeleznitni zastavku Klanovice, dale pres Ujezd nad Lesy a Béchovice k terminalu Cerny Most v intervalu 30
minut mimo $picku a 15 minut ve $picce.

Sestajovice jsou obsluhovany linkou 303 k Zelezni¢ni zastévce Praha-Klanovice, které je dale vedena pres Ujezd
nad Lesy, Kolodéje a Sibfinu v intervalu 60 minut mimo Spicku a 30 minut ve Spicce.



0d Sidlisté RohoZnik a obce Kvétnice jsou vedeny linky 211 a 391 k Zel. zastévce Praha-Klanovice, linka 211
v intervalu 30 minut mimo $picku a 20 minut ve Spicce, linka 391 v intervalu 60 minut.

Ze severozapadni ¢asti Ujezdu nad Lesy od zastavky Netusilska je vedena k Zel. zast. Praha-Klanovice samostatna
linka €. 210 s intervalem obsluhy 60 minut mimo $pi¢ku a 30 minut ve Spicce.

0d Sibfiny a Kolod€j je pfimo k Zel. zastavce Praha-Klanovice vedena jiz vySe uvedena linka 303 v intervalu 60
minut mimo $picku a 30 minut ve Spicce.

V soutasném stavu je nutné uvaZovat pro severni obratisté (NadraZi Klanovice - sever):

Linky ve stavajicim stavu: 4 (212 - midibus, 221 - standard, 303 - standard, 343 - standard )
Poclet spojli ve stavajicim stavu (4/2021): 46 (212) + 57 (221) + 28 (303) + 1 (343) =132
Spitkové intervaly ve stavajicim stavu: 15 min (212); 15 min (221); 15 min (303); 24 h (343);

Polet stani ve stavajicim stavu: 3 (2 oznagniky - slouteny vystup, odstav a nastup - 12 m + 25 m)

NadraZi Klanovice-sever — potieby linek zde ukoncenych - podklad od ROPID

Linka 212 - 1 odstav pro soucasny stav i pro vyhled, MIDIbus
Linka 221 - 1 odstav (zkracené spoje) pro soutasny stav i pro vyhled, SD (standardni bus)

Linka 303 - 1 odstav (zkracené spoje), jen nékolik minut v ranni $pice prac. dne, pro sout. stav i pro
vyhled, SD

Linka 343 - 1 odstav pro brzky vyhled, SD

N&drazi Klanovice-sever — potieby prijezdnych linek - podklad od ROPID

Linka 221 - zastaveni pro oba sméry, SD

Linka 303 - zastaveni pouze smér Cerny Most, aviak ve vyhledu neni vyloueno pfesunuti sméru Kolodéje
z jizniho obratisté, SD



Videdlnim pripadé je vhodné zohlednit skutecnost, Ze autobusy mistem jezdi ve shlucich z dlvodu navaznosti na
vlakové spoje - tedy Cisté teoreticky by idealnim usporadanim zastavek bylo umisténi vedle sebe pro soucasné
odbavovani (navic 303+343 jen pfednimi dvefmi) a nezavisly odjezd (Nymburk, Kolin). Na toto uspofadani neni
s velmi vysokou pravdépodobnosti dostatek prostoru.

Z vySe uvedeného divodu je spravné dodrzovat smérové sloucené odjezdy. Pfijezdova, odjezdova a
odstavna stani tak budou muset vyuZzit vzdjemné kombinovatelnosti a zastupitelnosti jednotlivych stani.

Studie se zaméfi napt. na navrh vhodnych materiald povrchd zpevnénych ploch obratist. Napf. vyména
asfaltovych povrch(i za dlazdéné ma nejen vyssi pohledovou hodnotu, ale hlavné umoZiiuje i vsakovéani destové
vody ¢i alespon jeji retenci, resp. zlepSuje moZnosti pro navrh hospodareni s destovou vodou (HDV).

Studie navrhne vhodny mobiliaf, informacni systém v souladu s projektem Jednotného informacniho
systému atd. Mobiliaf bude konzultovan s Kancelafi vefejnych prostranstvi IPR Praha a s pfislusnou
méstskou ¢asti.

Studie bude reflektovat naroky na obsluznost Zelezni¢ni zastavky navaznou autobusovou dopravou - tj.
navrhne a umisti nastupni hrany (vystupni/nastupni stani), manipula¢ni stani (odstavy) v potfebném
pottu (viz vyse) s nutnymi parametry délek stani a doloZi obalové k¥ivky prijezdu standardniho autobusu
délky min. 12 m.

2.1.2 OBSLUHA ZELEZNIEN{ ZASTAVKY — PEST DOPRAVA

V pési dochézce 15 minut od Zeleznice je vyznamna jizni ¢ast Klanovic po ulici SmrZzovskou a V Soudnim, kdy
v této dochézce je zaroven lokalni centrum - namésti Hedviky Vilgusové se zakladni Skolou, postou, knihovnou,

obchodem, zakladni uméleckou Skolou a sportovni halou. JiZnim smérem je v pési dochazce zéstavba v severni
tasti podél Staroklanovické ulice ¢i severovychodni cip Blatova.

Studie se v ramci feSeného Gzemi zaméfi na zlepSeni pristupovych péSich tras, jejich bezbariérovosti,
bezpetnosti, materidlového provedeni, osvétleni, prichodnosti (napf. bezproblémové propojeni ul. U
Trativodu a Slavétinské s ulici Habrovskou nebo na prichodnost podél jizni strany Zelezni¢ni trati a

v dal3ich osach vyslapanych neformalnich cest), atp. V ramci koncovych dsek ulic, tedy obratist a
odstavnych ploch se studie zaméfi na moZnosti sdileni prostoru vSemi Gcastniky. Studie se vyporada
s navrhy na zaplocovani vefejnych prostranstvi pro monofunkéni Gcely odstavovani vozidel a navrhne,

které pési trasy je vhodné osvétlovat a které jiz nikoliv.

Studie rovnéZ pojedna vhodnym zpisobem vychodisté turistickych tras a prvni desitky metri téchto
stezek v feSeném Gzemi.

Studie provéri vhodnost umisténi tzv. balikomati v feSené oblasti.

Studie se zaméri na vhodny mobiliaf. Mobiliaf bude prednostné vychazet z konzultaci s Kancelari
verejného prostoru IPR Praha. Na jeji ptdé vznika Katalog doporucenych prvki ve vefejném prostoru
tykajici se mobiliafe, povrch( atp., ktery navazuje na Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.



2.1.3 OBSLUHA ZELEZNIENT ZASTAVKY — CYKLISTICKA DOPRAVA

Vyznamna cast mistnich cest se odehrava a mize odehrat na jizdnim kole vzhledem k vyhodnym mistnim
terénnim dispozicim. V dojizdce 15 minut k Zel. zastavce se nalézaji Klanovice, Sestajovice, Ujezd nad Lesy,
Kolodéje a ¢ast Sibfiny. V ramci feSeného Gzemi bude navrhovano zvyseni kapacity ¢i Gprava B+R na obou
stranach Zelezni¢ni zastavky (kapacita 150 az 200 kol i vice dle cilového horizontu) a ndvrhem bude
zvysena bezpecnost na vytizenéjsSich ulicich - napf. Staroklanovické a Slavétinské v ramci feSeného Gzemi
- umoznénim jizdy v pfidruZeném prostoru ¢i alespon zvySenim bezpecnosti jizdy ve vozovce.

Koncepce obsluhy cyklistickou dopravou spociva ve zlepSeni parametri odstavovani jizdnich kol jak do
kvantity (nutnost umistit minimalné vyse uvedenych 150 az 200 odstavnych mist), tak do kvality
(bezpetnost, komfort). Je mozné konzultovat se Spravou Zeleznic i sluzbu Gschovy jizdnich kol, ktera byla
v minulosti standardné poskytovana. V minulosti probihaly diskuze o umisténi uzamykatelnych kolaren, ve
stavajicim stavu se v okoli zastavky nachazi viceméné naplnéné prostory s pristfesSky pro odstavy kol a
uzamykatelné boxy pro jizdni kola. Navrhem je mozZné provéfit i poptavku a vhodnost umisténi Gschovny
kol ve tvaru véZe.

Mimo jizdy klidnymi rezidentnimi ulicemi spociva koncepce obsluhy v navrZeni zabezpeceni vyjezdu na
jizdnich kolech od Zelezni¢ni zastavky v ramci feSeného Gzemi severnim (Slavétinska ulice) a jiznim
smérem (Staroklanovicka ulice). V téchto ulicich bude kromé navrzeni moznych dGprav v hlavnim
dopravnim prostoru provéiena a navrZzena moznost zfizeni spolecné i délené stezky pro chodce a cyklisty
v pridruZzeném prostoru. V jiZznim sméru je napfiklad zapadné podél Staroklanovické ulice vedena stezka, u

vy

které by mohlo byt navrZzeno jeji rozsiteni i pro pokryti cest na jizdnim kole.

V podélném sméru pfi Zeleznitni trati (pfedev3im na jeji jizni strané) je mozné navrhnout zlep3eni
prijezdu na jizdnim kole v ose NS Lesni galerie ¢i v ose NS Klanovickym lesem (severni soubéh s trati).
ZlepSeni se muZe tykat napf. konsolidace povrchi, odstranéni nepriijezdnych, nebezpe¢nych mist, resp.
doplnéni chybé&jicich ¢asti v ramci feSeného (zemi se zohlednénim stavajiciho charakteru a uZivani
stezek. Habrovskou ulici je napf. Zadouci propojit s Zelezni¢ni zastavkou a s ulici U Trativodu pro pési a
cyklisty.

Podle platného UP i Generelu patefnich a hlavnich cyklistickych tras hl. m. Prahy je stavajici cyklistické trasa
vedena v ose Staroklanovické a Slavétinské ulice, kdy na Grovni BydZovské ulice do ni trasa od jihu odbocuje
smérem na zapad. Jedna se té7 o nadmistni, celoméstskou trasu, teoreticky i rekreaéniho charakteru. Déle (P
obsahuje navrhovou trasu Klanovickym lesem ve sméru na Uvaly v ose druhé jizni zapadovychodni paralely

k Zelezni¢ni trati dle pravodhlého rastru lesnich komunikaci. V ramci studie je Zadouci provérit, zda spojeni
do Uval neni vzhledem k vy3kovému profilu, ndvaznostem, nadjezdiim atd. vhodné vést vyhledové i piimo
v soub&hu podél jizni strany trati, pfip. jak na tuto moZnost jednotlivi aktéri nahlizi. Vzhledem k nedavné
investici do zpevnéni povrchu lesni komunikace ve stopé dle UP je tato moZnost hlavné pro teoretickou Gvahu a
diskuzi.

NavrZzeny mobiliaf pro odstavovani jizdnich kol bude konzultovan s Kancelafi vefejnych prostranstvi IPR

a konzultovan se Spravou Zeleznic, pro kterou by spoluprace a vystupy projektu mohly byt inspiraci

v ¢innostech souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou, které ze zakona zajistuje (parkovani vozidel, jizdnich kol
aj. u Zeleznitnich zastavek a nadrazi).



2.1.4 KOMBINOVANA DOPRAVA V OBLASTI (KOMBINACE PRiJEZDU IAD K ZELEZNICNI TRATI A JiZDY VLAKEM)
SPADOVA OBLAST

Dle umisténi Klanovic a jejich zasazeni v ramci $irsi oblasti lze jasné stanovit, Ze spddova oblast dle doby
dojizdky k Zelezni¢nf zastavce se tyka jen Klanovic, jizniho okraje Sestajovic, Ujezdu nad Lesy, ¢asti Kolodé;

a SibFiny. Kvétnice méa jiz ¢asové blize k 7st. Uvaly, nicméné lze o¢ekévat dojizdku do Klanovic pro celkové kratsi
cestu do centra Prahy. Planovana tzv. Klanovicka spojka, MUK Beranka a dal$f navazujici komunikace rovnéz
vyrazné zkréti cesty mezi Klanovicemi, Sestajovicemi a Hornimi Pogernicemi, ¢im? umozni dojizdku ze Sestajovic
nejen k Zel. zastavce Zelenet, ale i k Zst. Hornf Pogernice. I tak ale nadale Sestajovice spaduif k Zel. zast. Zelene.
Ostatni obce ¢i méstské ¢asti maji jiz Casoveé blize k jingm Zelezni¢nim zastavkam Ci stanicim, neZ k Zel. zast.
Klanovice.

VZTAH KE STREDOCESKEMU KRAJI

V relevantnim spadovém/zédjmovém Gzemf pfipravuje StfedoCesky kraj v pilotnim baliku prioritnich ,krajskych
P+R"“ stavbu parkovaciho domu u Zst. Zelene€ o kapacité 340 stani. NavySeni kapacity P+R se pfipravuje

v Uvalech u Prahy stavbou nového plodného parkovité o kapacité 240 stani. Dal3i vzniknou podél Zelezni¢nich
zastavek dale na trati &. 011 Praha — Cesky Brod - Kolin; nejblize Tuklaty parkovaci dtim 230 sténi.

Co se tyka ,Sirstho spektra“ dojizdky ze sektoru vychodné od Prahy od hranice denni dojizdky z ¢asti
Stfedoceského kraje, lze jednoznacné vyloucit Klanovice jako prestupni bod mezi IAD a VHD vzhledem ke
vzdélenosti od radidlné vedenych komunikacf a jejich budoucich preloZek (I1/12) a od PraZského okruhu.

Vyhodnost vyuziti lokality Zel. zast. Praha-Klanovice pro kombinované cesty vychazi v soucasném stavu
predeviim z faktu, Ze doprava na Starokolinské a Ceskobrodské ulici (préitahu silnice I/12) v Praze je ve
$pickovych obdobich dne komplikovana pravidelnymi kolonami s ¢asovym zdrZenim na cestach ku Praze i zpét
v odpoledni $picce. Tato zakladnf okrajova podminka odpada spolu s realizaci pfelozky silnice I/12. Dikazem je
trvalé nevyuzivani P+R Béchovice (v soutasnosti), kam je dojezd ze spadového zdjmového Gzemi zatiZen
dopravnimi kongescemi, zatimco dal$i pokracovani po SOKP i radialnich komunikacich je mozné.

Prostor nadrazi Béchovice je ale idealné dostupnou lokalitou z pohledu radialnich cest s pfestupem na vlak, a to
svou blizkostf sjezdu z Prazského okruhu, potazmo do néj napojené budouci I/12, D11 atd. Pfi jizdé po /12 od
vychodu je vhodnou dotykovou oblasti této stopy s Zeleznici prostor Kolina, Gisek mezi Ceskym Brodem,
Rostoklaty, Tuklaty a Uvaly a nasledné a7 prostor Béchovic. Nap¥iklad Zelezni¢ni zastavky Rostoklaty a Tuklaty
jsou vlivem své pozice mimo zastavbu témér idealni pro dovybaveni o P+R a pfistupovou trasu.

Z odborného hlediska nelze planovat a pfipravovat pfelozku silnice 1/12 pro odvedeni tranzitni dopravy ze
zastavéného Gzem{ obci resp. méstskych ¢asti HMP, Klanovickou spojku, MUK Beranka na D11 spole¢né

s prelozkou silnice I1/611 a dalsi, a zérovei situovat na stavajici trase kapacitni P+R s obtiZznou dosaZitelnosti
jinak neZ prdjezdem zastavénym Gzemim. Vlivem oddaleni trasy pfelozky I/12 od Zelezni¢ni traté vychazi
dojiZdka z I/12 na P+R Klanovice do budoucna z hlediska doby jizdy nejméné vyhodné ve srovnanis Uvaly

i Bé&chovicemi.

VZTAH KE KONCEPCI INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

Je potfeba brét v Gvahu, Ze Hlavni mésto Praha a Stfedocesky kraj predevsim organizuje a zajistuje hromadnou
dopravu z regionu pfimymi vlakovymi a autobusovymi spoji a dal$i autobusové spoje plosné zajistuji ndvoz

k Zeleznici ¢i k rychlym autobusovym linkdm z regionu do Hlavniho mésta Prahy. Je proto neZzadouci preklapét
vyznamngjsi podil cest, které by se uskute¢nily prostfedky vefejné hromadné dopravy pfimo od zdroje/cile cesty
do individualni automobilové dopravy. Zaroven je mozné a vhodné prestoupit z vozidla do vlaku pfimo v regionu

vy

co nejbliZze pocatku cesty ¢i ihned po priblizeni k rychlejsi Zelezni¢ni trati.



2.2 PROSTOROVE ORIENTOVANE POZADAVKY PRO PROVERENI A NAVRH

Klanovice - severovychodni ¢ast feSeného Gzemi (ul. Slavétinska, to¢na bus) - oznatend v pfiloze €. 2 -
Sever”

Pri stavajicim severnim autobusovém obratisti navrh v zakladni varianté provéri kultivaci obratisté
(apravy povrchu (napf. dlazdéni), doplnéni zelené a mobiliafe s akcentem na moderni formy HDV) se
zachovanim a doplnénim vystupnich/manipulanich/néastupnich zastavek dle vy3e uvedenych pozadavki
na obsluhu zastavky.

Navrh ponecha akceptovatelné mnoZstvi parkovacich mist spolu s doplnénim vysadby stromi, mobiliare,
pobytova prostranstvi, novych mozZnosti pro pési a cyklisty. Tuto zakladni méné kapacitni variantu navrh
roz$ifi o provéieni moznych podob rozsifeni nebo pfemisténi kapacit povrchového parkovani (citlivé
projedndvanych s méstskou &asti Praha — Klanovice) do prostor pozemk parc. €. 326/1, 326/4 ¢i 326/9,
v krajnim pfipadé pak 1100/2, k. d. Klanovice. V téchto dispozicich je nutné zaméfit se na respektovani
stavajicich stromofadi ¢i hodnotné a perspektivni dlouhovéké vzrostlé zelené a navrh vhodnym zpiisobem

zasadit do dzemniho kontextu a hospodareni s de3tovou vodou (HDV) atp.

Navrh provéii moznost doplnéni/nahrady ob¢anské vybavenosti v prostoru obratisté dostavbou.

2 w2

Ve zbylé ¢asti ulice Slavétinska bude kultivovano sbérné misto tfidéného odpadu, doplnéno stromofadi do
pavodniho sponu (napf. pfed lékdrnou), bude doplnén vychodni chodnik &i stezka a upravena kfiZovatka
pro vhodnéjsi vyjezd autobusd MHD smérem k nadjezdu i pro jizdu na sever.

Soucasti feSeni bude i rozSiteni B+R o dalsi kryta stani a o stani ve formé kolaren nebo cyklobox pfi
konzultacich s dotéenymi méstskymi ¢astmi, IPR Praha, 0DO MHMP a S7.



Klanovice - severozdpadni ¢ast feSeného Gzemi (ul. U Trativodu/AranZérska), oznatena v pfiloze &. 2 -
Zapad”

Zadani uvazuje v souladu s UP na severni strané o kultivaci pfedprostoru pfed vypravni budovou
s doplnénim vysadeb strom(, mobiliafe, prichozich, priijezdnych a pobytovych prostor a jeho vyuZitim
pro povrchové parkovisté typu P+R predevsim pro mistni rezidenty.

Studie navrhne vhodna reZimova opatieni ve vefejném prostoru zajistujici funkci parkovacich stani ve
vazbé na pouZiti vlaku ke kombinovanym cestam. SpiSe neZ dohled bude hlavni roli plnit tarif a fyzické
vymezeni.

Nebude uvaZovano s umisténim objektového parkovisté typu P+R v této lokalité.

Navrh bude respektovat platny UP a nebude umistovat parkovisté do ploch lesa a tzemniho systému

ekologické stability (USES). Drobna korekce, napf. rozsiteni ulice U Trativodu o podélna stanf je
pripustna.

Navrh se soustifedi na povrchové feseni, tedy napf. na kultivaci ulice U Trativodu a zfizeni legalnich ploch
pro parkovani pfi soucasném projednavani s Méstskou ¢asti Praha - Klanovice.

Cast fe$eného Gzemi s nadjezdovou komunikaci, oznatena v piiloze &. 2 - ,Nadjezd“

Studie provéfi mozZnosti Gprav silni¢niho nadjezdu a navazujici komunikace v konzultacich s TSK,
dotéenymi méstskymi ¢astmi a ROPID. Most ma umoZiovat i bezpe¢ny pohyb chodci a cyklisti.

Podoba mostu by neméla byt jen ryze technicistni; jako ostatni navrhové prvky studie by mél i design a
architektura mostu byt specifickou pfidanou hodnotou této studie.

Délku premosténi je vhodné mirné prodlouzZit a optimalizovat tak, aby prostory pod mostem v severnim i

pro Zivocichy, ¢imZ je mozZné prispét ke kompenzaci bariérového efektu naspovych casti.

Poznamka ke stavebnim objektlim Spravy Zeleznic

Stavebni objekty Spréavy Zeleznic - vypravni budova, protihlukové stény, pfistresky aj. nemohou byt pfedmétem
této studie. Nicméné dialog se Spravou Zeleznic a doporuceni aktérlim pro nasledné kroky tykajici se i budovy
a Zeleznic¢ni zastavky mohou byt soucasti. ProtoZe ma studie za Gkol pristupovat k feSenému prostoru celistve,
mdZe byt jeji pfidanou hodnotou pravé navrh kroki a doporuceni pro hl. mésto a méstské ¢asti pro budouci
jednani se Spravou Zeleznic.



2.2.1 POZADAVKY NA ULICNI PROFILY

Navrh je tfeba konzultovat s Kancelafi vefejného prostoru IPR.

V zapadni ¢asti u vypravni budovy se miiZe jednat o kolma &i jina stani umisténa témér na obvodové linie

s dosazenymi stromy a v rezimu obytné zény. U severniho obratisté lze uvaZzovat o podélnych nebo kolmych
stanich prokladanych stromy a v rezimu zény pé3i/obytné/30. DileZit&jsi neZ stanoveny reZim bude pfi
nejasnostech o volbé stavebni podoba prostoru.

2.2.2 POZADAVKY NA USPORADANI VOZOVKY / JizDNiCH PRUHU

Navrh je tfeba konzultovat s IPR.

U usporfadani vozovek / jizdnich pruhd bude vyjma tvorby navrhu uspofadani severniho obratisté probihat pouze
dil¢i optimalizace ¢&i rektifikace uli¢nich profild.

2.2.3 PODROBNE POZADAVKY PESICH VAZEB

Navrh je tfeba konzultovat s IPR.

vy

Kapitola je v obecném ramci pojednana v ¢lanku obsluhy pési dopravou.



2.3 KONCEPCE MODRO-ZELENE INFRASTRUKTURY

HOSPODARENI S DESTOVOU VODOU

V ramci navrhu je nutné zohlednit Strategii adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu schvalenou Radou
hl. m. Prahy dne 18. 7. 2017.

Likvidace srazkovych vod bude feSena dle priorit uvedenych v normé TNV 75-9011, viz ¢ast 4.1.5, Systém
hospodareni s destovou vodou by mél odlehcit zatéZi deStové kanalizace a zlep$it podminky pro rozvoj
zelené infrastruktury. Volby technického reseni jsou preferovany dle priorit v ¢asti 5.1.3 a dle aktualnosti
stavu pofizovani rovnéz i podle pofizovanych Standard( hospodaieni s deStovymi vodami v hl. m. Praze.
Pouziti méné vhodného resSeni oproti preferovanému musi byt nalezité zdivodnéno.

Systém udrZitelnosti a moZnosti vsakovani deStové vody v Gzemi by mél byt uplatnén prostfednictvim
architektonickych a designovych intervenci v navaznosti na vysazovani navrhovanych prvka MZI a HDV.

STROMORADI, LESNT POZEMKY A PARKOVE UPRAVENE PLOCHY

Navrh bude respektovat vSechny lesni pozemky s kvalitnimi a perspektivnimi dfevinami, pficemz je moZno
provéfit anosnost zasaht do porostd na lesni parcele ¢. 1100/2 v k.d. Klanovice. Pokud zavéry provéieni
pripusti takovou mozZnost, lze uvazovat s preménou této parcely spolu s dalsimi zdejSimi pozemky pfi
zapadnim okraji ul. Slavétinské na parkové upravenou plochu, ktera se stane soucasti verejného, mistnimi
obyvateli vyuZzivaného, prostoru.

PredloZené reSeni musi pfimérené reflektovat vSechny zakonné limity ochrany pfirody. Jmenovité se jedna
o piirodni park Klanovice - Cihadla, pfirodni rezervaci Klanovicky les-Cyrilov a nadregionalni biocentrum
Gzemniho systému ekologické stability (USES) Vidrholec.

Je potfeba vyhodnotit stav vegetace a navrhnout vhodny zplsob ochrany stavajicich perspektivnich
strom{ vCetné doplnéni ulic novymi a to za vyuZiti modernich technologii jako jsou prokorenitelné buriky
Ci strukturalni substraty s cilem zajistit co moZna nejvétsi prokorenitelny prostor a pfisun vody.

Na zakladé dendrologického prizkumu bude navrZzeno k obnové a doplnéni stavajici stromoradi ve
shodném rytmu a provérena moznost doplnéni vysadeb v Gsecich bez stavajicich stromda.

Plochy slouZici pro parkovani feSit v navrhu vice jako plnohodnotna vefejna prostranstvi s doplnénim
o nové stromy a zachovanim vybranych stavajicich perspektivnich drevin.

2.4 KONCEPCE TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Z divodu koordinace je nutné poptat u spravcl a provozovateld jimi planované Gpravy, rekonstrukce a
investice v feSeném Gzemi.

Je nutné zhodnotit umisténi objektl a vedeni technické infrastruktury v feSeném Gzemi a bude-li to
ucelné, ve spolupraci se spravci a provozovateli navrhnout jeji preloZeni ¢i sdruzeni do spolecnych
koridord.

Je nutné zhodnotit umisténi a podobu stavajici trafostanice TS812 a ve spolupraci s PREdistribuce a.s.
navrhnou jeji pfipadné zaclenéni do verejného prostoru nebo premisténi.



2.5 MOBILIAR

Navrh je tfeba konzultovat s kancelari vefejnych prostranstvi IPR.

Je Zadouci jednotna barevna Gprava vdech kovovych povrchil - RAL 7021 (historické, kompaktni a zahradni
mésto).

2.5.1. STOZARY A VEREJNE OSVETLEN{
Navrh je tfeba konzultovat s kancelari vefejnych prostranstvi IPR.

2.5.2. LAVICKY, KOSE, STOJANY NA KOLA

Pfi vybéru mobiliare (lavitky, odpadkové kose, stojany na kola) doporu¢ujeme pouZit standartni typ
prazského mobiliare, ktery byl vybran porotou mezinarodni designérské soutéze. V pfipadé zajmu
kontaktuje Odbor hospodafeni s majetkem MHMP (Mgr. Jan Recman, +420 775 687 032,
jan.recman@epraha.eu). Do doby neZ bude vybrén novy dodavatel, bude HMP poskytovat podlicence
vyrobni dokumentace, které si subjekty mohou samostatné vyrobit. Vice informaci a zjednodusené 3D
modely mobiliafe, spolecné s vykresy zéklad mobiliafe najdete na http://www.iprpraha.cz/mobiliar.

2.5.3. PRISTRESKY MHD A zABRADLI

e  Pro umisténi pristfesku a zabradli doporucujeme pouZzit standartni mobiliaf, ktery byl vybran porotou
mezinarodni designérské soutéze v listopadu roku 2018. V tuto chvili je dokonc¢ovana podrobnéjsi
projektova dokumentace a vyrobu mobiliafe tak lze o¢ekéavat cca v letech 2020-2021.

2.6 DALST POZADAVKY

Navrh bude priibézné konzultovan se vsemi zminénymi aktéry.

2.7 SPECIFICKA VEREJNA PROSTRANSTV

Navrh je tfeba konzultovat s Kancelafi vefejného prostoru IPR.


mailto:jan.recman@epraha.eu
http://www.iprpraha.cz/mobiliar

3. PODKLADY A KOORDINACE
Hlavni podklady

e Standard zastavek PID (ROPID, CVUT FD, IPR Praha, 2018)

e  Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy (IPR Praha, 2014)

e Koncepce povrchd tramvajovych tratf hl. m. Prahy (IPR Praha, 2016)

e Generel cyklistické dopravy hl. m. Prahy (IPR Praha, aktualizace 2019)

e Limity ochrany pfirody a lesa (IPR Praha, aktualizace 2020)

e Standardy hospodateni s destovou vodou v hl. m. Praze (HMP, CVUT FSV, 2021)

Koordinace (jedna se napf. o SSZ, zaméry soukromé vystavby v navazujicim okoli, pfelozky TI, apod.)

e Rekonstrukce a tpravy ulice Staroklanovické (TSK 2021)

Akce, do kterych jiz nelze zasahnout (v realizaci & v dokongenf)

Akce vyvolané pfedmétnym zédmérem (jedna se napt. o prelozky vykup pozemkd, TI, obnovy stromofadf,
sdruzovéni VO, rekonstrukce vozovek a chodnik(, doplnéni pfistieskd, apod.)

4. PRILOHY
1. Obrazova dokumentace
2. Schéma feSeného Gzemi

3. Mapovy schematicky pfehled koncepce dopravnich zamér( ve vychodnim segmentu Prahy a okoli



PRILOHA €. 1 - OBRAZOVA DOKUMENTACE
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Restaurace Dasch a autobusova kone¢na

Zelezni¢ni zastavka - hrazdéna vypravni budova

— T

Zdroj: https:// www.praha-klanovice.cz/data/editor/350cs_3_big.jpg?gcm_date=1589492115



Zelezni¢ni zastavka - dnedni vypravni budova
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Zdroj: https://mapy.cz/s/gazuhegara

Zeleznicni zastavka - dne$ni vypravni budova
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Zdroj: https://mapy.cz/s/gejomobuzu



Zelezni¢ni zastavka - dnednf piistresky

Zdroj: https://mapy.cz/s/ledunetabo

Silni¢ni nadjezd 90 m vychodné od konce nastupist
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Zdroj: https://mapy.cz/s/monavohere



Restaurant a hotel Smolik (jizn{ strana)
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Zdroj: https://www.facebook.com/smolik204/photos/a.372463719622706/372463609622717

Restaurant Smolik a autqbusové obatiété
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Dalsi fotodokumentace stavajiciho stavu:

Restaurant Dasch autobusové obratisté (severni strana)
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Autobusové obratisté (severni strana)
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Autobusové obratisté (severni strana)



Autobusové obratisté a silni¢ni nadjezd (severni strana)
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Nau¢na stezka NS Klanovickym lesem a silni
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Restaurant Dasch a nau¢na stezka NS Klanovickym lesem (severni strana)
- 3 \ TN g g T, \V.c -

% i
v BN




Restaurant Dasch a pfistup k Zelezni¢ni zastéavce

Vypravni budova Zelezni¢nf zastavky a jeji pfedprostor (severni strana)
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Vypravni budova Zelezni¢nf zastavky a jeji pfedprostor (severni strana)
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Ulice u Trativodu (severni strana)
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Autobusové obratisté (jizni strana)
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Pristup k podchodu a zastavce (jizni strana)
T
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Pristup k zastavce (jjim’ strana)




Pristup k zastavce a nau¢na stezka NS Lesnfi galerie (jiZzni strana)
D

Pristup k zastavce a nau¢na stezka
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