Pfiloha €. 1 kupni smlouvy ELC/S/0/2022/60

Technicka specifikace standardnich trolejbust

1. Obecné

1.1

Dvounapravovy nizkopodlazni minimalné tfidverovy trolejbus s alternativnim bateriovym pohonem
urceny pro provoz v méstské hromadné dopravé osob v podminkach zadavatele. Ke dni dodani musi byt
trolejbus schvalen pfislu§nym spravnim orgdnem na zakladé pravnich predpisti platnymi na Gzemi Ceské
republiky, které upravuji podminky provozu trolejbusu na trolejbusové draze s trakénim jmenovitym
napétim 600 V DCIT.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

1.2

Garantovana Zivotnost trolejbusu minimalné 180 mésicG (ato bez nutnosti generdlni opravy)
v méstském provozu a v podminkach zadavatele.

Splnéni pozadavku ANO

Garantovana Zivotnost
[mésicl]

180

13

‘ Maximalni rychlost trolejbusu nejméné 65 km/h, softwarové nastavitelné omezeni.

Splnéni pozadavku

| ANO

2. Karoserie

2.1 ‘ Délka trolejbusu bez sbéracli 11,5 az 12,5 m.

Splnéni pozadavku

ANO

Délka trolejbusu [m]

12

2.2 Sitka trolejbus(i bez zpétnych zrcatek 2,5 a7 2,55 m.

Splnéni pozadavku

ANO

Sitka trolejbusu [m]

2,55

2.3 | Néjezdové Ghly min. 7 stupfiti vpiedu i vzadu.

Splnéni poZadavku

ANO

Najezdové uhly
vpredu/vzadu [°]

7/7

2.4 Antikorozni ochrana celého skeletu trolejousu (napf. kataforéza skeletu nebo poufZiti nerezovych

materiall skeletu trolejbusu, atd.) garantujici Zivotnost trolejbusu (dle ¢l. 1.2) mimo pripady poruseni
predpisu pro zaruéni a pozarucni udrzby ze strany zadavatele.

Splnéni poZadavku

ANO

Popis antikorozni ochrany

PouZiti nerezové oceli pro stavbu karoserie, zarucuje stalou korozni odolnost
karoserie a to pti dodrZeni predepsané technologie svafovani i v pfipadé opravy
nebo vymény casti profild v dlsledku nehody. Povrchova Uprava kostry je fesena
pomoci pasivace a dale dvouslozkovou antikorozni natérovou hmotou na
epoxidové bazi. Podvozek vozidla je oSetfen antikoroznim pfipravkem pro
konzervaci podvozk(l. Pro ochranu dutin je pouZit tixotropni antikorozni

prostredek.

2.5 Obsaditelnost trolejbusu minimalné 80 osob (pti obsazeni jednim kocarkem nebo invalidnim vozikem),

z toho minimalné 28 sedicich na nesklopnych sedadlech. Minimalné 6 ks sedadel musi byt umisténych
tak, aby prostor pro nohy pod sedadly byl ve stejné Urovni jako podlaha vozidla). Sedadla budou




,

rozmisténa tak, aby byla v maximalni mife pfistupna i v pfipadé obsazeni jinych sedadel. Trolejbusy
musi byt konstruovany tak, aby pfi bézném zplsobu pouzivani, tj. pfi obsazeni vSech mist k sezeni a
celé plochy pro stojici cestujici (s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici nepfipustné omezovali vyhled
fidice) nemohlo dojit k pretizeni kterékoliv napravy nebo k prekroceni nejvyssi povolené hmotnosti

trolejbusu.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.6 Prichozi prostor uvnitf trolejbusu musi byt bez schodu. Trolejbus musi byt 100% nizkopodlazni po celé
délce vozu. Vyska nastupni hrany u vSech vstupnich dvefi maximdlné 340 mm (bez aktivované funkce
kneeling).

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.7 Dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané vozu. Sitka pfednich dvefi nejméné 800 mm, $itka
Soucet Sirek vsSech otevienych dvefi minimalné 3 600 mm. K¥idla dvefi prosklenad v celé vysce,
oteviratelnd dovnitf vozu. Prvni kfidlo prednich dvefi se zajiSténym odmrazovanim a odmlZzovanim
(napfiklad poutZiti dvojitého skla s odmrazovanim proudicim teplym vzduchem).

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.8 Dvere sjisténim proti sevieni cestujicich se zpétnym otevienim pfi kontaktu s pfekdzkou. Po
automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit aZz po dalsim pouziti ovladaciho prvku pro zavirani
fidicem.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.9 Zajisténi vozu proti neopravnénému pouziti dle platnych predpisG v CR. Pfedni dvefe musi byt
uzamykatelné, ostatni dvere zajistitelné zevnitf s ochranou proti neopravnéné manipulaci ze strany
cestujicich.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.10 | Blokovani rozjezdu trolejbusu pred dovienim vSech dvefi a pred sklopenim ploSiny pro nastup osob na
invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.11 | Ovladani dvefi: tfi nezavislé ovladace — jeden pro ovladani pfednich dvefi, druhy pro spole¢né ovladani
druhych a dalSich dvefi a tfeti pro ovladani vSech dvefi spolecné. Zvukova signalizace dvefi pred
zavienim dvefi ovladand rucné fidicem a automaticky pokracujici béhem zavirani dveti. Funkce:
stisknutim tlacitek dvefi se spousti zvukova a svételnd vystrazna signalizace, po uvolnéni tlacitek se
dvere za pokracujici zvukové a svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypina automaticky pfi dovreni
dvefi. Proces zavirani dvefi musi byt mozné kdykoliv zastavit povelem k otevieni dvefi.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.12 ‘ Vsechny ovladaci prvky dvefi musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.13 | Venkovni ovladac¢ prednich dvefi pro pfistup fidice do vozu. Pro vlastni ovladani prednich dvefi
prostfednictvim tohoto ovladace musi byt mj. spInéno kritérium aktivované parkovaci brzdy vozidla.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.14 | Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitf musi byt zajisténo proti neiumysiné manipulaci.

Splnéni pozadavku ‘ ANO




2.15 | Manualné ovladanda vyklapéci ploSina o minimalni nosnosti 300 kg pro nastup a vystup osob na
invalidnim voziku, nebo se snizenou schopnosti pohybu. Plosina musi dosahnout aZ na Uroven vozovky
i v mistech, kde neni zvySend nastupni hrana.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.16 | Naklanéni vozidla (kneeling) umoznujici snadnéjsi nastup a vystup cestujicich.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.17 | Ucinné vnéji a vnitfni osvétleni ndstupniho prostoru v dobé od otevieni dvefi do rozjezdu trolejbusu.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2,18 | Vnitfni osvétleni salonu pro cestujici v provedeni LED.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.19 | Zdvojend brzdovd a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé trolejbusu.
Zadavatel preferuje kompletni zadni osvétleni vozidla v LED provedeni.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.20 | Svétla denniho sviceni v provedeni LED s automatickym rozsvécovanim svétel s moznosti vypnuti této
funkce.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.21 | Pfedni a zadni svétla do mlhy.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.22 ‘ Vyhtivana venkovni zpétna zrcatka — dalkové ovladand z mista fidice.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.23 | Pokud neni moZné kartaCové myti vozidla s nasazenymi zpétnymi zrcdtky, musi byt zrcatka vcetné
elektrického ptipojeni konstruovana tak, aby demontaz a montdz byla jednoducha bez nutnosti pouziti
naradi omezujiciho praci zaméstnance pfi jejich demontazi/montazi a nedochazelo k jejich poskozeni.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

Pravé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvere pfi otevienych prednich dvefich.

2.24 f v e ‘s s X N
Levé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét také na sbérace.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.25 ‘ Vnéjsi lak, barevné provedeni bila RAL 9010, konecné provedeni podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.26 ‘ Zivotnost laku nejméné 6 let pii dennim myti v automatickych myckach s rotaénimi kartaci.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

2.27 ‘ Schidky na stfechu neinstalovat.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

3. Pozadavky na pomocny bateriovy pohon

3.1 MozZnost pomocného napdjeni z akumuldtoru energie pfi odpojeni od napajeni z trakéniho trolejového
vedeni s témito parametry:

o VyuZitelna energie akumuldtoru trakéni energie musi byt nejméné 7 kWh na jeden nabijeci cyklus.

e Maximalni trakéni vykon trolejbusu pfi napajeni z akumulatoru energie mize byt omezen, trvaly

vykon vSak musi dosahovat nejméné 50 kW, sSpickovy vykon po dobu nejméné 15 sekund pak




70 kW s mozZnosti opakovani Spickového vykonu v periodé nejvyse jedné minuty az do vycerpani
vyuzitelné kapacity akumulatoru.

e Pfi napajeni z akumuldtoru trakéni energie se nepozaduje rekuperace elektrické energie pfi
brzdéni.

Pti napajeni z akumulatoru muZe byt v zavislosti na skutecnych poZadavcich na odbér energie
z akumulatoru a dodrZeni provozni teploty akumulatoru kratkodobé vypindno topeni a
klimatizace.

Trolejbus musi byt mozné provozovat v rezimu napajeni z akumulatoru energie cyklicky; dobiti
celé vyuziteIné energie akumulatoru musi trvat nejdéle % hodiny provozu s napdjenim
z trakéniho trolejového vedeni (do tohoto ¢asu se zapocitdva i ¢as stani v koneénych zastavkach
a jinych provoznich zastaveni).

Dobijeni baterie musi byt moiné i pfi krystalické namraze na trolejovém vedeni obvyklé
v klimatickych podminkach zadavatele.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

3.2 Garantovanad Zivotnost trakéni baterie minimalné v délce 5 let a 10 000 km s pohonem na TB. Pro
dodrzeni zZivotnosti bude rozhodujici tdaj, ktery bude naplnén dfive.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

3.3 Diagnostika TB, identifikace vadnych ¢lankd. MoZnost vycteni dosazeného kilometrického probéhu na
TB.

Splnéni pozadavku | ANO

34 Trolejbus musi byt konstruovan tak, aby byl v pfipadé demontaze TB schopen provozu pti napdjeni

z trakéniho vedeni

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4. Podvozek a agregaty

4.1 VSechny agregaty musi byt usporadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke vSem mistim, na
kterych se provadi planovand udrzba nebo béiné opravy. Diagnostické pfipojky musi byt umistény
spole¢né na dobfe pfistupném a dostatecné chranéném misté.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

4.2 Asynchronni trakéni motor s témito charakteristikami:

e jmenovity vykon nejméné 150 kW,
e trakéni vykon pfi rozjezdu s plnym zrychlenim pfi rychlostech, pfi nichZ se neuplatni momentové
omezeni, nejméné 190 kW,
e brzdny vykon pfi elektrodynamickém brzdéni (vCetné rezimu rekuperace) s plnym zpomalenim pfi
rychlostech, pfi nichZ se neuplatni momentové omezeni, nejméné 190 kW,
e omezeni kroutictho momentu motoru pfi rozjezdu s plnym zrychlenim pfi rychlostech, pfi nichz se
toto omezeni uplatiiuje, nejvyse takové, aby vysledna trakéni sila vozidla byla nejméné 25 kN,
e omezeni krouticiho momentu motoru pfi elektrodynamickém brzdéni (véetné rezimu rekuperace)
s plnym zpomalenim pfi rychlostech, pfi nichZ se toto omezeni uplatfiuje, nejvySe takové, aby
vysledna brzdna sila vozidla byla nejméné 25 kN,
e bezudrzbovy.
Splnéni pozadavku ‘ ANO
4.3 Trakcéni ménic pro vstupni napéti z napajeci sité o jmenovitém napéti 600 V DC s ochrannou proti zkratu

na troleji, umoznujici plynulou regulaci momentl aZz do nulovych hodnot v celém rozsahu otacek,
umoznujici diagnostiku prostfednictvim pripojky umisténé v interiéru vozu, automatické prepinani pfi
zméné polarity troleje, rekuperace pfi obou polaritach napéti v troleji. Musi umoZiovat plynulou jizdu
vybéhem i pfes mista bez napéti a mista, kde se oba sbérale nachazeji na stejném potencidlu nebo




kratkodobé na zaregistruji opacnou polaritu (a to bez zasahu ridice), tj. trakéni motor nesmi pfi jizdé
vybéhem pres uvedena mista generovat, respektive ménit, brzdné momenty. Musi umoZznovat jizdu
vozidla v klimatickych podminkach zadavatele véetné krystalické ndmrazy trolejového vedeni. Pfi jizdé
pod trolejovym vedenim s krystalickou namrazou nesmi dochazet k iniciaci mechanickych proudovych
ochran rychlovypinadd v ménirnach.

Splnéni pozadavku ANO

4.4 Hlavni jisténi vozidla musi byt selektivni s nastavenim nadproudovych ochran napdjecl trakéni
trolejbusové sité v Pardubicich — nejmensi nastavena hodnota nadproudové ochrany na jednotlivém
napajeci je 800 A. Nejvyssi celkovy pétisekundovy odbér proudu vozidla nesmi presdhnout 550 A a
mzikova proudova ochrana u jednotlivych vozidel nesmi byt nastavena vys, nezli 800 A.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.5 Elektrodynamickd brzda umoziujici rekuperaci elektrické energie zpét do vlastni spotteby, dobijeni TB

a trakeni sité. Automaticky Fizeny proces rekuperace (bez zasahu fidice) a to i pfi prejezdu pres Usekové

délice, vyhybky a kiizeni (viech typ( uZivanych v CR). Automaticky proces musi zajistit, aby byla

rekuperovana veskera energie, kterou je trakéni sit spolu s vlastni spotfebou vozidla v aktualnim
okamziku schopna odebrat, a v ptipadé omezeni absorpcni kapacity trakéni sité byla automaticky

marena pfislusna ¢ast brzdného vykonu v brzdnych odpornicich. V pfipadé preruseni rekuperace z

dlvodu prejezdu pres mista trakéni sité neumozZnujici odebrani rekuperované elektrické energie

(izolovanda mista, diodové usekové délice) musi byt rekuperace energie do trakcni sité obnovena

nejpozdéji 1 s po opusténi takového mista trakeni sité.

Ucinek elektrodynamické brzdy ovlddany:

e univerzalnim brzdovym pedalem, ktery zajisti podle pozadavku fidi¢e na brzdny vykon rozdéleni
mezi elektrodynamickou brzdu a vzduchovou brzdu tak, aby byl maximalné wvyuZit vykon
elektrodynamické brzdy a soucasné zajiSténo bezpecné zastaveni a

e samostatnym ru¢nim ovlada¢em umisténym pod volantem umoziujicim ovladani brzdného ucinku
nejméné v péti stupnich s plynulymi prechody brzdnych vykon(, pficemz pfi zvoleném nejvyssim
stupni musi byt brzdna sila nejvyssi s ohledem na vykonovd a momentovd omezeni trakéniho
motoru pti dané rychlosti.

Splnéni pozadavku | ANO

4.6 Asynchronni pomocné pohony pfizplsobené vstupnimu jmenovitému napéti z trakcni sité 600 V DC a
trakcnich baterii vozidla.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

4.7 Ménice zajistujici napajeni béznych stfidavych motorl napt. pro ventilatory, kompresor, posilovac fizeni
s dostate¢nou rezervou vzhledem k instalované spotrebé stfidavych pomocnych motort a dale musi byt
zajisténa kratkodoba rezerva pro rozbéh stridavych pomocnych motord, pripadné jiny zplsob rozbéhu,
omezujici rozbéhovou proudovou $picku.

Splnéni poZadavku | ANO

4.8 | Posilovac fizeni vybaveny systémem zaskoku pfi ztraté trakéniho napéti.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

49 ‘ Bezudrzbové baterie pro rozvod 24 V s mechanickym odpojovacem.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.10 | Staticky nabije¢ vozidlovych baterii 24V musi byt galvanicky oddélen od silové ¢asti s dostatecnou
rezervou vystupniho proudu nabijece vzhledem k celkové maximalni proudové spotfebé trolejbusu v siti
24V

Splnéni pozadavku ‘ ANO




4.11 | Kompresor s minimalni hlucnosti, minimalizovanymi naroky na uadrzbu. Bezporuchovy provoz
kompresorového soustroji bez provoznich omezeni v klimatickych podminkach zadavatele.

Splnéni pozadavku | ANO

4.12 | Trolejbus musi byt vybaven elektronickym hlidanim izola¢niho stavu s akustickou signalizaci (indikace
nebezpecného napéti na kostte vozu nebo Unikového proudu). Zatizeni musi byt urcené pro izolovanou
napajeci soustavu.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.13 | Elektrické vytdpéni saldnu cestujicich fizené systémem automatické regulace topeni v zavislosti na
vnitfni teploté, celkovy topny vykon nejméné 20 kW. MoZnost omezeni pfikonu topeni alespori ve dvou
stupnich.

Instalace kabeldZze a nezbytnych komponent pro délkové ovladané vypnuti topeni prostiednictvim
radiové sité.

Splnéni pozadavku ANO

4.14 | Centralni vypinani topeni z mista fidie pfed prejezdem izolovaného mista trolejového vedeni.
Prejizdéni izolovanych mist na trolejovém vedeni bez nutnosti dalSi manipulace ze strany fidi¢e (napf.
povinné vypinani rekuperace apod.).

Splnéni pozadavku ANO

4.15 | Ctyrkandlovy vysila¢ pro délkové ovladani vyhybek, ktery musi byt kompatibilni se zafizenim
pouzivanym zadavatelem a nesmi byt clonén Zadnou kovovou soucasti.

Splnéni pozadavku ANO

4.16 | Brzdové rozvody a elektroinstalace musi byt dostatecné chrdnény proti korozi a mechanickému
poskozeni.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.17 | Vysouet vzduchu s odluéovadem oleje.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

4.18 | ABSa ASR.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

4.19 | Kotoucové brzdy na predni i zadni napravé.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

4.20 | Vzduchové jimky se zajisténou provozni zpUsobilosti po dobu Zivotnosti vozidla. Automatické
odkalovani vzduchovych jimek.

Splnéni poZadavku ‘ ANO

4.21 | Zastavkovda brzda s automatickou aktivaci pfi otevrieni dvefi s moZnosti nastaveni jeji automatické
aktivace pfi zastaveni vozidla. Ovladac zastavkové brzdy umoZiujici jeji jednordzovou aktivaci bez
otevfeni dvefi.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.22 | Pneumatiky bezduSové se zesilenymi boky pro méstsky provoz v provedeni M+S. Kazdy trolejbus bude
doddn s rezervnim kolem, respektive s rezervnimi koly pro kazdy typ pneumatiky osazené na vozidle.
Rezervni kolo miZe byt dodano v pfibalu.

Splnéni pozadavku ‘ ANO




4.23 | Moznost myti podvozku vozu s vyjimkou elektropfislusenstvi vysokotlakymi mycimi stroji studenou i
teplou vodou.

Splnéni pozadavku | ANO

4.24 | LED vnitFni osvétleni schran s automatickym vypnutim pfi zavieném viku.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.25 | Schéma rozmisténi pojistek, jisticl a relé umisténé v rozvodné skfini elektroinstalace.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.26 | Zvukova signalizace pfi navoleni jizdy zpét.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.27 | Vsechny provozni naplné (maziva apod.) musi byt predepsany pomoci obecné uZivané technické
specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym oznacenim.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.28 | Agregaty trolejbusu nebudou ruseny béznymi vnéjsimi vlivy (vysilaci stanice zachranard, mobilni
telefony, dalkova ovladani a zabezpeceni apod.).

Splnéni pozadavku ‘ ANO

4.29 | Provedeniatén zvukového vystrazného zafizeni (klaksonu) musi odpovidat kategorii vozidla a nesmi byt
zaménitelné s béZznym osobnim automobilem. Zadavatel preferuje vystrazné zafizeni se vzduchovym
pohonem.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

5. Interiér

5.1 PInohodnotnd dvouzénova klimatizace salonu vozu a kabiny fidice. Chladici vykon klimatizace musi byt
nejméné 20 kW.
Systém vétrani a klimatizace kabiny fidi¢e musi G¢inné zabranit sraZeni vihkosti na prosklenych plochach

Splnéni poZzadavku ‘ ANO

5.2 Sedadla pro cestujici: plastovad skofepina s textilnim calounénim s pénovou vyplni, odolnym proti
poskozeni cestujicimi. Calounéni sedadla fidi¢e shodné s €alounénim sedadel cestujicich, potahova latka
SCHOEPF 5006058035 Limbo 1418455-350 (podle § 89, odst. 5 zakona ¢. 134/2016 Sb., o vefejnych
zakazkach se nejedna o uréeni konkrétniho typu, ale o vymezeni minimalnich pozadovanych standardd
vyrobku, dodavatel je vtomto ptipadé opravnén v nabidce uvést i jiné, kvalitativné, technicky a
designové podobné feseni, které splfiuje minimalné poZadované standardy a odpovidd uvedenym
standardim).

Splnéni poZadavku ‘ ANO

5.3 Skla v determalnim provedeni (bez poufZiti folie na povrchu skla). Bo¢ni posuvna vétraci okénka v poctu
minimalné 7 ks o celkové minimalni plose volnych otvord 8 400 cm?. Moznost uzaméeni, respektive
zabranéni v otevieni posuvného okna (provoz s klimatizaci).
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5.4 | Celni sklo nedélené.
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5.5 Seda podlahové krytina v protiskluzovém provedeni, svafovana bez list typu Gerflor Helios 4483

Dubnium (podle § 89, odst. 5 zakona ¢. 134/2016 Sb., o vefejnych zakazkach se nejedna o urceni
konkrétniho typu, ale o vymezeni minimalnich pozadovanych standard(i vyrobku, dodavatel je v tomto




pripadé opravnén v nabidce uvést i jiné, kvalitativné, technicky a designové podobné reseni, které
splfiuje minimalné pozadované standardy a odpovidd uvedenym standard(im). Zluta podlahova krytina
v prostoru dvefi a v prostoru vedle kabiny Fidic¢e, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice.
Garantovana Zivotnost podlahové krytiny po celou dobu Zivotnosti trolejbusu.
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5.6 Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu na vodorovnych zadrzovacich tycich u stropu minimalné 2 ks na 1
m délky tyce v mistech, kde neni dostatek zadrZovacich tyc¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na
opérkach.
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5.7 PloSina pro kocarek, nebo pro prepravu invalidniho voziku s pfimym pfistupem o minimalni Sifce
prostupu 900 mm. Samonavijeci bezpecnostni pas na misté pro invalidni vozik. Délka této ploSiny mezi
kolmymi prlméty jakychkoliv prvk( interiéru do podlahy vozidla musi byt minimalné 1 800 mm.
V ptipadé, Ze je ploSina ohrani¢ena pohyblivymi prvky (sklopné sedacky, vyklopnd madla), je pro
dodrZeni pozadavku rozhodujici takova poloha prvku, pti niz je prostor ploSiny zasazen nejméné.
V ptipadé, Ze je prostor ploSiny ohranicen pevnymi sedackami v poloze seddku smérem k plosing,
nezapocitava se do délky plosiny prostor do vzdalenosti 300 mm od sedadla.
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5.8 Svisld i vodorovna madla a spodni tGchyty (do podlahy) madel v provedeni cerveném RAL 3020, Uchyty
madel do stropu bilé.
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5.9 Vodorovné madlo na pravé strané od vstupu prednimi dvefmi pro uchyceni dvou odbavovacich zatizeni.
Podrobnéjsi vymezeni je uvedeno v ¢l. 7. Informacni, odbavovaci a komunikacni systém
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5.10 | Svisld madla v blizkosti koncli otevienych kfidel dvefi (s vyjimkou prvniho kfidla pfednich dvefi) pro
uchyceni odbavovacich zatizeni — zadavatel poZaduje, aby na téchto madlech ve vysSce od podlahy 1 000
az 1500 mm nebylo umisténo Zadné tlacitko. V pfipadé, Ze za zadnim kfidlem poslednich dvefi
bezprostfedné nasleduje zadni sténa autobusu, zadavatel akceptuje montaz svislého madla uchyceného
na zadni sténu a to minimalné v rozmezi vysky od podlahy 1 000 az 1 400 mm se svétlosti mezi zadni
sténou a madlem 80 mm a vzdalenosti od hrany otevieného kfidla dvefi 300 mm. Podrobnéjsi vymezeni
je uvedeno v ¢l. 7. Informacni, odbavovaci a komunikacni systém
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5.11 ‘ Kladivka pro nouzové rozbiti skel zajisténa proti odcizeni.
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5.12 | Polouzaviena kabina fidice. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidice v prostoru kabiny,
vésak na odév. Kabina, ¢elni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak, aby co nejvice omezily
vznik rusivych reflexti od osvétleného interiéru trolejbusu v ¢elnim skle. Okénko pro prodej jizdenek
s miskou na penize ve dvefich kabiny fidice. Dvirka kabiny tidice (konstrukéni feseni) spolu s prednimi
nastupnimi dvefmi musi umoznit dobry rozhled fidi¢e na pravou stranu.
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5.13 | Na vhodné misto v kabiné fidice umistit ndzorné schéma pracovisté fidiCe s popisem rozmisténi
kontrolnich a ovladacich prvkd.
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5.14 | Kamery monitorujici nastupni prostory do vozidla, kromé nastupniho prostoru u prednich dvefi, s LCD
zobrazovacem umisténym v kabiné fidic¢e (bez zdaznamového zafizeni).
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5.15 | Vyhfivané pneumaticky odpruzené sefiditelné sedadlo fidice s vysokym opéradlem.
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5.16 | Vnitfni zpétnd zrcatka pro zajisSténi dostatecné viditelnosti vnitfniho nastupniho prostoru a interiéru
vozidla.
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5.17 | Regulovatelnd intenzita osvétleni pfistrojové desky.
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5.18 | Lékarnicka umisténd v salonu v blizkosti kabiny fidi¢e. Obsah Iékarnicky musi byt v souladu s platnou
legislativou.
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5.19 | Zasuvka pro externi spotiebi¢ 12V v kabiné fidite
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5.20 | Chladnitka o objemu pro2x1,51.
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5.21 ‘ Seriditelny cyklovac stéracu.

Splnéni pozadavku ‘ ANO

5.22 ‘ 2 ks rucniho hasiciho pfistroje 6 kg
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5.23 | Nad boc¢nimi okny instalovat snadno oteviratelné ramecky na informace pro cestujici formatu
minimalné A3 nalezato v mnoZstvi umoZznujicim umisténi nejméné 16 plakatd formatu A4 nastojato na
levé strané a nejméné 4 plakaty formatu A4 nastojato na pravé strané vozidla. Ramecky nesmi branit
snadné demontazi odnimatelnych panell a musi byt instalovany v Ghlu zajistujicim optimalni Citelnost
pro cestujici ve stfedové ulicce.
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5.24 ‘ Tlacitka pro 4 kédové dalkové ovladani vyhybek umisténa na pristrojové desce fidice.
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5.25 ‘ Akustickd signalizace ztraty trolejového napéti, s oddélenim zvuku od signalizace smérovych svétel.
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6. Sbéraci soustava

6.1 Poloautomaticka pneumaticka sbéraci soustava ovladana z mista fidice umoznujici:

e stazeni sbéracl pfi rychlosti do 30 km/hod a jizdé v ose troleje s naslednym automatickym
zajisténim bezpecné polohy sbéracl

e nasazeni sbéracll na trakéni vedeni v mistech vybavenych navadécimi striskami
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6.2 PFi vypadku sbéract musi byt vidy zajisténo jejich stazeni do bezpecné vzdalenosti od trolejového
vedeni, a to i pfi vypadku béhem jizdy s bocné vychylenymi sbéraci.
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6.3 Navijaky provazd sbéracli umisténé vné na zadi trolejbusu. Ke kazdému trolejbusu bude dodan 1 ks
nahradniho navijaku v pfibalu.
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6.4 Lehké sbérace proudu se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm. Sroubové spojeni

sbéraci hlavice a sbéracde aretujici sbéraci hlavici v pracovni poloze zabranujici jejimu pootoceni proti
ose sbérace. Zajistujici Sroub musi byt dimenzovan tak, aby pfi vypadku sbérace a jeho zavleceni do
trakéniho vedeni, doslo kjeho stfihu a ndslednému svleceni botky ze sbérace. Bezpecny provoz
v rozmezi vysky trolejového vedeni od 3 800 mm do 6 200 mm, mechanické dorazy pro vyskové a boéni
vychyleni 55 stupnii, umoZnujici jizdu vozidlu vychyleného az 4,5 m od osy troleje pfi zachovani spravné
pracovni polohy sbéraci hlavice vici trakénimu vedeni.
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6.5

Zajisténi bezpecného prijezdu v rdmci celé trolejbusové drahy zadavatele, zejména v podjezdu na tf.
17. listopadu, kde je vyska vedeni snizena na hodnotu 3,8 m a kde jsou z obou stran sestupné rampy
(viz obrazek).

Podjezd v Pardubicich M&Feno dne 25.4.2006
pfevés
418 11419 398 (396 3,80 3,96
s 4,12
1 8o 1S stfed mostu smér do centra
T
pfevés

3
L17 1y 18 398| |29 3,81 3,95
s 4,14
0 L15

1 8 J:lg stfed mostu smér od centra
——
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7. Informacni, odbavovaci a komunikacni systém

7.1

Dodavka a montaz vnéjSich LED (pfedni, 2x bocni, zadni) informacnich panell vcetné prislusného
napdjeciho rozvodu a datového pfipojeni:

- sitovym LAN kabelem minimalné CAT6 k nejblizsimu switchi,

- kabelem pro napojeni sbérnice IBIS (IPIS) k rozvodné desce.

Pro vnéjsi informacni LED panely zadavatel stanovuje tyto kvalitativni a technické pozadavky:

Pracovni teplotni rozsah od — 20 do + 70° C, napajeni 24 V +/- 30%, komunikacni rozhrani:

- Ethernet 10/100 Mbit (datova kompatibilita s formatem *.HEX),

- shérnice IBIS (IPIS).

Barva skfiné panell ¢erna matna, minimalni svitivost diod (R/G/B) 600/900/300 mCd pfi 20 maA,
Citelnost pod horizontalnim Uhlem min. 120°, moZnost automatické regulace svitu LED diod v zavislosti
na okolnich svételnych podminkach, Zivotnost LED diod minimalné 80 000 provoznich hodin bez poklesu
svitivosti pod 50% vychoziho stavu.

Provedeni pfedniho panelu:




19 radka, 144 sloupct — prvni levy (pti pohledu na diodovou plochu) diodovy segment pro zobrazeni az
trojmistného Cisla linky bude osazen RGB diodami, ostatni ¢asti oranzové diody, rozte¢ diod 12 x12 mm
Provedeni pravého (po sméru jizdy) bo¢niho panelu:

19 radkd, 112 sloupcd, prvni levy (pfi pohledu na diodovou plochu) diodovy segment pro zobrazeni az
trojmistného Cisla linky bude osazen RGB diodami, ostatni ¢asti oranzové diody, roztec diod 10 x 10 mm.
Panel bude umistén v prostoru prvniho okna za prvnimi dvefmi.

Provedeni levého (po sméru jizdy) bocniho panelu:

19 radka, 32 sloupct komplet s RGB diodami, roztec diod 10 x 10 mm.

Panel bude umistén v prostoru prvniho okna za kabinou fidice.

Provedeni zadniho panelu:

19 radka, 32 sloupcl komplet s RGB diodami, roztec diod 10 x 10 mm

MozZnosti zobrazeni (pro vSechny panely): statické, rotujici, inverzni. Komunikace s fidicim palubnim
pocitatem bude probihat pfes rozhrani ethernet/IBIS (IPIS).
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Komentar Viz. kapitola 5.5.4 Technického popisu trolejbusu
7.2 Dodavka a montaz odbavovaciho systému v rozsahu:

Komponent umisténych na palubni (ptistrojové) desce:

- drzak pro teminal fidi¢e (typ BS 301, doda zadavatel), drzak musi byt umistén a konstrukcéné
feSen tak, aby umoznil umisténi termindlu v zorném poli fidi¢e a zdroven neomezoval jeho
vyhled a jeho ovladani bylo pro fidi¢e dosazitelné ze sedacky ridi¢e bez zmény polohy.

Komponent umisténych na strese vozidla:

- anténa radiostanice ve standardu TETRA,

- GPS anténa,

- GSM (LTE/5G) anténa,

- Wifi (5,7 GHz) anténa,

Pro eliminaci poctu otvorl ve stfese preferuje zadavatel kombinované antény, jejich typ (kombinace)
podléha schvaleni zadavatele.

Konstrukéni priprava pro upevnéni rozvodné desky (desky elektroniky, doda zadavatel). Konstrukéni
pfiprava musi umoZznit umisténi rozvodné desky o rozmérech dle Pfilohy €. 3.1.

Rozvod elektroinstalace a datové kabeldze po vozidle dle Pfilohy €. 3.2.

Vyvedeni datové a napajeci kabeldze k jednotlivym terminalim odbavovaciho systému (terminaly
véetné drzak( doda zadavatel) v drzaku (prvni dvere) a svislych madlech (2. a dalsi dvere). Umisténi
terminal(l ve vozidle je uvedeno v Priloze €. 3.3, rozmérové parametry pro uchyceni termindla a
vyvedeni kabelaze jsou uvedeny v Ptiloze €. 3.4.
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Komentar Viz. kapitola 5.5.2 Technického popisu trolejbusu
7.3 Ve stfedni ¢asti salonu trolejbusu bude u stropu umistén oboustranny elektronicky informacni panel

TFT-LCD 29“ (pomér stran 32:9) pro zobrazeni dopravnich a nedopravnich (reklamnich) informaci
cestujicim uvnitf vozu. Dodavatel pouZije panely predané mu za uUclelem zastavby do vozidel
zadavatelem. Vykres vnéjsich rozmér(i a montaznich otvor( je uveden v pfiloze ¢. 3.5.
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74

Dodavka systému pocitani cestujicich. Vozidlo musi byt vybaveno systémem anonymniho pocitani osob
pfi ndstupu a vystupu (dale jen APC). Pfi prichodu osob dvefmi dojde k automatickému anonymnimu
spocitani osob v obou smérech (ndastup a vystup), a to vyhradné bezkontaktnim zplisobem, nepfipousti
se feseni s vyuzitim mechanickych turniketd vazeni atd. Vystupem systému APC za jednotliva vozidla
musi byt prehled o realném poctu prepravenych cestujicich, pocCtu nastupujicich a vystupujicich
cestujicich na jednotlivych zastdvkdch, spojich a obsazenost cestujicich na jednotlivych
mezizastdvkovych Usecich. Vystup ze systému APC na vozidle musi umoZnit prenos dat z vozidla na
uréeny server zadavatele (BUDIS) ve strukture a formatu (CSV nebo XML) umozZiujici zpracovani
statistickych vystupid v jednotném SW zadavatele. Displej bude pfipojen na komunikaéni WiFi a LTE
rozhrani odbavovaciho systému.
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7.5 Pfiprava pro montaz radiostanice (dodd zadavatel), dodavka a montdaz antény, mikrofonu, reproduktoru
s regulaci hlasitosti, tlacitka pro klicovani a tlacitka “nouze”. Umisténi a ovladani radiostanice podléha
odsouhlaseni zadavatele.
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7.6 Elektronické zdznamové zafizeni (tachograf) zaznamendvajici minimalné 500 km bézného provozu
vozidla a ,nehodovou smycku“s jemné;jsim zaznamem hodnot pro poslednich minimalné 1 000 m drahy
vozidla umozniujici nasledné vycteni dat externim zafizenim.
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7.7 Mérenim celkové spotfeby elektrické energie, spotfeby trakéni el. energie, spotfebované energie pro
dobijeni TB, spotfebované energie pro topeni, spotfebované energie pro klimatizaci, rekuperované
energie (s rozliSenim na energii rekuperovanou do sité trakéniho trolejového vedeni, do TB a do
vlastnich netrakénich odbér( trolejbusu) a energie marené v odporniku. Hodnoty musi byt zobrazitelné
na vhodném displeji s moznosti odectu namérenych Udaji a dale dostupné prostfednictvim dodané
diagnostiky.
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7.8 PFistrojova deska trolejbusu musi umoZnovat trvalé zobrazeni:

- aktualniho stavu nabiti TB,

- informace o kilometrickém dojezdu na TB,

- hodnot okamzitého trakéniho napéti,

- odbérového, respektive rekuperovaného proudu.

Namisto zobrazeni proudu zadavatel pfipousti zobrazeni okamzitého trakéniho a brzdného vykonu.
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7.9 ‘ Pfiprava pro autoradio - reproduktor, anténa a kompletni kabelaZ pro montaz autoradia, napajeni 12 V.
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7.10 | Ctyri okruhy pro signalizaci cestujicich k fidi¢i, a to:

e Zadost o zastaveni v pFisti zastavce: tlacitka ve svislych zadrZovacich tycich s napisem STOP, po
stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové znameni a rozsviti se ndvésti STOP v prostoru
pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se dalsi signalizace timto okruhem aZ do
otevreni dvefi.

e Vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru plosiny pro prepravu
kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné fidice (odliSny tén nez pri bézné zadosti o
zastaveni), rozblika se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételna
signalizace je v Cinnosti aZ do otevieni dvefi, opakovana signalizace neni blokovana.

e  Vystup invalidy na voziku: tlacitko umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho voziku. Dalsi
funkce viz kocarek, rozliseni signalli pro fidice akusticky, nebo kontrolkou na palubni desce.

Nouzova signalizace: tlacitka umisténa nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se spusti prerusovany zvukovy
signal u fidice a rozblikaji se tladitka nouzové signalizace (Cervené). Tato signalizace trva aZz do otevreni
dvefi.
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7.11 | Samoobsluzného otevieni dvefi:
e  Vnitfni a vnéjsi ovladaci tlacitka u vech dvefi

Tlacitko na palubni desce fidi¢e (zapnuti — vypnuti pfedvolby samoobsluzného otvirani dvefi)
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8. Detailni technicka specifikace

8.1 Vybrany uchazec se zavaze ucinné spolupracovat se zadavatelem pfi vypracovani detailni konecné
technické specifikace nabidnutého vozidla, a to naptiklad poskytnutim pozadované technické
dokumentace, poskytnutim vyzadané technické spoluprdce nebo zprostfedkovanim navstévy
u provozovatel( nabizenych trolejbust, a akceptovat poZadavky zadavatele na konecné provedeni
trolejbusl, pokud jsou technicky splnitelné a nezvysuji podstatné vyrobni naklady trolejbusu.
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9. Udaje o podminkach provozu u zadavatele

Pro ucely vypracovani poZadovaného systému garanci poskytuje zadavatel uchazec¢im nasledujici Udaje
o podminkach provozu:

Druh provozu Méstska a pfiméstska doprava osob na pravidelnych linkach
Primérna obézna rychlost 17,5 km/h.
Predpokladany rocni kilometricky vykon na

°p y roent K b 60 000 km
vozidlo
Primérna vzdalenost zastavek 350 m

e oy Verejné komunikace na Uzemi mésta Pardubic a v pfilehlém
Kvalita silnicni sité okoli




