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1. Uvod

Tento restauratorsky zamér byl zpracovan jako vvehozi dokument planované obnovy
historickeé parni lokomotivy 464,102 do provozuschopného stavu na zakladé zadani a pro
pottebu Zelezni¢niho muzea NTM. do jehoz sbirky patti,

Historie lokomotivy byla sestavena s vvuzitim podkladii uvedenvch v seznamu pramentl a
literatury' a rovnéz na zaklade informaci poskyvtnutvch kolegy ze ZM NTM nebo soukromymi
osobami, Kapitoly popisujici soucasny stav vozidla, resp. rozsah jeho obnovyv. pak vvchazeji z
fizickveh prohlidek vykonanych v aredlu ZM NTM v Praze na Masarvkové nadrazi. Prilohu
tohoto zaméru tvofi zakladni fotograticka dokumentace stroje.

Budiz fe¢eno. ze lokomotiva nepredstavuje uméleckoremeslny objekt nebo dilo vytvarnyeh
umeéni. takze jeji obnova nebude restaurovanim v pravém slova smyslu a pujde v prevazne
vét3me o standardni tkony Zelezni¢niho opravarenstvi. které jsou dany technickymi normamn.
U veétdiny celku je ale tfeba respektovat urcité restauratorské zasadv. abv se predeslo
necithivem zasahtm. zbvteCnym upravam zachovanveh originalnich dilit nebo zavadam na
Ukor autenticity exponatu.






2. Lokomotiva 464.102

2.1. Historie strojii Fady 464.0 a 464.1 CSD

Ceskoslovenské statni drahy od podatku 30. let minulého stoleti roziitovaly provoz rychlikii a
spédnveh vlakln na trat¢ s unosnosti svrsku do 14 tun, Motorové vozy nestadily kryt
pozadavky na pfepravu a navic slo vétsinou o traté kopcovité vedené ¢etnvmi oblouky. kde
mohla vvhovét jen parni lokomotiva s nizkou napravovou hmotnosti a vv$$im vvkonem
stroje.

Ceskoslovenské statni drahy ptijaly navrh lokomotivky CKD na dvejéitou tendrovou
lokomotivu o uspoiadani 2°'D 27 oznacené fadou 464.0. Prvni tfi vvrobené stroje 464.001 —
003 prevzaly CSD v listopadu 1933. Jednalo se o moderni dvojéité stroje na pfehiatou paru.
které pfinesly zasadni zlepseni rvchlikové dopravy. zvlasté na kopeovitveh tratich. Mezi lety
1933 a 1940 jich bvlo pro CSD dodano celkem 76 kusti. Zna¢nd &ast téchto lokomotiv se
nachazela v pohraniénich oblastech. ktere byly na zakladé Mnichovského diktatu na poéatku
fijna 1938 odstoupeny Neémecké isi a v dusledku toho pfipadla DR (Némecké Fisske drahy.
Deutsche Reichsbahn) nejen dotéena zelezni¢ni infrastruktura. ale také na ni provozovana
vozidla. To postihlo rovnéz 15 lokomeotiv Fady 464 .0, pofizenvch pro vyvse zminény ucel

Po okupaci zbytku ¢eskveh zemi 13. biezna 1939 se nové vytvotené Ceskomoravské drahy
(CMD — BMB) snazilv pokracovat v konceptu rvehlé dopravy na tratich mimo hlavni tahy a
meély v planu pofizovat dal$i osvédcene stroje fady 464.0. Na zakladé objednavky z 27, biezna
1939 proto dodala strojirna CKD jesté devét poslednich stroju fady 464.068 — 076. ale dal3i
objednavka CMD jiz znéla na jejich zdokonalenou verzi. oznacenou fadou 464. 1.

Konstruktéri vyvuzili zkudenosti z provozu predchoziho tvpu. jehoz provérenou podobu
zachovali a pouzili nékteré moderni konstrukéni  prvky.  Koncem listopadu  byla
protektoratnim draham pfedana lokomotiva 464 101 s vyrobnim &islem 2000, jez bvlo
patronovano na usmérnovaci koutoveé plechy. Posledni den roku 1940 bvla do provozu
zafazena sesterska lokomotiva 464,102, ktera uz nesla novy znak vvrobee s napisem Praga.
Svétovy vale¢ny kontlikt ale donutil nacistické Némecko podridit veskerou produkei
valetnvim potiebam a lokomotivka CKD se musela preorientovat piedevdim na sériovou
produker jednotnveh typd valecnveh lokomotiv némeckého puvodu. Z dalSich dodavek
¢eskoslovenskyeh stroji 464.1 tak seSlo a zustalo jen u dvou vyrobenvch kusil. z nichz
464.102 je zachovan ve sbirce NTM.

Horské tendrovky fady 464.0 a 4641 jsou diky svému zdatilému konstrukénimu provedeni
dodnes pravem povazovany za vibec nejuspésngjsi lokomotivy CKD mezivaleéného obdobi,

2.2. Zivotopis lokemotivy

Prvnim domovem obou lokomotiv 464.1 se stala vyvtopna Praha Hvbernské nadrazi (do roku
1940 Praha Masarvkovo a po roce 1953 Praha stfed). O jejich nasazeni v dobé okupace a po
osvobozeni se dostupné zdroje nezmifiuji a zaméfuji se az na nejslavng|si éru provozu stroju
fady 464.1 pod jihlavskou vytopnou. Vozily rychliky a osobni vlaky po naro¢nych tratich



Ceskomoravskeé vysoéiny, mj. pfes prelom u Rapotic na brnénské trati, povéstny svymi sklony
az 26 %o. Dal§imi jejich znamymi plsobisti byla lokomotivni depa Nymburk a Hradec
Kralové, piipadné jim podfizena depa pobo¢na.

Lokomotiva 464.101 na nadvofi libefiské lokomotivky. Listopad 1940. [30]

U provozniho personalu byly oblibené pfinejmensim stejné, jako jejich predchiidkyné,
které vSak v mnoha ohledech pfedstihovaly. Nevyskytovaly se u nich problémy s
poruchovosti ty¢ovych lozisek a jejich chodové vlastnosti byly lepsi, nebot’ mély dokonaleji
vyvazené rotujici a oscilujici hmoty pohonu a pojezdu. Také jejich obsluha byla pro topice
méné narotna. Vcelku se da konstatovat, Ze 3lo o velice zdafilou konstrukci, ktera si
nevyzadala Zadné nasledné modernizace.

Zatimco 464.101 ukondila své provozni nasazeni roku 1975 a poté po ¢tyii roky vytapéla
budovy havlickobrodského, nymburského a vsetatského depa, jeji sestra 464.102 dojezdila
vroce 1978 a od 1.1.1979 se z ni stal vytapéci kotel K 687. Plvodné se uvazovalo o
muzejnim zachovani jubilejni dvoutisici lokomotivy, ale pii porovnani technického stavu
obou strojli byla nakonec vybrana 464.102, oficialné proto, Ze nebylo potieba rekonstruovat
jeji komin. Roku 1981 byla predana do sbirek Narodniho technického muzea a v pribéhu 80.
let se pohledové opraveny stroj ulastnil fady vystav lokomotiv a Zelezni¢ni techniky
v Ceskoslovensku.

V letech 1996 a 1997 prodélala lokomotiva generalni opravu v ZOS Ceské Velenice pro
spole¢nost FNRR. Svou druhou technicko-bezpecnostni zkousku vykonala 10. ledna 1997 a o
dva dny pozdéji odvezla sviyj prvni ,,nostalgicky* vlak, kdyz vyjela s cestujicimi z Velenic na



spesném vlaku do Veseli nad Luznici a zpét se vratila s béznym osobnim vlakem. Oficialni
ptedvedeni pak zanedlouho probehlo se zvlastnim vlakem z Prahy do Karlstejna. FNRR v3ak
stroj provozovala jen kratce. V roce 1999 byl svéfen do spravy spoleénosti KHKD Herkules.
s.r.o. a od roku 2012 pak Stafetu prevzala tirma Ruzolici Chrochtik. s.r.o. Lokomotiva bvla
v provozu témer nepietrzité (jen s kratkvmi pauzami pri udrzbe¢) az do roku 2017, tedy pInyeh
20 let od posledni hlavni opravy. Posledni jizdu s nostalgickym vlakem vvkeonala 26. prosimce
20117 z Prahv-Smichova do Zelezni¢ni expozice ve Zlonicich.

Podoba lokomotivy se od roku 1940 vyznamné nezménila a je proto unikatnim dokladem
soudobe ZelezniCni techniky a urovng Csl. strojirenstvi. Stroj 464,102 ve sbirce NTM
dokumentuje vrchol mezivalecné Ceskoslovenské konstrukéni skolv parnich lokomotiv.

2.3. Celkovy technicky popis

Stejné jako jeji predchudkyné. 1 fada 464 .1 byla urcena k vedeni rvehliki a spédnych vlakt na
smérove a sklonoveé naroénéjsich tratich s maximalnim povolenvm tlakem 14 tun na napravu
a oblouky o mmimalnim poloméru 150 metra. Jeji pojezd v uspotadani 2° D 27, adhezni
hmotnost 33.5 tun a vvkon az 1800 koni ji spolu s dostate¢nymi zasobamt vody a uhli pro toto
uréeni daval nejlepsi predpoklady. Ty byly dany pfedevsim Gpravou parniho kotle s vyrazné
vvESIm Jmenovitvin pietlakem pary 18 atm. diky némuz mohl byt zmensen pramér valeu.
V kombinaci s nové fesenymi protizavazimi v kolech mély 464.1 oproti fadé 464.0 znatelné
klidngjsi chod pii vy3si rvehlosti. Z experimentalnich divodi byvla u stroje 464 101 pouzita
Soupatka Nicolai, zatimco 464,102 méla Soupatka Trofimov,

Z vvchozi konstrukce byl zachovan osvédéeny vngjsi soupatkovy rozvod typu Heusinger a
rovnéz lezaty kotel byl v podstaté plvodniho provedeni. jen s mirné odlisnvm rozdélenim
trubek. K usnadnéni obsluhy byvlo topenisté nové opatfeno pneumaticky ovladanymi dvirky
tvpu Butterflv a dalsi inovaci predstavovaly klenbove trubky. zvvsujici primou vyhievnou
plochu topenisté. To bvlo namisto nytovani jiz celosvatovane z ocelovyceh plechd silv 10 mm
a pro jeho vyrobu byvlo historicky poprvé pouzito materialu domdci provenience.

7 predchozi fady 464.0 byl pfevzat i pojezd se ¢tyvimi sprazenvimi dvojkolimi a dvéma
otocnymi dvounapravovymi podvozky. novinkou vSak bvlo ulozeni naprav béhouni ve
valeckovyeh loziskach SKF.

Parni kotel mel celosvaifované ocelové topenisté. jehoZ vvhfevnou plochu dopliovaly 3
klenbové trubky. Trubkovnice bvla vyztuzena 12 ruckami. Vngjsi plast kotle a jeho valcova
¢ast byvly nyvtované a kotlova skiin bvla vici dvernici vvztuzena trojuhelnikovymi plechy.
Ocelove rozpérky. a to jak bocni tak 1 stropni. bvly z ¢asti kloubové.

K vymvvani skiinového kotle slouzily 4 velke kalové Sroubv na boku kotle a na dvefnici. 5
malych kalovych $roubt v noznim ramu. § ovalnych vymyvek na dvirkové a rakové sténé, 6
vymyvek proti usti klenbovych trub a 5 kruhovyeh vimyvek na strope kotlové skiing, Na
pravém boku skfinového kotle bylo upevnéno rucni odkalovaci soupatko.



Topna dvitka bvla dvoudilna. pneumaticky ovladana noznim pedalem. syvstemu . Buttertly™.
Nouzové byla ovladatelna ru¢ni pakou.

Vialcovy kotel byl snytovan ze dvou krouzklt tl. 17 mm. Na pfednim prstenci byl
ptimvtovan parojem. v némz se nachazel ventilovy regulator a na zadnim prstenct viko
pritlezu. které neslo dva pojisné ventilv soustavy . Coale”. Ve dné kazdé¢ho krouzku byl
osazen bahnik sruénim odkalovacim Soupatkem. V dvmniéni trubkovnici se nachazely 2
konické kalove Srouby. V trubkovnicich bylo zavalcovano 112 zarnic a 26 koufovek. které
byvly na strané topemisté zavareny, Piehfiva¢ byl Schmidtuv, velkotrubny PIast dymnice byl
zhotoven z jednoho kusu a jeho podélny Sev elektricky svafen. Na valcovy kotel byla dvmnice
ptipojena kovanym prstencem. Komin lokomotivy byl litinovy, nizky. s korunkou a
kuzelovou dysnou. Dolni ¢ast dvmnicni trubkovnice a bficho predniho kotlového prstence
bvly pred korozi chranény autogenné nanesenou vrstvou médi. Skiitova cast kotle byvla
tepelné izolovana mineralni vatou. valcovy kotel jen vzduchovou vrstvou mezi télesem kotle a
obalovym plechem. Kotel spocival na ramu prostiednictvim 2 konzol na své skiinove ¢asti a
trech zdaveésnych plechu pod brichem kotle vilcoveho.

K napdjeni kotle slouzilyv dva napajece — na leve stran¢ nesaci vyviukovy Metcalfe. vpravo
nesaci ASZ 9 na ostrou paru.

Sikmy rodt o hrubé plose 3.5 m-= se skladal ze tii poli litinovych rodtnic. pricemz uprostied
ptedniho pole bvla sklopna c¢ast ovladana vietenem a ruénim kolem z topicovy strany
stanoviste.

Dvoudilny popelnik bvl svaten z ocelovveh plechu tl 3 mm a mél v Celni sténé dvé
vzduchové klapky a ve dné jednu klapku vyprazdnovaci. ovladanou vietenem a rué¢nim kolem
Z topitovy strany.,

Vnittni ram lokomotivy byl plechovy s 28 mm tlustymi postranicemi. Predni a zadni prsa
bvla ocelolitinova a nesla tazné a narazeci ustroji standardniho provedeni CSD. Kluznice
lozisek bvly ocelolitinoveé.

Podvozky mély nvtovany ram s postranicemi tl. 25 mm a bvly otoéné kolem centralnich
cepu. které prochdzely ocelolitinovymi prickami hlavniho ramu lokomotivy. Podvozky mély
oboustranny vykyy 65 mm a byvly vybaveny vratnymi listovymi pruzinami.

LoZiska naprav podvozkl byvla dvoutrada. valeCkova SKF chranéna labyvrintovou ucpavkou
a mazana tukem pomoci rucniho lisu. Loziska spfazenveh naprav bvla kluzna. obvvklého
provedeni s bronzovvmi panvicemi vylitvmi kompozici a se spodnimt mazniky Mazani
lozisek byvlo centralni mazaci lisem. Pruznice sprazenych naprav byly spodni a kompletné
provahadlovang.

Dvojkoli byla v ramu uloZena pevné. bez stranového posuvu. Pro usnadnéni prijezdu
oblouky bvly nakolky na kolech naprav H a S- ubrany o 14 mm. Hnaci ¢epy Sy a S: byly
kulove.

Parni stroj byl dvoj¢ity na pfehfatou paru s litvmi valei a dutymi ocelolitinovymi pisty.
tésnénvmi 3 litinovvimi krouzky. Pistnice mély predni vedeni a kovové uepavky vz. CSD.
Lokomotiva méla vyrovnavaci Soupdatka Trotimov priméru 280 mm s volnvimi kotoud.
Vedeni Soupatkovyeh tvéi zajistovalo pouzdro v pfednim viku komory a na zadni strané pak
kiizatek. ktery pomdhal nést 1 hmotnost piedstihove paky. Kfizaky bviv jednopravitkové
Hnaci tyéovi mélo obvykla loziska s bronzovymi vylitymi panvemi. Hlavy tv¢i byvlv zaviené.



Budka chranici stanoviste ety byvla snvtovana z ocelovveh plechl a méla ve stieSe 1
v luneté stavitelne ventilani otvory. Strop 1 bo¢ni stény byly oblozeny palubkami.

Lokomotiva byla vystrojena dvoustupfiovym kompresorem tfidy D a zafizenim tlakové
samodinné brzdy pro brzdéni vlaku. pfidavnou tlakovou brzdou a brzdou ruéni. Obrzdéna
bvla vSechna kola jednostranné s vyjimkou pfedniho podvozku. kterv nebvl brzdén. Ruéni
brzda pusobila jen na spfazena dvojkoli. Pro brzdéni sprazenvch naprav slouzily dva valce
promeru 137 pro zadni podvozek dva dvojité valce pruméru 8.

Drobna a pomocna vystroj lokomotivy sestavala z rozvodu parniho topeni s redukénim
ventilem  Duplex. dvou mazacich listt (strojni k loziskim naprav. valcovy ke stroji)
montovanveh na ochozu vpravo. které byly pohaneény tahly od kulisy. dale z registracniho
rvchloméru Teloc se stupnici do 120 km/h a elektrického osvétleni soustavy 24 'V s turbinkou
ROPA. Pise¢nik se nachazel pod spoleénym kryvtem s parojemem a piskovani se ovladalo
stlaenvm vzduchem. Pise¢nik mél na kazde strané 4 vvvody. [imiz bvla piskovana
oboustranné kola naprav S;a H,

Behem sluzby u CSD prosla lokomotiva béznvmi provoznimi Upravami provedenvmi pii
pravidelnyvch dilenskych opravach. Odkalovaci kohout vpravo na skiifiovém kotli byl zrusen
(otvor zavafen) a na rakovou sténu pfibyvl pneumaticky odkalova¢ PO. Plvodné sklopné
predni rostove pole bvlo sohledem na poSkozovani rakevé sténv chladnym vzduchem
zruseno a jako sklopny fesen stiedni dil stiedniho pole. Lokomotiva dostala silnéjsi 75 mm
obruce. Interier budky byl natfen Cervené. Dalsi drobné Gpravy byvly provedeny niz v obdobi
muzejniho provozu. napt. ptipojky pro plnéni vodojemu pozarni hadici. ukrvté v ndfadovveh
skrinich pod uhlakem. dvoubarevné schema natéru stanovisté a pod.

Vvznamngj$i konstrukéni zmeény. byt na prvni pohled sotva viditelne. predstavuyi
neplvodni levy blok valeu. ktery byl v neznamé dob¢ vymeénén za svatovany snad v disledku
nehodv nebo vady pivodniho odlitku. dale korvtkovy (privafeny) noZni ram kotle namisto
nvtovaného. nova dymnicni trubkovnice dosazena v roce 1963, nahradni kola pouzita ze
stroju fady 464.0 a kone¢n¢ zcela nové vyrobené napravy S) a S; instalované béhem opravy
vroce 1996. Daldi upravy lze podrobnéji vyveéist ze zachované provozni dokumentace
k lokomotivé.

Hlavni technicka data lokomotivy uvadi nasledujici tabulka.



Zakladni technicka data lokomotivy 464.102 (1940)

Puvodni oznaceni

464.102

Alfanumericky kod

CZNTM 90 54 3997 018-7

Vyrobce

Ceskomoravské strojirny. a.s.

Tovarni ¢islo a rok vyroby

2001/1940

Charakteristika

2'D2 p2t

Celkova délka ptes narazniky

15330 mm

Rozvor pevny 5160 mm
Rozvor celkovy 12560 mm
Nejmensi polomér projizdéného oblouku 150 m

Primér sprazenych kol (sty¢. kruznice)

1624 mm (obruce 75 mm)

Primér béhount (sty¢. kruznice)

880 mm (obruce 75 mm)

Vaha prazdné lokomotivy

87.6t (obruce 75 mm)

Viaha vyzbrojené lokomotivy

1133t (obruc¢e 75 mm)

Vaha adhezni

535t (obru¢e 75 mm)

Zasoba uhli

7 m?

Zasoba vody 13.5m’
Pretlak pary 18 atm
Délka mezi trubkovnicemi 5250 mm

Pocet zarnic, prumér

112 ks, 51.5/57 mm

Pocet kourovek, primér

26 ks, 143/152 mm

Pramér trubek prehfivace

39.5/44.5 mm

Rostova plocha 3.5m?

Pocet klenbovych trubek. primér 3 ks, 70/76 mm

Vvhievna plocha topenisté 12.81 m* (na strané spalin)
Vyhievna plocha zarnic 95,90 m* (na strané& spalin)

Vyhievna plocha kourovek

61.10 m* (na strané spalin)

Vvhievna plocha prehfivace

(
69.9 m*  (na strané spalin)

Vyhtevna plocha celkova na strané spalin 239,71 m?
Vrtani valct / zdvih pistu 500/720 mm
Indikovany vvkon stroje norm. 1800 k
Maximalni tazna sila 10000 kg
Nejvyssi povolena rychlost 90 km/h




2.4. Soucasny stav lokomeotivy

Po dvaceti letech intenzivniho provozniho nasazeni na desitky nostalgickveh vlakil a pti
dalsich zvlastnich pfilezitostech (napt. nataeni filmovvch projektu) vvkazuje lokomotiva
silné opotiebeni hlavnich konstrukénich celkl. korozni napadeni a ¢etné zavady technicke
povahv i zavady estetické. V ¢ervenci 2018 byla pfedana zpét NTM a pii te prilezitosti byvlo
konstatovano, Ze jeji dal3i provozovani neni ve stavajicim stavu mozné a stroj bude vyZzadovat
provedeni kompletni opravy. Celkovy probéh lokomotivy v letech 1997 — 2117 bohuzel neni
znam.

Zeela nevvhovujici jsou 1 podminky ulozZeni lokomotivy. a to jak z hlediska nedostateéného
prostoru. tak zejména s ohledem na vvsokou vlhkost. prach a neregulovanou teplotu. Stroj
vyvzaduje trvalé ulozeni v temperovane hale s prohlizeci jamou a zakladnim vvbavenim pro
opravy a udrzbu. Prostor by mél sou¢asné umoznovat dustojnou prezentaci tohoto unikatniho
exponatu. Je nezbytné pristoupit k dale uvedenvm restauratorskym zasahtum a opravam tak.
abv nedochazelo ke zhorSovani stavu exponatu.

Vyznamne skuteénosti ohledné stavajiciho technickeého stavu lokomotivy jsou shrnuty nize
a vychazei z vizualnich prohlidek u¢iménych autorem zaméru a reviznimi techniky tlakovyeh
nadob. Prohlidky celku. které by vyzadovaly demontaze dill (vodni prostor kotle. vnitiek
parniho stroje. armatury a pod.) nebvly provadény. nebot pro né ve stavasicim misté ulozeni
lokomotivy neni potfebne vybaveni. Stav téchto konstrukénich uzlu je popsan na zakladé
informaci od byvalého provozovatele lokomotivy nebo je s ohledem na dvacetiletou sluzbu
lokomotivy s vysokou pravdépodobnosti predikovatelny.

Kotel:

- opalené a deformované rostnice. opotiebena klenba (obr. 14),

- deformovany a prorezly popelnik (obr. 17).

- tekouct rozpérky v blize nezjisténém poctul.

- prohnuté trubkovnice (vice dymniéni)

- mimé netésné vvmyvky a odkalovaci uzavéry.,

- silna vrstva koroznich produktii na spodku kotle (nozni ram. zvlasté v misté zaslepky
po odkalovacim kohoutu vpravo). rozpadly tlumié¢ odkalovace

- netésny prehfivac. misto kovanvch kolinek svafence z trubek. podrezlé svorniky na
ptirubach pteht. skiini,

- praskly vyvfukovy stojan.

- korodovana a netésna potrubi vné kotle.

- netésnosti a znalné opotfebeni armatury vné 1 uvnité budky (obr. 41},

- silné koroze vétsiny svorniki ptirub

- detormace. koroze a chvbé&jici spojovaci material na plechovém obalu kotle.

- 1zola¢ni himota kotle a obaly vech potrubi nevvhovujici. rozpadlé

Parni stroj:
- netésna mazaci vedeni (obr. 22 a 32).
- degradovana izola¢ni hmota pod obalovym plechem. povrchova koroze.



Ize pfedpokladat provozni opotiebeni valcu. Soupatkovveh komor. vodicich pouzder
Soupatkovych a pistnich twéi a tésnicich krouzki.

tvée pohonu a rozvodu. zejména drobng &epy a jejich pouzdra. maji vile rizneho
stupné zavaznosti. TyEovi e povrchové korodovano.

plechovy obal valed lokalng deformovany. postrada ¢ast spojovacicho materialu

Pojezd a ram:

1ze predpokladat opotiebent napravovych lozisek a jejich rozsoch. resp. piilozek

siiné opotiebena vedeni zaveések pruznic. ¢epy vahadel a kompletné nevvhovujici
pruznice vykazujici ztratu pruznosti. resp. vvosenou polohu {(obr. 30}

mezi napravami H a S- vlevo je praskly kozlik vahadla opraveny svarem (obr. 31)
silné opotiebené brzdoveé zdrze. vile v brzdovém ty¢ovi a ¢epech.

opotiebeny profil obrudi

nekompletni piskovaci vedeni. chybi 3 trubky z osmi (obr. 24)

1ze predpokladat nevvhovujici stav vale¢kovyeh lozisek podvozki. jsou puvodni
z roku 1940 (1)

prasklina na ramove piicce pod prednim kotlovvm krouzkem (jiz vvspravovana
svarem)

Ostatni:

kompresor brzdyv zne&idtény valcovym olejem (obr. 32). lze predpokladat silné
opottebeni teésnicich krouzkii. Nespolehlivy spoustéd.

poskozené ohebné chranicky kabelaze osvétleni (obr, 44). hlu¢na turbinka

korodovana zebra ve vodojemech

vnejsi natér provozné zneCisténv. lokalné odfeny a vyspravovany (pfelepky.
prestiikani).

natér v budce silne znedistény. degradovany. potluceny a poskrabany., misty oloupany
dievéna podlaha budky rozpadla

Lokomotiva je prakticky kompletni. bvla zjisténa jen absence ochrannych vvhledovych stitku
na sténé budky vpravo 1 vlevo (obr. 43). rychlostni tabulky na stanovisti a pripadné
spojovaciho materidlu. Origindlni kotelni titek se nezachoval a byl jiz p#i opravé v Ceskyeh
Velenicich nahrazen zjednodudenou kopii (obr. 42) K dispozici je viceméné kompletni
provozni dokumentace stroje ulozena v ZM NTM.

K fadé 464.1 jako celku je dale v archivu NTM zachovan soubor asi 100 tovarnich vvkresu
(fond Siemens a fond Smisek) a nékolik totografii v&etng tovarniho snimku 464 101 {tond
Smisek).



3. Obnova lokomotivy

3.1. Vychodiska obnovy

Parni lokomotivy predstavuji specifickou skupinu technickych pamatek. jejichz zachranu a
obnovu vyrazné komplikuji rozméry 1 naro¢nost oprav a provozovani.

Zamér opravit lokomotivu 464,102 do funk&niho stavu je pii respektovani obecnych
restauratorskveh zasad a za predpokladu odpovidajici nasledné provozni péce nepochybné
krokem spravnym smérem. S ohledem na rozmérv. technicky stav 1 konstrukéni specifika
takového objektu je ale tfeba pe¢livé uvazit zplsob jak pristoupit k obnové. aby nedoslo ke
snizeni nebo ztraté autenticity. estetickym zavadam nebo jinvm nevratnvm skodam z pohledu
historicko-technického a predeslo se 1 moznym porucham ¢ nehodam pit funkéni prezentaci
stroje. Zvlaste dilezité je zajistit trvalv dohled nad pracemi a pravidelnou komunikaci
s dodavatelem obnovy.

Obnova lokomotivy do plné funkéniho stavu bude pfedstavovat soubor odborné i
technologicky naroényeh a uzee specializovanyeh opravarenskyeh tkonu kombmovanyeh
s restauratorskymi postupy.

Cilem restaurovani lokomotivy 464102 je obnova jeji provozuschopnosti. tedy uvedeni do
bezvadného technického stavu zarucujiciho dlouhodobou funkénost a spolehlivost. navraceni
reprezentativniho vzhledu a zafazeni mezi prestizni. vefejné prezentovatelné exponaty NTM.

Hlavni zasahy budou tedy sméfovat k obnove viech poskozenvch nebo nefunkénich celkii
lokomotivy v souladu s platnou legislativou. Pro fedeni rozsahu praci a vnéjsi podoby stroje
bvla vzata v uvahu zeyména tato hlediska:

e splnéni pozadavku drazni legislativy

¢ spolehliva funkee viech celkii a prevence moznveh provoznich poruch
¢ historicko - dokumentaéni hodnota vozidla a jeho estetickd uroven

e finanéni naro¢nost obnovy

Na zakladé téchto kriterii doporuéuji neménit vyznamnym zpuscbem stavajici vzhled
lokomotivy. ktery zhruba odpovida obdobi provozu v 30. letech 20. stoleti. Néktere noveé)si
detailv. mohou zlstat zachovanv. zvlaste maji-li dokumentarni nebo funkéni hodnotu.
Nejnaroéng|si ¢asti projektu bude oprava kotle. parniho stroje a pojezdu. Hlavni zasahy. kter¢
bude lokomotiva vyzadovat, jsou uvedeny v nasledujici kapitole,



3.1.1. Kotel a parni stroj

Kotel se vyvaze z ramu. vyjmou se vSechny Zarnice i koutfovky a demontuje se piehiivac.
Proméfi se deformace trubkovnic a bude rozhodnuto o jejich ptipadné vyméné. Provede se
detektoskopie a pripadné vyvareni biicha kotle. Kotlové trubky a piehiivac se dosadi nové.
piehiivacova skiin se opravi (zejména se vymeéni podrezlé a poskozené svorniky c¢lankl a
tésnici CoCky). Kolinka prehfivace museji byt kovana, nikoliv svarovana. Posoudi se stav
komunikac¢nich trubek mezi parojemem a sktini prehiivace, resp. armaturni hlavou a trubky se
ptipadné vyrobi nové. Kompletné se vymeéni rozpérky topenisté a posoudi se stav stropnich
rozpér, vyztuznveh plechu, ruc¢ek a klenbovych trubek. Dosadi se nové olovniky. Kompletné
se vvméni a sjednoti svorniky vika parojemu za nové z atestovaného materialu.

Veskera kotlova armatura se opravi a restauruje do bezvadného stavu. Sjednoti se
ovladaci kolecka na armaturni hlavé. NapajeCe. piepinac¢ a stiikaci ejektor se rozeberou.
vycisti, zabrousi a pripadné poSkozené dily se vyméni nebo opravi (zvlasté hubice napajeci)

Rost bude vyroben kompletné novy véetné tramcti. Vzduchové mezery novych rostnic by
s ohledem na dnes piedepsané palivo mély ¢init asi 10 mm. nejvyse 12 mm. Cast starych
roStnic doporucuji z uspornych diivodl repasovat a uschovat jako rezervni. Do topenisté bude
vestavéna nova Samotova klenba v provedeni shodném se stavajici.

Stavajici popelnik je nepouzitelny, vyrobi se kompletné novy z plechu tl. 5 mm v¢. klapek.
Ze star¢ho se pouzije jen ovladani. Sita museji mit rozméry ok 4 x 4 mm.

Pneumaticky odkalova¢ se kompletné repasuje a vyrobi se novy tlumi¢ namisto
stavajiciho, ktery je rozpadly. Bahniky na bfiSe valcového kotle se dokonale ocisti a
odkalovaci Soupatka se repasuji, aby spolehlivé plnila svou funkei a doplni se odpadni trubky
zavedené pod uroven ramu lokomotivy. Trubky museji byt k ramu upevnény. Vsechna
elipticka vymyvaci vicka na skiinovém kotli se dosadi nova véetné sedel.

Do dymnice bude nutné vyrobit novou stikaci trubku. Jiskrova sita nevykazuji zavady. Ve
dné dymnice bude nutné obnovit ochrannou betonovou vrstvu. Stavajici komin je bez zavad.
Praskly vyfukovv stojan bude nezbytné opravit nebo noveé vyrobit a nasledné nové ustavit
souosost dysny.

Plechové obaly kotle a parniho stroje doporucuji podrobit dikladné prohlidce z rubové
strany, ktera zatim neni mozna. V ptipadé silného korozniho napadeni (bficho kotle) nebo
deformaci doporucuji vyrobit nové. Na montaz oplechovani sméji byt pouzity vvhradné
pulkulaté Srouby s drazkou nebo nyty.

Pod oplechovani skifinového 1 valcového kotle doporucuji vloZit novou tepelnou izolaci
z mineralni vaty. Otvory pro ventily a dalsi prostupy obalovym plechem na stanovisti museji
byt opatteny jednoduchym lemem tak, aby nemohla vy¢nivat izolace nebo proudit vzduch.

Pri opravé kotle je tieba dbat na kultivované vedeni potrubi a jejich upevnéni. Novodobou
kopii kotelniho Stitku doporucuji ponechat.

Pokud se tyka parniho stroje, bude nezbytné promérfit ovalitu valcu a pravdépodobné i
valce vystruzit, repasovat kiizakova pravitka a kiizaky, vymeénit pistni a Soupatkoveé krouzky.
dosadit nova pouzdra pistnic, opravit ucpavky a mazaci system stroje. Bude tieba dodat nové
talife Soupatek Trofimov a tlumici krouzky. Lze ocekavat nutnost pfebrousit pistnice a
vyménit jejich nosna pouzdra za nova. Doporucuji dosadit kompletné nové i1zolaéni polstare a
opravit oplechovani valcu.



3.1.2. Pojezd a ram

Provede se vyvaz naprav a jejich defektoskopie v¢. kontrolv paprski kol. Detailné se
prohlédne a opravi ram lokomotivy (svar na pri¢niku vptedu). Pfesoustruzi se protil obrudi
(lokomotiva ma UIC-ORE) a zreguluji viechny ndpravové. spojniéni a hnaci ¢epy. Provede se
vimeéfeni pojezdu. oprava napravovych lozisek. oprava kluznic a rozsochovych vedeni.
nastaveni predepsanvech vali. zavaz a ustaveni naprav. Defektoskopicky se zkontroluji ramové
spony. Dosadi se kompletné nove pruznice véetné vratnyeh pruzin podvozku a provede se
sefizeni napravovych tlaki. Svar prasklého kozliku vahadla mezi napravami H a S- bude
defektoskopicky zkontrolovan a v ptipadné negativniho zjisténi bude kozlik vyvroben novy.

Kompletné se prohlédne a opravi svstem mazani (strojni mazani napravovvch lozZisek.
mazniky. knotové maznice tvéovi).

Vilefkova loZiska se zkontroluji a rozhodne se o jejich pfipadné viméné. Provede se
detektoskopie a oprava zavések a vahadel.

Brzda se kompletné opravi zejména s ohledem na vile v tv¢ovi a dosadi se noveé zdrze.
Tycovi brzdy doporucuji defektoskopicky zkontrolovat. Provede se uaplna demontaz
kompresoru. vvstruzeni valeu. dosazeni novvch krouzki a oprava vvstroje kompresoru,
Viechny armatury brzdové vystroje se prohlédnou a opravi. Veskera potrubi tlakového
vzduchu doporucuji vyrobit noveé. v néktervch pfipadech by bvla vhodna nerezova.
Vzduchové jimky doporucuji vyrobit nove.

Postranni vodojemy a uhldk bvlv vyrobenv noveé vroce 1996 a jejich stav neni $patny.
Doporu¢un detailné prohléednout a pripadné lokalng opravit, Stav puvodniho vodojemu mezi
ramem neni znam. lze predpokladat vyrobu novveh stén a dna. Vyrobi se nova dievéna
nastavba uhlaku.

Tazné a narazeci ustroji se podrobi prohlidce. pfipadné se vyvméni pruziny hakil.
Doporucugi provést defektoskopii haki.

3.1.3. Vystroj lokomotivy

Elektrické osvétleni musi projit kompletni opravou. poskozené krouzkoveé chraméky kabelaze
se vimeéni za nove (u pozi¢nich lamp). Svitdla a ptepinace uvnitt budky se restauruyi. U
turbinky 1ze predpokladat nutnost vimeény lozisek. Opravena turbinka se pfipevni na stené
misto. ale dosadi se silentbloky. aby se vibrace nepfenasely na stanovisté. Doplni se chyvbéjici
piskovaci trubky.

Mazaci lisy bude tfeba rozebrat a kompletné repasovat — va¢istit. zkontrolovat bezvadnou
funkei (méfeni za protitlaku). prohlédnout a pfipadné obnovit mazaci vedeni. rozprasovace a
ventily Olva (zvlasté jejich membrany). Pfi obnové vedeni je nezbvtné klast dlraz na
esteticke provedeni (rovnobeznost trubicek. kultivovany zplsob upevnéni a pod ). Z hlediska
funkce museji byt trubicky vedeny a upevnény tak. aby nemohlo dojit k jejich poskozeni a
rovnez tak. abv neztéZovaly ¢isténi stroje. Zvlasté na vodorovnych plochdch (ochozech) musi
byt pod trubi¢kami dostate¢na mezera pro Cisténi. Gumove hadicky mazani napravovyeh
lozisek se vymeéni za nove.



Technicky stav plechu budky neni Spatny, provedou se jen lokalni opravy. Palubkové
oblozeni stropu se restauruje a pouzije. Praskla okenni skla se vvméni za nova. Vyrobi se
chybegjici ochranné vyhledove stitky. Méfici pFistroje v&. ryvchloméru se podrobi kalibract

Dtevéna podlaha budky se vyrobi kompletné nova. Pfedpokladané koroze pod podlahou se
opravi elektrickvm svarem. t.J. provede se vevafeni plechovvch zaplat nebo naneseni
chvbgjiciho materialu svarem.

Parni pis€ala ma neharmonicky ton. doporucuji opravu nebo vymeénu za bezvadny kus.
Vsechny ovlddaci prvky na stanovisti a jejich vedeni po lokomotivé (pocinaje vietenem
reverzu a konce drobnymi rukojetmi a kole¢ky armatur) se kompletné repasuji a pfedeviim se
zbavi nadmérnych vuli.

3.1.4. Povrchy

Natér lokomotivy se kompletné obnovi. Barevné feSeni bude v originalnim provedeni. tedy
lesklou ¢erni (plechoveé dily. ram. hvézdice kol), matnou Eerni {(dymnice. popelnik. armaturni
hlava, bloky valelQ a dalsi litiove dilv) a interier budky ve stavajici kombinact pololeskly okr
— hnéd’. Pii obnoveé natéru stanovisté doporuuji patrat po zbyvtcich starsich barevinych vrstev.
které by mohly upfesnit schema natéru. Ofizka (linkovani) ¢ervené barvy se obnovi podle
tovarni fotogratie lokomotivy 464101 (obr. 1 v pfiloze). . bude 1 na kotlovych pasech a bude
mit zaoblene rohy,

Dily z barevnych kovu a vybrané dily ocelové budou vyledtény. konzervovany a ponechany
bez natéru.

Tabulky a napisy se nebudou vvznamnéji meénit. Doplni se novodoby alfanumericky kod a
ke zvazeni doporucuji zménu napisu .DEPO VRSOVICE™ na ..DEPO CHOMUTOV™.  Chybéjici
rychlostni tabulku 90 km/h na stanovidti lze proveést z lehkého kovu.

Shrnuti:
Na zakladé provedenych prohlidek stroje a ziskanvch informaci lze konstatovat, Ze na

lokomotivé 464.102 se musi provést oprava v rozsahu opravy hlavni ve smyslu pfredpisu
V43 CD (CSD), resp. ¢astecné i prace nad ramec hlavni opravy.



3.2. Obecné zasady obnovy

Pti obnove lokomotivy musi byt upfednostnéno zachovani a slozitg|si restaurovani puvodni
soucasti. nez jednoduchd a cenové piiznivé)si viména této soucasti, a to 1 u detailu jako je
spojovaci materidl. Zde je tfeba pripomenout. Ze vétSina matic a Sroubu je Whitworthovy
soustavy a jejpich nahrada metrickymi je piipustna jen tam. kde je to oduvodmtelné. napf.
z hlediska bezpeénosti nebo u dilu. kde jiz byvly zavity upraveny na metrické. V kazdeém
piipadé je pfi obnové tfeba zachovavat pravidlo. ze nové vyvrabéné nebo dodavané dily
museji byt v materidlové, tvarové a funkéni shodé s originaly. Doporucuji. aby vyjimky
z tohoto pravidla schvaloval restaurator vykonavajici dohled nad pracemi. resp. povéteny
zastupce ZM NTM.

Na pohledovych dilech, zvlaste oplechovini. sméji byt pouzity vyhradné pulkulaté Srouby
s drazkou nebo nvty. Pokud budou opravovany nebo ménény nytové spoje. které se uplatiuyji
pohledoveé. museji byt nvty provedeny ve stene velikosti. po¢tu a umisténi jako puvodni.

[ kdvz to neni v zaméru vyslovngé uvadéno. predpoklada se samo sebou u veskervch
ocelovych a litinovveh dilu dokonalé mechanické o€isténi od starvch natér(i. mazadel a
koroze a pasivace tanatovanim nebo kyvselvm tostatovanim a poté bud’ opatieni natérem. nebo
vylesteni. Namisto pasivace l1ze akceptovat oSetfeni dokonale o¢isténého kovového povrchu
ptimo zakladovym natérem. ktery reaguje s korozi.

Celkove je tfeba dbat na zachovani autentickeho vzhledu jednotlivych celku. coz znamena
mimo jme priznat drobné povrchove vady vzniklé za provozu. Lesténé €asti z masivniho
kovu. které nebudou opatfeny natérem (hnaci tv€ovi. armatury a pod.). nesméji byt cistény
hrubvmi prostiedky (piskem. brusnym kotouc¢em. pilnikem apod.}, aby nedoslo k poskozeni
Jejich povrchu, Zvlaste je tieba dbat na ochranu nezeleznveh dild pred abrazivnimi metodami
Cisténi. 'V pfipade hlubsich korozi nebo stop mechanického poskozeni se tvto nebudou
vibrudovat nebo vypliovat novym materidlem. pouze se ruéné vyéisti. pasivuji nebo
konzervuji a vady se ponechaji. Samozieimé za predpokladu. ze neplyde o vady. které
ovliviiuji bezpecény provoz stroje.

Pokud se tvka povrchovych dprav. bude nezbvtné provést sjednoceni pohledovych
vigjsich povrchu z plechu (obaly kotle. budka. vany a pod.) tak. aby mély stepnou hrubost a
vysledny lesk. t.]. u nerovinveh ploch provest tmeleni a broudeni. Pro natéry lze pouzit bézne
alkvduretanové natérové hmoty. pro konzervaci nenatienych kovovyeh dilii doporuéuji pouzit
ole|.

Veskere dievéné dily se museji dobie oSettit proti hnilobé a dfevokaznému hmvzu, a to
bud” impregnaci nebo alespon natérem béznvm pfipravkem.

Veskeré demontované dily a hmoty. které nebudou zrnovu pouZitv na restaurovaném
stroji. museji byt dodavatelem praci uskladnény. aby je mohl prohlédnout zastupce ZM NTM
vvkonavajici dohled a rozhodnout o jejich likvidaci nebo zachovani.

Cely postup praci je nezbvtné prubézné a detailné dokumentovat a po dokonéeni musi
zhotovitel  vypracovat souhrnnou restauratorskou zpravu doplnénou  fotogratiemi
s komentafem. pofizenvmi vvkresy nebo nacrtky. pouzitou historickou dokumentaci (v kopi)
a veskerou dalsi listinnou dokumentaci k odvedenym pracem (v pripadé ufednich hstin kopii).



3.3. Zasady nasledné péce o lokomotivu

Nasledna péce o lokomotivu bude spoc¢ivat zeymeéna ve sledovani koroznich vhivit a pravidelng
(ro¢ni) rekonzervaci vsech povrchu. Dilezité je rovnéZ dbat na dokonalé vyv&isténi stroje po
provozi. zvlasté odstranéni popela a popilku. které jsou hvgroskopicke a urvchlui korozni
napadenti Je tieba provadét chemickou upravu napajeci vody (vyvlouceni kyvslikoveé koroze) a
dale nezapomenout na odvodnéni a vysudeni kotle i vodojeml po odstaveni. Klicovou
pedminkou udrzeni dobrého stavu expondtu je ulozeni ve vhodnych podminkach. zvlasté
s ohledem na teplotu a vlhkost prostiedi.

Zasady peéce o lokomotivu véetné pece provozni museji byt detailné popsany v zavérecné
restauratorské zpraveé. a to jak z hlediska rekonzervace tak 1 z hlediska provozniho oSetieni.
Doporuc¢uj., aby dodavatel obnovy vypracoval k lokomotivé stru¢ny manual pro obsluhu a
udrzbu.

Poznamka: Velkym nedostatkem je absence zaznamu o nasazeni lokomotivy v nostalgickém
provozu a provadéné Udrzbé a opravach. Dnes by takova _kronika™ historického stroje méla
byt 11z samoziejmosti, nebot z ni lze zpétné Cerpat nejen cenné mtormace technicke povahy.
ale predstavue 1 jedineény studijni dokument pro budouci generace. Doporucujr zavést denik
lokomotivy.



4. Zavér

Obnova lokomotivy 464.102 do provozuschopného stavu a do historické podoby odpovidajici
povaletnému obdobi provozu u CSD bude predstavovat narotny restauratorsky tkol, pro
jehoz uspésné splnéni je nezbytné, aby prace provadéla firma, ktera ma dlouholeté zkuSenosti
s renovaci podobnych strojli a zejména potiebné technické i odborné zazemi.

Planovanou obnovou lokomotivy dojde pifedevsim k navratu tohoto historicky vyznamného
typu Ceskoslovenské parni lokomotivy mezi vefejné prezentovatelné exponaty zeleznicni
sbirky NTM. Lokomotiva bude schopna vést nostalgické vlaky na celé siti v CR i v zahraniéi
a bude dlstojné reprezentovat centralni instituci ceského technického muzejnictvi.

V Praze dne 25. ledna 2019

RESTAUROVANI A PROVOZ
HISTORICKYCH STROJU

Malcsidfn 27, 130 00 Praha 3
1CO: 72029013

Podékovani: Autor zameéru vyslovuje podékovani kolegovi Adamovi Horkému za porizeni cdsti

Jfotodokumentace a reSerse archivnich pramenii, rveviznim technikiim Zdenku Svétlikovi a
Jirimu KarkoSovi za posouzeni stavu kotle a byvalému provozovateli lokomotivy p. Bohumiru
Goldovi za poskytnuti detailnich informact technické povahy, bez nichZ by zdmér nemohl byt
kompletni.
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Ptiloha

Fotodokumentace lokomotivy






Obr. 1 Stroj 464.101 byl dvoutisici lokomotivou vyrobenou v prazské CKD. Tovérni foto
z listopadu 1940 dokumentuje plivodni vzhled obou strojti fady 464.1. [30]
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Obr. 2 Pod oblouky Negrelliho viaduktu — Praha Tesnov, 1972. Foto [ 301



Obr. 4 V 80. letech byl stroj 464.102 vzhledové opraven a diky tomu se v druhé poloving
80. let objevil na mnoha vystavach. Luzna u Rakovnika, 1988. F 0t_30].




Obr.5 Navystavé v Korenové. Foi R 1988. [30]

Obr. 6 Depo Bieclav, zari 1989 [10].
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Obr. 7 Stroj 464.102 v ¢ele parniho expresu z Luzné do Prahy, 15.09.2007.

Foto [N (40!

RLE

Obr. 8 Lokomotiva ve spoleCnosti svych sester 464.053 a 464.001 béhem setkani strojti
uspofadani 2'D2 v Luzné u Rakovnika, 27.6.2009. [10].



Obr. 10 Lokomotivu 464.102 bylo mozné ¢asto zastihnout na vyletnich vlacich v okoli
Prahy, zvlasté na ,,Posazavském pacifiku®. Zde je zachycena objektivem
mezi Petrovem a Lukami pod Mednikem 3. fijna 2014. [50]
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Obr. 11 Ptevoz 464.102 z depa Liben do arealu NTM na Masarykové nadrazi probihal
pomoci malického priimyslového stroje 213.902 patticiho Vytopné Zlichov.
Praha-Balabenka, 9. ¢ervenec 2018, foto: Zdopravy.cz/  EENEGTcTNzNENGEG

Obr. 12 Celkovy pohled na lokomotivu v depu Masarykovo nadrazi, 23.10.2018.



Obr. 13 Celkovy pohled na lokomotivu v depu Masarykovo nadrazi, 23.10.2018.
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Obr. 14 Topenisté. Na snimku je patrné provozni opotiebeni rostu a klenby.



Obr. 15 Pohled do klenbové trubky v topenisti. Trubka 1 cely skiitiovy kotel jsou Cisté.

Obr. 16 Pravy bok skiifového kotle. V misté, kde byl piivodné odkalovaci kohout, je
dosud vyftez v oplechovani. Zaslepeny otvor po kohoutu mokva.



Obr. 17 Pravy bok pod sktifiovym kotlem — prorezlé misto popelniku.

Obr. 18 Bahnik s ru¢nim odkalovacim $oupatkem na zadnim kotlovém krouzku.
Vypust postrada trubku.



Obr. 19 Jiskrova sita v dymnici nejsou poskozena. Bude tieba obnovit betonovou vyplii
dna dymnice a stiikaci trubku. Ubytek materidlu stén dymnice je minimalni (pod 0,5 mm).

Obr. 20 Napaje¢ LF na vyfukovou paru. Napajeci ptistroje vEetné jejich ovladani,
tedy piipoustécich Soupatek, resp. piepinade, bude tfeba rozlozit, vycistit a opravit.
Bylo by dobré vyménit hubice za nové.



Obr. 21 Detail bloku valct a kiizaku na leve strané. Stroj vykazuje obecné jen
bézné provozni opotiebeni a znecisténi.
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Obr. 22 Detail obou mazacich listt montovanych na ochozu stroje. Kromé vycisténi
bude nutno upravit vedeni mazacich trubicek.



Obr. 23 Tlumi¢ odvodiiovacich kohoutii pravého valce. Oplechovani valce vykazuje
drobné zavady (chybégjici Sroubky, deformace, nadbyte¢né vyiezy a pod.)

Obr. 24 Hnaci a rozvodové tyCovi na prave strané stroje. Pfed kolem H chybi
piskovaci trubka (viz Sipka). Na opacné strané chybi hned dvé trubky.



Obr. 25 Pohon a parni stroj na pravé strané. Mezi ostatnimi stroji v nostalgickém provozu
vynikala lokomotiva 464.102 po celou dobu pfikladné udrzovanymi obru¢emi kol.
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Obr. 26 SpiaZena kola na levé strané lokomotivy.



Obr. 27 Zadni podvozek pod tendrem je narozdil od predniho obrzdén. V natad’ové skiifice
nad kolem se nachdzi pripojovaci hrdlo pro pozarni hadici. Identické je na druhé strané.

Obr. 28 Mazaci tuk vystupujici z valeCkového loziska na napravé Bs. VSech osm lozisek
pochazi z roku 1940 a Ize ptedpokladat, Ze jsou na konci své Zivotnosti.



Obr. 29 Napravoveé lozisko S vpravo. VSechna loziska jsou opatiena svépomoci
vytvofenymi trubkami, které slouzi nejen jako stavoznak oleje, ale umoziuji 1
snazsi vypousténi vody ze spodkii loZisek.

Obr. 30 Pruznice napravy S stoji viditelné nakfivo. Vsechny pruznice vykazuji ztratu
pruznosti a museji byt vyménény za nové.



Obr. 31 Prasklina kozliku vahadla mezi napravami H a S; opravena svarem. Zavésky
v8ech pruznic a vahadel vykazuji nadmérnou vili ve svislych vedenich i v ¢epech.



Obr. 32 Kompresor tfidy D tlakové brzdy je silné znecistén mazadly. Bude
vyzadovat kompletni rozebrani a generalni opravu. Vzduchova vedeni na stroji
se vyrobi z velké ¢asti nova.



Obr. 33 Vnitiek postranni vany neni vaznéji poSkozen korozi (vany byly vyrobeny nové
v roce 1996). Stav tfetiho vodojemu mezi ramem ale bude pravdépodobné vyrazné horsi.



™

-

Obr. 34 Stejné jako vodojemy neni ani uhelny prostor vaznéji poskozen
korozi a postaci vycisténi a mensi lokalni opravy.



Obr. 35 Uhlék je zvySen prkennou nastavbou, ktera byla za provozu (pfi zbrojeni)
poskozena drapakem jetabu. Nastavba se opravi.

Obr. 36 Interier budky — topitova strana. Opotfebené natéry se zcela obnovi, ale stavajici
barevné schema se zachova. Pfi odstrafiovani natérhi se bude patrat po zachovanych
starSich vrstvach.



Obr. 37 Zadni sténa budky s lopatafem. Na fotografii kontrastuje dvoubarevné
schema natéru stanovisté, které odpovida originalnimu z roku 1940.



Obr. 38 Dvernice kotle s topnymi dvitky Butterfly. Mechanismus
dvirek bude treba opravit, nebot’ vykazuje znacné vile.



Obr. 39 Stanoviste strojvidce. Rozpadla podlaha budky se kompletné obnovi.



Obr. 41 Armaturni hlava projde stejné jako veskera dal3i vystroj kotle kompletni repasi



vetné potrubi a izolacnich obalt.

Obr. 42 Originalni kotelni Stitek se nezachoval. Pfi opravé lokomotivy v letech 1996 — 1997
byl nahrazen jednoduchou kopii, ktera se na kotli ponecha.




Obr. 43 Na budce chybi vyhledovy Stitek, po némz zistaly otvory ve sténé (Sipky).
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Obr. 44 Ohebné chranicky kabelaze, zvlasté u pozi¢nich lamp, jsou misty poskozené
(rozpletené a pomackané) a bude tfeba je vyménit.
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