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VoD

Nejdilezitéjsim ckolem lokomotivnich dep je piistavovat na vlaky lokemotivy v bezvadném technickém stavu

a vias.

Mnozi nidelnici lokomotivnich dep se dosud neoprostii od vEitcho systému Fizeni ¢innost Jokomotivniho depa
a zabjvaji sc prevainé vozebnimi problémy depravnimi, pritem# si neuvddomuji, Ze vysledky hospodaisks cin-
nosti depa jsou piedeviim zaviské na bezvadném stavu zakladnich prostiedkd lokomotivnich dep. tj. mezi jinym na
bezvadném technickém stavu lokomotivniho parku. Vidy{ plnéni vétdiny ukazateld plinu v lokomotivnint hospo-
ddfstvi, jakoz i plnéni ukazateld soutéinich zavisi v prvni Fadé na bezvadném technickem stavu lokomotiv {(véasné
pFistavovini lokomotiv na viaiy, zvyieni denniho behu, snizeni spravkového procenta, spotfeby paliva a maziva

a podobné}.

Stale intensivnéjsi vyuiivani lokomotiv, vyplyvajici z prudkého rozvoje narodnihe hospoddfstvi v nalem staré,
klade stale vvi§t posadavky na jejich udriovani v provora a organizovani prace v opravnich. Ministerstvo dopravy
pristoupilo k organizaci adriby parnich lokomotiv na zakladé zkusenosti sovéskych Zeleznisain, kieit jiz za Velkd
vlastenccké vilky svou vysokou morilkou a pokrokovou technikou pfispeli znadnou méroa k slavnému vittzsivi
sovétskyeh zbrani a po valee v lctech velkého budovani vdeéei za své Gspéchy v Zeleznicni dopravé velkému roz-

machut novch pokrokoviych pracovnich mctod, nové technologii a mechanizaci prace.,

Jelikoz jakost provadénych oprav, bezpenest provezu, snideni sprivkového procenta a nikladu na adribu loko-
metiv zdvisi mimo dobsé organizace prace i na spravnfch technologickych postupech pii opravach gdstl lokomotiv,
byl vypracovan tento |, Soubor technologick§ch postupd@ pro opravy pamich lokomotiv v lokometiviich depech® e
formé poucéného listu, aby co neidiril kolektiv Zeleznicd iil, stfednich i niziich technickych kadrd. jake i vedouel
vikonnych jednotek seznimil s pokrekovou ndrzbou lokomotiv, aby v tomio smérn bylo na nadich Zeleznicien do-

sazenu co nejdiive pronikavych dspéchi,



GAST L

ORGANIZOVANT OPRAV LOKOMOTIV V LOKOMOTIVNICH DEPECH

Sestavovani komplexnich et

Pii sestavovini komplexnich det je nume mit na zreteli, te komplexnim detim, podle meiody pekrokové Gdriby
lokomotiv, pfislusi demontd? poskozenych édsti lukomotiv, demontd? casti, které je nutno pro bezpetnost problize
tozebrané o 0fi§t&né, problidka souddsti pro zjisiini ndlomu a trhlin a kontrola, zda jejich opotiebeni je v mezich
povolenych foleranci; didle pak moatd? novyeh, apravenych nebo kontrolovanych souddsti, vymérent jejich sprav-
ného wlozeni a vyzkouseni funkee po montdzi. Dale je nutno mit nu zfeteli, Ze sloZeni komplexnich et musi bt
takové, aby ceta byla sclopna provadét vyjmenovand tikoly vyjma price specidlng, kier® naleri speciallsiam.

Praci zimeéniki v ramei komplexni ¢ety moine specializovar na jednetlivé pracovni skupiny (tycare. pistaie
atd.). Je viak bespodminecne nutné, aby prace na opravich, nilezejicich komplexal tete, vuladal kaZdy jeji den
pro moznost vzajemncho zastupovani pfi dovolend nebo oncmornéni clena komplesni Cely. K tomu je nutao za-
meiit i technické Skoleni zameénikil. Aby pracowni postupy a casové normy stanovené pro jednotiive operace nebyly
narudoviny, musi si kaxdj zimecuik komplexnt ¢ety osvojit znalost toleranci pripustného upotielent lokomotiv-
nich ¢asti, postup pii demontdfi a nontiZi, vymerovini a vyzkouden! funkee sestavenjch casti

V lokomotivnich depech, kterd jsou zatizena pro opravy pil vyvazevdni, mize vyvazoedn! jednetlivech ndprav
provadét specialni feta hiizovd. V lokomativaich depech, kterd si santx nvio opravy neprovadefi, neméla by specidlni
teta hiiZova planovany pifsun prace, a pro‘o je nuiné zatadit do komplexnich et zimeniky, caevitend na vyva-
zovani naprav; jednotlivé ndpravy na lokomotivéch, pridélengel komplexni dete k udriovini. vyvazuji na hitizi
zamednici 1¢to ety Nemi-i rapotichi napravy vvvazoval. pracuji zpravidla na opravd spodkn lnkomotivy.

Podstaing vliv na zkriceni montdfe nd price pomocnike, kteff pomdhaji pri montazi ~czileh souddsti loxo-
motivy. Pomoenik musi byt piesné obezndmen s wechnologickym postupem montdze. aby jeho prace byla sladena
s praci zameenika, a aby mobl jiz piedem k zamgilendmu dGkone pripravis potfchnd pomidcky,

Organizace pripravného oddéleni

Uiel a povinnost pifpravasho oddflent jsou uvedeny jusné v piedpise pro opravy parnich lokonoetiv piiovy-
myvini a pii vyvazovani. Problémem pro mnohé nadelniky dep viak je, jak toto pfipravné oddéleni organizoval,
jsou-li prostory v depu nedostatedng, Specialisté jsou rozmistaéni po celém obvodu depa.

Vybudovani piipravoého oddéleni nent moiné béhem tydne nebo mésice. V muohyeh depech bude nutno piikro-

Za dnesnt sitnace

bty

Gtk investitnim piestavbam, ba i vistavhim, aby piipravnd eddileni mohla ploit svij a
nutno postupovat takto:

1. Trovedeme provirku strojnihe zafizeni, tj. viech obrdbécich strojil na kov 1 dfeve. abychom zjistili, zda druh,
pocet, vikonnost a plesnost strofll dovoli konat operace, které oprava a viroba lokemotivaich souddsiek vyzaduje.
Pu 1¢to provéree nuine ihned zafidit, shy obribéel stroje byly dény do vzorného pofadku. Zastaralé, nevikennd
a nepiesnd stroie navrhneme k dispozict neho #ddme o jejich zrugeni Postardme se o to, aby potfeba novych

obribacich strojii a puzadavky na generdnt opravy neplesng pravujicich obrabécich stroji byly fadné zaplane-

ALy,

2. Provérime dosavadni zkuSebai zufizeni, abychom zjistili, je-li ve stavu schopném piesné vyzkouset jakost pro-
vedend opravy a mame-h viechno zkufehni zafizeni stanovené v udriovacich predpisech. Mnohd zkufehnf zafizeni
mbzeme v depech vyrobit sami,

3. Péstoupime k postupnému vytvafeni zilohy materialu a nahradnich dilit. Drobnéjsi soutasti vyrobime sami
bud z materidly nového, ale sejastdji » materidlu uspoFengho nebo z materidlu ziskaného provérkou #retu. Sou-
castky. kieré nejsme schopnd sami vyrobis, viskime vyziskem ze zrufengel lokomoliv nebo poiadujeme v plénu
potichy materialu.

4, Zavedeme ofesnon evidenci o piizdsteich o abyteich jednotliveeh druhit soutdstek o materidlu o evidenei o je-
jich celtkovd spotfebe.



5. Organizujeme uskladnéni ndhradnich dild a materidlu. Dame zhotovit vhodné police, které oznadime tabul-
kami s oznatenim druhu souddsti. Napé. Souddstky kom presoru, Napdjete, Mazaci lisy, Tlakoméry atd. Kazdou
piihradku police od¢fslujeme a ke ka¥dé polici sestavime evidensni seznam uskladnénych sou¢astek 1ak, aby byle
v seznamu uvedeno ésle prihradky, nazev soucdstek, jejich stanoveny pocet vzhiedem na normovanou nesnizite!-
nou zisobu. skuteény stav a jméno zaméstnance, odpovédného za udriovani zasoby, podle tohoto vzorus

Seznam souddsti v polied €0 2
Pfihradka Poimernovani Ldsobua Za udrZoviani zasob
tislo ! povolend sxuteéna odpovidi
1 Vedoznaky Klinger & 4 Matula
2 Tlakomery 16 atm & 4 Matula
! Brzdide Bo#ic 4 3 Matula

Tabulku narysujeme i, Rovnér ndpisy, ¢isla piihradek, pojmenovéni a povolenou zasobu napiieme i,
nebol tylo udaje se zpravidia neméni, Rubriku ,Skutefna zdsoba® doplhnjeme mékkou tuzkou, ponévadiz ddaie
v o rubrice se neustile méni a to jak pFi vydefi urdité sovedstky, tak t p¥i doplfiovani zdsoby.

1 kdyz pedle pomeérd v depu mdme pracovni stanovisté specialisti rozptylena, budeme se snagit, aby jejich vy-
robky, tj. opravené a zhotovené souddstky hyvly uskiadnény pokud moing v jednom skladisti, kde budou chranény
prot povétrnoestnim vlivim, veizeni a poziru.

Aby preduktivira piipravnéhe oddileni byla co nejvyial, must byt jeho price rddné naplanovana a kakdy za-
méstnanec piipravoého oddelent musi znat pracovn! plan ua pfist den. Musi védét, kieré Ickomotivy budou mil
PESU den vymyvact opravu, juxy druh vymyvaciho eyklu a xterd lokomotivy budou piistaveny do opravy vvva-
zovacl, Proto jsou mistii pro opravy pH vym§vani a pii vyvdzani povinni objednat u pfipravného oddélen son-
¢asti, klend musi byt na lokomotivé vyménény, nebn opraveny, nejpozdéj: den pred pristavenim lokomolivy do opra-
vy, a 1o podle piedbéinéhy soupisu oprav a technickgeh dokladh lokometivy (viz ziznamni listy dil 1273, 124).

Piidéleni lokomotiv komplexnim fetam

Zpisab, jakym pridélime lokomotivy komplexnim Getdm, zdvisi na pedtu lokomotivnich tad depu pridélenych.
V lokomotivnim depu o malém poétu lokemotivnich tad a vetsim poctu lokomotiv 1é3e Fady, rozdélime lokomotiv-
ni purk komplexnim ceiam tak, aby kafda komplexni et udrfovala pokud mefno steing pocet lokomotiv e
tady. Napf. lokomotivni depn mi pro plinované vfkony pridélen tento podet lokomotiv podle rad:

4980 . . .10 lokomariv 4230 0 . . . . 4 lokomotivy
4751 . . . 13 lokomotiv 4140 . . .. . 7 lokomotiv
534403 . . . . . ) 25 logkomotiv

Pro vymivaci opravy téchio lokomotiv potrebujeme dveé komplexni detv. Lokomotivni park rozdslime takio:

Komplexni teta

éisto 1 ¢islo 2
5 lokemeotiv  fady 498.0 5 lokomotiv fady 498.0
b lokomotiv fady 475.1 7 lokemotiv  fady 475.1
13 lokomwativ fady 534.03 12 lokemotiv fady 534.03
2 lokomativy fady 423.0 2 lokomotivy fady 423.0
3 lokomotivy fady 414.0 4 lokomotivy fady 414.0

Tento zpisob readélent lokemotivaihe parku depa ma tu prednost, fe mezi xompiexnimi éetami lze velmi dobie
rozvinont soutdieni o zkrdcen{ opravngch dob, o snifeni poéiu zmetkd a snizeni nikladd u lokomotiv téie ady.
Zaméstnanei si nevylita)l, ze jedni jsou prelerovani {opravuji rychlikoveé a osobni lokomativy) a druzi, e se musi
spokojit opravovinim posunovacich a nakladnich lokomotiv. Poukazovdni na to, Ze by bylo nutno vytvotit pro
it lokomotivi fado w obeu komplexnich et zdsoby nihradnich dilf, nebo Ze jo zde nchezpesi, Ze si budou
komplexni ¢ety soudastky # lokomotiv vzdjemné zcizovat, nemize obstit. Nihradni soudéstky pro vyménny systém
maji b¥t ve skladu a je naprosto lhostejno, odebere-li potfehnou soucdstku ten neb onen zamédsimanece komplexni
cety. Drobny moentiini materidl majl komplexni fety v pFiruenim skladisti.

Fokud jde o reizovani, je nuino bojovat o vychovu &loveka a ne jiz predens vidét v nadich zaméstnancich ne-
poctivee. Po vyivofeni potiebnych zdsob nebude zde ani péiding k vzijernému zeizovani souédstek.
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Méme viax lokomotivai depa s velkym pottem lokomotivnich fad a pomérné malym pottem lokomotiv té2e fady.

Na ptiklad:

6 lokomotiv  tady 464.0
5 lokomotiv fady 387.0
6 lckomotiv fady 434.2
4 lokomotivy Fady 524.2
10 lokomotiv  fady 555.0
2 lokomotivy Fady 535.1

{ v tomto pfipadé je nutno pro vymyvaci opravy sestavil komplexni dety. Oviem nemfizeme pak rozdelit loko-
motivni park tak, jako v pfipadé pFedchozim, nybr? rpzdélime lokomotivy tak, aby kaidd komplexni dela hvla

7 lokomotiv  fady 423.0
2 lokomotivy fady 422.0
3 jokomotivy Fady 413.0
& lokomotiv fady 414.0
3 lokomotivy fady 310.0

stejné pracovnd zatiZzena a konala ddribu urcitého poétu ucelenyeh Fad.

Komplexni ¢eta

disle |
5 lokomotiv  Fady 387.0
6 lokomotiv  fady 464.0
6 lokomotiv Fady 134.2
4 lnkomotivy Fady 524.2
3 lokomotivy fady 310.0

cislo 2
10 lokamaotiv  fady 355.0
2 lokomotivy fady 555.1
7 lokomotiv  tady 423.0
2 lokomaotivy fady 422.0
3 lokomotivy fady 413.0
6 lokamativ  fadv 414.0

V prvnim pripadé, kdy komplexni deta neudrivie jednu fadu lokomotiv, je vihodné oznatit lokomotivy poznava-
cimi znafkami (modré a cervend kolecko nebo &tverciek), aby pfi zjidfovin( technického stavu lokamotiv bylo na
preni pohled patrno. jak kterd komplexni ¢eta Jokomotivy udriuie.

Vymezeni pracovi§té

Pii vymezovani pracovisté jednotlivym homplexnim &etdm nulno vychdzet ze zasady. aby kaidd komplesni Ceta
méla poknd mozno pracoviité oddélens. Poget opravnych stani se mezi komplexni ety vozdélf pedle drubu a poftu
rijdélenyeh lokomotiv a kazdé stani oznadime vhodnd umisténou tabnlkou s ndpisem Pracovité komplexni ety
Sslo.......". Vymezenim pracovi§té komplexnim Getdm neai vie vyfeiona. Musi zde byt dodriovdna zdsada, Ze lo-
“omotiva, pristavens do opravy, musi byt ptistavena na sténi, vymezens 6 komplexni tetd, kterd ma lokamativu
do udriovani piidelenu. Mohou nastat pfipady, ¥e zvyfeny poder naplinovanych eprav lokomotiv piidélenych
k udriovdni urdité komplexni Geté, zavini nedestatek stini na vymezendm pracovidti o komplexni éety. Tyto
Hdké viimky nesmi oviem byt amluvon pro narulovani zésady o pfistavovani lokomoliv, zpisobené nedbalym vi-
konem sluzhy.

V tem spoiivajl vyhody vymezeni pracovidsté? Ma-li kaida kemplexnl feta pracovisié samostatné a oznacené, ie
mesno i afelns organizovat pFiruéni sklady drobncho montiznihe mareridlu, vhodng umistit pracovni stoly, aby se
co nejvice zkratily neproduktival Easy, vznikajici pochizkou od lokomativy k pracovnimu stolu a obrdcené. Na
pitklad: kemplexni ¢cta &éis 1 mi pracovni staly u stini ¢. 1 a Jokomotiva. kterou ma tato zowplexni feta opravit,
i pristavena na stand & 20, eof je naprosto nevhodné.

Dale pak ‘ento zpisoh vemezeni pracoviité zavazuje piisluiniky komplexni Cety. aby vymezcnd pracovisté
wlriovali v istoté. po nFipadé umoZifiuje navazéni soutdZe pro zvideni fistoly a zpfijemnéni pracoviité. Je jisto.
i viude nebude mozno takio postupovat. ¥ mnohych depech jsou vadi, e mohou apravovat pod stfechon. Mame
viak depa, kde tvio zdsady uskutetnit [ze, a depa. kde jiZ uskutedneny jsou. Tam, kde mistni poméry nedovoluji
rozdélit pracoviite podle uvedengch zasad, musi soudruzi uvaiovat o investifni piestavbé neb wystavbé depa.

Stanoveni poftu vymyvacich oprav mezi opravami G, Sa V

P# stanoveni poétu cyklickgch oprav pfi vyimyvani lokomotiv musime vychdzet ze dvou ukazateld, a to:

1. 7 kilometrického vykonu, stanovengho pro planovani oprav pfi vymjvini
2. Z normy kilometrickéhe vykonu mezi opravami pfi vyvazant

Na piiklad: Lokomotiva . 476.0 m4 stanoveny vykon pro vyvazovacl oprava az 122 000 km. Je 10 [okomotiva
nejvdrii dovalenou rychlosti do 100 km'hod. a ma normoveny pramémy vykon mezi opravaml pfi vymyvéni
8000 Inkkm  Nebyla-li tato primérnd norma nadelnikem slutby vozby pro depo upravena, stanovime pofet vymy-
vacich oprav rim. #c kilometricky vikon, uréeny pro vyvazovaci opravu, délime nermou kilometrického vykonu
mezi opravami pfi vymyvdn{. V nafem piipadé 120000 : 8000 = 15 oprav pfi vymyvani. Na lokometivé bude
proveden cyklus 12 cprav pfi vymyvani a 2 vymyvact opravy cyklu 1 a 2 a po vikonu daldich 8000 km bude lo-
komotiva pfistavena do opravy vyvazovaci.

v

V pipadé, Ze by opotfebeni obru¢i dovolilo zvseni kilometrického vykonu pies 120000 km a stav napravovych
lozisek bude dobry, provede se daldi oprava pH vymyvani aZ si stav pojezdu vyZaddd plistaveni lokomotivy do
vyvazovaci opravy.
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V uvedeném pfipade se neuvaruje nutnost odstavit lokomotivie do vymyvani pro odstranéni kotelnihe kamene,
Neni-li moino apravou napajeci vody, zmékiovanim a odkalovanim dosghnout toho, aby norma kilometrického
vykenu mezi opravami pfi vymyvani odpovidala i stavi kotelniho kamene, je pune navrhnout nadelnikem sluiby
vorby ke schvaleni normu 0i8i nebo musi bt provedens vymyti kotle i mimo a nezdvisle ua cvklické opravé pii
vymyvani.

Napt. lokomotiva f. 476.0 ma denni vykon 450 lek. k. Pro tvrdost napdject vedy a stav kotelnihe kamene nutno
lokomotiva vymyvat po 16 dnech, tj. 430> 16 == 7200 lok. km. V takovém p¥ipadé nuino zadat nicelnika sluiby
vozhy o schvalent novmy 7200 lok. ki pro vymy¥vaci opravu, nel provede se pouze vymytd kotle po 5000 lok. km
a vymyvaci oprava po 10 000 lok. km norma 8000 Iok. km zv$iena z pravomaoci nagelnika Iokomativnino depa o 25%
t]. na 10 000 lok km.

Na zdvér nuine podotknout, ze norma kilometrického vykonu mezi dvema opravami vyvazovacimi je primérnd.
Pro staneveni polts onrav vymyvani musi se brat v avahu poeet kilometrd, kierj lokomotiva s novimi nebo asou-
strazenymi obrudemi njede do maximalntho opotiebent obrudi, ¢ifi do doby, kdy je nutne obruve novi osoustrugit,

Stanoveni rozsahu prdce pifi vymyvaci opravé

KdyZ zjistime potet oprav pti vymyvani pro kaZdou furnusovou skupinu lokemativ i pro lokomotive do turnusoveé
skuping neza¥azend, sestavime si piehlednou tabulku vym¥vacich nprav podle toboto vzoru:

Poced ‘ — ieni Vymyvacl apriva Vymyti ketle Poiet Vykon
l;k' Ruada qk‘;p‘s ylom se provede pn pe VEmMyY. do pii§ti
v km kmn dnech km dnech oprav G, 8, Vvkm

3 S140 B! GO0 4001 St 2490 15 17 88000
& 444 4 1 CEO0 7O “H iy 14 I 10 000

4 423.0 2 RHOC 60NN 30 300 15 1A 05000

a 4760 3 H700 {000 A S0 23 14 120 000
12 SRISEA] 5 2100 7500 20 7500 26 14 110000

Potom rfistoupine k rozpisu prace pro jednotlivé opravy vymyvani. Pi rozpisu price pro jednotlivé opravy pii
vymyvini musime dbat lobo. aby veikeré prohlidky lokomotivnich ¢dsii byly vozvrieny do 12 oprav pii vvmiyvani,
¢ili jeden cyklus obsabuje oprava & 1 af 12. Pii vé3im poétu oprav pii vymyvani nez 12 se po oprave ¢. 12 opa-
kuje cyklus pocinajici ¢islen 1. Na pitklad: ve vzorové tabulee je u lokomotiv fady 413.0 podet vymgvacich aprav
17 To znamend, Ze s u tdo rady lokemotiv provede jeden cyklus o podtu 12 aprav, nater se cyklus bude opakoval
a niez bude Jukomotive siistavena do vyvazovacoi opravy, provede se na ni jedté 3 vymgvacich oprav od ¢is. 1 ax
5 spakavaného eykla.

Dalif zasadou je rozvilmiont predem psané problidky pii jednotlivyeh opravdch pil vymyvani tak, ze mnozstvi
préce bude pokud moino rovnomeémeé rozdéleno pro kaidou opravu pit vym$vani, &li aby podet skufeéné odpra-
vovanych hodin byl v vymyvact opravy s, 1 pEblind¢ stejny jako u vyimyvaci opravy éis. 2. 3 4 a:d. Timto
opatienim dnsihnerie who. Ze kapactta nadich spravkiren bude rovnoméerné vyuiita, cili, Ze ve spravkarnach se ne-
stane. aby pro nedostateny piisun prace vznikly velké ziratove casy o naopak se neslane, aby po piistaveni Joko-
motiv do vymyvacl opravy s vy§iim &slem, zamésmanci spravkéren nestacili provést opravy v plénovanych lhiiaelh
Timto opatienim sc rovné? znacné usnadni sestaveni dekadnich cyklickich oprav pi vvmyvani lokomotiv,

dnoflivd Cisla vvmgvacich oprav jsou vzorové listy,

Pomickou pro rozvrzeni predepsanyeh prohlidek na
jejichz hlavitkn si upravime podle vzoru:

Poiadavé Lo Loimenovini souédstek, 1000 Cisle vymivact opravy
#slo zterd must byt pii vymyvaci opravi km , o e .
prohlédnuty a event. opraveny N T O AU LV O B
Prohlidka topeniste, rozpérek.
1 stropnich razpdr, koufovych. Zdrovveh
a varaych trubek ¥ KANXXXXXXX N X X

Do sioupce |, Pojmenovini soudastek® opiite ndzvy ¢ pedpisu pro vymyvaci opravy parnich lokomotiv. a to
v takovém potadi, aby vejdfive byly nupsiny ty souddsti, kleré nuino prohlizel po stejném kilometrickém vykonu.
Kifiek ve sloupei ,Cislo vymyvact opravy” znamend, 3¢ se prohlidka uvedené souédsti provede.

Ke kazdému vzorovému listu, kter§ mé byt vypracovan pro kazdou lokomotivni radu a turnusovou skupinu, nutno
vypracovat technologicky postup prace pro vymyvani a deiailni razpisy prohlidek pro kaydé ¢islo vymyvaci opravy.
Technologicky postup price pii vymyvini lokometivy musi dostat kaid§ “lon vymyvaci dety a detailni rozpis pro-
hlidek pro kazd¢ Gislo vymgvaci opravy musi dostat strojvedouci instrukioii, stardf strojvedouci, strajvedouc, stroj-
mistil pro provez depa, zdmednict komplexnich a specidlnich éet, detafi a mistfi komplexnich a specidinich éet,
technik pro opravy, inZenyr pro opravy a vedouci odboru oprav lokomotiv. Pro usnadnéni zpracovani technologic-
keho postupu pfi vymyvini lokomotiv a rozpisu prohlidek pre vymyvaci opravy, uvadime vzory.

)
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Technologicky pustup prace vymyvaci ¢ety pfi vymyvani lokomotiv a tendril
irkualatni zechlazovidni

Qdkaleni kotle.

Nasazeni hadice pro vypouiténi na roubeni odkalovace.

Nadroubovani hadice mezi parn! pripoudiect zaklopku lcvého napéjece a ptepinad.

Odebrani vzorku vody pred zapoietim cirkulace.

Uplnd¢ dopluéni kotle teplou vodou.

Postaveni pfisluingch pfipou§téeich a vypouitérich ventilt na lvkamativé cirkulacniho zafizeni.
Spouiténi cirknulacniho zafizeni.

Kontrola cirkulace a ochlazovani kotle na teplotu asi 40°C.

Zastaveni cirkulagniho zaFizeni a postaveni piisluingch pripouitécich a vypouitécich ventilt pa lokomotive
a u vymyvaciho zabizeni do zdkladni polohy.

Odebrant vzorku vody z kotle po napinéni kotle vodov.

vmyvani kotle

Vypoudteni vody z kotle do vymygvacl nddrze.

Otevieni viech vymyvacich vicek a odkalovach,

Ofigteni cistice vodv od usazenin a kamene.

. Vlastmi vymyti kotle skiifioveho, ¢istice vody a kotle podélncho.

Kontrola kotle vo vymyti vedoueim teplého vymyvani.

Pievzeti kotle po vvmyti strojvedouctm lokomotivy a jednou z téehto osob: kotlatskym nistrem, inZenyrem
pro apravu lokamotiv nebo vedoucim odboru oprav lokomotiv.

Kontrola vymyvacich nwvord a vitek pfed uzavienim kotle,

Lizavieni vymyvacich videk ndkalovade.

Naplnéni kotle vodan po provedeni kottarskych praci.

vmyvanidendru

Olevieni sroubeni vypoustécich zohoutd a pridezu na tendru
Vymyti jednotlivych tendrovych pfepazent.

Odslranéni pevnyeh zbytkd z vnittku tendrové vany.

Kontrola a probtidka tendru vedoucim teplého vymyvani po vymvti.
Uzavifeni sroubeni vypoustecich kohoutit a prilezat na tendru.

fi. Naplnéni tendru vodou.

rl

11,

12,

Rozpis prace pro opravy pfi vymyvéni pro lok. f. 534.0
P¥i vymyvact opravé ¢isle 1 se provedou ndsledujict prohlidky, popfipadé opravy:

Prohlidka topenigté a spalovaci komory, olovnikl. rozpérek, stropnich rozpér, zarovych, koufovych a varngceh
irubek, klenuti klenbovych roubdl, sklapécich rostd a rodtnic. Zjisténd zdvady se odstrani.

Zavicy vymyvacich §roubl a videk se ofisti a prohlédnou, sedla vymyvacich vigek a sedla na kotli se prohlédaou
a podle potfeby opracuji.

Hlavni venti! armaturni hlavy, jako# § ostatni ventily se piezkoudeii na pohyblivost, neléspid vietena venlild
se prelésni.

Vaodoznaky se rozeberou, vytisti, nelésné kohouty zabrousi. Vodoznak Klinger se po opravé prezkoudi ma
provozni tlak vodou nebo parou. Otvery do skiifiového kotle se protisti a vodoznaky namontuji.

Jiskrojemy a stiikaci 2afizeni se prohlédnou. Vadnd sit: se opravi neho vyméni a u sifikaci trubky se otvory
proéisti. Stikaci trubka korosi pfilif strdvend se vyméni. Pomocend dmychavka se odebere, proéisti, popiipadé
vyméni a prekontroluje se jejt spravni poloha. Odiukovad sazi se odebere, prohlidne o podle potfeby opravi
ncebho vymeni.

Prohlédnou se popelnikova sita, déravd sc opravi nebo vyméni. Popelnikovd klapky se vyzkoudeji va tésnost
a pohyblivost. Stiikaci (rubka do popelniku se prohlédne, otvory se progisti, priliy stravena nebo spalend se
vyméni. Propilené sténv popelniku se opravi nebo vymeéni,

Ucpavka hiidele regulitoru se podle poticby opravi nebo veméni.

Pistova soupdtka se vyjmou, rozeberou, vyeéisti a vadné krouzky se vymeéni, Soupdtkova komora a kanaly se vv-
¢isti, foupdtkova zdéf se namafe, nade se foupitka namontuji a sefidi.

Vedeni pfednich pistuic se prohlédne, podle potfeby pootodi nebo vymeéni.

Vile mezi kiiZdky a vodicimi pravitky se prekontroluje, kilZaky se podle potfeby sloxi uebo se kiizdkové
viotky (vlitky) obnovi.

Rozvadécl, vratnd a ridici Soupdtka kompresoru se prohlédnou, tésnici krouzky se podle potieby vymeéni, ko-
mory vycisti. Nasdvaci a vitlané ziklopky se rozeberou, vy@istf a podle potfeby vyméni. Pfezkouieji se tlako-
méry brzdy, kompresor se vyzkoudt na vykon, pop¥ipadé se odstrani netésnost ucpivek.

Brzdi¢ se rozloZi a vycisti, vadné soutdstky se vyméni. Scstaveny brzdi¢ se vvzkousi.



i3 Odpoji se tendr od lokomotivy. Tuhd spoika se posype praskem a prohlédne na wbliny a nilomy {poptipadé
delektoskopem} . Piemér s opotfebeni pouzder a svornik(. Prohlédne se nardieci Gstroji a tainy hak bez roze-
bréni. Po prohlidee a odstranéni zavad se opét tendr pfipojf k lokomotive.

i4. Prohdédne se hlavoi brzduvy hiidel, tdhla brzdy, zavésnice a ochranné zdvésy na ndlomy bez pragkovini,
opotiebenz pouzdra o svovniky se vyinéni, pohvblive Sasti namaZou. Brazda se sefidi. Soutdstky, na nichz hyly
zji$tény ndlomy, se upravi nebo vyméni.

15, Preméfi se opotiebeni obrull de hloubky a do okolku. U lokomotiv, kde je moina zaména spfazenych nebo pod-
vozkovych dvejkoll, vymént sc pil védim opotiebeni obruéi dvojkoli, aby opotfebeni obruci bylo rovnomsrnéjsi.
Zméti se sila obrudi, zda odpovidi ptipusiné minimdlni tlouifce.

16. Cistié vody se demontuje, zhavi ndnosu 2 usazenin a opét namontuje.

17. Ojnice a spojnice se bex demantaze ofisti a prohlédnou na deformace a nalomy. Scucdstky, na nichz byly zjis-
tény zdvady, se demontuii, opravi nebo vywméni.

8. Parni tlakoméry se vyméni za vyzkousend.

PFi vymyvaci opravé cislo 2 se provede:
=15, Ve co jo uvedeno v bodech T 15 pro vymyvaci opravu ¢islo 1.
6. Olovniky s¢ vysroubuji, zavity ve siropu topenidté se otisti, namaki gralitem a zadroubuji na nové olovniky.
17. Redukéni venti! parniho topeni se demontnje, prohlédne a sefidi. Koncove kohouty se vyzkoudejl na tésmost
a pohyblivost.
1§ Vypoudtéel kohouty se odmentuji, rozlozi, podle potteby zabrousi a namentuji. Odkalovate se cdejmou, torloz
a vadné souddsti se opravi; po namontovani se odkalovade vyzkouZeji.

9. Parni pfétala se admontuje, oisti, sedla zabrousi a pistala se namontuje.
20 PiehFivacové élanky se vyzkoueji na 1ésnost, netésné se pretdsni.

21. Rychlomér se demontuje, vefisli 2 namaze. registraéni jehla se prdle potteby vymeéni. Rychlomer se pied na-
montovanin vyzkousi.

PFi rozpisu price pro opravu ¢is. 2 - 12 postupujeme obdohné podle ptedem vypracovanche vzorového listu. Do-
parutuje se vypracovand rozpisy price pro vymyvaci opravy 1 az 12 svazat ve format A4 a opatfit polotuhymi des.
kami. Deska se ozna®i napisem ,Rozpis price pfi vymyvacich opravich lokomotivy és ...." Takte zpracovany
rozpis price pro vymyvaci opravy je strojvedoucim vgbornou pomtickou pri objedndavini oprav, komplexnim a spe-
sidlnim fetdm pro pFipravu nahradnich dila a materidlu a dozoréim orgdntm pro kontrolu, zda bhyly viechny pfe-
depsané prohlidky a pfedepsand price skuteéné provedeny.

Sestaveni dekddniho planu oprav v cyklech pii vymy§vani

Eti zpravovani dekiddnibo plinu oprav lokomativ v cvklech pii vymyvani je bezpodminetne numd spoluprace
technika (infengra} pro opravy s infenyrem pro provez lokomativ, aby dekddni plan vyhovoval potfebam provozu
a kladl amerné a pokud meino rovnomérné pozadavky na opravu. Na spravnd sestaveném dekidnim plénu oprav
pii vymyvani zdvisi jak zkraceni opravnjych deb. a tim sniZfenl spriavkového procenta, tak i dobry technicky stav
lokzomotiv a jejich vyuZiti. Dekddni plan oprav lokomotiv nesmi byt (jak namnoze byva) kalendainim planem vymy-
vanl keid, nyhrz musi byt konkrémi a nacelnik depa, itery dekadni plin schvaluje, musi z planu na prvni pohled
poznat. Ze zpracovatelé dekiadnihe planu brali v dvahu viechny patfebné vkazatele a Je dekadni plin oprav
a sménnosti zarucuje spinéni pldnu spriavkovéhe proventa, stanovendho pro kazd¢ den.

Pro usnadnéni zpracovani dekidniho planu oprav i vvmyvini uvadime vzor:

Dekadni plan p#i vymyvini

prvni dekada Fijna

- Poéct by . Hodina Oprava bt -
Dne US]U‘ . ujetych od posledni (’151(,) pEistaveni ukonéena Pacct pm"?“.”f.h hadin
lokomotivy ; OTruvy opravafi
’ vymyvaci opravy : do opravy dne | hod

L 413.017 4900 2 6 1. 16 1234
344,415 2760 4 11 2. 12 137.6
556.025 6900 1 5 1. 14 1438.2
423,053 4632 3 7 1. 18 1421

2. 333112 4900 6/11 2. 17/23 136/159.3




Pavinnesti nacelntka depa je nejen dekadai plény oprav lokomotiv pri vymyvani schvalevat. nybrz i kontrolovat
icho plnéni. Pro snazdi kontroly plagni dekadnihe pldnu doporulu;i se odehvlky od plinu zaznamenaval v planu ve
formé zlomku, a to v citaweli vvadét hodnoty planovand a ve jinenovatell skotesnost (viz vzor ulak 3331120

Pro kaidou vymyvaci opravu sc sepisuje predbéing soupls praci pro vemyvaci opravu. Predbeiny soupls prac
pro vvmyvaci opravu schvaluje nagelnik odboru oprav lokemotiv. a to po prohlidee lokonmotivy v den pristaveni
lokomotivy. Zaroven se schvdlenim soupisu uréuje i rozsall opravy, kterd maji provddet lokomotivni fery v rdwei
adriby a péte o lokomotivu,

Aby opravy lckomotiv byly skuteéné v plinovaném case provedeny. je nutno ke kazcémm dekadninu plinu vyv-
pracovat plin sménnosti a zaméstnanosti komplexnich tet a vymyvacu.

Plan zamdéstnunosti kemplexnich et pro preni dekdda mésice ritna
Komplexni deta &isle 1 Kompleani ceta &islo 2
Dne o hodin islo ) hodin éisla
]mr"[‘.(] _ o !n]l'l](‘! .
od do lokamotivy od Jo lozomeotivy
1. Kasparek 4 13 556.025 Adamus b 14 413.017
Kudrna B 13 4230733 Zuzdnes 0 14 14415
Novik 5 13 423,003 Bukvaj Y 14
Hloupy % 13 Roudn¥ f 14
Stehlik 5 13 Cap t 14
Betvit 4 13 Tuhsk 6 14
Mlejnek n 13 Calda & 4
Siminek 10 B} Svkara 6 14
Simedek 10 3 Davidek o 14
Petrd 10 18 Syrivka I1¥ 18
Kratky 10 18 Kalnfk 10 T
Janous 10 13 Dohnal 1y 18
Matéjavic 10 18 Mréz 10 | 22
Kuterava 10 18 Bohat 10 22
2. Kasparek in |18 atd.

Fii sestavovdni rozvrbu stuzhy lokomaotiv pedle planu viakové prace je nutno brat v avahu plan vymgvacich opray,
Piipadné zmény v plénu vymyvacich oprav must byt bezpodminedne pojaty do dennich rozvrhit price lokomoriv
a musi byt ozndmeny mistriim. ¢etafim a zdmeenikim komplexnich et nejpozdéti den pred pristavenim lokomotiv
do opravy podle dekadniho planu, ahy uvedend zména mobla bt vzata v dvahu pfi piedbéiném planovani pracov-
nich sil a priprave ndhradnich soucdsti

Pnstup pri sestaveni planu vyvazovacich oprav

Mame-li plin vyvazovacich oprav sestavil na redlndeh podkladech, musi nam by znim icel vyvazovaci opravy,
i¢ to jednak preventivni prohiidka jednotlivgch édsti lokomotivy, nejsou-li na nich nalomy nebo trhling. ddle pro-
hlidka dvojkeli a ssaustrusent obruci. Filavniz znakem pro odstaven{ lokomotivy do vyvdzini je opotieheni obruei
sprazengch dvejkoli na mez pifpustného opetrebenis Pro sestaveni celoroontho plinu generdlnich. strednich a vyva-
zovacich oprav jsou ministerstvermn dopravy vyddvdny smérnice a normy kilometrickyeh vikond mezi jednotlivem:
druhy eprav, a o pro jednotivé fady lokomotiv. Datu pristavent lokomotiv do opravy wvedend v celoroinim plinu
nejsou viak zévazna. Se zietelem na ekonomicke vyuzitl Jokomativ a snizeni nakladd na jejich ddrzbu zpreshuje
se tento plan mésiénimi nebo étvitletnimi operativnimi pliny. Pro sorivné sestaveni operativniho planu je pak bez-
podminecné nutné, aby kazdi depo znalo piesne stav obrudi pfidélenych lokemotiv a tendrit. Ay lokomativni depo
mélo piehled o stava obrudl pridélenyeh lokomativ, musi endt toustky obrudi, kilomerické vykony, po ktergch jo
treha obrude piesoustruzit a abytky obrudi pfi soustruzeni. U spfazenych ndprav je pro posouzeni tloudtky obruii
rozhodujici nejslabsi obruz. U béhounovych a podvozkovgel dvojkoli prichizi v dvahu nefelabsi obrud jednoho
dvojkoli, ponévadi primery obau kol tého¥ dvojkoli musi byt stejnr.

Kilometricky vikon. po kterém jo tieba obruée piesoustrnzit se urci podle zdznamu v provozni kraze. V provozni
knize musi byt opravnou, kterd provedla vyménu nebo osoustruzeni obrudi, zaznamezdna sila obruéi, popripads
i ponechani nepatrného opotiebeni a datum pravedené problidky a opravy dvejkoli (zpravidla je 1o datum gene-
ralni, sttedni nebo vyvazovacl opravy). Protoe v provezni knize lokomotivy je zaznamenin médsieni vikon loko-
motivy, jakoz i naméfend opottebent obru¢t do hloubky a do okalku, miZe kaily technik v depu u turnusovyeh
Iokomotiv vipodtem dosti piesné stanovit kilometrick§ vykon do ncjvétsiho opottebeni obruti jak do hloubky. tak
i do okolku.

Priklad: lokemotfiva i. 475.1 méla stiedni opravu dne 18 ledna 1938 a do provezu byla ddna 20, ledna téno?
roku. Dilna k tomuto datu poznamenala do provozni knihy silu obruéi 63, 6367, 67, 67, 64 mm. Tato lokamotiva
je zafazena da prvai turnusové skupiny a ma mésicai vykon 9250 kan. P¥ méfeni opotfebeni obruti due 3. kvétna
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bylo namefenn nejvétsi apoireheni u spiazenyel ndprav 2.2 mm do hloubky & 2.6 min do okolku, pfi éemi lokomo
tiva do konce mésice duvna ujela 30 800 Jok. k. Maximadlvi kilometrickd vikon, po kterém budou obrude opolte-
beny na mez piipustncho opoticheni do hioubky. se vvpoéte podle vzorce

I\“‘.lil\ =

kde K oy znamena maximiini kilowenicks vikon K je skueeny kilometricky vykon lokomotivy. do dne midtent
opotfcheni obrudi, 6 je piipustngd mez opoticheni obruce do hloubky a h je skutetné naméfen’ opotfebeni do
1 .
hloubky.

~1

w1

Dosadime do vzoree ddaje o lokometive 1.4

0000 . 6
K = ————— = 84 1) lox. km.

ORERY 2 ”
Maximalni kilomeiricky vihon, po kierém budou obruée opoticheny na mez pripustného opoticbeni do ololka,
st vypolte podle vzorce
Ky. 7

K”I-ix q

kde hodnota Ky je stejna. jako v piipade predchozim, 7 | pipustnd mez opoticheni ohruce do okolkd a S je sku-

tené namétené apotiebeni do okolk,

Posadime do vzoree nuse hodnoty,

3000
— T s v ok ke,

N I I 26

Pro neceni doby, kdy bude nutne obruce znova piesoustruzit, popripade vymenit, je v nadem pripads rozhodu-
jici opoticbeni do okatku. Lokemativa ujela od poslednitio osonstruzeni obrugi 30 800 k. za 103 dnv. Piisti osou-
siruzeni inde numé po

Sl 74h
30 804

103 — 270 dnr.

Penevadz jiz lokomotiva 103 day jezdila, bude potiebi osoustruzeni obruci za 270 — 103 — 167 dag, &li asi
17. Fijna.

Bude-l nutno obrode vyménit nebo bude-lt po esoustrueni obrued tloustka goruei vyhovovat stanovend maximalni
tlondfce zvétiend o pridavek na apotfeheni, zjistime takia: minivani tloustke obrug piedepsand pro lokomotivy
EoATET je 35 mm. Se zietelom na piipusing opoticheni 6 mm da hloubky, mohou byt pad lokoniotiven zavazdana
dvojkoli o tlougfee obradi 35 + 6 == 41 mm. Ubyiek na touifee obrudi pri opoticheni do bloubky rovna se narméfe-
nemu opoticheni zvétienémn o 2 mm, o které nutno ubrat tisku, aby nii sc dostal pod zivrzeny povich 2 phi
opoticheni obrute do okolku ¢ini ubytek na tloudtee asi 1,75 ndsobek naméfeného opatfeheni. 1. pil maximélnim
opotieheni do vkolku 7 mn: (i ubrangeh niakolld se newva zuje), dind ibytek na tlousfee ohruce pit nsoustruzeni asi
12 mm.

V naiem pripadé ma lokomoriva #4741 toustku obruéi spraZeuyeh naprav 67 nun o pii maximdlnim opotrebeon)
nbruci do okolku 7 mm bude tlouitka obrudi po vsoustruZeni 67 — 12 = 175 mm, ¢ili dostatednd. V mésiénim
planu vyvazovacicl opray se vyznaci daba. kdy bude lokowmotiva do vyvazovacs opravy piistavena a kdy hude opra-
va ukon¢ena. Pri stanoveni terminu piistaveni lokomotivy do vyvazovacl opravy (mame na zieteli datum mesic-
niko plinul, musi se pamatoval na splnéni béhu mezi dvEma vymyvacimi opravami a nesmi se dovolit odstavoval
lokomotivu (krom# neschopné), abw na vyvazavaci opravu dokala.

Aby byly komplexni ¢ety pracovné rovnomérns zatiteny a mély zaji§tén den pracovashe Klidw, pripou$igji se ne-
patrné odchylky od stanoveného héhu lokemotivy meri dvama vymyvacimi opravami, aviak jen potud, aby odchylka
nd stanoveného behu mezi dvima vymyvacimi opravami nenekradovala 10— 17

Postup pfi sestaveni planu oprav stiednich

Zasady pri planovini vyvazovacich oprav plati v plnd fi# i pro planovdni opray sifednich Také pro sestaveni
planu sifednich oprav je nejdulezitdjiim ukezatelem stav obrudi. Druhym zivainym ukazatelem jo stav kotle.
Proto oprava kotle pri vyvazovaci epravé, kterd piedchizi opravi stiedni, jakes i pfi opravich vymyvacich, musi se
kanat tak dikladne, aby kote! vvdriel v provozu do stfedni opravy, 1j. a7 bude lokomotiva potfebovat znovu osou-
struieni ncho vymeénu obrugs,
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Postup pfi sestaveni planu oprav generalnich

Do planu penerdlnich oprav parnich lokomotiv zafadi se viecchny parni lokomotivy:

1. U nich# zostéend prohlidka kotll propadd po 6 letech, neho byla-ii zostiend prollidkas kotelaim komisafem
pro tento rok pro fpatny stav kol p¥edepsina,
W nichZ je nutno provést generaini opravu » divodG vrovoznich,

u nich je nutuo provést generdlni oprave 2 ditvodin hospodarnjeh.

K bodu I: Lhitw pro zostfenou prohlidku kratdi ne? 6 let pfedpisuje kotelni komisar pii predchozi zostiené pro-
hlidee kotle, nebo phi prohlidee kotle pfed zafazenim lokomotivy do planu generilnich oprav. V prynim p#ipadé je pii-
&na zkrdcent [hlly pro ptisti generalni opravu zpravidla to, e topeniste nebo skiifiovy kotel neni sice jestd v 1ak
fpatndm stavi, aby se pusel vyménir, viak se 2ferclem na korose, dnava a nauhlifen? materidlu nevydrii v provozu
bezpeiné nlnyeh 6 let. Vo druliém piipadé jde o to, Ze icchnicky stav kotle byl narugen iedostateenon adrzbou kotle
v provezu (vyhidt a L polstafovant” stén lopenisté, zpisobend zalehnutim kotle koielnim kamenc; trliling v ohy-
bech a mezi rozpérkami, vzniklé prudkym ochlazovinim kotle pri vymyvdni, vyhiati topenisté nihlym poklesem
virlv nebo zatopenim kotle hez vody atd.).

K bodu 2: Custa se stdvi, ze pii dodivee novyeh lokomotiv z tovirny je dodin v fednom mésici vétdi potet loko-
mativ, které pak podie kotelniho predpisu maji pfijit po 6 letech do zostfene prohlidky ve stejny mésic. Napi
tovirna dodd v mésici lednu 14 lokometiv téde tady, z nichZ dostanou Z depa pa 7 lokamotivach, To znamend, ze po
i letech propadd v lednu v jednom depu 7 lokomotiv do zostfendé prohlidky. Depa nemnZe 2z provoznich diivodn
viistavit 7 inkemotiv do generdlni opravy v jednom mésici, a prota pied sestavovinim plinu generalnich oprav musi
bit kotle 1échio lokomotiv prohlédnuty kotelnim: komisafem. kiery stanovi, u kters lokometivy je moino zostfenon
prohlidku kotle oddilit pres 6 et a u kreré lokometivy bude wntne zostienou prohlidkua bezpodmineénd wykonat.
le-li potet lokomotiv, 1 nich# je nutno zostfenon prohlidku vykonat nejpozdsji po 6 lesech vétii, je nutno nékterou
lokamotivu pro zajisiond plynmlosti provoza piistavit do zostfené prohlidky 2a 5 ler a 11 més | tj. v prosinel, po-

pripadé za 5 let a 10 més., 1], v listopadu.

K bodu 3: Spravné hospodateni obrud¢emi vyzaduje, aby i datum generalni opravy lekomotivy bylo pokud magno
sladéno s datem, kdy opotbebeni obrudi dosdhne krajnf meze. Nelze vSak dosdhnout toho. aby opotiebeni obruci na
krajri ptipustnon mez dylo dovrieno v den, kdy Iokomoliva mé mit zostienou prohifdku po 6 letech. Proto pri
vyvazavacl opravé, predehazejici opravé generilni, musi se zjistit stav kotle a musi byt znamo, po jakém maximil-
nim kilometricksm vykonu dojde k opotiebeni obruél na pripustnoun mez. Vydvzi-li obrue v provoru déle nez do
dne, kdv se mad konat genctalni oprava a dovoli-li stav kotle ponechat lokomotive v provozu pies 6 let, odsune
kotelni komisaf datum konani zostiené prehlidky kotle (pencralnf opravy) do t¢ doby. kdv opotiebeni obrusi do-
sdhne krajnt pHipustnd meze. V opadném pfipadé, tj. dosahne-li apoticheni ohrndi kraint meze mésic nebo dva mésice
piedd dohan, kdy ma mit lnkometiva generalni vprava a zostienou prohlidku pe & letech, provede se generalni oprava
¢ mesic nebo dva mésice difve se zfetelem na stav obruéi.

Aby sinzba vozby mohla kontrofovat spravnest poZadavki lokomotivinich dep na stedni o penerilni opravy
lokornotiv, masi od Inkomotivnich den poZadovat pro katdou pami lokomintivu tyto Gdaje:

- Radu a ¢islo lokomotivy.
Radu a éislo tendru.

S

Domaovské depo.
Datum posledni generalni opravy.
5. Rozsah kotelni opravy pii posledni zostrené prohlidee,

LA

A Silu obruéi.

7. Datum a drul opravy, pii které byly obruée naposled osoustruzeny.

8. Maximalni kilometricky vykon lokanetivy od esoustruieni obrutl do doby jejich opotteheni na krajni pri-
pustnou mez.

Praimérny mésitni kilometricky vykon lokomortivy.

Pocet kilometrti, ktery lokamotiva uiela od posledni generdlni opravy.

Pozadovany rozsah kotlové opravy.

Mésic pfistaveni do opravy.

Fofadované zmény, rekonstrukee nebo jiné dpravy schvélend ministerstvem dopravy a na lokomoiive jedts

nenrovedend,
Priprava na operativni plan

Pro ditkladnou pfipravu pro operativni pldnovini oprav lokomotiv, musi i byt zndmo. jaky ma operativni
plinovéni Géel a co se v ném projednava. Pii operativnim planovini eprav lokomativ jo tieha-

Roshodneat s koneénou platmosti o drehu opravy. kiery se na lokomotivé vykona,

uréit rozsah préce.

rozhodnout, bude-li lokomotiva ztudena.

po dohodé se Sdruienim dilen pro opravu vozidel piesné uréit datum piistaveni lokanotivy do epravy a da-

tum dohoroveni opravy.
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K bodu 1: Stanou se pripady, e se zicieen aa fechnicky stav lokemotivy je nemo druh plinovant opravy eme-
nit, . misto vyvazovac! opravy je nuino provest opravy stkedni. nebo misto epravy stiedol opravu generélni. Di-
voden zde byva zpravicla ¥pawny stav katle pro vadnou piedchozi opravua, Spatnou kvalitn xotlového materialu, neho
pro nespravnd zachazeni s kotlem v proveesu. Protw je nutne, aby zastupee sluzby vozbv, klery sc ztitastni operativ-
niho planovind, znal detailns pridiny zinény druhu opravy a v pochvhnveh pripadech si dal siav <otle lokomotivy
videttit kotelnim inspexiorem technicks dstiedny,

Molwou byt 1 jind divody, kroms stava kotle, jake napr. nasilnd poskogzeni, trhliny na rdamu & delormace sdnu,
kdy je nutno pro odstranéni téchia zdvad sejmout kotel atd. Pro kaidy takovy ptipad musi zastupee slnzhy vozby
znit rozsab poskozeni a mit piipraven ndvrh na zposob odstranéni takovych poskozeni.

K bodu 2: Pri urcitem arvhu pldnovand opravy nemd se vyskytnout weisi rozsah prace. mez jo stanoveno udrio-
vacimi predpisv. Neni-li lokomotiva v provozu tidne adriovina, vyZaduje pak iejf oprava w88 potfebu materidlu,
nez bylo na provedeni normdlni opravy plinovane, jakez i v&3 pocet opravnyeh hodin. kterd maiji viiv na pre-
kracovini mzdovych fondd a normwovanych oprzvnych dat. Byvaji (o zpravidla ivio zdvady, zavinéné §patnou udri-
bou Tokometiv v provezu:

a) netesné dymnicni dvete po vyhrat! dymnice - dveie delornuovane,

by deformace sten popelniku a jejich propileni,

cb zadfen! valed tuk znafnd, Je se musi po vysoustruzeni vypouzdfit nebo zadrend soupdtkovd pouzdra vyménit,
dV zadient svornikd o cepd valadel bradv a zivesi proZnic tak znaéné. e musi bjt vyménény,

el pretrhand ojnice a spojnice

i napajere. vtlacnd petrubic parni ¢dsti kompresorft rozirhane zamrzautinm vody,

netésvost nebo zalehnutt kotlovyeh trubek kotelnim kamenemn,

hY zaacnd mnnzsivi rozperek a stropnich rozper zakoli kovangeh nebo netésnych,

0 ostav trubkovnice piiostrednd oprave vyziadujictch vimana aj.

K bodu 3 Protuze se lokemotivy zassaralyeh tvpil, pro néz se jin nahradni souddsiky nevvrabéif, nebo trafove

lokomntivy méne vikonné, jejichy udrzovand v provozu je neckonomicke, rust. jsou lokomotivy zatazeny do skupin,
1

Pro kazdou skupinu lekemotivy, uréengrh ke zrudeni. jsou stanoveny podminky, za kteryeh je dovaleno provést na
fokowoiive generdlni opravie Rozhodujivim diritelem, zda se bude na lokomotive generdlai oprava provadst, je
rozsih opravy kotle. Proto feité pred operativinln planovanim oprav lokomoliv musi byt zdstupci sluzby vozby zna-
mo u tech lokomotiv, které piichiseji v wvaho ke zrudeni, jaky rozsah opravy kotle lokewativa hezpodminetng
peitebuie. K tamu je nuiné, abv kotle tiento lokomotiv bely kotelnim inspektorem prisluiné udriovaci dilny pro-
hlédnury nemozddli mésic pred operativnim planovanim, a to pii vygvac opravé lokomotivy. Nejpozdéii 10 dni
pred opevativoim plinovanim oprav lokomotiv ma by ministerstvern dopravy pfedlo¥en na piedepsaném tiskopise
LNavrh na zrindeni fokomotivy”

K bodu 4: Sjednané datum pristaveni lokomotivy do opravy a akonteni opravy ie zévazng jak pro Jokemotivni
depo lokomotiva do opravy adestlajict, tak i pro udriovaci dilnu. O nasledetch veplyvajicich 2 redodrient sjednanyrh
termind je pojedning ve stati | Pristaveni lokomotiv do opravy”.

Objedndni oprav v lokomaotivnim depu

Kaadi lokomativa musi mit svoji kuihu oprav, do ktert strojvedauci zapisuje viechny opravy. kiers muosi bt pro-
vedeny pii vymgvacl opravi. neba t meri opravami pii vvmyvini. Starst strodcedoue nrovede podle zaznami v kniz -

ce piedhéing soupis pract pro opravu pii vymivdni, a 1o 24 ar 48 hodin pred odstavenim lokomntivy do apravy.
Predbaind soupis praci pro vyvmjvaci opravi deplai padie potieby jedte ten strojvedonei. krery s lokomotivon doie!
do depa pred vymyvinim. Piedhiing soupis praci, sestaveny 24 ai 48 hadin pied odstavenim lokamotivy do opra-
vy a fidaje pasportu lokomotivy 1voii wiklad pro délmistra vymyvaciho oddéleni a pro éetare komplexni éety pfi roz-
delovdnt prace pro zimedniky o pbf sepisovdni scznamu soudast, které maj? byt vvménény a pfipraveny niiprav-
nym oddélenim

Objednavani oprav lokomotiv v dilndch pro epravu vozidel nebo v opravnich jinych dep a pfistavovani lokomotiv
do opravy.

Pristor

i dokemotiv do apravy generalni, stiedni a vyvazovact déje se zasadné podie pfedem sestaveného opera-
frenibo plinn Crvrtletnt operativni plany sestavuji ,podniky® nro opravu vozidel se sluzbami vozhy nejpezds;s
6oaydnd pred pocdtkem planovandho etvrtletf. Mésidnt operativni pliny sestavuji podniky po dohodé s domavskymi
denv iokomaotiv na podkiade &tvrilerniho planu a pfipadnych dedateénych zmen vynucenych provezem, najpozdej:
0 il pied pocitkem plinovaného mésice. Operativai plin je oboustranné zdvazny. pukad vijimky nevyplyvaji
z nuinych potiel provozue dep neho 2 provorni situace dilen pro epravu vozidel.

Pristavovini lokomotiv do opravy ve {thitdch uvedenych v operativoim planu, po pripadé ve nitdeh, sjednandch

hospoddiskau smlowvou, nutno pfesni dodrzovat. To znamend, fe domovske depo musi odeslat lokametiva do opra-

vy tuk veas, aby byla v lokomotiviim depu, které ma povinnost lokomotivu de dilny nristavovat, den pred sjedna-
non lhittou piistaveni. Za kazdy der: opoidéni pFistaveni uhradi to lokomotivni depo, které pozdni pfistaveni loko-
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mativy do opravy zavinilu, padniku {sankce uvedené v § 23—30 vladnthe nat. Cls. 33 1935 8h. a jeho dodatkd:.
Tuto nahradu nelze poiadovat, nebyla-li lokomotiva pristavena do opravy ve sjednané lhite z nuinych provoznich
pitéin (nepiedvidane pieprasni dxoly a zivelni pohromy). Pridinu pordniho pristaven? lokomotivy do opravy na po-
5idani podniku vy¥etfi o pudniku cindmi slutha vozby t drihy. v jefiz oblasti je domouwsks depo lokomotivy.

Aby lokomotivni depo v sidle diluy pro sprava vozidel nezpozdilu piistavent lokomotivy do dilay, odevzda dilna
depu, které ma za povinnost lokermotivu do dilny pHstavic, neipozdeji dva duy pled pocitkem kaZdiho mesice plin
piistavby lokomotiv do opravy pro nasledujict mésic. V plinu uvede ¢islo okomotivy (tendrud, domovske depo a da-
m piistaveni lokomativy do dilny., Rovnez o kazdé améné v planu piistavevini vozidel do dilny musi dilna vy
rozumet dotyéné depo uejpozdeji 24 hodin piede dnem sjednanche piistaveni lokemotivy do opravy.

Diislednym dodrZoviinin operativaich plind a hospodiiskyeh smluv zamezi se pfedeasns odstavovani lokometiv
¢ provozu a dlouhd odstavne doby. Zmény v mdsitnich eperativinich planech jsou moiné jen v odiivodnénych pii-
padech (jako pii predcasné neschopnosti lukomotivy pro nasilng poskozeni neco pri opozdéném pluent doddvek
materitlu pettebného k apravé) a na zakladd plipominek k hospodatsié smlouve nebo po vzajemné dehod® domov-
ského depa lokomotivy s dilnou pro oprava voridel neb depem, které mi oprava lokomotivy provadet (v dalsim viv

opravnu).

Nedojde-li v tomto sméru mezi domovskym depem lokomaotivy 2 opravnon k dohiode. rozhodne o zmindch sluzba
vozby po dohodt se Sdruienim dilen pro opravu vozidel

Piistavit lokomotivu do neplidnované opravy da opraviy sl domovske depo jen po piedchozim soublasu oprav-
nv. Neplinované opravy zdvodnich lokometiv narodnich podnikd smi opravna provadés jen za téch okolnostis e
pievzetim neplanované zakdzky nebude rufen vykon oprav plédnevangch,

(Odeslani lokomotiv do opravy do jiné opravny

Depo musi odestlat lokomotive do opravy vidy se vie mi soucastkami a zatfzenimi tteba poskozenymi, aviak bez
soutasiek. jejichi oprava se provadi soustiediné a kterd odesila do soustiedénd opravy ofimo domovskd depo. Ode-
brat soucdstky z lokomutivy piistavované do opravy opravod, aby jich mohlo byt pouzite pro opravu jinych loko-
motiv, smi domovskeé depo lokomotivy jen v nalthavyeh pripadech se souhlasem piisluind sluzby vozby, aviak
i v tomto piipadé maji byt na lekomotiva dosazeny nahra dou za souddstky odebrand seudstky poikorend a apravi
telnc. Nemda-li domovskeé depo opravitelnou soucdstku, musi opravou o chyvbéiicl soucdsice informovat nejpozdéjl tii
dny pied odeslanie: fokomotivy de opravy, aby opravna méla nndnost epatfit si voas sousdstky nahradni. Opravoy
maji pravo pofadovat za kaidou chybijict soudastkn nihradu do v¥e cony novd soutdstky. Naprosto nepfipustnd
je edmontovat souddstky brzdy pro odpejent brzdy prfednibo pedvozku, ne’s eclon mechanickon hrzdu

Lokomeiiva se odesila do opravy bud vlasini silou (lokomotivai viak, neho se 2zl nebo studend v zaveésa.
Vlastni silou prepravevanou lokomotivu vy€isti depo v misté opravy un icet domovského depa Vycigieni lokomo-
tivy musi hit v tomto pripadé domovskim depem s depem v mist? opravy predem dohodnuo nebo naplanovano
Bez predchozilo ujednani smi byt pozadovino ofifténi lokvmelivy v depu v miste opravy jen ve viiimedngch phi
padech (lokomativa pfistavend z trate do dilny po nasilncm podkozeni apod. boa o na picaz sluzby vosby té drihy,
v jejimz ubvodé ie opravma. Vlastni silon prepravovani lokomativa se odesle do opravy se vitm piislusenstvim. Do
soustiedond opravy odedle soudistky 2 tét lokomotivy opravna. Tnventit 2 1éte lokomotivy uschovd depo v mise
opravny. (} pieddni lokomotivy do depa v miste opravay provede dvojma zapis strojvedouct, ktery lukemotiva pri-
vezl. V zipise uvede imenovite do dschovy predan§ inventat a pocer kusl. Spravuoost predani lokemotivy a inven-
rate potvrdi na prvopisu sluibu kounajici strojmistr depa v misté opravny. Preopts odevadd strojvedoue! strojmistru
v domovském depu lokemotivy a druhopis zistane v depu v mistd opravay.

Uprava lokomotivy pro prepravu v zdvésu musi adpovidar predpisu. Odebrand soucdsii se vhodné vlodi a zajist,
aby se zabrdnilo jejich ztedté nebo poskozeni, piipadne i polkoreni Iokomotivy (ojnice uloZend v topeniiti pii se-
stnuti rodtnic miZze propadnont na trat}, neho, aby nedoilo k zranéni osob. U motorovych vozd je nutno zajistil
odpojeni niahonu od motoru a neutralni polohu ozebeného prevodu na hinaci ndprava, pokud 1o vviadoie konstrukee
nékterych fad motorovych lokomotiv.

Parni lokomotivy musi byt odeslany do opravy zdsadné s tendrem k lokomotive pridélenym, Zamény teadru bez
piedchezibo soublasu pfisludné sluzby voeby jsou nepfipusiad,

Naklady na prepravu lokomotivy (wendrud do depa v misié opravny, jakos i dopravu na sprivkoveu xaolej do
opravny a zpét du demovského depa, nese domovskd depo lokomotivy. Tvio nitklady vvictuje domovské depo loko-

inotivy na vrub pitsludncébo druha opravy. Rovnéz ndklad ¢ spojené s pifpravou lokomotivy pro studenou preprava
patil do nakladi na eprava lokamotivy, To platd i pro lo komotivy mimodrdznich poduikil, pfi cemi se veskeré na-
llady prifakiuruji majiteli vozidla. Opravna piijima o pfediva lokomotivy na spravkové koleji v opravng Naklady

za piesun ze spravkove koleje na opravné stdni a 28t na :preivkovoun kolej zapocitd epravna do svd redic.

A. Odstaveni lokomativy z provozu

Den odstaveni lokomoiivy z pravezu oznami domovskd depn opravné vidy v objednacim listé Nestane-li se tak,
postard se opravna o zjisténi dne odstavent lokomotivy z provosu @ zavady zapife do hidhenky Dil. 105. Udaj o od-
staveni lokomotivy z provozu must byt v souladu s vorehnimi zéznamy. Uelem je podchytic celou opraviou dobu
lokemotivy, moinost sledovat dobu transportu z damovskéhn depa do epravny. dobu cexdani na opravu, aby bylo
mpino neinit vhodnd opatreni ke zkrdcen! tgchro doh.
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B. Pfedani lokamotivy opravné

Fredani lokomotivy opravné do opravy se provede podle ustanoveni piedpisid pro sluihu vozebni, 1. lokemotiva
{tendr) se odesle bez vody. paliva a inventire, Dymnice, popelnik a rofty u parnich lokomotiv must byt oditény
a kotel dikladng vymyty. Ostatni ¢asti lokomotiv viech tr akel, pokud jsou pripustné, must byt ofiitény od usazenin,
maziva a prachu, L motorovych a elektrickych vozd nutne vyéistit ubarny a zachody. O ¢tisténi lokomotivy ped
jejim odeslanim do epravny je povinen se pesvEdlit nacelnik odboru uarav lokomotiv, nebo jim povéfeny zamost-
nanec.

Musi-li dodatecné distit lokemotivu opravna, piifakturuju viechny naklady. spojoné s touto praci domovskému de-
pu lokometivy Vydisti-li dodatetné vozidle na Zddost opravay mistni depo, pFifakturuje domovskému depu vegkers
naklady za dodatetné olifténi mistnl depo. Jestlize bylo dodateond ¢iidnf lokomotivy pfi¢inou pozdniho pFistaventi
lokemotivy do opravy, vhradi domovské depo lokomotivy opravn# za kaidy den pozdniho piistaveni penale ve sta-
novené vysi (vladni nar. & 3371955, § 28—308.

C. Doklady lokoniotiv

Domovské depo ic povinne zaslai pro kazdou lokomorivu uréenou do opravy opravné deklady. P#i generdlni,
stfedni a vyvazovaci opravé parnich lokomativ jsou to:

Kotelnt kniha a nacriky,

kotelni cortifikar,

osvédéeni o tlakové zkousee hlavnihe {pomoensho) vz duchojemu,

zdznamni lsty (premény, rekonstrakee. svitedské prace, revise dvojkoli awd.d,

proveznt knibn,

zaznam n oporichent souéasiek Dil, 123 o 124

Pii generaloi o stiedni opravé motorevych a clektrickych lokomotiv fsou to:

Osvidleni o tlakové zkoulce hlavniho a pomocudhe vz duchojemu,

zaznamni list ¢ rvevizi dvalkali, o provedenyeh dit'vritgch svirech o viméng dilezityeh souddsti,

zdznam o prohlidkdch lokomotivy Dl 90,

karta motorovych a elektrickyeh lokomoiiv Prow. 204,

Zaznamni listy Dil. 123—124 odeile domovske depo opravnd, urieué plinem oprav, ihned po ukonéeni posledni
vymyvaci opravy pied pfistaveninn [okomotivy do opravny, aby opravna mohla zjistit stav lokomotivy, urdit rozsat
opravayeh praci a opatiit si vias potfebne niliradni sou #astky a potfebny material.

Ostatni doklady lokomativ musi bt odesliny tak vias, aby doly do opravoy nejpozdéji s lokemotivou. Viechny
doklady musi byt pred odeslanim Fidnd vyplndny, Domovské depo vyplEuje zdznamni listy o opotfebeni soucdstek
lokomotiv ¢erngm (modrym) inkouster:. Opravna zaznam ena zjideéné adaje po opravé inkoustem Servengm.

Piislavoje-li se lokomotiva do opravny do héiné opravy, staél zaslat apravné nejpozdéji s vozidlem jen ty dokla-
dy, které bude podle rozsahu opravy opravna potichovat.

Dosld doklady predklids opravona k nablédnutd technd ku pro piejimani vozidel.

D. Objednaci listy

Nejpozdéji s lokomotivou zasle domovské depo opravng fidnd a Cireiné sestaveny objednaci lst. Jehe sepsiani
nutno vénovai co nejvétsi péci. aby nedochidzelo k dodatedniym opravnym pracim, kieré nejen zdriuji opravu, ale
i zbvreine ji prodluzuji,

Voobjednacim listé musi byt uveden den, kdy byla lekomotiva odstavena z provozu (podle grafikonu), jakoz
i viechny zavady. jojich? odstranént ie poradovano, zejména téeh 34sti lokomotivy, jejich? prohlidky nespadaji do
rimee objednand opravy.

Vadna o netesna mista téch souddsti, kerd se pii poradované opravé nedemontuji, se oznati barvou a k abjedna-
cimu listu se pfiloZi piipadne 3 jednoduchy nadrtek. Zejména je nutno vznadit pH objedndvani stfedni nebo vyva-
zovacl vpravy parni loxomotivy, pEelrzend siropni rozpérky a vozpérky tak, aby na prvni pohled bylo patrno, kierd
rozplry @ rozperky jsou pretrfend a zakolikovane. Zardzeni koliékd do otvoru (vrtdnf) rozpérky tak dlouho, zZe za-
kolikovini neni zjisiéitelné. jo piisng zakdzano.

V objednacim listé musi depn uvést pofadované a zaplanované rekonstrukee a dpravy. Provedeni nezaplinovanych
uprav mize depo poiadovat jen tehdy, bylv-li napred schvileny ministerstver dopravy a v objednacim listé mus:
depo nvést cislo rozhodnuti, jim2 hy'v apravy povoleny.

Aby zkondent vynitery a zlepSovaci ndvrhy nelivly opravnami 2 lokomotivy p¥i [ejich opravé odstraiiovany, je
nutne postupovat taklao:

Lokemativini depo upozorni opravnu na zkulebni zménu na lokomotivé v objednacim listé. Pitjde-li o zménu
povelenon ministersivern dopravy neb spravou drahy, uvede na objednacim listé i éislo spisu, jimz byla zména po-
volena. Frovede-li opravoa na Iokomotivé zménu bdhem opravy, aby mobla vyzkoudet vynélez nebo zlepfovaci ni-
mét, ozndmi tule zminu domovskémn depu pisemné s uvedentm &isla spisu, jimZz byla opravné tato zména nu
zkougku povolena. V ko#dém objednacim listé musi loko mativn! depo préci objedndvajfei uvést inkasnf data.
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POSTUP PRI OPRAVE LOKOMOTIV V OPRAVNE

A. Opatfeni pro zajiiténi plynulé opravy

Cpravna je povinna vias udinit veskerd technicko-organizatni opatieni. nutni pro zaititeni plynulé provadéni
opravy iak. aby plinovand opravnd doba nebyla nfekradovina, nybrz naopak co nejvice zkricena. Zejména se musi
pestarat o viasné zajisténi ndhradnich seucdsted a materidli s priblédnwim ko dodacim Thatam. K tomu pouiiji
epravny zdaznami 7 dokladit lokamotiv, ¢ nichi je patrm§ stav dfifezitgeh soucasti, pripadnd nutnost jejich vimény.

Pineni dodivek materialt a soucisti a dedriovini dodacich init jo opraviae povinna soustavn? sledovat o veas
dodavatele urgovat, aby nedochdzelo k preruseni opravy a prodlouzent opravugeh don. Ani saaha vratit provoru
opravend vozidlo nesmi za radngeh okolnosti bt na ukor ditkladneho a kvalimiho vikonu oprovy swdle prislus-

njch sluzebnich pedpist a podle stangvenyeh toleranct o materidlovch norem.

Oprava musi byt provedena hospoddrme o wvalitng, 4. tak, aby wvdriela so eelé obdobi az Jdo pfisd opravy ste]-
uého nebo vyssiho druhu Zejména je nutno pi generddni opravé parnich lokomstiv vénovat siejnon pédl tég vykonu
fadné opravy tended, aby pro jejich nekvalitai opravu nemusely byt lokomotivy 7 provezu ordstavoviny v mezidebi
aprav stejache druba.

Neplanovane bégné opravy lokemoiv vykendvajl opravny pro depa jim prideélend. Ty opravy riusi byt prova-
dény urychlend, aby vyrazeni lokomotivy @ provozu byl co nejkratdi. Proto nwasi upravay pil rozpisu plinu urdit
potfebnd pofetni stavy opravdii, a to podle zkudenosti za uplynuld obdobi.

Vyzaduje-li lokomotiva uprava jen nekteré soudistky, mitze depo snadno demontovar, odelle do opravy pouze
o soucast a nikoli celow lokomotiva, kierd nehledé k zbytedngm transportim lokomotivy na velke vadilenosti,
shvieend zabird v opravnd stanovisic,

B. Pferudeni opravy

Nemize-li se ¢ jakgehkali pricin pekracovat v plynuld opravi lokomotivy, vykdze opravna duy prerubni opravy
wlast ve Hhitebniku oprav. Kazdé takevd pierudeni opravy musi opravna zdiivodnit a ozndmit ihned piscmmé neba
telefonicky nadiizendmu Gtvaru. V ozndmeni uvede divod prerodent opravy a jde-li o chybéjici soudstku nebo
material, fislo a datum objededvky a zakdzkové Sislo. U souddstek odeslanfel de opravy do jiné opravny ozandmi
epravna jméno opravny. do niz souddistku do oprivy zaslala. ¢is'o naklad, distu (zasilacibo list), donum odestani.
pripadns datum argence

Du dnit pieruseni opravy se nesmi pocitat ty dny, v nichZ soad neklerd teta nemdae pokracovat v aprave, proloze
eni apravy se

nebyla véas dodana nahradni nebo opravend soutdstka, zatiin co ostalni cety v praci pokraéuji. Preru
pofitd do celkové opravad doby lokomotivy smdrodand pro vypoict spravkoviho procenta

C. Oprava rychloméri

Oprava rychlomérd se provadi soustieddnd v apravadch aréenveh Sdrufenim dilen pro opravn vozidel. Uprava
rechlomérii musi bt lokemotivrimi depy zaplanovina v plinu oprav vozidlovich soudistek. ¥V oramto pldnu nutne
avest celkovy potet rychlomirt kieré maji bt v plinovaném roce spraveny, tj. potet rvchlomerd lokomotiv, keré
budou piistaveny Jo generalni, stfedni u vvvazovaci opravy do dilen pro opravy voridel | poset rvchlomini, jejich?
apravu lokomotivii depa #idd pro ostaind lokomaiivy opravevand v depe 2 rvehlomérit urtenych o odesitangeh do
ppravy aesmi bt odebirdny Zidnd sourdstky,

va lokormoti

Pied odeslinim lokomotivy do opravy generalni, stiednd nebo vyvazovaci, kdy pf v neni uskutec-
néna vlastni silow a opravu Jokomotivy bude provadér opravoa, ve které nenl soustiedéna opravi ryelilomért, od-
montuje domovske depo rychlomér z vozidla a adedle jej pfima ve zvldémi bedné do opravy do opraviny pro son-

4. Byla-l odeslina da opravny viasind silon, odesle rechlomér do soustiedénd vpravny

stiedénon oprava rychliomé
opravia lokomolivi opeavajici. Stav ryehlomerd, velmi ddleZitiel 1o zaifzent pro pravidelnost a bezpecnast dopra

ve, musi depa viénovat tu nejvétdl pozorcost w piesnd dodriovat smerice pro soustfedénou orave rvchlomedri.

13. Oprava turbodynam

Oprava turbodynam se providi sousifedénc v apravidch urfenyeh sdrudenim dilen pro opravu vozidel Oprava
turbedynam musi byt lokomotivnimi depy zaplénovana v plinu oprav vozidlovyeh souddsti, a to jak pro lokomo-
tivy piistavované do generilni, stfedni a vyvazovael opravy do cizi oprasmy, tak i pro ostuuni lokomotivy, krerd
yyiaduji opravu turbodynan a jsow opravoviny depy.
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te-li parni lokomotiva odesilina do opravy ve studeném stavu v zavésu, demontuje turbodynamo domowvsks
depo lokomotivy a zadle je urvehlens jako spéininu do sousttedéné opravy do té opravny. ve které ma cpravu
zaji¥ténou plinem oprav vozidlovych soudisti. Byla-li lokomotiva edeslina do opravy vlastni silon, odesle turbo-
dynamo do sousifedéné opravy opravna lokomotivo opravuijic!,

Odesila-li tarbodynama do opravy lokemotivai depo a pfijemeem opravevaného turbodynama bude totés depo,
cadle zaroveri s turbodynawem k opravnd, kierd oprava turbodynars bude provader, abjednact list,

le-li u lokomotiv odesilanyeh do opravy ve studeném stava odesilatelem turbodynama lokomotivni depu o pii-
jemcem opravencho lurbodynama jing opravna, kterd opravuje lokomotivy, vyhotowi si epravna pro soustfedénou
oprava turbodynuma objednaci list na podklads privodky nebo dodactho lista,

Je-li v lokomotiv, odesilanyeh do epravy vlastni silou, edesilatelemy 1 pFijemcemn turbedynama opravna lokomo-
tive apravujici, zasle abjednaci list a turbodynamo do opravy pro soustiedénou opravu turbodvnam sama. V pro-
vodee (dodacim lisi¢) 1 v objednacim Hste musi byti uvedeno:

al odesilaci opravina (razitko),

LY vyrebni disle turbodvynama,

o) fada a ¢isle lokomotivy, k niz turbadvnamo pat#,

A} adresa opravny, kierd md bjt opravené turbadynamuo zaslinn,

e) datuwm edeslini turbodynama do opravy.

i) drulr opravy lokomotivy

Opravna pro soustiedénou opravu (urbodvnany si opatdt piediisicns ndvéstni listky, na kterych bude uvedeno:

a) wvyrobni ¢islo rorbodvnama,

b) fada a ¢islo lokomativy, ke které turbodyname patii.

¢) datum, kdy turbodynamo doslo do opravy,

d) predpokiadané datum odeslani turbodynama opravendho nebo zélainilo.

Opravna pro soustiedénon opravu turbodynam zaile vypluény nivéstnd listek nejpozdeji do i dnit 16 opravne,
kterd md turbadynamo pe opravd obdrzet. Bude-li opravené dynamo odesline tak opoidiéns, #e oprava lokomotivy
bude dokontena dfive nex dojde turbodynamo 2z opravy, vykona se zkujebni jizda bez rurbodynama a lokemotiva
bude opravnou piedina domovskému depu bez turbodynama, jestlize opoidénf opravy turhodynama zavinilo do-
movské depe lokometivy pro jeho pozdni odeslani do opravy.

E. Zkudebni jizdy

O 1w jakym zpusobem mid byt vykonana zkufebni jizda s parni loxomotivou, pojednava predpis V22,
s lokomotivou motorovou a elekirickou predpis V 25

~

Zkudcbni jizda se kond zésadné za denniho svétla, V zddném piipade se nesmi ekudebni jizda konat, zjisti-ii se
Fo zatopeni parni lekomotivy a dosaZeni piedepsaného kotelniho tlaku netésnost kotlovych trubek nebo kotlovich
stén. Zkufebni jizda se rovnéz nesmi konat, 7jisti-ii s¢ pti pojizdeni lokemotivy vlastni silou po dilenske koleji hrubé
zivady na pojezdu a bradé lokomotivy,

Zkusebni jizdy s lokamotivou kond zpravidla strojvedoueti 2 lokomotiviiho depa v sidle opravny za piitomnosti
technickeho zastupee opravny. Nenf namitek, aby po opravé lokomotivy pro nereleznitni zavod ¢ podnik vyko-
nala opravna, podie povahy opravy, s opravenou lokomotivou zkuebni jizdn na véet ohjednatele opravy Usast
zastupce objednatele na vkudebni jizd® se nesmi piipustit,

Niklady, spojené se zkusebni jizdou lokomotivy, lakturuji lokomotivoi depa 13 opravné, kterd piisluinou opra-
vu lokomotivy provedla. Opravna wydétuje naklady na zkudebni jizdu v ndkladech na piisluinou opravu.

F. VaZeni lokomotiv

Lokouiotivy a tendry musi se viiit po ka#dé nprave, kierd mid za nasledek zmeénu vahy vozidla a po kaidé opra-
vé, po kieré nutno pocitat se zménou tlaku na jednotlivé ndpravy. V prvém pripadé se viii lokomotivy po prove-
dené oprave, v druhém pfipad® po %spéiné provedend zkulebni jizde. Nema-li opravna lokomotivni vdahu. podle
loksmotivu k pfevazeni do nejblizsi ndcestné sluzebny, kterd lokomorivnt vihu ma a tato provede zvaseni v den
opravnou predem zjednany a na objednavku opravny.

Lokomotivy a tendry se vaii vyzbrojené. Pri viZeni parnich lokometiv musi byt studeny kotel naplnén vadou
do vi$e 110 mm, u lokamotiv 2ztopenyeh do vide 130 mm nad stronem topenisid. Misto pro strojvedouciho a pomoc-
nika strojvedouciho musi byt zatizeno 75 kg na osobu a rest vihon asi 175 kg na metr étveredny rostové plochy.
Piseeniky musi byt naplnény. Totéd plafi i pro lendrové lokomotivy, které musi byt také plné vyzbrojeny.

Pr vileni je nutno upravit zatizeni na jednotlivé ndpravy tak, aby odpevidalo cdajin v typoven listé, pi femi
je nutno dodrict tolerovanou vyiku ndrazaikd nad temenem hlav kolejuic. Q vazeni lokomotiv musi vést opravny
zdznamy, v nichi uvedou viechny uvedené hodnoly a zatizeni jednotlivich ndprav na obou strandch lokemotivy
a tendru. Vysledek vdZeni prikidda opravna do dokladd lokomotiv.
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PREDANI LOKOMOTIVY Z OPRAVY

A. Kontrola opravené lokomeotivy

Kontrolou a prejimanim opravenyeh lokometiv v dilndeh pro oprava vezidet jsou poveéteni technici pro pieji-
nuni vozidel, Predavani lokomotivy po zkudebni jizde (jestlize nebyly pii zkudebni jizdé zjisiiny zdavady) se zi-
castni zastupee opravny, technik pro phejimani vozidel a strojvedoucd, xlery zkudebni jizdu vykonal.

Jestlize pii zkasebnt jizde se zdvady vyskytly, sepide tyo zdvady strojvedoudd, kiery zkuiebni jizdu vykonal
dvojmo priipisert, Prvopis dostane zdstupce opravny a opis technik pro pFejimani Zavady, zjistené pi zkudebni
jizdé, musi byt opraviou piediosing odstraniny. Na odstvanéni zivad dohliff technik pro plejimani lokomaotiv,
kler¢ v tomto pitpadc provede koneiné pievzeti Jokomotivy bez pritomnosti strojvedoucihio, kterd s lekomativon

proved] zkugebni jizdu. Technik pro piejimant vozidel md pravo poiudovat opakovini zkudebni jizdy pro kentrolu.
Ze zdvady, zji#téné pii zkudebnt jizde, hyly kvalitng adstranény.

B. Den pieddni lokomotivy z opravy

Piedani Jokomotivy po opravé do provoza ve lhittach v operativaim planu nebo v hospodaiskych smloavich uve-
denych, nutno presné dedrzovat. Za kaidy den opoidiného predini lokomelivy z opravy nhradi opravna domov-
skému depu penale podle vladntho nafizeni ¢ 33/1955 $§h. Nihradu za opoidéni opravy lokomotivy nembZe depo
uplatiiovat, jestlize nezaslalo opravué ve stanovené lhité doklady lokemotivy a objednaci list. nebe, byla-li oprava
lokomotivy preruiena se scublasem skupiny Feleznioni vozby ministerstva dopravy.

Den piedant lokamniivy z opravy jest fen den, ve ktery byla parnf lokomotiva predina opravnou depu v sidle
opravny o u motorovich o lektrickyeh lokomotiv den, ve ktery byly tyto lokomotivy technikem pro prejimani pre-
vzaty. Den pievzeti lokometivy je opravna povinna ozndmit (felefonicky nebo telegralicky) domovskému depu v den
ukondeni opravy.

Opravna hldst ukongeni opravy a pievzeti lokomotivy, bez ohiedn na drub provedene opravy. wlegralicky v tom-
1o znéni:

Lokomotiva (tendr} ¢islo .. . . pfedana z epravy doe ... acbe ,Oprava Tokomotivy (tendrit eisle .o
ukontena dne . .. .. *

Telegram se adresuje vidy domovskimu depu lokomoiivy a slufbe vozby Spravy drahy nadiizend domovskénmu
depu lokomotivy. Datwn predani lokomotivy depu v misté opravny musi souhlusit s datera pudini telegramu
a s daten vkonteni opravy, uvedeném v hlagence DIl 105,

Odesle-li opravna z jakehokoliv divodu telegram predéasne, tedy ditve, ez byla oprava lakomotivy ukonéena.
posuzuje se takovy pipad jako adrieni veniklt nedukenale provedenou cpraveu a za odeslani telegramu zodpo-
vadni zamistnanci isou povinnt vhradit penale podle vladniho natizeni €0 3377955 Sh

C. Péevedeni lokomotivy do béiné cpravy

Shledaji-li se pi zkudebni jizd# s lokomotivou zivady, xteré mohou byt zjistény jen za provozu, u parnich ko
motiv pak jen jsou-li tyto zatopend a kotel pod tlakem, a které opravna nemfge zjistit, ponédvadi pifshidnd cdsi
lokomotivy podle piedepsancho rozsahu prohlidky nerozklada, pievede opravna lokomotiva do b#iné opravy dnem.
kdy byly zivady pii zkusebni jizdé zjiitény. Povimnostl doniovského depa lokomotivy bylo opravau na skrytd zd-
vady uporornit v objednacim listé.

Ukonteni predepsancha druha opravy a pievedeni lokomotivy do béins opravy oznimi voravna telegrabicky dn-
movskému depu lokomotivy a pfislniné sluzbé vazby telegramem tohoto znéni:

JLokomotiva éis. . . po provedend opravé ...
zavadu ., ... . i kterouw jsmie nebyli upozorndui v objednacing lst.

Fievedeni lokomoiivy do béind opravy v dilndch pro opravu voridel se smi provést jen se soubidlasem technika
pro piejimini vozidel, klerému musi bt telegram o pievedent lokometivy do bééné opravy pfedlozes k podpisu.

Opravia vykaZe beznou vprave lokemotivy ve vykaze DML 71, v némi poznamend i éslo telegramu, jimi bylu
prevedeni lokomotivy do bézné opravy domovskému depu lokomotivy ozndmeno. V hlizence Dil. 105 nvede zjis-
ténou zavadu — pricing prevedeni lokemotivy du bBdEné opravy Samovolné prevedent lokomortivy do Lind opravy
neni pripusing a viechny dodateiné opravy jdou na vrub plvodni opravy.

Na dedatefnon opravu iokomotivy, pievedend do béiné opravy z viny domovského depa lokomotivy, musi vidy
depu vystavit a zaslat objednaci st Do opravné doby takovéto lokomotivy se potitd soulet obou opravngah dob.

D. Zména domovského depa lokomotivy
Pii piesunu lokomativ, zafazenych do planu oprav, z jednoho depa do druhého. musi depo pieddvajici lokomo-
tive upozorni! depo prebirajict a jeho pfislufnou slufbu vozby na to, ze lokomotiva je v pfisluSném roce plinovana

do opravy a do jaké. Q predini lokemotivy jinému depu oznami pfeddvajiel depe i piifsluinen udriovact dilnu.
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Byl-li nafizen pfesun lokumotivy pfed jejim odeslanim do opravy, neb ma-li byt presun uskuteénen po prove-
deni opravy, musi depo, lokomotivu do opravy odesilajici, ozndmit opravné, které depo bude lokonotivu po opravé
pfejimat do stavu. V iomto piipadé vyrozumi opravna o ukenéeni opravy telegramem pivodni depo. nove domov-

ské depo lokomotivy, sluzbu vozby pivodniho depa a sluzbu vozby nového domovskiho depa.

Providi-li opravna piecislavani lokomotiv. uvede v telepramu o ukenéent opravy v hiadenkach DIl 71 a Dil 103
vedle Cisla noveho © &islo plvednt, kieré uzavie do zavorky.

E. Priprava lokomotiv k prepravé po opravé
Pripravu parnich lokomotiv pa opravé pro piepravu v zdvésa a obstardni privodee nebo lokomativai ety {je-li

lokomotiva prepravovana viastni silou) musi zajistit depo v misté opravoy. Prpravu elektrickfelh a motorovich
lokomaotiv pro piepravu a ebstarani privodee zajisti opravna.

Bez klenuti smi byt kondny s parni lokomotiven jen zkuiebnf jizdy bez zdiwde. Pred zatéikdvac! zkouskou nebo
piepravou lokomotivy vlasini silou se zatézi, musi se na lokomotiva dosadit klenuti, podle predchozi dohody s do-
movskym depem lokometivy, opravna nebo depo v misté apravny. Naklady za postavent klenutl pfiGituji se k tiz
domovského depa. Potiebné cibly zadle domovské depo po vzijemne dohodé s opravaou neho s depery v misté oprav-
ny. Aby se zamezilo zhyte(nd pfepravé zatéZe, je nuino, aby si apravny nebo depa v misté opraven postuput vytvo-
- nakladni lokomotivy podle zjednaného planu staveh klenudd,

tily zdsobu cihel na klenuti pro 13

F. Zasilani dokladi po opravé lokomaotiv

Soufasnd s piedanim lokomotivy po opravé odeile epravna viechny Fadng vyplnéné deklady domovskému depu
lukomotivy., Nebyly-li domovskgm depem dodany opravne ziznamni listy o opotieheni lokemotiv a tendri, Dil. 123
a 124, zalo¥i je do dokladit lokemativy dodateiné opravnn. Nezaslini zdznamnich lsti, jakod 1 éasti jinyeh dokladi
lokomotivy, zapife opravna do hldfenky Dil. 105, aby tato zivada mohla byt v depu projedodaa.

BOJ] PROTI ZMETKUM

A. Projedndvani zmetk( zavinénych jinou apravnou

Boj za zlepseni techuickeho stavu lokemotiv znamend boj za vy it kvading price a boj proti zmetkidm pii opravdch
lokomotiv. V hoji proti zmeiciim jsou sluzebny povinny nejen dedriovat vvdand smérice o zmeteich, ngbri plné
pourivat disciplindrniha a pracovniho #idu pro Zelexnicni zarSsinance, jukoz 1 onstanoveni o hospodaient podle
chozrascotn a smérnic pro penalizovani zmetkové prace Aby st lokorotivnd depa mohla v dostateind mife prove

fit jakast opravy lokomotivy provedend ¢ elzi opravnd, je ministersivem dopravy urdena ziamceni doba,

Za kaidy den, pe ktery je lokomotiva odstavena z provezu v zaruéni dohé pro zmetkowd provedenon opravy, e
apravna povinna zaplatit domovskému depu stanavend pendle. Toto penile nezbavuje opravna povinnosti odstranit
zivady na svij teet. Nastane-li nutnost vratit lokemotivi po zmetkové opravé do opravny. potita se pendle dnein
odstaveni 7 provozu o konti diem navratu lokomotivy do domovského depa. Opravna je povinna zaplatit depu
i vydaje, spojens s odvzhrojenim a piipravou lokomotivy k transportie. Fiepravnd za vricend vozidia nebo vricené
soutastky, kieré byly opraveny zmetkove, fakturuji lokomotivai depa apravnd, kterd zmerek zavinila.

Zivady mendtho rozszhu, do 100 opravnjeh hodin, kierg moino v lokomotivnim dopu odstranit bében jednoho
ai dvou dni, se odstrani v depu na et opravny a sprivnost vfkonu potvrdi s pluow odpovddrosti nadeluik depa

Zavady véidtho rozsahu musi bft projedniny za povinnd dfasti zdstupce opraviy a sluzby vezby, pit cemi so

soucasné rozhodne, zda se vozidlo epravné vratl, nebo je-li depoe schopno vprave vykonat na néct opravay. Komise
wky o telegrum musi byt odeslin v den zjisiéni zivady, jinak sc penéle za odstaveni lokomo-

se svolava telegral
tivy z provozi potitd ode dne odeslani telegramu. O vysledku jednani se sepile zdpis, ktery zdéastnéni podepisi.
Zapis pFilozi lokomotivni depo k [akiufe.

Zavady nulno posuzovat = hlediska ustanoyent PTPZ, predpisit, nerem a toleranci pro opotfebent soudidsiek To-
komotiv a tendrd, jakod i podle toho, Ze nebyly dodrieny nafizend technologické postupy pii opravé soucdstek

a 7 hlediska pouziti predepsanitho materiala.

Nedojde-li pti posuzevani zavad k dohedé mezi zdstupcem opravny a zdstupcem sluzby vorby. postoupl sluzba
vorhy pripad ke koneénému rozhodnuti aebitrizi. Pendle za dny, o klerd se timito Flzenim odstaveni Jokomotivy
z pravozu prodlouzi, se pripiSe zéasti k tizi 8 osold, kterd nedba ostanoveni PTPZ, predpisfi. norem a toleranci
pro opoticheni soucastek lokomotiv a tendri, nafizenyeh techuologickyeh posrupti a sméric o pousiti materialii

a tvrdofijng (vvd na svém vozhodnuti.
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Boj proti zmetkdm neznamend pouiivat viech vydanych opatfeni a disciplinarniho fadu jen pro treslini vinikd,
uybre povinnosti ndtelniki sluzeb je, spravnym poulivanim disciplinarnibo fadu, udétovinim pechvaly a penézitych
odmén 18m zaméstnancim, ktefi pracuii beze zmetkd, podnitit zdjem viech zaméstnanch, aby také jejich price byla

heze zmetk.

() zptisobu projednavini u vydctovani zmetkd ve virobe pofednivajl smérnice HU 1 — Swmeérmice k 2étové osnove
pre drahy, plaingé od 1. ledna 1936

Pfi projedndvini zmetkil v prici zaméstnanct dep postupujeme takto:

B. Projednavéni zmetki ve vlastnim depu

l.Vysvétleni pojmu zmetek
Za zmetck se povazuic:

a) kaidy vyrobek ncbo opraveni souidstka, kterd po dehotoveni viroby nebo po provedent opravé neodpovida
vikresim, ustanovenim PTPZ, udriovacim pledpisiim, normim a tolerancim a technickym podminkdm, plat-

nym pro dany vyrobek nebo opravencu soudast, resp. vozidlo,
b kaida zavada na vozidlech, zpdsobend redbalon nebo necdbornou chsluheu nebo udrzovinim.

Fodle rozsahu vady déli se zrmetky na opravitelné a neopravitelné. Zmetky opravitelnd jsow takovi vyrobky, opra-
veni soudastky o poskozeni vozidel, u nich? je oprava technicky moind a hespoddisky Jelnd, 11 mohon byt po

odstranéni pouzity pro své acely.

Vadné virobky, nekvalitme opravené souddstky. zivady na vozidlech, zpiisobené nedbalou o neodhornou obslu-
hou a udrfovanim, ieiichi oprava neni technicky mozna nebo by bvla nehospodirna, jsou zmetky aphné neopravi-

lelné

oZjidtovdani zmetkd
Zeactky se zjistuji:
At po pistaveni vozidla do opravy,
W it oprave vazidla & pit opravé nebo virobd souddsti,
¢r o opravencm vozidle pii jelo piedini do provozu a v zdruend dobe provozo vozidla

K bodu 2} po oiistaveni vozridia do opravy se ziisti komisiondlné technicky stav voridla. Komisi tvorl: vedonct
adboru oprav lokomotiv neba infunge (lechnik) pro onravy, inZenjr {technik) pro tepelnou teehnikn {u parnich
lokomonv), clen lokomotivnl brigady a mistr, jemud je ‘okomotiva do opravy pridélena. Pri téfo komisionaini pro-
hiidee se zjisfujl zavady, zpasobené neadboror nebo nedbalou obslubouw a neodhornym a nedbalym provoznim
pietiovanim vozidla {zadveni souédsti, ndsilnd poskozent, uvolnént soucdsti atd ), jukoz 1 zdvady zpiisobend nekyva-

litng provedenon piedehozi epravou.
K bodu by, pii opravi vozidla a pii opravé a virebé jeho souedsti se zjisluje:

zdali zmetek venikl neporornosti nebo neodbornesti zamdéstnance, nebo nespravoau instrekeazi mistra,

zdali zmerek vaniki pouzithn vadného nebo nevhodného materidlu (skryté vady materialu, odiitkit a vikovki),
rdali zmetek vznikl chybami ve vikresech, v piedpiscch. talerancich a technologickyeh podminkach nebo z jinych
piicin nahle vvpnisi elekirického proudn, dodivky plynu vadoé seffzent stroje. vadng niinravek nebo ndstroj,

nevhodng strojni zafizeri, vwssi moc apod ).
Zimmetky pii oprave a vyrobe zjidiuje mistr a inZenyr (terhnik} pro vpravy.

. bodu ¢): pe zaiazent vozidla do provozu se zlisfuje spriviost sefizeni a montdle jednotiivyeh casti vozidla.
Totn zjigfovani biherm provoru vykondvaji strojvedouci. O zjifténém zmetku provedou ziznam v knize oprav
lokometiv a v kmsze hlaseni pithod. Za zmetek nuino povaiovat veikeré zivady, zjisténé pii zkudebnich jizdach
4 v zarueni dobé pro den ktery drub opravy, kromé zdvad na soudastkdch, jejchi oprava nespadala do rimee roz-

sahu provadend opravy, o jefich? oprava nebyla pofadovina

Vetkers niklady spojend s odsirafiovinim zmetk(l, je lokomotivni depo povinno zachytit na zvladwim 4ot

(Cé, 047, zmetky ve viTobé). pfi comz s Fidi smémicemi k Gétové osnové pro drihy.
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3 Sepisovani zmetks

Na kaidj zjiftény zmetek musi byt sepsana dvojmo hliSenka pedle tohoto vzoru:

Zavod Hlaseni o zmetku — vads
Cisl‘o Nézev virobka — dilu — skupiny Cislo vykr. Hlaseni o sraice
zakazky za zmetek
Lmetek Materidl — druh — vozmer | Cisio Cislo
2 oddélens modelu vikovkn
na sérit Popis zdvady a ndvrh na jefi odstranést
2| wadngch Cisto zakizky
=
| pusiéne
@
| bez opravy
a Patet kusi
i opravu
zmetkii
AT # toho zmetkil
LJisteno
na operaci
Zavinina
na operaci Vyse tkody
Operaci
providél
Vinik Znak Nahrada skady
Material
Mazdy - : Vinik
Datum Kontralar Ved. oddeleni Vinik
2| Dilenska kontroly
w| reiie
N[ Celopod. Rozhodnuti o oprave, doplnéni mnoisvi, nahrade Vedouci oddéleni
3| refie sxody a jicé
“;3_' Celkem
= Uidetni
=% | Hodnota
z adnadu
Nahrada
skody X , s . IoN
- L - Kalkuiace Vedouci OTK Datum a podpis ¢leni i
%PUSUbe““ zmetkové komise
skod

Hlasenku napiSe mistr, jemui je voridlo do epravy pfidéleno. nebo jehoz piidéleni zaméstnanci zmetek zavinili,

a predluzi ji vedoucimu odboru oprav lokomotiv nehe nejblizsimu nadfizenédmu. Po projednani hldienky s ndéelni-
kem depa dostane hlaSenku actiarna, kterd podle hliagenek sestavuje mésiéni vikazy ndkladd na zmetky podle
jednotlivich vinikd, Na pfipadnou cpravu zmetkdl sepie mistr objednaci list a zakizkové &slo poznamena v hla-
$ence, odevzdand actarns.
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Ve prospéeh uctu zmetkd se actujl naklady predepsané vintku k dhrad® a rozdil se vyadieje na vrub nakladi
na vyrobu ¢dsti neb opravu voridla. Konedénd ztrdty ze zmetki se tudiz neddéruji do reie

c)

d)

Pro sepisovini hlaseni o zmetcich plati tyto pekyny:

venikne-li opravitelny zmetek a vinik provede jeho opravu, anii k twomu potichoval materiil nebo strojni za-
fizeni depa, po pracovni dobé, nepide se #ddnd hlazeni,

je-li numeo zmetek opravit v pracovni dobé {(nuina oprava xmetkn na loekomotive) a vinik provede oprava,
aniz k tomu potfeboval materid] nebo strojni zafizeni depa, nepise se Zadné hladeni. Doba, potiehna k od-
stranéni zmetks do rozsahu jedné pracovni smény, se vinitku odefte » pracovnich hodin v zapisu smén. Da
zipisu smén sc toho dne uvede poznamka ,Oprava zmertkd®,

je-li nutno zmetek opravit v pracovni dabé za pouziti nového materiilu a zafizeni depa. neho napracuje-li
odstranéni zmetkd vitdi podet zamésinanci, sepife mistr hlasenku, ke kterd prile#i kalkulaci tkody. a to podet
odpracovanych hodin a ecenu spotrebovantho materialu. Rezijni piirdZku urdi d¢idrna;

vznikne-li zmetek neopravitelny, sepife mistr hldsenku, ke kterd piilodi kalknlaci skody, a to pofet odpracn-
vanych hodin ai do okamZiku zji¥iéni zmetku a cenu materidlu, rezijni piiraZku uréf derdrna. Neni-li moZno
virobek upotiebit pro urdeny dcel, ale je-li z ného moino vvrobit soucdstku, upotfebitelnou k jinému aéelu
{nap?. svornik, z néhoz lze vyrobit svornik mensi pro jinou lokemotivu), odeéte se od ceny materialu na pi-
vodni virobek cena materidlu poufitelného pro jing virahek.




4 Rozbory pticdin zmetki
(rperalivni rozbory piicin zmetkd kond vedouci odboru provezniho a edboru oprav (technici pro provez a opravy
lokomotiv) a mistfi.

Periodické rozbory pritin zmetkd se konaji étrnactidenné v komisi skladajici se z nédtelntka vykonné jednotky
fu dislokovangch pracovist z vedouciho dislokevancho pracoviit®) nebo jeho naméstka, z vedouciho odboru provoz-
niho a z vedouciho odboru aprav {v dislokevanych pracovistich technik pru provoz a cpravy lokomotiv) a mistri.
Vedouei odboru oprav vvkazuje mésiéné za cele depo sonhrany pielled zmetkové price takto:

a) vypotte procente zmetkové price podle vzorce:

zirdty ze zmetk > 100

cetkove udriovaci niklady
b} uvede pofet zmetkil podie jejich pfidin a vinikd,

¢} po dohodé s vedoucim odboru proveznihn navrhne nadelnik depa opaltieni k ndsiranéni zdvad a k zvysend
kvality prace.

Opravné hodiny

Pokiokova adriba lokomoliv ma nejen zajistit bezvaduy stav parnich lokomotiv, nybri umoinit také jejich ma-
ximalni vyu3iti, tj. dosahnout nejvétiho moiného vykonu jak v ujetych kilometrech. tak i v odvozu zdtéze pii sou-
éasnych tisporach uhli a oleje.

Snahou viech nédelnikd dep musf bit, aby jim piikdzané dkony zviadli pokud mozno nejmendim poftem pra-
covnich Inkomotiv. K zvlddnuti piikizangch ikoli jsou jednotlivym depiim urteny provozni stavy lokoimotiv. Mezi
provozni [okormotivy poéitame viechny lokometivy v bédném mésici v provozu pouzivané, tj. lokomotivy pracovni,
opravované v dilnach i spravkdrnach, lokomotivy tekajici na opravu, lukomotivy v zaloze drihy i depa. lokomo-
tivy ve sluibe depa jak pro posun. tak pro vymyvéni a vytipéni, a lokomotivy, které se pfipravnji do zilohy SD
a MD, pro pfedéni a prevzeti, k ndeslani do dilen a po opravé 2 dilen a pfipravované ze zdlohy SD a MD pro
provoz, jako? i lokomotivy, konajici zkusebni jizdu a jind pokusné zkousky. Kazdd provozu schapnd lokomotiva
mize byt denné vyukita plnych 24 hodin, za mésic je to bud 3024 = 720 hedin, nebo 3124 = 744 hedin.

Do opravnich hodin se poéitari:

a) hodiny, pripadajici na provedeni neplinované opravy v opravué, seni-i oprava provedena v iurnusovém
volnu lekamotivy,

b) hodiny, potichné k provedeni planované opravy, neni-li oprava provedena v turnusovém volnu lokomotivy,

¢ hodiny, které byla lokometiva ve vyvazovaci opravé v depu,

d) hodiny, které byla lokomotiva v opravé v cizf opravné,

e) hodiny. které lokamotiva ¢ekd na opravu

K bodu a): Plan pracovni doby ie v opravnich sestaven podle planovanych oprav. Vyskywne-li se neplinovani
oprava {poskozen! lokeinotivy §patnym udriovénim v provozu nebo pii ndsilném poikozeni), poéitaji se opravné
hodiny od té doby, kdy lokomotiva mohla pevzit svilj turnusovy viak bez zpozdéni. tf. od doby, kdy méla bit vy-
slavena na hranice depa a% do ukondeni opravy. U lokomoliv nezafazenych do turnusu se potitaji opravné hodiny
ai po péti hodinach, kdy lekomotiva neni schopna pro zdvadu dalsiho vykonu. Zpozdi-li se turnusova lokmnotiva
pti ndvratu do depa tak, Ze nemide byt véas vystavena na turnusovy vlak, pofitaji se opravné hodiny jako u loko-
motiv do turnusu nezafazenjych.

K bodu b): Provozni osetfeni lokomotiv nesmi se kenat na dkor opravnych hedin. Na to e musi pamatovat pii
sestavovani dekadniho plinu oprav. Opravné hodiny se pak pocitaji od t¢ hodiny, kterd je uvedena v dekddnim
plinu ve sloupci ,Hodina pristaveni do opravy”. Opravné hodiuy pii plinované opravé se pofitajf od doby, kdy
lokomotiva méla byt pFistavena na svilj turnusovy vlak, aZ do doby ukonéeni opravy.

K bodu ¢): Opravné hadiny se potitaji od sesti hodin rino tohe dne, kdy podie planu byl stancven den piistaveni
lekamotivy do opravy, do té doby, nek byla lokomotiva z opravy prevzata. Nebyla-li lokemotiva planovanéhe dne
do opravy piistavena, potitajl se opravné hodiny teprve estou hodinou ranai nédsledujiciho dne po piistaveni loko-
motivy do opravy.

K bodu d): Hodiny, které hyla lokemetiva v planovand opravé v cizil opravné, se potitaji od 3esti hodin réno
toho dne, kdy lokomotiva byla do opravy pfistavena, a od t¢ doby. kdy lokomotiva po vvkopini zkudcbni jizdy
a odstranéni viech zavad byla technikem pro prejimdni pievzata. Nebyla-li lokometive planovaného dne do opravy
pfistavena, potitaji sc opravné hodiny teprve 3estou hodinou ranni po dni piijezdu lokomotivy do mistniho depa
v misté dilny. Opravna je pak povinna domovskému depu lokomotivy telegraficky oznamit den a hodinu ukongeni
opravy. Telegram podepide také technik pro pfejimani.

K bodu e): Ceka-li lokomotiva na dilenskou opravu proto, 7e pro zivady byla provozu neschopna dfive ne? méla

byt odstavena do planované opravy, nebo tekd-li lokomotiva na provedeni opravy nepladnované, pofitaii se opravné
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hodinv vznikié éekdnim na epravu po celou dobu &ekini lokomotivy na pristaveni do opravy, a to od doby, kdy méia
byt lokomativa piistavena na svlj turnusovy vlak do 18 doby, kdy se pristavi do opravy {provadi-li sc oprava v de-
mavském depu) nebo k pfepravé do cizi opravny podie plinovaného nebo sjednangho data phistaveni lokomotivy
do opravy na vrub spravkového procenta depa.

Rozdéleni sprivkového procenta

Celkové spravkoveé procenta lokomotiv se déli na spravkevt pracenin lekomotiv v dilndch a na spravkevé procen-
1o lokomoliv opravovanych v lokomativnich depech.

Do spravkoveho procenta dilen se poéitaji viechny opravné hodiny lokomotiv, igjichz oprava byla planovina do
dilen. Opravné hodiny, po které byla lokomotiva v plinavane onrave v dilné, sc pogitaji od $esti hedin rano toho
dne, kdy byla podle sjednaného data piistaveni do dilny pfistavena. Napf. generdlni oprava lokomotivy je pline-
véna s datem piistaveni do opravy na 10, ffjna a lokomotiva byla wias do dilen pristavena (9. fijna), poéitaji se
tedy dilenské opravné hodiny od &esti hodin dne 10, #jna.

Neni-li lokomotiva vinou deps veas do dilen pfistavena, pocitaji se dilenske opravud hodiny feprve od sesti hodia
po dni pFijezdu Iokomotivy do depa v misté dilny. Opravae hodiny v dileach kond v den dspédn¢ vvkonané zku-
sebni jizdy a hodinou ptevzeti lokomotivy technikem pro o¥eiimani vezidla, Tuto hodinu uvedou dilny v telegra-
mu, v némz oznamu}l domovskémn depu ukonceni opravy lokomotivy.

Je-li po nekvalitni oprave Iokomotiva vracena zpét da dilen, kterd ji opravovaly nebo do jing. poditd se cela doha
od odstaveni lokomotivy z provezu az do apétovného zafazeni do provorn nebo do zdlohy, jake spravkové hodinv
dilenské. Hodinu a den zatazeni lokomotivy do provozu nebo do zdlohy, ozndmi depo pfisluiné dilng telegralicky.

Vyskvinon i se na fokomaotivé po opravé v dilnach zavady v dehé zaruky 2 odsiranoje-li
opravnd doba jako opravnd hodiny v dilnach, a to od t¢ hodiny, kdv m#l
nusovy viak az do dne a hodiny ukonéeni opravy.

zavacduy depo, pofitd se
a byt lokomotiva pfistavena na svij tur-

V pripadech, kdy lokomotivy zaplinované stainim plinem do opravy, nemohou dilny pfevait v plinovanam mi-
siei a v operativiim plinu stanoveny den do opravy, a neni-ii jich moino ddle v provozu pouzivat, jdou pFisluiné
spravkovd hodiny na vrub spréavkevého procenta dilenskeho, i kdy# lokomolivy zistancu v lokomotivnich depech.

Dojde-li k prelrodent planovant opravnd doby u Jokomotiv opravovanyceh v dilndch pro celozavodni dovoienou
vodilndeh, pocisd se rozdil mezi skutednon opravou a plianovanou debou rovngs na vrub spraviového procenta di-
lenského.

Pictazovini lokomotiv do neprovozniho stavu, jako Iekomotiv, dckajicich na zrugeni, je meiné jen u lokomotiv,
plinovanych v piisluiném roce ke zrugent.

Do spravkového procenta dep se poditaii viechny ostatai opravné hodiny podle bodi a, b, ¢, ¢ stati ,Opravns
hadiny “.
Da opravngch hodin se nepoéita:

a) pfiprava lokemotiv do zalohy,

b) priprava lokemotiv ze zalohy do provozn,

¢) priprava lokomotiv k pfesunu a deba presaun,

d) priprava lokomotiv k pfeprave a prenrava do cizi opravny o pfeprave 7 (0to npravay

Fovinnosti viech lokomotivnich dep je maximalné wyuZit opravend a prepravovand lokemotivy k preprave zaiéze.

Vypoict spravkového procenta

Spravkovt procentn se pocitd denné. dekddné a mésicnd. Denné se spravkowd proceatn podita podle vzorce
A
B
odbor oprav Tokomotiv musi byt informovan o vydi spravkovdého procenta jiz 24 hadin piedem, ¢ili dne 10. Fjna
musi mu byt ozndmeno spridvkové procentn, kiercho bude dosaieno dne 110 fijna. Jen tak miie operativné fidit
praci ve spravkirnd® a dosdhnont toho, aby spréavkdarna plaila plan spravkoveho procenta denne.

=100, kde A je eelkovy pocet opravngch hodin za den a B je celkovy pocer provoznich hodin za den. Vedouci

Splnéni spri

vkoveho procenta mi byt zajidténo sprdvnym sestavenim dekddnthe plinu oprav s plann smiénnosti
pii presném jeho plneni. Vedouci odboru oprav lokometiv si mize nejméné 24 hod. pfedem ovéfit, zda bude spriv-
kové procenio splnéne. a to podle 1échio ukazatel:
a} podie poltu provoznich hodin. Provornt hodiny vypocie pedle provorniho stavu lokomotiv, ktery bude nsti
den;

b padle pocie opravnych hodin, Podle dekadnihe plana zjisti padet hodin, pe ktery budou lokomutivy v nva-
zovany den v oprave,

K témto hodinam pfpocte apravné hodiny téch lokomativ. kterd jsou ve vyvazovaci opravé, hodiny lokemotiv

ekajicich toho dne na opravn, hodiny. o které byla apra va u plinovanych i u neplinovanych oprav prodlouena

(1j. oprava nebyla provedena do 18 hodin toho dne, kdy si ovéiuje sprivkové procento na pfisti den), hodiny téch
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lokomotiv, které jsou v opravé v cizi opravnd. Souttem viech apravojeh hodin zjisti celkovy poet opravnyeh hedin,
pichazejicich v uvahu pro vypotet spravkovcho procenta. Provoz spravkdrny musi byt fizen tak operativng, aby
sprévkové procento bylo pokud moino nifdi, neZ je stanoveno plénem.

Deckadné se spravkové procenta vypoéte tak, ¢ do vzorce pro denni vypocet spravkového procenta dosadime 22 A
celkovy pocet opravagch hodin za 10 dnf seftenim dennich pottd opravnych hodin za uplynulych 10 dnii a za B
dosadime celkovy podet provoznich hodin seétenim provoznich hodin za uplynulych 10 dnd.

Pti pofitdni spravkového procenta za mésic se postupuie jako pFi vypodtu dekadnim a hodnoty A a B se zjisu
dennimi souéty za kalenddfni dny mésice.

Rozpis spravkového procenta pro lokomotivni depa

Ro¢ni plan spravkoveho prucenta lokemotiv stanovi pro drahy ministerstvo dopravy vzhledem na plan rozvole
sdkladnich prostfedkit drah, na plan generdlnich, stfednich a vyvazovacich eprav vzhledem na tratove poméry.

Rofni plan spravkového procenta je puk zpresiovan mesicnim technickym planem. P rozpisu sprivkového pro-
centa v lechnickém planu se beron v dvahu veskere mimotéddnosti, které se pfed rozpisem technického plann vy-
skytly, a které nebylo moino pé rozpisu roéniho planu predvidas, jake napt. zmény v pofta provoznich lokomotiv
na draze, pfesuny lokomotivnich Fad z drahy na drhu, zmény v poltu a druhu plénovanych oprav generdlnich
4 stiednich podle operativniho planu, zdokonaleni zaffzeni dep a vybaveni dep technickymi prostiedky atd.

Sluzby vozby jsou povinny providét spravny rozpis spravkového procenta pro depa viastni drahy. Pi rozpisu
spravkoveho procenta musi postupovat spravedlivé, nezaujaté a nikdy se nesmi nechat ovlivnit tim, e depo pro
sv¢ organiza¢ni nedostatky stanovend spravkové procento neplni. K tomu cili musi sluZby vozby pfesné znat:

ab potet a fady lokomotiv v depu — potet fokomotiv s odkalovacem,

b} pracovni podminky spravkamy (zatizeni depa) a jeji kapacitu,

¢ technické vybaveni spravkdmy (hiile, jefaby, zveddky atd.),

d) trafove poméry na dsecich obsluhovanych depem,

¢) tvrdost napajecich vod vehledem na vymyvani lokomotiv bez odkalovade,
1} délku turnusovych piestavek,

gi plin vyvazovacich a stfednich oprav depa,

h) plén gencralnich oprav,

Jen pii piesnd znalosti t8chio ukazateld mze byt proveden spravny rozpis spravkoviého procenta pro depa.
Spravkové procentn, stanovené podle uvedenych ukazateld, se miZe ménil jen pfi amené téchto ukazatelG., Zavadé-
nim nové pokrokoveisi metody préee a nové organizace adrzby lokomotiv, jako¥ i zvySovdnim technické a politické
Grovaé zamésinanch depa, je moZno sprivkové procento lokomotiv neustdle snirovat.

CAST 1L
TECHNOLOGICKE POSTUPY OPRAV SOUCASTI LOKOMOTIV

Pro uriité soucasti (okomntiv byly ji# vydany Technologické normy CSD a podnikovd nortiy, a to:

V 20+'1  Technologickeé normy CSD — oprave dvojkeli r. 1955,

¥ 2003 Technologické normy C3D — adriba napravavych lofisek se stahovacimi pouzdey v 1955,
PN 282001 CSD — Nonna obru@i pro kelejova vozidla r. 1957,
vV 2003 Technologické normy CSD — trubky Jokomotivniho kotle, viroba a oprava r. 1955,

N 2 Podnikovs norma CSD - Zaroveé a koufové trubky lokomotivnich ketll r. 1957

PN 285010 CSD  Podnikova norma — olovaik proacelovd a médénd topenisté a strepni vloiky pro oluvniky do
acelovich topenidt.

M 726421 €51 Podnikovd norma — wyzdivky lokumotivnich tapenidf r. 15936

V 20/6 Technologické normy CSD — postupy pro virobu a opravu vezidlovyeh dild a jejich soudasti r. 1957,

PN 280306 5D Podnikova norma — délené pisini krouzky pro parni lokomotivy r. 1957,

PN 280305 (GSD  Podnikeva norma — soupatkové tésnici krouzky pro parni lokomotivy.

N 4 O8I Podnikovd norma — idsnici a stiract pistni kroonzky tlakové brzdy.

Fiipravujeme vydani téchto norem:

V 20/4 Valivd loZiska parnich lokomotiv (vnitrni).
V 2005 Oprava proinic.
V 20/8 Oprava kempresora.

=

V roce 1959 hudou vydény technologické normy:

V 2007 Vyméfovani dvojkelf VHE,
Norma pro svafovan{ kotlil.
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Vypracovinin daléich detailnich technologickych norem budou se¢ postupné rusit technologicks postupy oprav
lokomntivnich souedsti, fefenvch dosud jednotlivymi rozkazy. Do té doby plati pro lokomotivni depa technologicke
postupy uvedené v tomto souberu

OPRAVA SOUCASTEK SVARQOVANIM A NAVAROVANIM

A. Navaftovani dvoijkoli

Snaha smzit spotfebu ohrudi a snizit naklady na adribu lokomotiv vedla technology k tomu, aby vedle navaio-
vani obrufi automaty a poloautomaty pod iavidlem. vypracovali techuologicky postup pro navarovini njelych ni-
kolkt obruif muenim wavafovanim,

Technolagické postupy pii navafovini nikolkd ojetych obrudi automatem a poloautomatemn chdrzely sluzby vozby
a vykanné jednotky se zafizenim dodanym od dodavatele.

Pri ruanim navarovani dodriujie tente lechnologicky postup:

Dvojxoli se npne do hrotii sousivubu, nebo ve hrotech zvlasf k tona aéclu konstruovaného pripravku, ktery mi
zafizeni k regulaci otddck upnutého dvojkoli, Pred podatkent navafovani se obrud chieje plynovym ohtivacim vén-
cem (viz oh¥fivani obrudi pii jejich stahovini s hvézdic) nebo plynovymi hofdky, kieré jsou od sche vzdaleny

o 120° na teplotu asi 250°C.

Tuto teplotu je moZno vyzkouset termickymi kiidami. P#i ohiivani obrude se dvojkol stejnomérné otaci. Po dosa-
Zzeni teploty asi 250°C se plamen hofakin zilumi a poéne se navafovat. Teplola obrute nesmi prili§ sloupat ani
klesat. a proto je nwne {i ohéas kontrolovat kifdami . Viska®.

3 navakovdnim se zapocne v misté nejvetsiho vybthani do okolku. Po nasazeni preni housenky se kladou dalsi
lhouserky smérer k vreholu okolkii a potomn se nanaseji kousenky nd proui housenky smérem k jizdni plose. Jednot-
Ttvé housenky se musi prekegvar

K navarowini se pouzije oplasténe clekirody zu. 62.33 (hyv. oznaceni BH 70). P#i nedostatku téchio elektrod se
miZe poufit elekirody 5297 (hyv. BH 55). Po navafeni obrude se pii stalém otdéeni dvojknll obrué stejnomémé
prohfeje na teplotu 250°C a pak se intensita plamenntho hofaku pozvelna ztlumi az teplota obrufe klesne na 150°C
fenkr se nesmi tavit), madei se plameny zhasnou a ohrud se panechd v kryté mistnosti volné vyehladnout. Tato
mistnost musi bt chrénéns pred privancm.

V lokomotivnich depech kde nent soustruh, nebo zvIa§ini zafizeni na upindani dvojkoli, jo moing pouril uspofi-
Adni, ktevd mid lokomotivoi depo Olomone. Dvojkoli se postavi svisle na pedloikn a wezi ohrude se vloii 3 rozpéraci
tvie vaciioné od sehe na obvadu o 120°, opatfené na jednom konei patkami a na druhém konei stavitelnymi Srouby.
Tyto vezpiract tyce slowii k zajisténi posunuti obruéi pii jejich uvolnéni obfevem. Na horni obrude se naviékne do
kruhu siocend ohtivici trubka o priimére 30 - 35 mm s otvary vzdalenymi od sche asi 80 mm a sméfujicimi asi
Uem nad stvénon kruznici blige k okolku. Ohfivaci 1rubka se stiedi v obrudi tremi plechovymi dérami. Ohfivani
se provede svitiplynen: nebo propanbutanern, Dalsi technolagicky postup je stejng jako v pfedchozim piipads
& tim rozdilem, 7 sva¥ed musi postupovat kolem dvojkolt. Po navateni jedné obrude a jejim vychladnuti se dvaikoli
otod] @ navaruje se dalif obrué. Ileusenky se musi nanaget po obvadu okolku, nikoli prigné.

V lokomotivnich depech se sind navarovat obruée o vndjiim priméru do 1300 mim a smi se navaioval jeir opoire-
bent okolku. V témie mistd mitge byt obrug navatovina dvakrat po sobs hez osoustruzeai nfedehioziho ndvara, aviak
ien pokud tloudtka obrufe jo vdtif nei minimalni povolend tloustka zvétiena o 15 mm.

Pri navafovint obruét spraienych dvojkoli nutno postupovat co nethospoddrndji, nebof navarovani ‘e nakladné.
Proto smi se navafovat jen ohrmade foho dvojkoli, které ma do okolku nejvétsi opotiebeni a méné opotiebené ohru-
te nstamich spfafenyeh dvojkoli se nsoustruil, Nejvice opotichovand obrui se navaii ier o tolik, kelik vviaduje
profil vzhledem na osaustrazeni abruce dvojkoli tése soupravy nenavafovand

Kagd® navaiovdnt obrugi se zapiSe do zdznamniho listu Dil 124 a 123, a to datum navafent. vyrabni data obruce
a tloustka obruce pFed navaFovanim.

. . - - - . 3 0 T ¥ X

Technologické postupy pro opravu trhlin paprski hvézdic a loukotniki jsou uvedeny v normé CSD V 2011 —
LVd 8101 az LVd 83.04.

B. Navafovani tdmetki hlav tyéi z legovanjch oceli

Tyte (ojnice a spejnice) 2 legovangceh oceli Ni Cr 63 #lechtdng (u tady 387.0) 2 VM 125 zudlechténa (u fady 475.1,
498.0) se mnohde navafei! nro zesileni resp. vytvoreni rameskil nevhodnymi elekironkami neho nespravaymi tech-
nologick§mi postupy. Takto provedens opravy ramefkd mohou mit 7a nasledek, e naneseny material je piilis mekky,
takie se tvie brzo opoffebuji a pil nespravném technologickém postupu miZe i1 nepfiznive ovlivaéna i pevnost
vlestni ty€e. To1é7 plati i pro 1yée 7 nelegovanych occli,

Pro navaieni rimeekd hlav 1w poudije normalizované elekirody 62.33 (hyv. V 70). Nivar touto elektronkou mé
vevnast asi 62 kg a vzhledem k svdfeeim viastnostem zeela homogenni konstrukei. Navar hlavy nutno pied nava-
fenim predehtit na teplotu 300—350°C. Svatovaci proud {Amp) se voli podle prameéru elcktronky, vhodna polarita
je Kladn¥ pol. Pri novatovini je rutno udrdovat co nejkratsl oblouk. Navafené hlavy se pomalu a stejnomérné ohfeijt
na teplotu 600 —650°C a nechaji se na vzduchu (nikoliv v privanu) volng vychladnowt.
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Pii nedostatku elektrod 62.33 moino pou#it pii dedriovdni stejného technologického postupu. elekwody 5233

kterg

m4 po navaru asi stejnou pevnost materialu, aviak ponékud niZsi houZevnatosi. Nemiize-li vykonnd jednolka

z jakychkoli pficin (nedostateéné vybaveni, nezkoudeny svafeé atd.) tento techrologicky postup dodriet. nesmi rd-
metky navafovanim opravovat.

C. Pfivafovani hlav ojnic a spojnic ze strojnich oceli

Privaiovani hlav ejnic a spojnic ze strojnich occli se ma zdsadné provédét na automatickych adporovgeh strojich
odtavenim: na fupo. Jelikoi viechny vykonné jednotky nejsou timto zaffzenim vybaveny, dovoiujeme na piechodnon

dobu

1.

B

a)

h)

c)

e}

konat tylo opravy rudnim svaiovanim obloukem za téchto predpokladi:

Vetkeré opravy ojnic a spoinic ze strojni oceli svafovanim smeji providét pouze kvalifikovani svafeci, kies
vykonali Gfedni zkougku.

Pti opravé je nutno zachovat pfesaé technologicky postup.

Takto opravené ojnice a spojnice jo nutne kontrolovat renigenem a o zkougce vypracovat pisemny proiokol.
Ojuice a spojnice, kterd vyhovi pii piejimaci kontrole, se oznaéi znackou vikonné slufebny a fislem svibede.

Technologicky postup

Ptiprava QOjnice a spojnice sc po wiiznuti ditku pripravi pro svar X Irdzovanim. Obdebné se upravi
i novd hlava. Pfipadné stopy starych svart musi byt bezpodminecn® odstranény.

Tepelné zpracovani. Oba konce svaru se pied zapofetin prace predehieji na 300 a 350°C. Zihaci
teplota je asi 860 ai 890°C. Ohfev ma byt pokud mozno pozvolny a je dovoleno pouiiva: ohfevu indukéntho.
plynovymi hotdky, nebo ohfevu v plynové nebo clekirické peci. Teploty predehfivact o Zihaot se kontrolujf
lermokfidami , Vuska®.

Piidavuy material K svafeni je moZno pousit vyhradng basickych elektrod E 62.33 nebo E 48.83.
Elektrody se pfipoji na kladng pol. Vhodny promér je dva milimetry do kotene a 3,25 mm pro daléil polehy.
Elektrody musi byt bezpodminetné suché.

Opracovéni Svarje nutne epracovat, zejména v prechodove oblast, aby nevenikly povichové koneen-
tratory napt,

Kontrola. Poopracovani se provede kontrola centgenem a vyhotovi protokol o provedend zkouice. Ne-
zjisti-l se zdvady, oznadl se opravené ivie znackou vykonné sluzcbny a éislem svdfece v mistech poblize

svaru.

D Svarovini trhlin cjniénich a spojniénich hlav v klinovych otvurech

Tento druh opravy povolujeme za techto predpokladi:

. Tyto opravy sméji provadet pouze kvalifikovani sva tedi, kieFl vykoaali viedui zkousku.

P#i opravé je nutno dodriovat stanoveny technologicky postup.
Takto opravené ajnice a spojnice je nutno kontrolovat rentgenem.

4. Ojnice a spofnice. které vyhovi pti piejimdni. se oz naci znatkou vikonnd slufebny a Cislem svafele.

di

el

Technolegicky postup

Priprava. Jednostranng trhlina se prosekinim nebe frézovinim pripravi pro V svar. Do otvoru pro klin
v hlavé tyée se viofi médéna podloika, krerd zabrani protedeni kofene. Trhliny vychdzejici z klinoveho otvoru
na ohé strany, se pfipravi chdobné prosekanim nebo vyfrézovdnim pro V svar. Svafuje se opét na médénou
podlozku. o 1o stfidavé z obou stran.

Piedehiivaci teplota. Pfed svafovdnim je nutno mista svaru predehfdt na teplotu 3U0 az 350°C.
Zihaci teplota je pro materidl CSN 11558 860—890°C. Ohiev ma byt pokud moino pozvelny. Je moino po-
uiivat ohfevn indukéniho, plynovymi hofaky neba ohfevu v plynové nebo elekirické peci. Nejsou-li k dispozict
tvto zdroje, je moine pouiir i plamene kyslike-acetylé nového, Teploty pfedehiivaci o Zihaci je nutno kontrolovat
termokridami . Vuska".

Ptidavny material K svafovini je dovole no pouZit vyhradné elekirody basické E 62.33 nebo
E 48.83. Jinych clektrod pro tento druh opravy nesmi byt pouzito. Elektrody se pfipojuji vyhradné na kladnyj
pol. Yhodny primér 2 mm do kofene a 3,25 mm pro daléi polohy. Elektroda musi byt bezpodminedné sucha.
Opracovini. Piekryté svary je nutno peélivé opracovat, zvIasté v pfechodech, aby nevznikly povrchove
koncentrdtory napéti.

Kontrola Po opracovani se provede kontrola renlgenem a sepise se protokol o provedené zkouice. Nezjisii-
li se zavady, oznali se opravné tye v mistech poblif svaru znadkou vykonné jednotky a éislem svatede.
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E. Navarovani prednich pistnic. Opravy

Nespravnym technologickgm postupem pit opravé prednich pistnic svatovanim dochizi casto k poskozeni parnich
véled a k jinym poruchdm, piipadné k neschopnostem lokomottv. Jeli predni pistnice zeslabena apotiebovanim pod
peipustnou mez. nebo zjiszi-li se na ni tirblina a je-li zadni ¢st pisinice dostateiné silud, provede se oprava pedni
pistnice taktn:

Piedni pistuice se uiizne ve vedalennsti nejinéné 30 mm za matici pistnice a st pistice w matice se pripravi do
komolého kudele o vreholovém tthlu 1207 a o priméru vrcholové kruinice 6 mm. Po této iipravé sc navsta ve siredu
pistnice otvor o prioméru 6 mm do bloubky 20 mam pro naraZent stiedicthe koliku. Déle se piipravi materidl odpo-
vidajici stejuému profilu a jakosti (CSN T16003, yovnds s navrtanym otverem pro stiedici kalik a s kugelem o ste-
ném pricérn vicholowe «rugnice a vrcholového dhlu. Po vloieni koliku se obé Z2sti pistice k sohé priruzl a svifeni
se provede elektrodami T 52,33 nebo 28.83 tim, e se kaskadoviin zpisohem postunnd vyvarl cel§ obvod pisinice.

Pied navatenim je nutna svafované misto a jeho nejbliist okoli predehfdt na teplots 250 — 300°C. Po navatent
se provede pripadnd virovndnd tyde a tvé se nechd zvolua vychladnout. Opracovani se provede obvyklym zptsobem.

Podobnym zpfisobern se provede i oprava pfi duté predni pistnict. Stiedici kolik v tomto p¥padé bude mit pri-
mér shodny se svatifn (vaitfaim) primeérem duté pisini e

Jing zpiisob opravy se zazazuje.

. Qprava konusu pistnice svafovanim

Cwprava koins{ pistnic navaienim {1j. zavdfenim bhlin o naneseni coléhe konusu ndvarem), mohou provadét jon
rv vykonnd jednotky, kierd spliinji pedminky pro kvalitni vykon 1810 price, a fo jak po strénce vybaveni. fak i po
strance zplisabilosti svatedd,

LTvbliney konusu

Zithitna trhling se vysckd nebo podle povahy a mista vyskytu zlibkovym nozem osoustruii. PHi vysckavani trhliny
se pripravi misto svaru pro svar V. Po odstranéni trhliny se konus pistnice v #ihacl peci chieje na teplotu 400 as
4530°C, naceZ se provede navateni chybjiciho materidlu hasickou sila¢ oplasténou elektrodou E 52.33 neb 48.83
(by= BH 55) do priiméru 5 ma. Po navareni se pistnice v konuseve ¢asti opst v zthaci pec zahieje na narma-
lizacni teplatu do 800°C a nechd se peavalna v keyté mistuosti bez pravanu vyehladnou:.

2. Navatcuni opottebovanéha konusn a hrdla kiizdaknu

Byl-li ji¥ kenus pistnice navafovan. a jsou-li na opracovaném svara zievnd whling nebo pory. niusi se pred ope-
tovnym navarenim slary ndvar osoustruzit.

Konus pisteice se ohfeje na teplotu 400—450°C. Pro navafovini sc pouije clektrod E 52,33 nebo 48.83. Nej-
diive se navafi housenka kolem otvoru pre klin kit#dku na obou strandch pistuice a kolem obvodu sejvititho pramérn
kuZele. Dalsi housenky se navafuji podéing od nojmeniiho priméru kusele 2% k housence navarend kolem nejvit-
gtho primérn. Honsenky se kladen stiidav® proti sobé &ili ve vzddlenosti o 180° od sebe a% se na konus nanesc
souvisla vrstva tiustd asi 4—6 mm. Po navafeni konusu se opét konus pistnice ohteje v 3ihaci peci na normalizaéni
teplotu do 800°C

Lokomotivei depa. kterda nemajd Zihaci pee, mohou navapova konusy pistnick tyei pti pougiti p¥ipravku zlepso-
vatele s. Kaprila 2 lokomotivaiho depa Olomoue. I ohiivani konusu pouziva s. Kapral ohfivaku, ktery se sklada
ze dvou Zeleznych trubek pramér 1/27, stofenych do dvou kruhiy, 7 nich# jeden ma priimér 280 mm a druhy 300 mm.
Tyto dva kruhy vzdalend od sebe 400 mm, jsou spolu spojeny &yimi pricnymi (ubkami o priméru 1/4". Trubka
stocend do kruhu o primiry 300 mm ma piivafeny ndstavek pro pivod plynu. Krubove piitnd trubky maji na
vnitinf strané piipravku ofvory o primiru [ min ve vzdélenosti asi 50 mm tak, abv plamen sméfoval na konus
pistnice. Délka plamene se veguluje gkrcenim pifvedu plymu bud redakénim ventilem na plynove lahvi, nebo gkrti-
vim kohentem v ndstavku pro piivod plynu

Ohrivik s ofipevni dvojdilnau ebjimkou na pistnici, kterd se ulozi vodorovnd na siojanech tak, aby bylo moinn
ji ofaget, a zalisti se na pistnict dvéma piitaznymi Srouby. Po namontovini ohfivaka se predehteje kouus pistnice
na teplotr asi 400—-450°C (zkoudi se kiidon . Vuzka®) a na téo teploté se udrivie po dobu nejméné 10 min.
(pro stejnomérn® probEdt!), nafe? se snixi intensita plameni redukénim ventilem tak, aby se plameny nedotgkaly
pistuive 2 ohivak se posune k ¥lu pisia tak daleko. aby kugel pisinice mohl hit navafovan.

Technika navafovini a pouzité clektrody musi bjt stejné jako v predchozim piipads, tj. jako pk oh¥ivani v ohti-
vacl peei.

Po skondéeném navafovani stihne se ohiivak zpst na koaus a intensita plamenu se zesili tak, aby se dotvkaly na-
varu. Navafeny konus s pozeolna. pi zesilovani plamene, ohfeje na teplatu 730—800°C. Pii téio toplotd se udriuje
po dobu nejméné 20 min. Po ukanéeni zihani se plameny zhasnou, olifivik se odmontuje a na zadni Sast pistnice
se navlékne plechové pouzdro o préméru 130 m a délee 80 mm, které je z jedné strany uzavieno (ma dno).

Pouzdro ie zvenku na obvodu i na éele izolovdno tlustou vrstvou asbestu. Ashest se obali plechem (duty dvou-
vitlee vypinény asbestem). Pied naviéknutim se pouzdro ohieje na teplotu asi 400°C.

Pl navatovin? hrdla kitidku je 1feba postupovat takio:

Navoted se navaff housenka kolem otvorn pro klin kiizaku, a nema-li lirdlo ktizaku dne, nanesc se 162 obvodovi
housenka v mistd vyisténi hrdla smérem k otvoru pro kfizakovy svornik. Housenky se pak navafuji ode dna {neni-li
drio. pak od zminéné obvadové housenky (k nisti hrdla kfizaku vedle sebe, a? se navafi potfebna vrstva. K navato-
vini se poutije clekirody E 52.33 ncho 48.83. Po navafeni musi se kiizak nechat pozvolna vychladnout Zihdni neni
tieha.
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Pouzdra v hrdlech k#izakit mohou byt ponechdna, jsou-li v provozuschopném stava, i3 je-li minimdkni tloustka
pouzdra v klinovém otvoru hrdla kiizaku S mm a maxim. @ mm u pistnic do prmméru 70 mm véetne. U pistnic
o vétéim priméru nez 70 run smi byt min. tloudtka pouzdra 8 mm a maxim 11 nun. Tloustka pouzdra se méfi na
té strané, kde se klin opira o hrdle kiizaku.

G. Soupatkové tyfe vyrovndvacich 3oupaiek lokomotiv i 436.1
! lokomotiv ¥ 436.1 se dosazovala Trofimova Soupdtka podle vykresu Cis. 13-2:Lc 56400

Podle tohoto vikresu zhetovovaly se Soupdtkove tyée dvoudilnd, Spojent obou dilil je provedenn zavitem

M 393 mm bez zaiisténi proti otafeni Vodici drazky v foupdtkové tyéi nemaii vyznam, nebof ve spojovacie
s [ ) ¥ n vy POJ

zdvitu se uvolfivje celd piedni dst Soupatkové tvée i s télesy Soupitek. Vlivem téro zavady dolo jiz k nekolika

porucham. Bvlo proto rozhodnuto, Ze napfisté se budou pro lokometivy této fady zhotovovat soupatkove tyce jedin-

dilné.

7 ekonomickyeh ditvodi nelze nahradit u vieeh lokomotiv ¥ 456 I dvondilog Soupdrkove teéde jednodilngmi a proto
tvée, kter¢é odpovidaji pfedpisu o tolerancich se zajisti proti uvobiovdni svacnim obou dili. Svaieni se provede V
svarent clekirodou E 44.82. Vzhledem na nejistou svafilelnost je nuiné piedekriti tyd na 200°C,

Pro svar se vysoustruzi drarka v mistd vnéjstho styku obon dild tyée. Po svareni dilil se svar normaiizadne vyzihi
a 1y¢ se prekaniroluje na soustruhu.

H. Svafeni souéastek zlomenjch ve svaru

Byl zjisténo, ke sc v provezu opakuji pfipady tastého limand opétovne svarovanyeh soudistek vinou nevhod-
ného technologickeho postupi. Nebyl totiz odstranén star? svar a souddstka nebyvd no svafeni vviihdua. Tentn
nespravny technologicky postup zakazujeme.

Jestlie se sva¥ena souddstka opct zlomila, smi byl znovu svafena jen vyjimeond, se souhlasenm sviiecibio technika
drahy, nebo udriovaci dilnv. a to tchdy, ide-li o souddstku @151, vgrobne obzvidite pracnou a pokod jeji rueridl
nenf jefté stafim unaven. V tom pfipadé musi byl star§ svar bezpodmineend Gplud odstranén a soudistka po svi-
foni normalizaénd vyiihina. Jde-li o soudasrku mendi. must se nahradit soutdstkon novou.

§. Svatovani a navafovdni sk¥ini napravovych loZisek lokomotiv

V posledni dobé vznik! kritick§ nedostatek skiini napravovich lozisck lokomotiv vlivem zakazu zavatovat srh-
liny hlubsi nei 50% prifeau a svatovat loziskove skiing iplns zlomend.

Tvto zdkazy byly vydiny v dobé, kdy nebyly na trhu kvalitni  silné oplasténé basické elekirody, vhodné nro
kvalitni svatovani occloliting. Rovnéz kvalita svafoviani a Groven sviafedll nebyly lehdy na takevé v§§i jako jsou
dnes. Profoie dnes jo dostatek kvalitnich elekivod, jakoz i kvalitikovanyeli svatedid, povoluje se svatovani skfini
napravovich lodisek lokomotiv o zavatovini trhlin v nich bez amezeci, aviak za dodrieni nasledujicibo technoio-

gickéhe postupu:

I. Trhliny, pripadné zlomené €dsti skiingé sc prosckaji nebo protrézuji pre X svir.

2. Qddélend Edsti se sestehuii ve stavu upnuti tak, aby bylo zamezeno pisazeni diltt ncho ekrivent sestehovinim
apod.

Sestehovana skiff nebo skijfi pii trhlindch jen s prosckanymi trhlinami se predehfeje na teplots asi 300 4
350°C (teplota modrych kyslicnika).

4. Pak se svafuje basickou elektradou vhodndho priméru mmacky 52,3 (BH 579) kaskidove, aby nevznikalo prilis
velké pnuti ve svarech.

Svafena skiin se ikned po svafeni vioZi do pece a provede se normalizadni Zihani na teplotu 850 a2 80°C.

()

Po dosaZeni této teploty se skiffl ihned vyjme a necha se volné na vaduchu vvchladnout.

K. Vieobheené smérnice pro zavafovani dér a navafovaci prdce p¥i opravich vozidel

Pii opravach vozidel vyskvtuje se velmi casto nutnost opravit diry pro Sroubyv, ¢epy, nebo diry pro zavity u rz-
nych napinacich matic aped. Vétiinou se u mensich dér postupuje tak, 7o se vytludena dira dplné zavadi a znovu
vyvrtda a podle potfehy | vystruZi. Vet31 diry o priméru 40 mm a v¥se lze 107 opravit édstefnym navafenin avniti
a nasleduiicim vyvrianim pomoci vriaci tyfe.

Aby apravy dér ve vozidlovych soucdstkiach byly provddeny jednotné, dodrzuieme rento techmolopicky postup:

a) Pii opravich dér v souéistkich. které je moZno postavit tak. aby osa diry bvla svisla, podlo¥i se dira médé-
nou podlozkou a zavaii se zespodu nahoru elektrodou k4100 (diive zn. V 38, BH 40). Tirate zpisebem lze
dobfe zavatovat diry o primérn 25 mm a vyie, hioubky 100 mm i vice.

h} Velké diry nd praméru 40 mm v§ie, jednostranné vyviludend, je moino opravit hud navarenim vytiuteného
mista a nasledujicim pfevrtinim, nebo tzv. vyvafenim na medénd jaidro a rovnéi ndsledujicim pfevrtanim.
Take v tichto piipadech se pouzije elektrody E 41,00, pfipadné. je-li dira velmi namahana na otlaceni nebo
otér (vahadla), navafi se elektrodou E 62,33 (BH 70, ¥V 7.
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¢) Navary dir a fepll zvldaité namahanjch na otér a otlacenych numao viak provader hednotnou elektrodou tak.
aby ndvar byl poknd moino lep3i. nei je zakladni material, Tomu odpovidajl elekirody I 52,33 neb E 62,33
pti opravach lokoniotiv a tendri, pokud neni zvlaSininii pfedpisy nafizeno jinak. Pri opravach vozid pestaci
vieobeené, krome navard rozsochovych prilozek, kluznych desek apod., elektrody E 47,00, 4111, nejvyse
E 42,12

Ve viech pripadeely zavatovan{ der, jsou-li tyte silné zrezivelé, nebo u dér se zdvity, je nutné diry pfevrtat, abv
vnitini plocha diry byla ¢istd a byla tak zaruéena homogenita navaru. Zavaiovani dér na meédéné jadro je mozno
s vvhodou ponzit misto pouzdieni, zvladté u soucastck s mendi peesnosti, u kterjeh postadi opracovdni vyvrtanim,
tako 4 soucastek mechanicks brzdv, vabadel, napinacich Sroubil pruinic, jejich spojek apod.

L. Zalomené hiidele mechanickych pfikladacd

Zalomene hifdele. u nichz néktery z cepit lozisek dnsdbne minimalntho praméru, se epravi navarenim obloukem
pri dodrzovini tohota technologického postupue

1. Zalomeny hfidel se prea navafovinim predehieje v peel na teplota 350 —400°C. Tato maximélni teploia
nesmi byt prekrotena.

2. K navareal se smi pouzit jea nanosové clekirody BEH 230,

3. Housenky se smi klast stfidave, aby teplota navatovandho htidele nepiestoupila 600 —650°C (tmavorudy zar:.
Néavar musi byl homogenni bez vrubtl a smi je] provadét jen vyzkouseni svatedi.

4. Py nuovareni se hifdel optt zahfeje v peci na 1eplotu GO0--650°C po debu asi | hodiny, pak se necha volng
na veduchu vychladnout. Vychladla hiidel se podle potfeby vyrovnd za studena pod lisem a navaiens fepy
se osoustruzi a piebrousi na pivodni vikresove rozméry.

M. Privafovani nastavki kotlovych trubek plamenem

I Materidl trubek Kotlové trubky se vyrabéji z materialit podle normy CSN 412021 a 411333, orna-
cend 12021.1 o 11353.1. Néastavey se zhotovnji vihradné z novych trubek uvedend jakosti, o minimdin{ délee 120
milimetr a privatuil se k wabee, kterd vyhovila pri kontrole tloustky stény oklepem a zkoudce vdZenim.

ZPriprava pro svar Pouzivejte vyhradné tupfch svarovych spojd. kterdé must byt veddleny minimalne
00 mm od xouve trubky. Vzajemnd nejmendi vzdilenost svard trubky je 200 mm. Konce trubek viech praméri
nsi byt seriznaty kolmo k ose trubky, odehylka roviny fezu na vnéjdim obvedu trubky je ptipustna deo 4,5 mumn,

Priprava se provede vihradne triskovym obrabénim. Rezdni kyslikem je zakdzano Ukasy pro svarovani kotlo-
vech (rubek plamenem se provedou podle normy €8N 013315, a to:

a) pi tlonsler stény do 2,5 mm se provede T svar bez vkosu se sparou 0,5 mm,

b pii tiousfee stény od 2,5 do 4 mm provede se svar V. pii ¢emi musi bt Ghel rozevieni 90°, otupeni 0.5 a2 1 mimn
a spara v kafeni 1 az 2 mn,

¢i pii dousfee stény pres 4 mm provede se V osvar, pri cemZ musi byt thel rozevieni 70° otupeni 1 azx 2 mm
a spara v koteni 2 2% 2.5 mm.

Pred svarenim musi byt trubka i nastavek na vnéjsi i vnitini strané ocitény obrousenim od otfepl. okuji a ko-
rase do kavové Cisteho lesku, a 1o v délee 10 mm od mista svaru,

3 Technologic svartovini Casti, uréend ke svaiovani, se po peclivém slicovani zajisti v sounse poloze
mechanicky v ototném pripravka. Potom se ohé &isti uréend ke svareni sestehuji na téech mistech pootoéenim trub-
kv asi o 120°. V pipravka se trubka 0'4di smérem ke svatedi a svafuje se sméremn doprava neutralnim plamenen.
Svar se provede bez prerudent

4 Piidavny material Pro svatovani kotlovyeh trubek (dané jakosti) plamenem se musi ponzit sva-
tovacich dratt skupiny G 44 {(VH modr§), ptipadné je dovoleno pouiit drdti skupiny G 38 podie normy €SN
420172, Pro Zarove trubky a trubky koufove, priaméru 76 mm, se poufije drati o priméru 2 mm a pro koutové
trubky vetsich rormérd draty o priméru 4 mm. Svatovaci draty nesmi byt ani zneéi§tény, ani rezivé.

S Provedeni svare Svary musi byt provedeny s dokonalym provafenim kotene, bez krapuikd uvniti
trubky a s mirngm pfevyienim housenky bez vrubit v pfechodu do zakladniho materidlu a bez propadlych mist.
Pievyinje-li housenka jmenovity primér trubky o vice ne 1 mm, nutno svar zbrousit na davoleny primér trubky.
Presazeni na abvodi ‘rubky ic dovoleno nejvyde do 0,3 mm.

b Zkousent svartn Jakost svard se kontraluje témito zpiisoby:

a) vndjsi prohiidxou,

by zkouskou vednim lakem,

¢) zkouskou dilenskou,
d} zkouskou specislni.

K bodu wd. Vngjsi prohlidee podléhaji viechny svary, aby se zjistily brubé povrehové vady, zejména trhliny ve
svarovém kovy, nebo v tepelné ovlivnéném pdsmu zdkladniho materidlu, nadmérné prevideni housenky. nedovo-
lené presazeni nastavk, povrchové vruby a prohiuhné nebo oteviené spary na lfci svaru

Vsechny ziiftené nepfipusind vady musi byt opraveny odboengm zpisobem ped zapocetim daldich zkouick
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K bodu b). Zkousce vodnim tlakem podléhaji viechny trubky @ zkouska se provede tlakem 30 atp po debu
30 viefin za gastého oklepavani kladivkem. PFi event. netésnosti svaru je nutne trubku opravit dodateénym zava-
fenim plamenem a znovu piezkoudet vodnim takem.

K bodu c). Dilenské zkoudce podlehaji ty Zdrové a kouiove trubky o priméru 76 mm. které vvhovi predehezim
zkouskim. Z kaidé sadv, tj. z trubck uréenych pre jednu lokomotivy, se dilenskym zpisobem provede zkouska u dvou
trubek. Z jedné trubky se ufizne vzorek dlouhy 140 mm se svarem uprostied. Vizorck se zploiti a ohne pies trn
o priméru shodném s promérem trubky. Po vkoudve nesui byt na svaru patrny wrhling.

Z druhé trubky se ufizne vzorek dlouhy 60 mm se svarem uprostied. Trubka se svarem se podélnym fezem roz-
tizne, aby bylo moZne hezpeéné posoudit kvalitu provareni kofene.

Oha zkoudené vzorky musf mit svar vyhovujici

Jestlize néktera zkoutka vzorkd nevyhovi, provedou se dilenské zkousky u daldich tii trubek o doplni se podle
okolnostf i nékierou ze zkoulek speciilnich. Nevyhovi-li pfi téchte opakovanych rezsifenych zkoungkach nékterd
trubka, povaiuje se cela sada trubek za nevyhovujicl a o daldim postupu rezhodne komise, sloZend ze svarectho
technika a kotelniho inspektora drahy.

K bodu d). Specialni zkousky svarit mife nafidit technik, povéfeny vykonem roénich prohlidex ketld, svafeei
technik a kotelni inspektor. Specidlni zkousky se konaji v odbormném vyzkumném astavu, kam musi byt zaslény
tfi vzorky trubek asi 140 mm dlouhych, s¢ svarem uprostied. Pii specialnich zkouskich se konaji zkouiky makre-
struktury prozarenim, metalurgicky rozbor svarovéhe spoje a zkousky v tahu a ohybu.

T.Privaicovani ndstaved ke koltlovym traubkam smiprovadét jen svafedl, kteii se podrabili
pracovni zkoujee podle normy CSN 015337, Po pfechodnou dobu je pevoleno tuto zkouiku nahradit zkoulkou
pracovhi v rozsahu normilni pracovni &innosti svafele.

N. Rezani smési tekutého plynu propanu-butanu

1. Tekuty plyn propan-butan

Plyny propan-butan jsou vedlejsimi produkty pfi vyrubd svntetického benzinu. Smés obsahuje ast 89 —G0%
propanu a zbytek ie butan 4 mensi mnoZstvi ethanu.

Technicky propan je za normdlnich okolnosti 1,5krat té23i veduchu. Pod dakem plyn kapalni a lee jef udriet
v tekutém stavu, Vyie tlake v lahvi je zavisla na teploté a ohsahu ethanu i butanu a pohybuje se od 2 do 16 aum
pti teploté 15—40°C. Plyn je zpravidla v lahvi ve stavu tekutém i plynném, podle teploty a ilaku.

Uvolnénim tlaku se tekutina rychle odpatuje a ochlazuje. PH vétiim odbéru se miZe ochladit pod 0°C, coz se
projevi tim, Ze se objevi na lahwi jinovatka. [ v tomio stave lze plyn z lihve odebirat. Tento plyn neni jedovary
a jeho piitomnost ve vzduchu se pozna lehee podle silného zdapachu, pedobného hnijicim odpadkim. Smisen se
vzduchem v poméru 1.9 az 93% tvodt vybuinou smés a pil vét¥im pomérn hoit cadivym plamenem. Vyhievnost
tekutého plynu je 11000 cal na 1 kg a 27 000 cal na 1 m®. Vihievnost acetylénu jo 12 330 cal na | m®. Michini
propanu s acetyvlénem se nedoporucuie.

2 Zacvhisent s lahvemi

Lahve na svafovaci plyn {propan-butan) jsou zkoufenv na tlak 25 atm. Jsou opatéeny jednim froubenim, na
ktezé se nasroubuje redukéni ventil. Na hrdle md ldhev pojistny ventil, ktery pii pfetlaku v ldhvi propoudti plyn
do vzduchu. Tésnost spojdl je nuino kontrolovat. K tomuto Géclu se pouiivia mydlové vody, PH praci musi bt
lahve ve stojaté poloze. aby plyn v tekutém stavu nevnikl do redukeniho ventilu a do hadie. Lihve maji byt ulo-
Zeny pokud mofno samostatné v addélené mistnosti a nebo ve zvld§mim pFisténku pil budové, Na pracovidtd se
piivadi plyn pevuym plvnovym rozvadem nebho bhadicemi ¢ buny.

Prostor, ve kterém jsou lahve ulofeny, nutno dobfe vétrat. a to vétranim pii zemi, nebof piyn je 18281 vzduchu.
Ffi praci venku p# teploié pod 0°C redukéni ventil zameza, & proto se s pim di pracovar za teplého pofasi nebo
v mistnostech, kde je teplota kolem 10°C.

3 Redukéni ventily

Vzhledem k nizkému 1laku propanu-butanu v lihvi je moino poozit redukéniho ventilu na dissousplyn. Proinge
ma lahev propanbutanovi stejny zavit na upevnéni redukéniho ventilu jake lihev vodikova, vyméni se u re-
dukéntho ventilu dissousplynoviho timen za pFevledénou matic! nebo se pouiije redukénihe ventilu vodikového,
kterj ma ohsahovy manometr vvsokotlaky, coZ neni na zdvadu. Ten ie moino taksé vymeénit za nizkotlak§. Nutné
viak je vyménit 1¥snfni a vyzkoudel tfsnost mydlovou vodow

Aby nedoslo k zéméns redukénich ventill k jiné soupravé, pouiije se¢ barevného oznaceni redukenich ventili
zdkladni barvou ¥lutou s éervenym prukem na ilese ventiln v misté, kde je pumova membrana, a mimo 1o se upev-
ni na redukéni ventil vistraind tabulka s oznafenim ,Pouze pro propan-butan”. [edna Lihev propan-butanu obsa-

huje 33 kg tekutého plynu a nahradi #—9 lahvi dissousplvnu.
4 Uprava hotdk( pro fezini propancem-butanem

Upravu lze provést na kterémkoli typn Fezactho hofaku. Uprava spodivi jen ve zménc (opné nebo Fezact hubice
a v tpravé otvoru injektoru. Pro viechny tlouitky fezandhe materidlu je injektor pfevrtan na primér 0.6 mm.
Rezaci hubice se upravl podle vykresd, kieré jsou v dilnach pro opravu vozidel. K Fezani pouiivejte propan-bu-

tanu v nejSirdim méfitku a poukivani karbidu omezte na nejnuiméjil miru,
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Pro seffzeni tlaku, pro spotfchu plynu a volbu priméru tezné &picky, uvadime nasledujic tabulka:

Tioustks Tlak Rezna rychlost Spotieba kysliku m*/had. Spotfeba plynu PO
materialu atp mm/min i ahfivani m3fhed. Priméy spicky
TeZani nanrivarl
3 1 870 0,78 0,54 3,119 00
It 3 500 1.56 1.08 0,238
i 2 G066 21 0,8 0,176
24 3 436 2,70 1,08 1,238 1.2
30 4 350 3.45 1.36 0,3
0 3 4473 4,38 108 10,2738
40 1.5 366 4,49 1,21 1,266
By 4 313 5,45 1,36 0,30 1.3
60 A5 282 6,0 1.5 0,33
70 5.5 270 7,06 1.7 0,374
850 3} 252 7.62 1.9 0,418

Nalirtvact cas je 10 ag 20 vietin, Fistota kvsllkn je 99,59

LOKOMOTIVNI KOTEL, ZAVADY, PRICINY A ZPUSOB ODSTRANENI

Trhliny ohbi stén topeniité

NejrustE]8] v¥skyt zavad je na skiifiovém kotli. Jsou to: trhliny ohbi sién topeniité, trhliny stén mezi rozpérka-
mi, trhliny kifzki wrubkovnice, neidsrost kotlovieh trubek, rozpérek a stropnich rozpér, vihlodky kolem rozpérek
a stropnich rozpdr, korose stén sk¥inoviho kotle kolem noZniho ramu.

Pfitinou trhlin ohbi stén topenise biva:

a) stary, unaveny a naullifeny material,

b} prudkd zména wploty a nerovnomérné zchlazovani ¢asti stén topenidtd,

¢} nedostatky pri konstrukénim redeni oblasti prechodu jednotlivich stén topenidts.

Ocelovi plechy skifiového kotle podléhaji viem: vliviim pfirodnim, ztrdceji postupné své vyrobni viastosti,
jako pevnost, pruZnost a houZevnatost a tento proces se oznatuje jako starnuti materialu.

Uhlik, obsazeny v oceli, cini acel tvrdsi, aviak i kichel. Behem spalovani uhli na roitu skitfiového kotle na-
sldvd nasycovdni materidlu stén skiifiového kotle vhlikem, kiery se tim stava v povrchové ¢asti tvrdiim a kiehéim
a mi ijiny koeficieni rostadivosti neili material pivodni.

Kdyz na zestirly a nauhlideny material plisobi prudké zmény teploty, dochdzi k trhlindm, obzvlast v ohbi st
wopeniflé, zvladte, jestliZe jsou stény casteéné korosi zeslabeny nebo obaleny kotelnim kamenem. Kotelni kiamen
zde piisobl jaxo tepelny {zoldtor. Stény topenisté nejsou dostateéné zchlazovany a zvySovdnim jejich teploty klesd

1 pevnost materidlu.

Jak témto poruchdm piedchdzeti

Lokomotivni cely, pfedi@pféi a vymgvaéi se musi vy varovat nghlych tepelnych zmén pi obsluze a &ifténi
kotle. Kotle musi byt ¢isté, zbavend ndnosu a usazenin. Vzhledem na material, poulity pii vyrobé skétfiového
kotle nebo topeniite, musi byl vias naplinovdna vyména topenisté. Aby nedoilo k zeslabeni stin topenistd vli-
vem korose, neho k leptani stén zmékéovadlem, je nutno kotle lokomotiv odstavenych do zdlohy fadng vysusit
a héhem provezu neustile sledovat mnoZstvi louhu ve vodd a stav kotelntho kamene.

Cprava trhlin ohbi ketlovych stén ocelovich topenist se providi takio:

Zjisti s 7 kotelnich dokladi stati tapenidte, abychom mohli rozhodnout o déelnesti svafeni, tj. zdali material
lopenisté mozno povaievet, vzhledent k nauhliceni, za svaFilelng. Sténa kotle se v misté rhliny navrta pro zjisténi
tloudtky stény v misté trhliny. Se zietelem na siari materialu a silu sisny v misté trhliny se rozhodneme bud pro
zavaieni trhliny elekirodon, pro vevaFeni ziplaty, nebo viménu vaduyeh stén. Pred zapolelim svafovini se musi
konce rhliny ohranitit navrtdnim dér na obou koncich trhliny. Material kolem trhiiny se vysckda a pfipravi na
svar V. 5t8ny se v mistech trhliny ofistt na kovevy lesk, aby bylo mozné provedeni piekrytého svaru.

Ke svarovdni pouiijeme kotlovich elektrod podle norem (byvid to nejéastéji E 42.73 nebo L 47.83).

Dalsi vhlinu naswehyjeme 2 svafime vramym krokem. Po zavafeni whliny a pfekrytl svaru je vyhodné pe-
bytetny rateridl odirézovat do Grovné zakladniho svaiovaného material,

Trhliny stén mezi rozpérkami

Hlavnimi pticinami rrhlin si8n topenisté mezi rozpirkami nebo stropnimi rozpérami jsou jednak priciny, které
zpitsobuji trhliny stén + ohbi topenidté, a k nim nutno pficisi 1 vliv neslejného priméru rozpérek nebo stropnich
TOIPET.

Casto sc stdvd, ie v iokomotivnich depech se pro nedostatek rozpérkového materidlu pousije pfi vyménd vadne
rozpérky materidlu o vétdim priméru nelli jsou rozpérky v topeniitich, nebo materialit o daleko menii pevnosti
nek je pevnost materidlu rozpérek v topeniiti.
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Rozpérky o vét§im priméru zachycuji ve znafnéji mire tah a tlak pii tepelnych zménach v topenidt, Stény
lopentité’se proto nemohou stejnomémd roztahovat a smrifovat v mistech, kde je vetknuta silngjsi rozpérka, a tim
vznika v téchio mistech $pickové napéti, kicrd md za ndsledek bud prasknuti 6to voepérky, nebe. je-ti sténa zesla-
bena a materiadl unaveny, prasknuti materialu siény.

Oprava trhlin stén mezi rozpérkami se provede obdobnym zplscbem jako pii zavafovani trhlin ohbi s1én tope-
ni§té, pri cemi nesmime zapumenout, ¥e pro zmengeni pnuti ve svaru (pfi jeho stvdnuti) nutne okolni rozpérky
vyimoul, aby se material siny topeniité mohl pii zahfdil pfi svafovéni lipe rozrehovat a smri{ovat,

Trhliny kfizkid trubkovnice

Mimo pficiny ji? popsané, md zde podstatny vliv zeslabeni Sivky kiizkd nasledkem prilisneho regulovini owvord
pro kotlové trubky nad meze pifpusinych toleranci. Dalsi prifinou je ovalita owvort pro kotlové trubky a dpamg
technologicky postup pii ovafovani kotlovich trubek.

Mnoho chyb pisobi sviareci tim. Ze pii zapalovani elektrody Skrtaji eiektrodou po kiiiku trubkovnice. Kaldé la-
kové nespravné zapaleni elcktrody znamena vrub, ¢ili piicinu trhliny. Rovaé: pouZije-li svite® vysoké intenzity
proudu, a nadéla-li kolem svaru vruby zdvarem, isou ryte vruby piidinou trhiin kfizkd. Neni-li kotlovd trubka
pied ovarenim olemovina, je tento znpfisob opravy nejnepriznivé$ vzhledem na namahéani kiizku.

Jak téemro poruchdm piedchiazet

Nuino sc vy

aroval nahlych tlepelngch zmén. Lokomotiva nesmi v provozu hyt bez klenuti. Musime dbdt, aby
pii vymyti byla trubkoviice rddné o¢iSténa. Poucime svafele, aby nerapalovali elektrodu o materidl kfizku a pri
ovafovini trubek se vyvarovali vrub? na trubkovnici. Kotlove trubky pred ovalienim olemujeme o svar provedeme
po naplnéni kotle vodou, tweploty asi 40°C. Pil valeovdan! teubek musime pecovat o to, abychom nevalcovali ma-
terial trubkovnice. ¢ili materidi nepéchovali. Trubky pii jednosmérném valeovani jsou narufovany a tvofi se na nich
povrchové trhliny. Oprava trhlych kitzki se provede zavatenia kotlovou elektrodou. pii dedrieni technologického
postupy, jzk bylo popsino pfi zavarovdani trhlin ohbi stén topenisté

Netésnost kotlovych trubek nebo jejich prasknuti

Pricinou prasknuti kotlovych wubek byva vadny materidl, spatné provedeny svar nastavka, zeslabeni trubky
opalem a koros{, zalehnuti kotlovych 1rubek kamenem 2 nespravny postup pii viménén trubek. Pri opravich trubek
nuino hezpodmineend dodriet technolegicky pustup pedle normy V202, Lokomotivii depa musi dhdt, aby od-
stranily pficiny praskini irubek vlivem zalehnuti kotelnim kamenem nebo nespravného postupu p¥i vymeéné kotle-
vych trubek. V mnohfch depech maji zdpustky na tprava krekin kotiovich truzbek a kecky si podle priiméru otvoru
v trubkovnici sami upravuji. Kovifi, aby se nezdriovali dalsim ohfevem. dokonéuji praci na krocich Zasto za nepfi-
pusmé teploty, teploty niZil, nezli jo pfipustnd pra kovani oceli. Kova-li sc ocel za studena. o tvrd$i a kiehéi,
nesnese namihani pfl lemovini a v krécich vanikaji podélné whling, Kotldfi obi vsazovdni kotlovyeh trubek do
kotle nedbajl na 10, zdalf je okraj trubky ¢is1é sciznut. P navalovani a lemovani trubek dojde v mistech, kde bylo
na vkraji trubky ponechino vice maferidlu. k nahusitni matertale, @ tm k v83imu pouti, coz mid za nistedek juk
deformaci otvoru v trubkownici, tak i praskani kiizku v podéing ovse.

Jek témro zavaddm pfedejit 2 jaky je spravay technologicky postup

Pied vlozenim do kotle vyzibame konce kotlovych trubek zahfiatim v kovarske vyhni nebo v thact peci na teplotu
asi 8U°C a nechiame je pozvolna vystvdnout. Pramér kréky musi hjt zachovan podlte normy V 2002 Celni plocha
uffznuté trubky musi byt naprosto éistd; neni-li tonu tak, ohbrovsi se. Rovnéz krcek trubky v mistech, kde bude 1rub-
ka pEivafena ke trubkovnicr. musi byt kovevé eisty. Stary ndvar na trubkovnici musi bjt odirézovan a trubkovnice
v mistech svaru musi byt kovows Gistd. Na kréek trubky, kiery se vklada do peeni trubkovnice, se navléknou médéné
vloZky tlusté 1 —11'2 mm. Kotlové trubky se utdsal vilcovinim na obé trubkovnice, natei sc olemuji. P# navalo-
vani a lenwovanf musime smér navialedek stitdar {pohyd vpravo a vievo 1odivy), Po napinfni kote vodou, teplou asi
407 C (pii vyméné vice nek 15 rrubek)| se pristoupi k ovafovini trubek na rrubkovnici v topenisi,

Netésnost kotlovich trubek b§va zavinéna nespravogm technologickym postupen pit jejich viméne, nednstated-
aou praci svafece. nespriveon ohslubhen kotle o nedostateinym vymevinim kol

Vihlodky kolem rozpérek a stropnich rozpér

Pricina téchto vyhlodkid byla dlouho nezndma. a byla vysvétiovira tim, Ze venikaji elekerolytickou cestou. Tato
teorie sc viak neprokdzala spravnou u kotlt, u nichi nejsou rozpérky nebo siropni §rouby ovafeny. U ocelovych
skifni kotid, kde jsou rozpérky a stropni $rouby ovifeny, sleduji vyhlodky 2 vodni strany tvar ndvaru na strane
tepenidté. Podle zjistdni VUD dochszi oii ovofovdni rozpirek. poufije-li se silného proudu a neni-li kotel pred
svatovidnim naplnéa vodou, k lokdlni zméné strokiury materidln, kiery se snadnéji naruduje, vezli material ostatni.
Dalsi pficinou je zde vliv lonhove korose. Loub v urfitém stupni koncentrace difunduje mezi krystaly materialu,
naruduje jejich soudrinest, twkie material atricl pevnost.

Je prote bezpodminetné nutné pii vymyvani kotlit odstrafiovat riiZice kamene kolem rozpérek a suopnich rozpir,
ponévadi pti nespravném poufiviani zmékcéovadla vyivaf! se kolem nich usazeniny zmékiovadla.
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Zijisfovani teplotechnického stavu parnich lokomotiv

Teplatechnické zavady na lokomotivach hud zvyiuji spoliebu vady, nebo maji ze ndsledek zviseni spotfeby pa-
liva a snifeni vyken:osii kotle. PFi zjidfovani teplotechnic kého stavu lokomoliv je nutno posuzovat stav téchto sou-

Clsti
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a) parntho kotle.

h) dymnice,

o) klenuti,
di rostu a popelniky,

=)

iles

parniho siroje,

{} tesnost armatury pemoceného zairizeni

Prohlidky uvecenjch soudasti miZeme konat:

1.

>

a)

by

d

Za studena, 1j. pii vymyvani kotle nebo pri vymjvacich opravach v cyklech,

za tepla, ). béhem provozniho oletfovini lokomativy.

1. Ziistovani zdvad za stidena

Parni kotel Po vemyti parniho kotle je nutno prohlédnout, zdali je kotel ve viech €istech zbaven ko-
telniho kamene. kotlavé trubky vyfoukany a vytidiEny a zda nejsou na kotli zjevné netésnosti,

Dymnice Pii prohlidee dymnice se zjistuje, zdali jsou v naprostém poiddku dymnicni dvete a jejich
uzavér, aby byla zajisténs t¥snost dymniece. Promé i se ulofeni dyinv, 1j. zda je osa dydny v prodlouiend vse
komina a umogfiuje-li viska dyiny, aby v§iukové para zasahovala horni tretinn komina po celém jeho virite-
nim obvodr, Dale se prohlédne plast dymnice, je-li tésny kolem dviny a piitekovych trub.

Klenuti Veliky vyznam nejen pro ochrano trubkovnice, ale hlavod pro asporu paliva, mi hezvadny stay
klenuti. Klenuti zabrafizje piimému unika koufovgch plynd, ti. prodlufuje jejich cestu, umozinje jejich pro-
miseni se vzduchem, a tim dokonalejsi spilent.

Rost o popelnik. Pii prohlidee vostu masime dbat dvou zakladuich véci:

1. Zdali je roftovd pole dplné a jsou-li ro§tnice zajidtény proi sesunuti da popelniku.

2 Zdali isou mezi rotnicemi sprivné mezery vzhledem na poufivane uhli. Malymi roStavimi mezerami
proudi nedostatetné mnozstvi vzduchu potfchnd ke spalovant whli, velkgni roStovymi mezerami propadava
do popeluiku drobné uhli nespilend o prividi se jimi do topeniétd nadmérné mnoZsivi vzduchu. ktery
ochlazuje kouiové plynv. P# obvyklych pomérech ruideni uhlt vyhovuje dfka mezer 25—-30 mm, piitom
mezery nesmi byt nikdy vitit nef 30 mm. Pougije-li sc ke spalovant uhli drobnéjiiho, je nutne pro zume-
zeni propadavani uhli pfimefend wpravit skvirovy podklud, pti cemi se zdkladni vrstva ohné na rodtu
vytvoii a udrzuje 2 uhli hrubého.

Pii prohlidee popelniku se musi zjistit nejen stav protipodarnihe opatfeni, ale vzhledem k teplotechnickému stavu
lokometivy musi biit profetfen stav celnich a postrannich vzduchovych klapek, aby strojvedouci mohli piivirinim
téchto klapek pii jizdé bez price parniho stroje a obrdcend repuiovat piivod vzduchu do topenists,

2. Zii%fovani zdvad v teplém stavu lokomotivy

41 Purni kotel Tésnost parmiho kotle je moine zhruba zjistiti v dobé. kdy je kotel v provozu, a to podle

zjevné netdsnosti kotlovyeh trubek, varngeh trub, varniki (thermosyfonu), rozpérek, stropnich rozpér, olov-
nikd, klenbovych $roubié a stén topenisté i jejich §vi. Nesprivny je ndzor mnohgch stropvedoucich, ba i tech-
nikil, o mirné net@snosti kotle, klerd se abjevi, kdvz je kotel studeny, zmizi, kdy# je kotel v provozu. Netésnost
nezmizi, njbrz vysokou teplotou v topenidt se voda. Kierd netésnosti do topenistd prosakuje, 1ak rychle odpa-
Fuje, Ze netésnost nelze zpozorovat. Abychom si zjistill tésnost kotle za jeho provorn, musime brat v dvahu
zménu stavu vody v kotli za wrfity fasovy fisek, ve kterdin se z kotle odebird para. Tuto zkousku provedeme
takto: béhern prohlidky Jokomotivy pred vestavenim na viak adriujeme v kotli tlak na 12—13 arp. Zastavime
odhér pary pro pomocnd zabizeni (kompresor, tuthodyname aid ) a nechame hladinu vody v kotli uklidnin
Po uklidaéoi hladiny vody udéliame na vodoznaku znatke tuzken wve vy# vodni hladiny. To uplynuti 1 a2
2 hodin adélime opét na vodoznaku znacku ve vyl vodni hladiny. Zrméi'me vadalenost téchto znadek a zjisti-
me tak, o kolik milimetrd nim poklesia hladiva vody v kot!li. Zeame-li jakémuo mnezstei vody odpovida dby-
1k o jeden centituetr vyiky vody ve vodoznaku, mtieme si dosti presnd vypocilat fibytek vody, vznikly netés-
nosti za jednu hodinu. Jakému mmofstvi vody odpovidd stoupnuti nebo klesnuti hladiny vody ve vodoznakn
0 1 em nebn I mm, miie si kaidé depo pro libovelnou lokomotivni Fadu vySetfit pil plnéni kotle vodou 2
studena, pFicem# kotel naplnime postupné vodou a¥ do plné vy¥e vodoznakového skla.

Ubytek vody v kotli, klery takia vvpoéteme z noklesu vodni hladine ve vodoznaku, nemd prekrotit hodnotu
0,8 1 na kazdy m? vihtevndé plochy za jednu hodinu. jinak tfehu povidiovat kotel za netésng a z hlediska teplo-
technického za vadny.




Priklad:

U lokomotivy fady 556.0 méfeno 200 mm nad #irerysem (¢ili 100 mm nad NSV} znamen4 klesnuti hladiny
vodnt o 1 em dbytek o 118 | vody teplé 180°C a 0 105 | vody studené. Vyhicvnd plocha kotle lok. 556.0 je
201 m”. Za jednu hodinu by mél tbytek vody ¢init maximdlng 201 X 0,8 = 161 litrd. Namatili-li jsme abytek
na vodeznaku 1 cm, odpovidajici mnozstvi vady 1181 je tento fibytek v mezich tolerované netésnosti katle.

Vzhledem na kapilaritu vody ve vedoznaku, midene zanedbat koelicient roztaZivosti vody za tepla.

by Dymnice Jeli lokomoiiva vystrojena vakuometrem pro méfeni vakua v dfimnici, jo zde lokomotivnim
fetdm dina moinost béhem jizdy sledovat tésnost dymnice. T&snost piehfivacové komary a pFehfivacich ¢lan-
ki se zjisi podle pokynd obsazenych ve swérmicich pro vykonavani zkeugek tésnosti, stavu rozvodu a po-
hyblivich ¢dsti parni lokomotivy.

¢.d) Klenuti a popelnik Pti kaidém provoznin ofetieni lokomativy je lokowotivai cetd ddna moZnasl
zjistit, zdali neni 2 xlenuti vypadla cihla acho neni-li klenuti Zirem porudens. Rovné? tak miZe bezpeiné
zjistit stav a pohyblivost delnfch a Lbodnich vzduchovieh klapek.

e} Parni stroj. Vzhledem na seplotechnicky stuv lokamotivy je numo mimo viditelné netésnosti vik paraich
vilel a Soupdtkovych komor (neiésnosti ucpavek) zjistit i netésnost pisinich a foupdtkovyeh kronikd, Tuto
netésnost zjitfujerne podle smérnic pro zkoudky tésnosti.

I) Armatura pomocnéhe zafizeni Netdsnosti armatary viech pomocnjeh zafizeni na lokomotivé
jsou zjevné za provozu & kaidd petésnost musi bt co nejrychleji odstranéna.

Zavésné srouby ptehiivale

Castou neschopnosti parnich lokomotiv byvd netésnost prehitvadii, a lo nasledkem poufiti nejakostnibo materialu
na vyrobu zavésnych iroubid,

Vzhledem k tomu, Ze chromangankfemikova ocel. ze které se zavésné srovhy vyrdbély, byla z vyroby vytazena
az normy CSD 420075 vyskrtnuta, zhotovujl se zavésné §rouby pichitvadovieh ¢lankt z oceli 141407 (PH —
Auto R) zuslechtiné na P = 80 ak 90 kg/mm? 5 taznesti (pH 1T = 10d) 13 a¥ 11%

Téenéni ovialnych vymyvek lokamotivnich kotia

Nihradou za dosud pouzivand olovnéud a médiosinkave nebo vceloosinkové tésnéni vymyvek lokomativaich kotls
pouZivd se tésnitek z vysokotlakého t€snictho materidln . Barum-special® barvy modré, povrchove grafiiovaného

Ponévadi t&. jsou na lokomotivnich kotlech ovalné vymyvky rtznfch rozméri, musi lokomotival depa piedem
zjistit podle nasledujicich tubulek. kterd tésnitka se daji pro urditou lokomotivu pougit. Vyskytnow-li se vimwvky
odlifnych rozmérh, pro néf ve ncdaji normalizovand tesnitka podle tubuly T.oa 110 poutit, zhotovi si lokemotivni
depa ¥snitks sama z desky o tloudfce 3 mm z materidlu |, Barum-special®. Vahledem k omu, se ovalne VEINY VLY
byly normalizovany (norma KV 34501 az 04), budou 1€ mito normalizovanyni vymy vkami opatfoviny pii genersl-
nich opravdch, postupné viechny lokomotivy. P virobé novych lokomotiv se poniivd jen normalizowangch ovil-
nych vymyvek.

Pii pouiivani tésnitek z vysokotlakého t&snictho materidin . Barume-special®, ticha zachovat tento postup:

1. Tésnici plochy vymyvek a jejich videk musi byt hladké 1}, bex mechanickych potkorenin nebo korosivnich
viblodkil. Pro epravovani tésnicich ploch ovalugeh vymyvek pouije se pripravku podle vikresu ¢is. 822 MD,
ktery zhotovila dilna pro opravu vozidel v Ostrave a ktery je roriifen de viech dilen pro opravu parnich
lokemotiv. Pro regulovani rovinngch sedel pourder vymjvacich otvord poufiva sc fifzy podle ZN &s. 2353
délmistra Vojika z lokomotivniho depa Cheb, kter§ byl zaveden ve viech depech SD Plzen.

2. Nebylo-li moano pii vymjvéni kerodovani a pofkozend sedla opravit, nelze z hezpednostnich divodi dosazo-
vat t@snitka ,Barumespecial® u vym§vacich otvorit v prostoru sirojviideovské budky. Rovnéz tak neni-li
zaruéeno centrické ulofeni tésnitka bez piiskfipuusi. V takovychio pfipadech paudije se t8snént z olova

3. Pfed nataZenim nového tésnitka musi se t8snicf plochy vimyvek a jejich vitek naolejovat, natiit gralitem
a tésnitko na vicko pFimdcknout, Tésnitko se nesmi pitzplsobovar oklepdivanim kladivkem, ponévadi by se
tim poradila vazba a pevnost materidlu tésnitka. Nova (dosud nepeuzita) tésnitka se pouziji bez namadeni do
oleje.

4. Pii volbé rozméru tésnitka musi se postupovat velri obezfemé, aby nedeslo k priskifpnuti wsnitka (t3snitko
piilig veliké neho malé).
5. Pi vymyvani koide nutno tésnéni snimat opatrné bez pouZiti ostrych piedméti. Neposkozenich tsnitek

moino zhovu poukil po numofeni asi na 4 hod. do cleje. Namotenim do oleje nahjyvajf t#snitka opét ztracend
pruZnosti. Po vyjmuti tésnitek z oleje se olej s puvrchu otie a pak se povreh nagralituje.
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TESNEN] OVALNYCH VYMYVEK LOKOMOTIVNICH KOTLU
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‘{EH!(OM 4 b v Tloudtka d e Tésniel plocha vidka

tésnitka
] B0 50 5 3 3t 21
2 0 53 3 3 42 5 —
3 65 5u g 3 43 14 6370 — 4ufil
4 70 36 55 4 43 23 g(::g% B ?g},é’;

(no:;]l) 75 AU 6 3 16 25 TARR — 30)74
6 80 &4 55 3 51 25 79/92  — 0376
7 50 60 7 9 54 23 UG — 5497
4 93 71 8.5 3 61 a7 92/112 — 7090
9 130 85 10 3 71 33 109/132 — 4107
10 120 80 10 3 89 27 l;gqﬁ - ;3/}83
11 160 120 11 3 107 45 -
12 167 142 12 3 a5 62 163/193 — 140/170




TESNEN! OVALNYCH VYMYVEK LOKOMOTIVNICH KOTLY

Tabulka I

Rady lokomotiv & k nim p#isluiné druhy tésnitek

7 " - 1 .
?ﬁi#{&? Skupioy lsomotivnich fad

1 3ddg 4310

ya RS RN ]

3 31000 3243 3440, 3101 34440 35410 33470 3650, 3634, 3740, 3770, 3870, 890, 4132,
41500 4141, 4150, 4220 4230, 4300, 4307, 2332, 45601, 4550 46400 4841, b0, 3241
3242, 5550, 5551

9 320020 333 1 3940, 34401 4.0 15T 3546, 3653, 38700 413.0, 4132, 2140, 4141.2,
4124 4230, 4301 4342 236100 4561, 4730, 4860, 3240, 524 1, 5240 3001 47 340, 5941

F F10.C, 3340, 444, 35400 3541, 365G, 387.0, 3090 4150, 4142, 4140, 414,10 4150, 4220,
42300 4000 23300, 434 10 412, 450 1, 4580, 4610, d641, 4642, 4751 4TARD, 4770, 4% 0,
4980, 430 92400, SR, S20E) G250 9340341 a vide, 560

6 SO0, 3142, 3200, 3202 SELO, 4301 1iL1 34440 3540, 3541, 3540, 30407, 5050, 3653,
3654, 3740, 387 00 4170, 4132 4140, 4143, 4742 4220, 4230, 4347, 4392, 4360, 455.0,
4560 456.1. 464.0, 4541 40520, 4750, 4860, 4861, S04 0, 5240, 5241 5242 331001 =3 340,
534 1

7 3142 3240, 5242

i 4410 35407 3545, 4132, 423.0, 4341 4342 4560, 4540, 4641, 7240, S241, 5342

1 13100 34440 3654, 37T 00 4550, 4650, 524.00 5242 5500 5551

in 320.2, 3310 3444, 3740, 45510

11 34470

12 314 2
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TESNEN! OVALNYCH VYMYVEK LOKOMQTIVNICH KOTLU

Piehled tésnitek pro jednotlivé fady lokomotiv

Tabulka II

36

ok, fad: Velikost tésnitka Lok, fada Velikost t&snitka Lok, fada Velikost téanitky
3100 | 305, 6 374.0 3, 6 10 456.1 3,4, 5 &

313.0 375.1 4590 | 3, 05, 09

313.4 377.0 300 4640 | 3, 5 6 8

3152 | 6 7 12 3870 | 3 4.5 6 464.1 3, 5 6, 8

314.3 399.0 3,05 464.2 5

3200 | & 400.1 465.0 6, 9, 10

3202 | 4. 6, 10 404.5 475.0 4, 6

3243 | 3 434.0 4751 5

30 | 6, 0 10 4130 | 4 35 & 4760 5

433.1 4, 6 413.2 3.4, 3, 6, A 477.0 5

3340 2,5 4140 2,3 4,5 6 486.0 4, 5 b

334 5 414.1 3,09, 6 456.1 6

14490 | 3 11 414.2 4,0 448.0 5

344.1 3,4, 6, 8 414.4 4 498.1 5

344.4 1, 3 4, 5 6, 49 10 415.0 3, & 5140 | 6

3531 1220 3,5 6 5240 304,05, 6, 7,8 9
3540 | 4, 5 6 4230 | 3, 4, 5 6. 38 524.1 30400, 6,8
354.1 3,04, 5 6 & 4310 1, 3, 5 524.2 30 5, 67, 8,9
334.2 433.0 5 525.0 5

354.0 4, o, 8 4341 3,4, 5 6, 8 0153:%0 4, &

3547 |3 4302 | 3.4, 5 6 8 3423:‘-%5 5

364.1 4360 |4 6 534.1 4, &

365.0 3T 4550 | 6 353.0 3, 9

653 [4. 0 455.1 3511 3, 0

3654 |3 06 9 4560 |6 8 356.0 5




Nahrada za ochranny plech dna d¢ymnica lokomotiv

P#i nedostatku vhodnych ocelovych plechd, chrani se zéxladni plech dua dymnice vrstvou nearmovaného betoan
tlousfky asi 40 mm. K betonovani pouiije se jemnocinnéhe prosivaného a praného pisku a zenént asi 1 mm, micha-
ného s cementem v poméru 3 ai 4 : 1. Pfed betonovanim musi bdt spodek dymnice tadné odidtén a odmaitén. Pak
se dno dymnice navlhé! vodou a piikryje vrstvou betanie kterd se udusd a uhladi.

DVOIKOLL A LOZISKA

Vyznadeni stfedu napravovych loZisek lokomotiv

Pro usnadnéni vyméfovani lokomotivnich napravovych lozisck vyznatuji diday osy ndprav a stiedy loZiskovich
siHni riznym zpasobem, Aby cznadovéni bylo ddeiné a hospoddrné a usnadnilo vvidrovant jednatlivich loZisck
1aké v lokomotivnich depech, muusi byt provadéno na viech lokomotivach a viamnl v¥konnvi jednotkami stejné,

Ve vodorovné roving prochdzejic osou ndpravy vyrazi se stfedici dilky, jak na prirubd loZiskovd skifng, tax
i na postranici rdmu lokowotivy. Obe dvejice dilkit musi byt piesaé stejne vzdileny od osy ndpravy a musi byt
stejn# vzdileny na obou strandch lokomotivy. 1im je presné uréen jednak stfed loZisxond skiind, jednak spravad
poloha loziskové skfingé v ramu. 5visia osa lofiska vyznafuje se nad v¥fezem pro kluznice rovnéZ stiediciny dalkem
na postranict ramu.

Vzdalenosti stfedicich dalkd od osy napravy nelze uréil jednosnacnd, pro riznou konsirokei lokomotivnich ra-
mi a rizné rozméry lofiskovich sk¥ini.

Jak stiedici dalky ve vodorovné roving, tak i dalky ve svislé roviné, vyenadl se nejvyie ve vadalenosu 400 mm
od osy ndprav.

U lokomotiv £. 475.1, 476.1, 534.0 a 556.0, kde jsus vvrareny stiedici dalksy jir v§robcem, jsou na vuejdi stranéd
ramu v té&chto vzdalenostech od osy nidpravy.

u V roving
lekomotiv -
Fadv vodurovng svislé
475.1 270 %00
4761 330 490
5340 250 350
S0 230 A0
na kafdow strann nad nsou mipravy
ad osy nipravy

Sitedici dalky maji byt asi 1 a pil mum hluboxd a pro jejich lepdi vyenaceni vyrazi se xolem dilku ostry hla-
vitkdfem zietelny krousek, a to: na piirubach loziskovych skfini krouzek o priméru 10 mm, na ramu krouzek o pri-
méru 15 mm. Stiedici dalky verazi se vidy na vnéjsich pfirubdch loziskovyeh skrinf a na vnéjst strané riamu,

Rozdil v tloustkach lokomotivnich obruéi

V tabulkach ,Dovolens opoticheni soufdstek parnich lokoinotiv a tendrd™ je piipustng nejvetsi rozdil v loud{kach
obruét spiazenych dvojkoli proti obrugim héhound 15 mm. a to u viech druhi oprav, 1. u oprav geperalnich, stfed-
nich i vyvazovacich.

I pti doveleném rozdiln tioudtky obrudi 15 rmn musi se viak kontrolovat:

a} Vile mezi loziskovou skiini a lokoniotivnim ramem, pripadné kluznicovou sponou, kiera nesmi bt mensi ned
30 mm.

b} Ram lokomotivy, ktery musi byt na vodorovné koleji rovnehéing s kolejnicemi.

¢) Vfika naraznikd, kierd musf byt v niedepsanich mezich

d} Pruinice a vahadia musf byt na rovné kolell rovnobéZad s oseu rimu a vile mezi opaskem prufnice a ramem.
piipadné voditkem prunicové podpéry. musi byt v mezich piedepsanych vikresem.

¢) Rozdéleni tlaku na jednotlivé napravy, kleré musi odpovidat typovému listu

£) Vile mezi akolky podvozki a postraviceni lokomotivniho rdmu, kterd musi byt aspoit 50 mm.

Nebude-Hi moino dodriel tyto podminky, musi byt rozdil tloudiek obruct podvozku (héhounu} a spfazenjch
nidprav zmengen.

Zinénu tohoto piipustného rozdilu v opotichent obrucf lze pripustit jen vyjimeené. T kdy: vodarovni osa ramo-
vych postranic (esa parniho valee) se kryje se stiedy spfafenych naprav, posune sc relativné osa béhounu pfi max.
diferenci smérem nahoru nebo doldt. Pfi relativnim posunu asy hehounu smérem nahoru, se vitle mezi loZiskem
a postranici zmen$i o piisluiny rozdil tlou§tek obruci a ram pfi nedostateéném podbitém styku kalejnic mize do-
sednout v tomto piipadé na lo¥iskovou skifh. Ma-li béhoun o], nemi tedy vedeni lofisek v postranicich (Kraus-
Helmholtz), miiZe nastat broufeni postranic o okolky b&houni ve svislé rovingé. Vzhledem na dsporu materialu,
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miZeme v ojedinélych piipadech ptipustit v tloustkdch obruci rozdsl vérdi nez 15 mm za predpokladu, #e bude do-
drzena dostate¢nd ville mezi loziskavou skiini a vyifezem v postranici ramu, resp. mezi okclkem a posiranici, vhod-
now tpravou podpér pruinicovich zdvésh, a to jen u lokomotiv, u nichi celkovd vile mezi loZiskevym domkem a ri-
mem a mezi domkem a sponou je alespest 90 mm.

Kazdy takovy piipad musi byt predlosen ke schvaleni MDD skupiné Zelezniéni vozby.

Opravy smykadla napravovych lofisek z oceli Poldi HS

U lokemotiv se smyradia ndpravovych lo¥isek z manganeve oceli N 7760 podle normy CSN 420075 vyskytuii
se v rozich whliny, ackoliv smykadla nejsou-viihec jinak opelshena. Pfitinou t&chto trhlin, které vznikly ii3 pi
vyrabé je ohybéni za studena,

Pii zjifiéni 1akavych trhlin se smmykadla nevymenuji. nybrh 1vhling e Klinovité rozsiri drazkosym sckader, nelbo
vybrousenim zava#i elektricky koutovinm: svarem elektrodou E 37.03 podle normy CSN 42 0150 které odpovida
hivalé eznadeni ¥V 38 BH 40 - Rohot. BIT - Rapid o priuméru 2—3 mr, podle velikosti vysekani. U této elektzody
se pouiiie pfedepsanéhe proudu a predepsané polarity. Svar se provede tak, aby nevzniklo velké zaobleni rohu
a nebyle autno prili§ jej obrugovat. U kluznicovych kling je 162 dovoleno podélnou hranu kluznice nelr kinu piims-
rené srazii.

Obrabéni smykadla napravovych lofisek z oceli N 7 760

Ocel N 7 760 podle normy CSN 42.0075 je svfm slodenim austenitickd ocel s obsahem 11 a# 13% manganu.
Kove se pii teploté 950—800°C a kaleni, v tomto piipadé ausienitisace. se provadi ohidtim na 1000°C a zamodenim
do vadv nebo achlazenim v prondu vzduchu. Pe anstenitisaci md tato ocel pevnost 80—80 kg mm?.

Tato ocel je svyri vlastnostmi mimotddng vhodnd na smykadla napravevych lozisek a také s¢ podle zahranitni
dokumentace pouiiva nejen na siykadla ndpravovgch loZisek, nybsi i na smvkadla Kuznic, vodici plachy klint
kluznijc apod.

Vekledem k tomu. Ze apracovini ocelt N 7 760 (Poldi HSY je znadend eobiiiné a adlounhavé, je nutne jiz pied
plinovanou opraveu lokomeotivy a pied nutnou viménou smykadel ndpravovyeh lezisek pripravit smykadla tak,
aby je bylo moino thned po dolicovdni mooloval. 7 tohe <divodu se smykadla apracujt na vikresovou miru s p¥i-
davkem na dolicovani do wvyhrani ndpravovich lofiskovych skifni.

Pii opracovani je nuino zachovat tento postup:

I Ocelov§ plech o tlondice 15 mm se v misté rezu predehicje na GU0°C, nates se kysltkem vybzne potiebny

rozmér. Piedehiiva se predchfivacim hotakem namantovanym asi 30 mm pfed hofdkem Fezacim.

2. Utiznuté plechy se ohrejl max. na 930°C a lisuji do zdnustky predepsancho tvaru Pii této teplold meino

i podie potiebv napéchovat pfiruby,

La

Vylisky se ohicji na 1050°C a zamodi do vody (austenizisace)
4. Okraje vliskd nerovnd a opdlené pii Fezdni kyslikem se ruénd zhousi, aby 1tz pil hobloviuei najizdel dobie
na tiisku.

5. Celni plochy prirub se opracujf na hoblovacim stroii (1 a¥ 2 téisky).
Ndstroj Levy ubirik 84 (H 2), profil 32 X 32 mm, brougeni B, zaobleni ipicky r — 2 mm, negativni fa-
setka —-3°, thel naraveni 60°,
Rezn¢ podminky Reznad rychlost 6—8 mmin, posuv < = 0.4 mm'zdvih, hloubka tFisky a -: 2 az
3 mm.

Spodni plocha smykadla se opricuje hoblovanim za stejuveh podminek.
7. Po orysovdni smykadla se opracuji jeho wvnitini plochy podle vikresu, keomé pustrannich ikosi, Opracovant
se provadi na hoblavacin stroji.
Nastroj a) gpitik Si prolil 323{32 mm, broudeni ,B", » — 2 mm, neg. fasstka -3°30.3 mm.
b} rohdk S.. profil 322X32 mm. brouseni .B* r = 2 mm, neg. fasetka — 30,3 mm.
Rezné podminky. Reznd rychlost 6 —8 m'l min, s = 0,4 mm, a = 1.53¢ 2 mum. Toto plati pfi obra-
béni pit pfedpracovani.
PH zalicovini smykadla do InZiskové skiiné se pougije stejnfch nastrojd i feznych podininek
Smykadio se zhotovi, pokud (o konstrukee lekomativy dovoll, v takovyeh rozmérech, ahy nisénivalo o 6 a% 8 mm
na strandch i na vyéku, ¢fmi se vytvoii keut pro svar. Hotove smykadlo se po nalisovani pFivati ohloukové, Pfiva-
Teni se provede po délee koutovin svarem s vynechénim tfetiny délky ve sttedni ddsti.
U lokomotiv, kde neni moiné ponechat smykadla delii, zhotovi se naopak o 6—8& mm na obou stranich kratsi,
takie opét vanikre kout pro svar. Nahote § dole provede se piivateni souvislym koutovym svarem. K privafeni se
I e p p ¥ ¥ P
pouzijc elekirod 37.03 podle normy CSN 42 0150, kterym odpovidaifl znasky V 38, BH 40 - Robot, BH - Rapid.
F ) ; ¥ I } ) I
Swykadla z uvedené oceli mohou byt vyrobena o svétlé §ifce 0 2 mm mendi nes je pavedni mira podle vikresu
a v tlousfee ve dné o 1 mm vétsi nei je pivodni pedle vikresu aby bylo moiné pazdijii regulovani na miry
pivodni. Pak oviem je nutne kluznicova smykadla a kliny o 2 mm z0Zit a o 1 mm zeslabit.
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Drafkovani smykadel loziskovjch skiini

V ose vitokové diry (dér) pro olej se do ¢elni plochy smyvkadla vysiruzi drazka s valcovym dnem §roxd asi
7--85 mm a hlubokd asi 2.7—3 mm kolmo na bofnice smvkadla. Draika se ukonéi od obou botnic 10—-7 mm.
Snodui sténa drazky je piimd a svird s éelni sténou smykadla Ghel 40 —45°

Vystrugeni se provede jednou z Iréz, u nichi jeo tieba zaobleni Zela (Epidiy) wyositi: obdobné jako u Irézy podle
podnikové normy CSD ¢islo N 1013 ze dne 11 4. 195U

Je také mozno poulit frézy podle CSN 22 2190, &7 8 mm (viz té2 podnikeva nerma CSD ¢ N 1005, dratkovact
fréza ohoustranna s vdlcovou siapkou.

Pii frézovéni drazky se fréza v telni plode sinykadla skloni ve sméru k spodni hrane smykadla o 50—45°, aby se
docililo vyde fecencho sklonu spodni stény drézky.

Ostatni fasti smykadel ziistanon bez drdzek.

Smykadla z tvrzenych tkanin

Videckovyzkumny Gstav dapravni v Praze dokondil jit v r. 1954 vyzkum o puuiiti tvrzenych tkanin jake pole-
tovaru pii virobé smykadel loziskovgch skiini naprav parnich loxomotiv a ponévads vyzkum prokidzal, Ze tvrzens
tkaniny svimi vybornymi vlastnostmi pIné nahradi materiily kovavé, z nichi byla az dosud smykadla vyrabéna,
zavedli jsme od 1. 7. 1953 u nipravovych skiini kluzny ch lozisek nahirazovani kovevjych smykadel smykadly
2 tvrzenfeh thanin (obchodni nézvy Uwatex a Textgumoit),

0d tohoto data zakazuje se pii generdlnich a stceduich opravdch doddvar smykadla z Sedé litiny. z terventho
kovu pebo z bronzu. Pokud vikonné jednotky maji zasoby odlitkG (neh odkovki) smykadel z uvedenych materialt
mentuji je aZ do spotichovani

Jake polotovaru tvrzengch txanin smi byt vykounymi jednotkami pofadovan a gpracovivin jen deskovy material
jakosti ,J* podle CSN 6443071, Materidl je dodavin v deskdch o rezmérech 1007 1150 pur A50 T150Q 1,
S0 % 1200 mnn $50 % 1950 mm. 1130 % 1750 mm, F260 21250 mn.

Materia} viech uvedenych rozmérd lze viak objednat v riznych tlouifkdch, a to 8 100 12, 13 a 20 mm. Pri
objedndvkach desck pro jednotlivé koustrukee smaykadel jsou smérodatné vikresové tloustky pavodnich smykade!
kovovych a ke kazdé vikresové tlousfec pivodniho smykadla kovového se jako piidavek pripottou nejménd 2 mm
na opracovanl. KKupf.: u lokemotiv §. 534.0 {e vykresova Uonstka smykadel 8 mm., a tudiz se poudije desky o tlousice
10 mm.

Piwvodni kovovd smykadla se vyrdbéii a montuji v celku ve formé UL Smykadla z tvrzené tkaniny se vyrabejt
a montujf ze 17 &4sti. Jednou &sti je Sirokd vnitfoi opérnid kostka, druhgmi dvéma Zdsimi jsou bnéni postranice.
Viechny tii ¢asti se ke sk¥ini laZiska pFipevn{ Srouby.

Voditkem pro v¥rebu a montii smykadel z tvrzené tkaniny jsou vykresy, jci si kaddd vykoana jednotka miie
objednat u pisluiné ndrzovaci dilny (poduiku neb zdvodu pro opravu vozidel). K tomu nakreslili udriovac dilny
pamich lokomativ pro lokomativy vikresy smykadel z tvrzenych tkanin a jejich upevneni ke skfini loZisek pedle
vikresu & v, 10 -4

Technologic opracovani materidli z tvrzenych tkanin

Frézovani, I'rézy z nastrojevé oceli — fezna rychlost 40--60 mwin. Frézy z rychlofezné oceli — feznd rychlost
100200 m/min. Frézy s tvrdjmi kovy — fezna rychlost 150300 m/min. Posuvy se voli 0,5—08 mm na | otac-
ku. Uhel téisky se voli 20—25° whel biitu 45— 50°.

Hoblovani. Reznd rychlost asi 0 momin., posuv U4 —0.6 mri na 1 zdvih P okraji ve sméru obrabéni je nuiné
sniZit posuv na 0,5 mm, aby se krajni vestvy materialu nevyirhdvaly. Na vybéiné strand kolme od vrstvy materidlu
je nuind podlnika.

Vridni. Mozno pouzit nordluich spirdlovych vrtaket na kov dobfe zahreuienych. Rezna rychlost 40—70 nm/min.,
fj. 1000 —1600 otaéek za min. Posuv 0,3 0,5 mm na otatku. Vrtak je nutno tasto ze zabéru odlehtovat. Na spodni
strané je nuind podlorka. Chladit je mo#no vzduchem. PFi vridni velkého mnoZstvi otvorit jsou vhodné specidlni
vridky se stoupanim aZ 10° a vrcholovyn ghlem az 80° Tyto vrtdky se méne zahfivall. PH vrtani je nuino pama-

-y

tovat. e vrtany otvor je asi o 3,5% mendi nck pramér vridku,

Vystruovani. Pouzije se norméalnich vystruinika, pokud mozno s malym poctem brimi. Vyhovuje ahel trisky 5 az
7°. Po vysirneni je otvor shodny s prizmérem vystruzniku.

Soustrueni. Nejvhodutjsi na rychlobéznyeh strojich pfi fezné rychlosti 160 —200 mm, pii pouziti tednostrannych
nozt nastrojovieh a rychlofeznych oceli. Pro konefnou tpravu pavrchu veli se slab3i tfiska s malym posuvem.

Rezani zdvité je moiné na soustrubu na 2.-3 zabéry. Nii musi byt presny a thel hibetu zhrouden jako pii sou-
strufeni, Zavity lze fezat také zdvitnikem. Musime dbit toho, aby byl zdvit fezan kolmo na wrstven{. Pfi fezdni
mozno zAvit piimazdval olejem,

Pilovani. Hrubovanf se providi [rézovacimi pilniky, dopilovini pilntky jemnyioi za Castého karticovani

Skladovani. V suchém wveétratelném skladu.
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Vzorovi technologické postupy

A Pro lokomotivu & 3240

1. Obnuti opérnfch rdmeckit z ncelového dratu étvercového préiezu 63<6 mm se provede na sablond podle &irky
loZiskové skiiné. Rdmecky masi byt fadnd vyrovnauy pro upnuti na magnetickou desku rovinné brusky.

2. Rémetky se po jedné strang chrousi (vice kusi najednou).

3. Obroudené opérné rdmecky se na loZiskovou skiftt piivaii z vnajii strany. Pro jednotnou délku smykadel a pro
dodrieni roliovich Ghli S0° se pti p¥ivaiovdni poufije ablony.

4. Jednotlive ¢asti smykadla se natiznou na okruini nebo piasové pile. Sitky se fezou na miru (bez pridavki.

Délky se feiou s pridavkem pro zalicovani.

Siroka opérnd deska smykadla se na sitku fefe tuk, aby se mohla vsunout mezi pustranice smykadla. Licovani

se provadi na Irézce, dolicovani ruiné pilnikem. Frézuje se vic kusfi soufasné,

Otvory pro Srouby se do obou postranic vrtaji spolecné se skiini loziska pomoci pripravku (vyménitelnost

smykadel}. Po vyvrtani a vynéti postranic se zahlouhi otvery pro hlavy $roubtt a postranic se pri§roubmji, Ma-

tice upeviiovacich §roubd se proti samovolnému povolenf pojisti pérovymi podlozkami.

5. Nalicuje sc 8irckd opérna deska, vyvrtaji a zahloubi se otvory pro srouby. Piesné a jednoduché oznateni dér

pro $rouby se provede tak, e do zdvitovich otvord skiine se nafroubuji kratks ocelové hroty, na né# sc deska

po zalicovdni polezi, Lehkym paklepem na desku se mista pro diry $roubdl oznasi. Deska se pfiSroubuje na

skfifi. P¥i zahlvbovani atvorit pro hlavy Sroubit je nuiné srazit astif vridké kolmo, jako pro vrtani bronzu, aby

material nebyl vridgkem vyirhdvin,

Piisroubovana smykadla se opracuji na frézce.

Stopy posuvu po frézovani se jemnym pilnfkem rudné srazi.

9. Hotovi smykadla se namodi do horkéhe (asi 100°) vulkanového oleje nebo se timto olejem natiou.

(1}

(S

B. Prolokomotivu £ 55350

1. Ohnut{ opérnych rametkd 7 ocelového drdtu étvercovélo pritezu 88 mm v zdpustce na 3iiky 124 (144) mm
a vyiku 38 mm.

2. Vyrovnani rametxd na plocho, obrougeni jedné strany na rovioné brusee (vice kusit souéasné). Rameeky jsou
upnuty na magneticks desce hrusky.

3. Nalicovdni rameckil pilnikem. zaobleni Celnich stran loziskové skiind.
4. Privareni opimych rémeckn k opracované éelni ploke a iroké plode loziskové skiing z vngjsi strany.
5. Castt smykadla se nariznou na okvuini pile s pitdavkem 2 mm na zalicovani, jez se provede na fréace {(vice

kusii soufasné). Postranni ¢dsti smykadla pro logiskovou skiiii hnaci napravy (vfkr. mira 10 mm) se feiou
z desek tloublky 12 mu. Postranni ¢dsti smykadla pro loziskovon skitii spiazens napravy (vykr. mira 12 mm)
se feiou z desek 15 mm.

6. Srakenf hran postrannich ¢dsti smvkadla po délee pro dosedouti do zaobleni loziskové skiing se provede na
schepingn noiem o ghlu AW, pifpadné kotootavou frézkeu s ostifm 90°.

7. Otvory pro Srouby se do ohou postranic vrtaji spoleéne se skiini loiska namoci pripravku {vyménitelnost
smykadel).

8. Viz radu 5340, hod 5. a &

9. Rovnoh&iné Irézovant kluzngch ploch se provede spoleené s lodiskovou skiini na vertikalni iréze. Doporu-
¢uje se prodiouzirt rovnobéznou plechu postranic smykadla ze 60 na 100 mm, jako u lokomotivy £ 534.0.

100 Viz fadu 534.0, bod 9.

Pi rezdni tyrzenych thanin se poufije okruini pily, brousené na duto, z nastrojové neho rychlofezné oceli, pri-
méru 200 =350 mm a tloustky 2~ 4 mm (p¥i tloudfce fezaného materidlu nad 6 mnd Obvodovd rychlost je 4D
aZ 60 m za sec. roztet zubd 6—8 mm, thel éela zubi od 57 & boing dhel 2ubii nad 40°, K desa¥eni ostriich hran
7 fezandho materidlu je nuino padlofit deskn na vyhéind strané rerdiin dfevem neho tvrzenym papirem. Poudi-
je-li se pdsové pily. voli se feznd rychlost 35—40 m/sec. Pii roztedi zuhd 6—12 mm. Pésovi pila musi fezat
kolmo k vrstvdm textila,

Podkladani smykadel

Smykadla adpravovych loisek se smi pfi vyvazovacich a stiednich opravach pedkladat jednoa plechovou pod-
lozkou o tloudfce nejméné 1 mm. pfiemz musi byt zachovina tloudtka prilozky smykadla alesponi 6 mm, za pfed-
pokladu, ¥e ptiloZky jsou 2 tvrzenyeh tkanin nebo z dervendho bronzu

Pfi vyvazovacich apravich u Inkomotiv, které maii prilotky z gedd litiny (do jejich spotfebovani), pfi vétsine
dobrych piilofek 2 fedé litiny je dovoleno éiy#i piilozky nahradit novymi litinovymi. Jinak se viechny musi nahradit
piiloikami z tvrzenych tkanio.

PEi stfednich npravéch se smi piilozky z tvrzenych tkanin padkladat jen p# naprostédm nedostatkn tohoto mate-
ridlu. Tinak se ve viech pFipadech piiloiky vymennji za pitlozky z tvrzenych tkanin. Pfi nedostatku tvrzenych ika-
nin je nuné rhotovit piilozky 2 oceli 11375 (cementované a kalené) nebo z occli 12030 (povrchové kalend pla-
menem).

Pinve népravavich lozisek mohon byt zatim jen acelolitinové, kavané z oceli 11375 neb 11456, svafované z oceli
11376, 11425, 11426 nebo z dervendho kovu, viechny za piedpokladu, fe budou dodrieny ostatnt néleitosti, to ie
tlouitka vystetky a u ocelovyeh nebo ocelolitinovych, liSty nro nouzovy béh apod. V #idném ptipadé nesmi byt
péanve napravovich lofisek z sedé perliticks litiny.
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Vioiky 2z umélé hmoty mezi smykadly skiini valivych lodisek a kluznicemi u lokomotivy §. 477.0

Vletky mezi smykadly loziskovych sk¥ini valivych lozisck o kluznicemi ram? u lokomotiv £ 477.0, byly vyra-
bény z oceli a povrchové zakaleny. Podle vykresu &is. 10—1, 2, 13 (okomativ t. 476,17} jde o souldst oznafenou
&is. 4, Prizkumem byla prokszdna vhodnost materidlu podle CSN 64 4301 jokosti T (obchodni ndzev | Textit™.
Zavidime proto podinaje 1. lednem 19438 (pro lokomotivy pristavené do opravy po 1. lednn 1958) vieobecnd pn-
uifvani tohoto materialu u lokometiv ¥ 477.0 pfi v§méné nepouFitelnych viazek ovclovych. JestliZe vikonné jed-
notky majt ,Textit® v dostateéné zdsobé, neni namiwck ab, tohoto maleridly pouiivaly.

Vyména sc provede pfi viech stupnich oprav. a 1o

1. Musi-li byt pti generdlni opravé vyménéna tieba jen jedna vloika, vymeni se viechny i pouzitclnéd vlozky

ocelové. Pousitelné ocelové vleiky se uskladni a pouZiji se k. Fe se jimi osadf celd jind lokomotiva téie
fady. Takovi lokomntiva musi pak mit viechny vloiky z ocell. Tato praxe se bude provadét tak dlouha, a¥
viechny ocelové vlozky budou nahrazeny vloikami = tvrzené tkaniny.
Pit sttednich a vyvazovacich opravéch povolujeme asazovat tuté: lokomotivu vlokkami z obeou materialy,
aviak jednotliva dvoikoli must byt osazena vloikami z t¢hox materidlu. Lokomotivy, kieré pfijden do epravy
kteréhokoli druhu, a budou iz osazeny viozkami z tvrzend tkaniny, musi byt piil vimend vlozek osazeny je-
nom vlotkami z tohoto materidlu.

t2

Objednavky, resp. zaplanovani materialu se provede podle normy CSN 644310 az 644312 jakosti . [*. Desky se
dodévaji v béinych rozmérech 12501250 mm a pouiije se nejménd toustky 15 mm pro vlozky vikresové miry
14 mm. Vicchuy tvrzené tkaniny se uskladfiuji podle CSN 640090, Pri piiprave a upravd vlozek je nutne zache-
vivat tento technologicky postup:

a) mezi smykadlem & kluznici s vloZkou se musi zachovat vykresovd vile 0.02-—-0.04 mu,

b) vlozky se vyfznou jako piifezy z desek tioudtky 14 mm,

¢) piifezy se uchyti na std] [rézy a ofrézuii presné na polfebnou rloustky,

d) vvlrézuji se mazact dritky a pfitezky se ofréauii na délku podle vykresu,

e} hotove vleiky se namoéi do vulkanového oleje teplého 100°C (je-li mozno), neb oleje siudensho,
f) vkladani vioZfek se musi provadét bez poufiti nasilf. Tloucdi pa viotky kladiven se nesmi.

Zivady pit opravdach kltuznych loZisek parnich lokomotiv

V provozu se fasto vyskytuji zavady v tom, Ze loZiskové panve nejsou spravne uloieny v loxiskovich skrinich
Pinve se pii nmespraviém licovani wvytloukaii ve vistelue §na stveném povrehu s lofiskovon skiini,

Aby se zabrinilo zdvaddm tohoto drulii, natno opraviti panve lozisek a loxiskové skiing tak, aby se panev opi-
rala o loziskovou skiifi ve viech dosedacich plochich, ti. aby byvla do loZiskovt skiiné fidné zalicovdna. Pti epra-
vich lokomotiv viak neize pofadevat dodrient pFisnych viraonich toleranci, jake pil sérioveé virehs a je krome toho
autné vychazet pro kakdé lozisko z individuédlnich mér. Proto se vyehazi 2 rozmérd kaidé loZiskevd skiing, jako
z rozmérd zakladnich a vnéidi rozméry panve sc piizpusobi, Pit apravich plat wnto technologicky postap:

1. Pri frézovant nebo soustruZeni opracuji se vuitini stény lokiskové skiine o vnoj3t plochy panve v mistech jejich
vzajemného styku s drsnosti poveehit 1,5 — 32 podle CSN 01 4450

2. Po apracovdni vaitinich plach loriskovs skifné proméii se jejich vzdjemnd vzdilennst. xlerd se povalujc za
vychozi zdkladni rozmeér.

3. Pii virebé loZiskové skiin¢ dodriuji se vykresové rozmé

+0,25—0.00 mm.

Opravené i vyrobené lofiskové panve opracuji se s presahem proti zdkladnimu rozméru v mesich:

vzajernné vzdalenosti voitinick ploch v mezick

a) panve pétiboké -+0,25 mm - 0,00 mm.

h) panve kruhové, lisované kolmo na podélnou asu loziska —020—-000 mm.

¢) panve kruhové, lisované ve sméru osy loiiska +0,10—000 mm.
Viechny tolerované odchylky panvi jsou povoleny na zakladni rozmér skiing undany s presnosti 4 0,10
az 000 mm.

2. Pro kentrelu dosedini panve do skfiné poufije se cznafovaci barvy. Po zkoufce barvou je dovoleno menii
¢asti dosedacich ploch pénve opravit ruéné opilovanim jemnym pilnikem.

% Aby panev dosedia zpdna do vvhrani loziskovd skifnd, je krome rozmirové a jakostni 0pravy stykovych ploch
nutné prizpdsobit u lodiska s pétihokon panvi prechody z jedné plochy do drubké w obou ¢asti U loZiskovs
skffng nutno dodriet poloméry prechodu (kouty) podle platngeh vikresé. V mistech nicchodd nesmi lofis-
kovi pénev ve skfini dosedat

6. Ptipadna shihavost vnitinich ston lodiskove skiine kolio k ose loZiska i ve sménu osy nesmi bt takova, aby

podstatné pisobila na pdnev sevienim, pfipadné aby zpfisohovala praskdni vystelky. Z toho dévodu je nuiné

proméfovat skiif ve dvou rovindch, vzdalenych od jefich ukrajd asi 10 mm. Pro kontrolu provéfujeme takio

I panev.

Panev se dou loziskové skiimi ralisuje lisem nebo pfechodnd, nez budou tisy k dispozici. takovym zpilisobem.

-1

aby se neposkodila vystelka

Vzhledem k tomu, 3¢ v93e uvedend tolerance byly odvezeny teoreticky, je nntuo jejich spravnost v provozu koniro-
lovat a pripadné piipominky zaslat ministerstvu dopravy.
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Pokud jde o opravy pinvi svatovdnim, uebo navatrovinim jejich povrebn, sm#ji se konat jen v ruzsahu povole-
uém predpisy pro ddrzbu parnich lahomotiv. pit femi se postupuje takto:

a) peikozend hromnrové panve st svainji nebo navarui plamenem nebn obloukem. Svafovani plamenem se pro-

vadi po predchozin: vysekini tilliny ay na neporuicny macerial, edpovidaiicim pridavngm materidlem.

Steing postup je madno zachioval i svaiovini oblockem breazovou elekrrodou. Plochy se navafuji obvyklym
cpiisohem, v Zadném pripads viak nesmi b rhling opravena pouhgm provrtanim vadnd panve a povrchovim
nanesenim svarové housenky.

Foskozené panve z litd aceli a pinve xovand jo doveleno svaiovat a navaiovat stejnym zpisober jake panve
bronzové, Pittom ie viak vyhodnaiil svatevat je obloukem. Trhliny je nume peclive vwsekat az na neporuleny
material. Svaiuje se basickou clekiradon L 4883 (dFive B 55Y. Aby se prilis zenatavoval zékladni material, je
treba pouZii mendilo praméra elekivody o svafoval nizdim proudem.

U starkich lokoinotiviich fad, ohzvldst u tady 3570, 3965.0 a 5240, bely u lozis
vany vystupky u spodnich okrajd panvi pedle suied praxe, znv branily evbehnuti vystelee kompozice pfes spodai
okraj panvic pif icjim stlacovani radidinimi silami a kromé toho, aby mechanicky podporovaly westelku proti
smykovym silim. Za predpokladu, e vgstelka je bezvadue metalicky uchycena na panvi a e mi co nejmendi
moznou tloudtku, byly by okrvajové vestupky zhyreons

U lokomotivy £ 387.0. 3630 a 524.1 e vistunky pinvi dedateenym navarovdnin neopravaji. Provgient vistel-
kv pies vistupek dovoli'e se neiviic 5 mm pies v¥kresovon miru (1o z1amend, Fe tloustra vistelky smi byt nej-
vyle o B

. sprazenych naprav konstruo-

5 mm virdh ned toudka vykresevit,
Okraj vystelky se pii povelendm pfesahc po jejim zalicovidni

7i v ahlu 457, podinaje wnitrnim ekrajem vy-

stupku a podéing hrana lice vystelky se zaobli polomerent asi 2 mm.

Jakmile by vyska presahu vistelxy vyvila pil poslupném resulovdal loziskového tepu vEGE nez 5 min proti mike
vykresové, dosadi se do lozizek nové panve s tlonitkami stn o 5 mm vH3imi proti miram vykvesnv{ua, s pili-
vodnini vykresov§mi pamsry toudiek o provedesin vistelek. Nepountd panve se viak smi pouzir pro jiny vyho-
vujici ¢ep, jestlife panev nevykazuje poskozeni, pivici se predpisim pro udrzovdni lokomaotiv.

Povelend oprava ioziska se wdii provadi. doknd primér (oziskovéhoe cepu nedosdhne sttedni bodunoty prameér. t)

u lokomorivy §O387.0 . . 210
u lokomotivy £ 365.0 . 1000 mm
i lokomntivy £ 524.1 0190 mm

U lokomotiv 7. 354.7 a 534.0 je nutno zachovat navaiovanit: vystupki nabéhovy mazact olejovy &lin v prove-
deni podle vykresn 10--6 a lokomodvy & 534.0.

Tato oprava s¢ mize provaddét, pokud éep medosaline priméru

u lokometivy 7. 354.0 S 170 mm
i lokomative £ 3440 . : . 160 mn.

Jakmile primér u vieel tachto fad lokomotiv dosihne o opracovind pizdich hodnoet, nek je u jednotivych rad
uvedeno, dosadt se o lozisek nove pinve s tloudtkami stén o 5 mm vetdinmi proti mirdm vykresovya, s piavodnimi

vikresovymi pomiry tloudick a provedenim vistelek

Pro dosadeni jednomosti pri dpravé délenveh tylovych lulisek lokomoliv a zamezeni ztraty oleje a vnikani nedistot
do lozisck a na fenv, je uutno zachovul tento technologicky postup: Délend loziska budnu desazovina sc sparou
3—4 mm mezi obima pilkami. Spara se veplni dfevézou vloikou z lipovébo dfeva o takove tloustee, aby vile
mezi panvi a depem brla jon 0.1 =013 mm. Piitom stavéei klin musi byt tak dotaren, aby obe pilky panvt pevnd
na vloZku deosedalv.

Zedtsi-ll se v provezi epotiebenim vistelky vile mezi Gepenn a panvi na 0,3 mo, musl se thued zjiednat niprava
zmengenim lonstky viozky opilovinin nebo dosuzenim vlozky sladsi o talik, ahy byla dosaZeno opél preidepsané
vitle. Zakaznje se ditraznd vymerovat villi opilovdnim pauvi. Je-H opotiebeni vistelky taxovd. ze by pianve k sohé
doléhaly, musi se panve znova vvlit.

Jsou-li v provozu loziska se spirami veisimi nei 4 muw musi u nich bt spara zimendera na predepsanon mivy
tim, ze na tela panvi se naleje lodiskovy kov, kdvi piedtim byly do cel pro dosazeni lepdf soudrinosti zafroubo-
vany bronzové ncho médéné kolicky

Aby vlozkami nebyl ziren, pripadned znemoznén pifved oleje k éepu, vyfrézuji se do ubou pulovin panvi drazky
délky a #iky 10 mm, a 1o v mistech, kde asti v hlavé tyce mazaci otvor. Toto plati jea pro tefe, kde jednim ma-
zacim otvorem je piivadén olej k obéma panvim

U tvéi 5 jednim mazacim otvorem pro obé pilky panvi, rezdifl se na vnilfnd strané wazact ovor v oryél na
pramér 12 mm do hloubky ¢ mm. ¢imi je zaruéen neustaly piived oleje k cepu.

Presnym dodrzovanim tohoto postupu so snizi nejen harky boh lofisek, ale zamezt se vvioukani odiitks, emac-
kavini panvi v ty&ich a sniZi se nachyinost ival k lomadn.

Pouziti chloridu zine¢nateho pfi vylévdni lozisek
Pro dosazeni bezvadného metalickéhe uchveeni v¥stelky na panvi, obzviast na pdnvich ocelovyeh. poutije se
pii vylévani lofisek kovem Asmil smési chloridu zineénatéhe a amenncho v poméra 90 @ 10, pfi temi je técha

dodr?ovat tento technologicky poustup
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1. Viechny nevé pauve nutno osoustru?il, (j. zbhavit surovy odlitek hrubéhe povrchu.

Ofisténé papve, nov? i siard, se ohfeji na teplotu 400 — 500 C, bud v roztaveném loZiszovém kovu neb e

vihni, peci ald.

3. Piedehiatou panev spravnd teplaty posypeme v mistech, kde se ma vytvarit kempnzicovy vlitek, uvedenou
smési chloridu.

4. Jakmile se smes chloridu zaéne tavit, tadne {i reztirame drdténym karticem. 7

vanych je tieba toto roziivdni provésr dokonals.
Fo rozeifeni chleridu po panvivi vezmense tyéinko odliton 7z Asmitu nebe cinovou pajkn (praskowy cine
a potfeme ji vrch panvice.
6. Roztaveny kov rozetfeme znove drivngm karticem po wnitke pinvice na kterd se poene vvivdder souvishi
vrstva (mezivrstva xovu). Pakud se tvoii kapicky razraveného kovu, kwrt po panvici stékaji jako po mmastng
plote. nutno pinvici znova posypar chloridem a zareven roztizal kartdiem. Ondmé posypdani chloridem neni
na zdvadu, ami kdvZ se 2ud pocinovand plocha uping souvisia
7. Takio upravenoa pinvicl mame pfipravenon k normalnimn eylévani Viechny pracovni operace se dokon
éuii podle smeérmic pro staticke svlvdnt lozizkovym koven Asair
8. Uinek tavidia lze shrunoun takio:
al Nasypané tavidle pokryvd plochu pénvice w vlivem jell tepluiv poune tit1. pit lemd pozvolua rospondld
kyslicniky ne povechu materidla, Kartdfovanim adinek zintenziviujeme,

b} Roztaveny Asmit nch cinovd pijka, nanesend na panvicd wvtlad
povichem pdnve.

¢} Na povrchu panve se pozvalia tvoil vrstva cinuv, kerd se ochlazuje a Giswing tihne Jedte pred stubno-
Hm pdn: tuto vrstve kevie tavidlo o zabrafinje pripadnému okysliceni

d} Nalitim roz:avendho Intiskovéhe kovu do raflormovan? panvice se tavidlo tavi a vystouni na povreh.

F\D

© U pAnvIc peoprvé vvle

in

e tekuté avidlo a sivka s cigvm

V avedeném technologickém postupu nejson zapracovany ostatni operave. nvedend ve smiynicich | Staticks vy
lévant kluzageh lodisck zzleznivnich vozidel lofFiskovou slitinou zn. Asmit”

Poazitim chloridu se prilnavost loziskowého kova npejen podstatue zveduje, ale usetii se pii ieho pouiini defi
citng vysakoproceninf cluovd pajky, pouzije-li se k vyivoioni mezivistvy Asmitu jako packy o uizkem nrecentn
cinu.

Prace s chioriden neni nebezpeonejsi nei price s kyselinon o salmiakem, aviak musi se konat presne podle

stanoveného technologického postupu za acinného odsavani vipard a za pouiti viech bezpetnostiich ochrannyeh
pomicek, jako jsou: rukavice. zasriral boty o brile aid. Bratchloridy do holvch ruken se nedoporucuje, aby nebyly
na kiiZi po deliim pisobeni vyvolavy dermatividy, Myti rukoun po pracl pred fidlem o vy xominin osobni potieby,
je nutnym a zékladnim hygivnickyme pefadavieo,

Zaméstnance. nachyingé k dermathiddm, nute 7 wehoto procesic wviadit

Viechna kluzna loZiska (napravovd [ tyéova) rychlikovyeh foxomotiv se voldvajl vyhradeé (orsivon komposicl.
Neni pfipustné michal i s kompozie! 13 uzinton

Viechna kluzna loiiska ostatnich traxdénich i razenycl vozidel se wvlévali smési cerstvd kompozice s kemposict
uiitou, v pomérn az 1 : 1 (5QY: Cerstvé komporsice @ 30 nziw kompoziee!. Maxuvundlai cdst uiind kompozice ve
smési nesmi pfekrodit povolenyel 30, Podle tohe opravie tzbulku na strane 24 smérnic . Swaticke vylévani kluz-

njch lofisek Zeleznienivh vozide! loziskovu slitinon zon. Asmit™

Utitd loZiskovd komporice se smi piidivat do Cerstvd vihradnt ve formé blokit Pi vvrobe blokd a jejich taveni
musi byt zachovény viechny technelogické podminky, wredeone v uvedenych smémicich na sir. 14 a 19 adst V.
a VL

Postup povrchové dpravy kompozicové vystelky

Po ispéiné provedenych zkouskich v dodaieind nelicovanymi, jen vyvrianymi napravovymi kluzngmi lozisky,
moino piistoupit ve vicch vykonnych jednotkach k dosazovani pdnvie, jeiich? wisielky budeu upravenv jenom
vyvrtdnim. Tim odpadne dedatedné licovani, jez bvlo provddéno rucué, nagk-ibivining vysielky. Totn ruént nagkra-
bavini vedlo mnohdy k poikozeni peomeirie i jakesti povrchu stvénd plochy v¥stelky s loriskovgm éepem a loziska
pii zabihani bézela horkd a jefich zabéh byl zdlouhavy. Kromé toho rudni licovani vede éasové k zdlouhave dprave
lozisek.

Vyvrtané loziske se, pokud jde o tadné dosednuti na loziskovy tep. veckoudi barvonr. Tan, kde neni otisk harvv
pateng, tj. tam, kde styénd plocha vistelky nedoseda na lofiskovy Sep asi 29 ™ sud celkewd plochy, phkroci s
k opakevanému, opatrnému, zcela lehkému vyvridni, nebo se vistelka ruind lehounce prelicuje. Takové nedoscdini

vistelky bjvi zcela vjimedné, a tudiz k dedatednému ruénimu dolicovani dochazi velmi zitdka.

Aby bylo dosaZeno spravné geontetrie stydut (dosedaci) plochy vystelky, je tiela pi vevrtdvant pinvi ninravo-
vich kluznych lozisek lokomoliv postupovat takio

1. Panve musi byt pe demontézi upraveny na vykresove rozméry (piip. na nahradni rozméry podle piipustageh
toleranci} pokud jde o jejich dosedaci plochy v Ioziskovych skiinich.

2. Hrubé odlitému rozméru tvofené eystelky musi byt vénovédna pozornost pHo sestavovani panve a forem
pfed litim, & lo pfesnym zjisténim rozméri lofiskovych éepii s piidavkem na anracovdni. asi 3 mm

3. Pdnev s hrubé odlitou vystelkou se namontuje i se spodkent loZiska do loziskove skiing,
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4. Takio sestavené lozisko se na rvsovaci desce npatii znaikami pro dodrzeni horizontdlni a vertikdlni esy
Iosiskového ¢epu. Pokud jde o osu horizontdlni, musi jejf plocha na loZskové skiini odpovidat vikresov!
vzdalenosti osy loZiskevélio depu od horni brany loziskové skiing.

3. Po upevnéni sestaven: a osami oznalen? lodiskavé skiing ma stele vyvriavaciho stroje, se s14] upravi:

a} tak, aby se horizontalni osa lo¥iskového fepu kryla s horizontdlnf osou vietene vyvrtavaciho stroje;
b} ponioci nadrhu se stiil upravi 1ak, aby se kryla svisld osa loziskové skfin® se svislou osocu vetene vy-
vrtavaciho stroje.

Aby bylo dosaZeno spravné hodnaoty pakosti povechu siyené plochy vistelky a aby byly vywvoteny nédbehy pro

olejové kliny, postupuje se takto:

1. Vystelka s vyvrta na pramér leiiskového cepy, zmenseny o 0.5 mm. Rychlost note a jeho posuv je jako
obvykle u vyvrtavaciho siroje.

2. Konena fprava povrchu vistelky se provede vyveidnim na pramdér loziskového tepu pti otagkach noke asi
500 —700 min., 4. kupt. pii praméru lodiskového éepu 190 mm obvodevd rychlost 300—400 m/min a pit
priméru lotiskovéhe cepu 220 mm bude obvodevd rychlest 343—485 m'min s poufilim co nejmeniiho
moinéhoe posuvi.

Pokud jde o geametrii noze. jsou vhodné tyto smeérmé hodioty:

Ohel hibetu . . . . ‘ . ‘ . . a {alfa} 8 azr 127
Ghel ¢ela . L ..y (gama) 10 ai 30
tthel sklonu hiltu . . ‘ . . . . . i {lambda) 4 ax &F
nhel nastavent S tkappa) 45 ar TV
dhel spicky . . . . . . . . . . & (epsilom) 90 ax 10%°
zachleni &picky . . . . . . . . . r 1ax 1,6 mm

Qznaceni podle normy €SI — N 1500,

Doporutujeme druh estieni \M* podle CSN 223302 pro noze RO, nebo ostieni D" podle CSN 223701 pro noze
s destickami SK.

Nabshy pro olejové kliny u spoduieh okrajii panvi se provedou vyvrtanim vystelicy 1ak, aby byly dodrieny vi-
kresové miry rozevieni vystelky a délky klind. Pokud by pronikevd piimka valcove plechy, tvofici stykovou plo-
chu vystelky a vilcové plochy, 1vorici ndbéhy olcjovieh klind byla pifli¥ virazna, takze by byle nebezpect utvorend
stiraci hrany. strhine se tato hrana lehkgm ruénim zaskrabinim ve sméru podélné nsy panve. DDokondené vyvriané
lozisko se vyzkoudi na doseddni na loiiskovém cepu barvou

Pokud jde o celni vybohy vislelky, provedou se profilovymi noii tak, aby rozmérové odpovidaly vikresu, .
arofil noie jo vibrouden podle vykresu vyhehi.

Nabéhy pro elejove kliny na éelech vystelky lze neovést frézovénin nebo vutne pilniker tak, aby jejich odstup
n spodniho okraje panve od roviny ela, cinil nejménd I mm o délka nabéhu asi 10 mm.

Oprava panvic napravavych Iozisek lokomotiv

Jexta pii opakovanyel opravach se poticbné délky panvie dosahuje zvylenim nalitkd z Asmitu, ktery nemd po-
tiebnou odolnost proti osovym tlakini, stivd se. 7¢ ndlitek se rychle opotiebf a ndpravy pak majt velkou posuvnost.
Tim vznikaji dal$i zdvady jako:

iluteni spiazenyeh cepii o spojnice (v obloncich) nebo o kilfdkovy cep, brouseni kol o ramowé Srouby nevo
kotlové n¥ty apod.

Lokomotivy s témilo zivadami miusi bit pak predlasni vyvazovany a panvice znova vylévany a npracovdvany
atd.

Z uvedendho je ziejmeé, ie je nulne navitet vistupky na celech pinvic nejen k spolehlivému zakotveni nalitki
z Asmitu, nybri | k zachveent osovych tlaki.

7 téchto diivodé je nutne napiiste u viech dosud hronzovych panvie napravovyeh lofisck navatovat tei vystupky
(u boénich panvic 1. 387.0 apod. dva vistupky) v celkovém rozsahu asi ¥4 kluzné plochy cela pdnvic tak, aby
ponechavaly dvé volnd mista pro asmitovy vlitek (1 boénich panvic jeduo volné misted.

Tvar vystupka bude piiblizng lichobéinikovy, delsi zakladnou ven, aby pFipadne uvolnéng &ast vlitku byla drZena
rstupkem.

U panvic z ocelolitiny, piipadne z perlitické liiny, je té% mo¥no navaiit v¥stupky nebo dosadit potfebny pocet
kolickt pFim&feného priméru, sby jejich celkova felnt plocha zabirala 63 asi '3 kluzné plochy &ela pdnvice
U téchio panvic musi bt opérnd plocha 2 erveného kova v kaidém ptipadé a vyika vystupkd neho kolikd nad de-
lem panvice musi b¥t po opracovani zdrovent s nalitkem afespofi 7 mm.

Pii vyfazovani téehto panvic nutno pamatovat na to. aby ndlitky nebo koliky bely pred odhozenim do srotu ad-
stranény a odevzdany do odpadkd harevnyeh kovil

Uvedend vystupky nebo koliky vyrobi se z materialu Rg 9 nebo Rg 3.

Viika vistupktt nebo koltk& p# opravé musi bt povolena tak, aby pit soustrulenf ¢el panvice byly soutasng
opracovany s vlitkem, iefto majf vyivorit opéru naboje kola pfi jizdé v obloucich.
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Ochrana loZiskovych Cepd ndprav

Ve spolupraci s vizkumnyin Gstavem dopravnim byl vyzkouden s dispéchem tzv. polymerdtovy, snimaiclny, zlato-
Hluty lak, znacky S — 1802, ktery je v pFitomné dobé nejvhodndjsi ochranou opracovanjch souéasti proti korosi.

Piednost tohoto laku spodivd v lom, ze jej lee lehce sejmout s cepd i po znalném fasovém cdstupu. Pied nana-
fentm laku §tétcem na opracovany kov, must lak byt zfedén nitrofedidlem (amylacetdtem). Naneseny lak utvotii
na povrchu fepu pruiny, snimatelny povlak, ktery lze lehee sloupnout. Stejuf povlak Ize opér rozpustit v nitro-
fedidlu a po usazeni nelistot znovu poukit, Poviak polymerdtového laku § — 1802 je spolehlivou ochranou prot
povétrnostnim vlivam

Pracovni postup pre achranu fepi snimatelnym lakerm:

Cepy se do sucha aéisti

Polymeratovy lak se ziedi nitrofedidlem na roztiraci hustotu.

Na ofi§&ny Sep neh jinou soufdst sc §técem nanese po celéin povrchu rozfedény luk v tenkd wvrstvé,
Pii sejfmani zaschlého laki se postupuje tak, %e se poviak natrhne {nejlépe kouskem dfeva) a sloupne.
Sejmuty lak se rozpusti v niwofedidle a po usuzeni nefistot se sleje do ciste naduby a znavu pouiije.

L1l o B e

Mazaci drazky se upravuji jen frézovinim a hrany mazacich drifek se ve sméru otatent loziskovéhn Cepu za-
obli polomérem asi 5 mm.

Opravy valivich lofisek typu I — 26309

Viechny opravny (dilny pro opravu vozidel a spravkirny lokamotivnich dep), u nichz se periodicky opakuji
revize lokomotivnich napravovich loisek, musi zaklddat zdznamy o stavu kazdého jednotlivého valivového ndpra-
voveho loziska, Aby zdznamy o technickém stavu ndpravovych lozisek byly jednomeé. pofizuji se zdznamni vlotky
do provozni knihy kaidé lokomotivy s ndpravovymi vale¢kovymi lozisky podie téchta smérnic:

1. Zaznamenavaji se viechna valiva napravavi lofiska parnich lokomotiv.

2. Dilna pro epravu vozidel pofidi do kazdé provozni knihy lokomotivy zdznamni vlozlky. Pro kazdé dvojkoli
s valivimi lozisky je uréena jedna celd stranka vlozky.

3, Ka#da z opraven, u niz bude provadeéne tieha jen b&iné vyvazini dvajkoli. pfi nem? must byt oteviena lofis-
kové skFR, je povinna doplnit zéznam o stavu prohliZengho lofiska.

4, Kazdy revizni zdznam o stavu lozisek, nebo kaidy daldi zdanam o klerémkoli loFisku, musi byt od ptedchorich
zaznami oddélen ¢arou barvy moded.

5, Pokud bylo na nékieron z naprav lokomativy Josazeno loziske opravent, oddéli se celkovy predchozi zdznanm
farou barvy ervené. Toté# plati i po dosazeni loZiska nového, jei bylo dosazeno pro piedtasné pofkozeni
loziska pavodniho, Nasledujici dal§i zdaznamy se u zbyvajicich lozisek pisi slejn# jako diive. Dalt zaznamy
o lozisku opraveném sc viak pidi dervené a u loriska mového se pouze v pozndmee napile fervené .novid®.
Ziznamy, psané cervené, plati tudik jen pro opravend novd desazend loziska.

6. Pro jednotnost a pehled o technickém stavu valivgch logisck musi byt ve viech vlozengeh zdznamech pesnd
opakovan sled rubrik podle nastedujiciho veoru:

Lokomotiva & . . . . . .. L Denh dvojkoli . e Naprava ¢
Lozisko Podpis a datum
, - hlivni Dilaa
Technicky stav do technolog depo Fora
vytazeno WHTAVY rathrada protilidka vebu
dne nafelnik
depa

7. Za bezvadné provadéni prohlidky a za piesn§ technicky popis stavu valivého lofiska v zdznamu ruti v dilngé
hiavni technelog dilny a v lokometiveim depn nacelnik depa.

8. Strany naprav béhouni nejsou normalng oznaZeny. Proto provede dilna, jez periodicky reviduje valivd lo-
siska, u ka¥dého b&hounu lokomotivy s valivymi loZisky oznaleni ndpravy pismeny L a P. Provedeni pismen
a jejich umisténi odpovidd eznadeni ndprav spfaZen yoh a hnacich. Qznadeni se pravede bez ohledu na to, jak
je jednotlivy béhoun lokomotivy prave zavazan.

Pii prohlidee fogiska se zjisti nejen, zda je lofisko v dobrém stavu, nybri je-li vadod loziske opravitelné 7. provozu

musi byt vyfazena loZiska s t¥mito zavadami, tfebaze jsou jeilé onravitelna:

1. Lodiska, u kterych se pro opotieheni chéingch drah nebo valivgch téles viivem jemnfch neéistot zvétdita vile
max. na 0.4 mm. (Pozndmka. M#Fi se pfi zvednutém vnéjiim krouiku, stojicim pokud moZnoe pfesné ra-
dislné svisle, mezerovou mérkou podle podnikové nermy CSD N 435)

2. Obiné drahy a valiva tilesa jsou lebee narufena korost, jinak json neporusend.

3. Funkenf plochy kronikd (vnéjitho a vnitiniho) jsou neporuseny, avsak je vylomena piiruba vnitinibo krouzku
(vngj§i zachyind a vedie! piiruba valeikd). Pokud jde o poixozeni Tunkénich ploch krouzki, dochizi kromé
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toho k vybéhini obéznych drah vnéjstho krouiku v zatifendm pismu. Toto vybéhani maze byt nejvyie 0,1 mm,
aby lozisko bylo je§té opravitelnd bez vymény vnéjsiho krouzku.
Vzhledem k tomu, #e dosud neni vyiefen piipravek pro méfeni vybehani obéingeh drah vnéidiho krouzku,
zjisfuje sc zatim jen celkovid provozni vile loFiska.
4. Funkeni plochy jednoho loZiskového kronzku jsou neporuienv, nebo pouze s mirngmi ctiaky, aviak plochy
druhého krouzka jsou hrubé poskozeny, pripadné je krousek zlomen.
Funkéni plochy valivich 13les jsou poruseny, pfi fems jsou ohéimé dréhy kroutkd nepatrné poikozeny.
. Je potkozena klec. [unkeni placha (vadic) krouzku vykazuje mirné otlaky.

1

Stledd-li problizitel loZiska, Ze technicky stav loziska neni bezvadny a e pfes podkozeni je schopno opravy, je
povinem Zddat nahrareni poskozendho lo¥iska lo¥iskem novie nebo opravenym. Vadné lofisko musi byt adeslano
Jdn opravy.

Zrudit ndpravné lozisko je dovoleno jen tehdy, jestlize oba jeho krouzky jsou polikozeny vice, red pripoustéjl pad-
minky opravitelnosti.

Loziska, jef byla jako opravitelnd vyrazena z provezy, se po demontazi ndpravy dlouhodubé konzervuji.
kemzervace jo vehrdnit oprovitelng loziska po delst dobu pied poikezenine karozi.

Uceletm

Technelopicky pasinp konzervace:

a) Smoniovand ouisicné lozisko se hezvadud® odmasti trichlorethylenem, tetrachlorethylenem, nebo technickym
Lenzinem.
k) Ihned po vysulieni odmastovaciho prostredku (na volném vzduchu?) se loiiske ponoti do teplé lazne technicke

vaseliny 53, nebo do konzervaeni vaseliny (doddva ndrodni podnik Chema). Nakenzervovand loisko se

vyime, necha sc odkapat prebyicéna vazelina

¢} Po ztuhnuti konzervarniho prostredku se lofisko zabali do cerveného papiru impregnovaného parafinem (pa-
pir 770 40 .60 gr).

d) LoZiska [-26309. kierd se odesilaji do opravy, se kromé obalu papirového opatii obalem z pytloviny, a prevaii
vizacim dratem. Ostatni loziska, je? se zatim uskladfiuji v jednotlivyeh vykonngch jednotkdch na sucheém
miste, se musi fas od casu kontrolovat a postadt je ponechat v papirovém obalu. Obal se oznadi typem lo-

siska s wapiseny Lonravite na
Uprava loFiskovich fepl u tendrovych naprav #. 930.2

U tendrovych nidprav fady 930.2, u nich# nastalo zadieni stahovacihe pouzdra na pledni édsti ioZiskového éepu,
upravi se piedni vdlcova ¢dsi lo¥iskového eepu pfesonstruzenim z primeru 110mm na pramér 108 mm nebo 107 ma,
V zajmu jednotaosti se tedy zadiony éop pfesoustruzi na celi ¢isla. Pro novd sltahovaci pouzdra pfednich valivych
lodisek se pouzije materidlo vozovieh ndprav (CSN 1511-48 zn, 11436} bez daliiho tepclného zpracovdini. Na tela
stahovacich pozder (n zdvitu) se verazi znacka sluzebny, mésic, rok. Nalicovdn{ kufeld stahovacich pouzder do
voitinihe krouzkn valiveho loziska musi bit naprosio piesnd.

Mazini valivych lozisek lokomotivnich turbogeneratori

Pro mazant valivgeh lozisck turbogenerdtord pouiije se mazaciho tuku PH 2.

Takosini tahulka tohoto mazaciho tuku podle €SN - 636918 a podle provedendho rozboru je tato:

Bud skdpauti v °C min. 160  (podle rozboru VUD naméienc 182)
Fenetrace pri 25°C 260300  (podle rozboru VUD naméfenc 264)
Obsah vody v % max. 0,1 {podle rozboru VUD naméteno stopy)
Popel v % max. 3.0 {podle rozboru VUD naméfeno 2,86)
Obsah volnych zdsad v % KOH max. 13 {podle rozborn VUD naméfeno 0,07)
Obsabh volnych kyselin v % kyvs. clejove —  (podle rozhoru VCD naméfeno — )
Zkouska na korosiviiost regat, (podle rozboru VUD naméfens negat.).

K dosazeni spravnd funkee loziska je tieba zajistit fadné (8snéni lodiska. aby do ného nevnikla voda ani péra.

Je-li lozisko v dobrém rechnickém stavu (tésné), postaéi v provozu domazédvat hlavni lozisko lokometivniho turbo-
generdtoru jednou 1jdné. malé lokiska za kelekiarem jednou za mésic a regulaéni paku pied kaidou jizdou, maza-
cim tukem PII 2.

Pokud nebylu ji# mazactho tukw PH 2 v proveza pouffvine, je nuino ihned za¥idit jeho zavedeni pro mazani
valivych lozisck Iekomotivnich turhogenerdiori podle Hm 22 B pod é&islem a polozkou 23 218, Mazaci tuk PH 2
nahrazuje v téchio ptipadech mazaci uk V 3 - 23220

Mazéni lokomotivnich turbogenerdtord

K zabrdnénl vniknuti vody do lodiska je (Feba umistit mezi hlavni loziske a turbinu edstikovaci kotoud. Tento
kotoné ma mir v¥iku na hiidell 10—15 mm, a musi byt opatrmé elekiricky pfivafen na celém obvodu hiidele.

Pii asetfovani lokomativnich turbogeneratord je nutno dodr¥ovat demazdvaci lhiary, Dvoutadovi lodiska s koso-
ahlim stykem & 3307 jsou nevhodna. Tato lofiska jsou méné pruind ne? normilni jednotadovd, a tedy i citlivéjs
na vliv vvsokych teplot. Maji take vétsi tieni nezli loZiska jednofadova, cnz ohoji vede k zvétéeni pracovni teploty
a tim take k zmenent vile popf. zvétiovani predpéti s mo¥nosti poruch Doporutujeme profo lofiska jednofadova.
jeiichz mensi $itku je tfeba upravit distanénim krouzkem.
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Uprava plovoucich pouzder spajnic lokomotiv fady 423.0, 433.0

Vzhledem na nepifznivé provozni zkuienosti s plovoucimi pouzdry spojnic u lokometiv 423.0171 - 231. a u lo-
komotiv £. 433.0 (mala trvanlivost, vvtioukdni tepd a obiiznd opraval mohou bft pii opravich ve vvkonngeh jed-
notkdch provedeny tvto Gpravy plovoucich pouzder:

1. U plovoucich pouzder viltavych niiruhé spojnive na klikovém fepu Il a 8 2 provede se plovouct pouzdro pev-
né a vile vznikla opotfebenim na stycove plode s klikovim Cepem odstrani se vylitim poazdra vrstvou ledis-
koveho kovu Agmit tlousthy 3 mm. Pro nouzovy bk pro pfipad vyiaveni vlitki je nuno, aby Asmit Lyl vy-
lévin bud do pitvedniho pouzdra z olovnaté bronze, kierd se pak zalisuje do silngj3tho pouzdra ocelového nelo
do nového povzdra z materidlu RG 9, pFipadné 42,2424, Pojistént pouzdra s viitkem proti otdfent provede se
podle schvalendho vikresu & 10 - 3'lh, 7/1h.-423.0, podle zlepiovaciho ndveha s, Lipolda, 1. upeviovacim Sron-
hem umisténym ve spodnim mazacim otvoru.

U plovoucich pouzder kulovich na klikovém éepu u S- a Sz opravi se vile vznikld opotiebenim mezi plovoucim
pouzdrern a cepem vylitim plovoucibo ponzdra z olovnaté bronze vistvowr Asmitu tleustky 3 mm a vile na
kulové plose mezi dvoudilngm pouzdrem ocelovym @ pourdrem z olovnaté bronze opravi se roztaenim tohoto
pouzdra na Gr:u s novym opracevanim kulowd plochy, piipadné jeho nahrazenim novyim ponzdrem z tainé
neb periiticke litiny vylitym Asmitem.

3.V gbou pripadech ponechd se mazdni tuhfm a polowhyer tukem. proto uuing opatiit viitek Asmitn pifslus-

nymi otvory a drdzkami.

[ g

Bylo zjiiténe, e nékterd lokamotivni depa upravuji kulova plovenel pouzdra na klikovivh cepech u prvni a po-
slednf ndpravy (kterd maji stranovou posuvnost 153 mm) thn zpiisabem, ze kulovd pouzdra plovouci pfeméni na
pevna cylindrickd, vylitd Asmiten:, Tato iprava se nesmi provddét, protoZe pti ni dochidel k nepiiznivému ohvbovému
namahani prvni a tietd spojnice a lokomotiva nemize hladee projizder oblouky o pelomérs mendim nez 150 m. Proto
se musi pouzdra spojnic na klikovém fepu prvai a poslednt ndpravy uvdst do piivedaihe stavu podle vykrese a opo-
tfebeni v provozu adsirafiovat podle boda 3.

Jinou aprava, dovolujicl voln§ posuv prvni a 8vilé ndpravy (prodloueni klikového cepa nebo dosazeni cepu
kuloveho} smi provadst dilny pro opravu vozidel jake rekonstrukei dvojkoli nebo spojnic po schvéleni této rekon-
P i } )
strukee ministersivern dopravy.

ROZVOD

Spojent kulisovych &epit s kulisou rozvodu lokomotiv piinytovanim

U lokomotiv nékteryeh fad (napt. 534.0, 524.0, 3541 aj.) jsou kulisové depy s xulisou rozvodu spojeny Srouby.
Kulisa nebjva vidy pfesné wlozena v loziskich a prisinou byvd nesouosost nelo nepiesné opracovini cepd.

Postupuje se zpravidla tim zpisobens, ze ohrubovand cepy se prifroubuji ke kulise a json spolecné s kulisou souose
¢isté osoustruieny. Pro picéaivajici hlavy a matice droubd jsou viak tepy nesnadno pfipusiné pro daldi opracovdni.
Delormace po cententovani se odstraiuje proto pouze brousicim miskovym kotoudem o praméru 80 mm. Je Lo zpitsob
zdleuhavy a prodrazuje se jcité tim, 2o na broudeni 4 deptl (na jednu lokomoiivul se spotiebuje jeden smirkovy
kotoue.

Drahy zpisoh spejeni Cepll s kulisou jc spojeni nyty. PouZitim nyiu stavd se (olo spojeni bezpelnédi, opracovini
iepii je presnéisi, dosghne se jakostogjdiho povrehu obroufenych Cepl a niklady pa opracovédni se snizi

Pii zhotovovdni vosveh xulitkovich depl se postupuje tako:

1. Ohrubovany cep se piidroubuje ke kulise (na opracovani éelnivh plach dept musi byt pridino pouze tolik,
aby pii osoustruzeni nadisto zistal zbytek dileixd zachovan).

2. Naznadi sc stiedy a navriaji dilitky ptesné kolmo k rovind kulisy.

Cepy se vsoustrudi s pi{davkem na broufeni, daleéiky musi byt zachovany.

4. Cepy se odirenbuji a provede se cementovdnl, nafeZ se piinyinji nyty = obou stran zapuiténymi. Otvory
nmsi byt pfesné vysoustrufeny. nyty must hjt za studena piesné nalfeovdny a cba vydénivajici xonce nyta se

i

autogenné zahfeji a roznytujl.
Broukeni fepd se provede ve hrotech na brousicim swoji Kamenidek™.

[l

Cepy lokomotivnich rozvodil - zdvady a jejich odstranéni

Casto se vyskytuji stiznosti na jakost ¢epit lokomotivaich rozvodit, Ze se rychle oportebovavaji pii pousill bronzo-
vich pouzder a pfi zkouskach s pouzdry ze silonu, ze se nadmérné rychle opottebavavaji a dokonce i zadirajl.

Priizkumem jakosti fepd rozvedu se ziistilo, e tylo Fepy jsou z velmi rdencho maveridlu & rovnél jejich zpra-
covani velmi nestejné a mnohdy i nevhodné.

Na gepy lokomativnich rozvodit lze pouiit zasadné jen téchto wmaterialii:

1. Uhlikové aceli 11 375 nebo 11 376 na &epy cementované,

2. uslechtilé oceli 12 050 na Zepy povrehové kalené plamenem nebo indukensg,
3. uhlikové oceli 11 37001, 11 5081, 11 538.1, 11 608.1 na tepy potahovand silonent.
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Prozatim nei bude dostaiek pouzder ze silonu na potahovéni éepl rozvodu, musi se dosazovat depy rdadné cemen-
tované z oceli 11 375 nebo 11 376, ncbo pokud maji opravny zafizeni k povechovému kalenf plamenem, mus{ hit
k tomu aelu pougito aceli 12 050

Postup vyroby cementovych éepil je tento:
Ffi vyrobé z odkovki

I. Materidl jakosti 11 375.0 nebo 11 376.0 o priméru alespofi o 3 mm véldim ned je jmenovity primér hotovéhe
depu s piidavkern na napéchovdni hlavy a s pfidavky na osoustruzeni hlavy a zarovaani konce je tieba na-
tezat.
Konec se ohieje na kovaci teplotu (1100°C) a hlava v zdpustce se napéchuje,
Vykované &epy se normalisacne vyzthaji (890°—9250°C).
Konce pro diliik se navrtaji.
Cep s ohruluje, Jftk, hlave a konee se narovnd na mir.
6. Idilky se navrtdvacem olmovi.
Diik s piidavkem (.3 mm na ¢iste a osazent pro stavicl krouzek se na Cisto osoustruzi
&  Hlava se na ¢islo vsoustruzi
9. Na hiavu ¢epu se vyrazi oznateni (fada a ¢isio lokomotivy, zn. dilnyv a rok dosazeni éepus.
10, Ochranné pouzdro na osazeni pro stavéei krouzek se tésné narazi.
11, Clep se cementuje.

oL BNV B

Cementovani providi se v cementadnim pratky, ktery se skladd ze smeési dfevéného uhli a ubli¢itanu barnatého
(BaCOs). Hotovy prasek obchodni znatky B 40 je béiné doddavan a obsahuje asi 20% uhlicitanu barnatého. V né-
kterych dilndch piipravuii si cementaéni prasek sami ze zrnitého dfcvéného uhli a uhlidiiann barnatého v poméru
80 kg ubli a 20 kg uhli¢itanu nebo 70 kg uhli a 30 kg uhlizitann. Doporucuje se dievéns uhli bukove, které musi by
drobné o max. velikosti zrn asi ! em®, prachu prosté a suché. Praskovy whligitan barnaty musi byt vmichdn tak, aby
zrna thli fim hyla steinomérné abalena.

Pii vklddind predméid postupnje se tak, fe se na doo krabice nasype vrstva prigku 20—40 mm vysokd a na taw
vistvu se rovnaji piedmity tak, aby mezi nimi by! velng proster nejméné 20 mm. Na srovnané piedméty se nasype
opét asi 20 m vysokd vrstva prasku a mife se klasti novd vrstva soucasti. Na posledni vrstvu souddsti se nasype
opit ast 30 mm vrstva praiku. Pak se krabice dobie uzavie (viko ani krabice nesmi byt silné deformované, aby viko
dahie dosedlo) vikem, kierd se peclive omase jilem (1 ¢il vypilencho a roz:ludeného jtlu a 1 dil derstvého). Pridek se
nesmi dusat, n¥bri jen nasypat a dlani pritisknout. Soucasti na mistech k cementovani urtenyeh musi byt koveve
cisté, suché a rezaprosié.

Krabice takio piipravend nechaii se oschunout a vsazuji se de komorové pece. Krabice se musi ohitit na cemen-
sEnT teplatn Q00°C s 1aleranet plus, minus 20°C, oz tevd 2 4 hodiny (podle velikosti krabice). Pro nade déely
postaéi udriovat krabice na 1610 teploté po dobé 6 hodin, za predpokladn, 7e bylo pouzito vpfedu uréeného materidly
a dané jakosti cementacntho prasku.

Pak se krabice vyimou, oteviou a predméty se primo z cementaini teploty kali do vody. Teplota pfedméti nesmt
pfitom poklesnout pod 800°C 1. tfedfiovée cerveny zar. Teplota vody ma bt stald, kolem 20°C, tj. ldzent musi byt bé-
hern kaleni dopliiovana éerstvou vaden a masi mit nalofe p¥epad, aby ieplota vody ptili§ nestoupala, 2vlasté pii ka-
leni vetitho mno¥sivi predmeni. Slabé picché predméiy musi se ponotovat de lizné dzkou stranou a svisle, aby se
p¥ili¥ nezkroutily a nezobybaly. Stane-H se lak, je moine je vyrovanavat v ruénim vietenovém lisu po nahfdti na
teplotn 200°C, s toleranci plus, minus 20°C.

Po zakaleni se srazi achrannd ponzdra s koned éepil 2 Cepy se brousi na Cisfo.

Pii vyrobé z plného materialu

Sousirufi-li se rozvodové éepy z plneho materialu, edpadd kovini u normalisaéni ithaui, je viak numé po
uzit jiz normalizainé zihané oceli, tj. 11 3751 nebo 11 376.1.

V zadném piipadé neni dovoleno dosazovat rozvodové fepy necementované, mékké z oceli 11 375 apoed. nebo
pfivodné tvrdé z oceli vysiich pevnosti apod.

Ustanoveni prezatimnihio p¥edpisu o nihradich materidlu plati u rozvodovyceh ¢epi jen pi naprostém nedostatku
cementaéniho materidlu. a to na zvlditni povoleni ministersiva dopravy.

PRUZNICE

Oprava pruinic v lokomotivaich depech

Prusnice lokomotiv a tendrd jsou diileZiton sousasti parnich lokomaeltiv a jejich dobry technicky stav zajistuje bez-
pecnost provozu lokomotiv,
Opravé pruinic musi byt venoving 1a nejvétdi péfe, 1o znamend, Zc musi byt dodrZovdny stanovené technologicks
postupy jak pro jejich prohlidkuy, tak i pro opravu nebo vyrobu.
Lokomotivai depa sméji vyméfiovat v prufuici vadné lisly za téchto predpokladit:
a} Pii vyménd sméjf byt dosazovany jen ty listy, kter¢ byly upraveny no miru a tvar podle pfipustnyeh rolerand
a tepelud zovacovany (kalent o popoudténil.
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b} Nema-li lokomotivni depo moznost pruznicové listy lepelné zpracovat, musi si tepelue zpracovand pruznicové
listy objednat u dilny pro opravu vozidel, a to i s vyfezanfmi etvory pro nyt a pro zivésnice. Must tedy uvést
v objednavee rozméry profilu, délku rovného vykrouZeného listu, polomér zakiiveni podle vykresu pro tu kterou
fadu Jokomotiv a piipadné rozméry otvord pro klin. U hlasnich lisity se mime to uvede zpisoh konctd s uds-
nim rozmérd a jejich vzdilenost se zbroufenim stran listu.

¢) Na listech pruznic dilnou upravenych a tepelné zpracovangeh suigji depa listy pruinic k ostataim listim nej-
v§ie prizplsobit. Sméji tudiz oh¥dt listy nejvyie na teplotu 460°C. Teplota upravovaného listu nesmi byt
mensi nez 400°C. Piizplisabovini fistd pit jingch teplotich naruduje maleridl a nesmd se providet,

d) Pro maprazeni must byt list nahiat po celé své délee. Nikdy se nesmi nahidl jen tdst listu. NahHvani se provede
nejlépe v Zihaci peci. Nema-li lokometivni depo 2ihaci pee, smi pruznicove listy zahiivat na vfhoi. V tomto
piipadé se musi ohefi rozhrnout na nejvétsi plochu. Pri ohifvdni ve vihni se musi teplota listn nepletriité
kontroloval. Teplota musi stoupat v celém listu rovnomérné v rozpéti asi 50°C. Teploia se kontroluje kitdami
Vuzka” v celé délee listu o pfed napruzenim se mnsf pohybovat v mezich 400—4607C.

e) Pruinice sméjl opravovat jen kvalifikovani zuméstnanci, pti cem? must byt dodrzen naslednjici technologic-
ky postup:

A Béina prohlidka praznice

Beinou prohlidkou pruinice se rozumi takova prohlidka z vozidla odebrané prugnice, pfi niz se pruZnicovy svazek
nerozkladd. Provozuschopné pruznice musi vykazovat tenio technicky stav:

a) Jednotlivé listy dobie ofidténé pruknice nesmi mit Zadné trhliny.

b} Vyika oblouku nezatizené (odlebfené) pruinice se niusi shodovat s vyskou chlouku podle wikresu s odchylkon

-+ 6 mm.

¢) PruZnicovy opasck nesmi byt zeslaben a nesmi mit trhling. Zeslabeni stén onasku je phipustne o 30% prnti
mife vykresové,
Opotiebeni ploch pruznicovyeh objimek w lokomotiv F. 5535.0 je tolerovdno pro generalni opravy — vykresovd
mira, tj. vzdalenost mezi zévésngmi oky 51 mm, pro stfedni apravy apoticheni 2 mm, pro vyvazovaci opravy
opotiebent 3 mm.
¢) Listy nesméji mit vydiena mista hlubst nez 0,75 mr.
f) Mezi listy nesmi vystupovat rez.

d

—_—

Vykazuje-li pruinice ticha jen jednu ze zivad uvedeny ok ad a) — 1), must se rozebrat a opravit. Pruinice, v ni
vystupuje rez. s namaze.

Maz4ni pruinice se provede tak, Ze se mezi jednotlivé listy vrazi occlovy klinek s malym tkosem. Klinck se vraii
ve vzdalenosti 50 mm od koned listd a do takto vaniklé mezery se naleje mazadlo, slozené z 9 dilfi starého oleje a 1
dilu vlotkoviho grafitu. Po tomio dkonu se celd pruinice touto smést natic.

B. DemontdZ pruinice

Pruinice se dewontuje za studena. 7 prunice se vyrazt axsi 3 spodni listy, ¢im2 se pruzuicové listy uvolni a zbylé
se vyjmou ruié z opasku. Timto zpiisebem demontujewe pruinice, u nich# zajigfovact nyr prochiei opasken. Cdst
spojovacilio nytu, kiery zistal v opasku a v posednich listech, se odstrani.

U pruznic, opatfenych bradavkami (proti vzdjemnému posunut! listu), sc vyrazi poiidfovaci klin, leici mezi
opaskem a podlozkou. Po odstranéni tohoto zajistovactho klinu se pruznicovy opasek sejme.

Po demontazich se jednotlive listy a cpasek dékladnd olisti, prohlédnou se nalomy, svrastént, zeslabeni, vydieniny
a koroze.

Listy s nalomy a dnavovim svrafténim. vykazujiel véts vydiena mista, ned je doveleno, listy s vyrezivélymi
misty (vyhlodaninami) hlubiimi neZ 0,5 mm, opasck se zeslabenymi sténami pres 30% se wyfadi a nahradi no-
vymi.

C. Vlastnf oprava pruinice

Délka novjch listh musi odpovidat délkdm listd z pruZnice odebranym s odchylkowr 2: 2 mm proti cclé délee
2 s odchylkou = 2 mm jedné poloviny listu proti druhé poloving. Abvehom vylouéili moznost. ze se odchvlky role-
vin listh budou hromadit na é%e poloving pruinicového svazku, sestavi se pruZuicové listy we svazek tak, aby se
nejvété odehylky jejich polovin na ohou strandch vystfidaly. Tim se dosihne priméms shodnjych pomérd pro
ynitind i vn&j§ namahédni pruznice. Kromé toho pro omezeni neivy§sich pfipustngch odehylek (ti. 4 mm) se smi
tyto odchylky vyskytnout u pruinicového svazka do 10 listd na ka#is jeho poloviné nejvyic dvakrat,

Je-li ticha vijimeind prorafet otvor pra nyt dodateénd, must se vidy upraveny list uprostfed v délee asi 150 mm
piedem ohFat, nejvjse na teplotn 400—450°C a pii této teploté se otvor prorazi. Vrchn! ¢elnf hrany koned listd
(rovnych i lichob#znikove zeiikmenych) v mistech pfiléhajicich k piedchazejicimu listu se zbrousi polemérem 2 aZ
4 mm. Zabrani se tim vydirdni horatho listu.

U listd whoblovanych na piedepsanau §itku, se musi zackrouhlit i boni hrany podle polomérd zaoblen! osiainich
listd. Okraje vydienych mist méldich nef 0,75 mm, se zbrousi do ztracena.

Polomér zaktiveni list pro dosafeni zddaného pfedpii a pro dosaZeni pfiléhani lstd po celé délee, zejména na

koncich, must bjt o 5—8% menii, net je polomér piedepsany v sevfentm stavu. To plati pro listy je§té nekalené.
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1 pies toto opatien{ miZe se stdt nasledkem kaleni a popousténi, pii fem? mohou nastat deformace, Ze konce listu
k sobé nepiilehnou. Kalenim a popousténim vyvolané delormaéni zmény maij snahu pongkud list narovnat. Takovy
list se musi upravit na spravny polomér zakiiveni pii teploté 460°C ruénim naklepanim,

Pfi kaleni muse nastal i tzv. | hozeni listu® (Savlovity list), tj list se zkrouti v podélné ose. Silné zkroucené listy
lze opravit jeding vyiihinim, vyrovnanim a novym zakalenim. Menst deformace odstrani depo vyklepanim pfi
teploté 460°C.

D. Sestaveni pruinice

1. Pickontroluje se. zda listy k sobé dobfe doléhaji 2 zda do dritky jednoho listu lze volné viokit Zebro listu.
Neni-li drazka dosti sirokéd a hluboka, vybrousi se, neho se fchro ohrousi. U viech profilit pruinicovich pdsd
byly normalizovany rozméry zeber a drazek na 3,75/4,5 mm s pfipustnjmi tolerancemi

-+ 0,00 mm -+ 0,5 mm i

~ 05 mm PO zebro —000mm PO drizkn

Vzhledem k dodavkdm prufnivevych pést se shara uwvedengmi normalizevanymi rozméry seber a driZek nuino pii
opravé pruinic postupovat takto:

a) K pruznicovym pisim s normalizovanymi zebry a drazkami sc ptizphscbi Zebra a drazky scusednich avodnich
pésit obrousenim ieber a piipadnd vybrouSenim drazek, pokud pivoedni drazky jsou mensi nes %ebra normali-
zovand, piipadné plvodni zebra vét§i, nei normalizované draiky. Tento postup je nuine dodriovat tam, kde
ide o vyménn nékolika pruznicovyeh listd,

b) Pit nutné vyméné vétsiny listd, kde nebude moznd kombinace pivodnich listil s listy s normalizovanymi roz-
méry zeber a draZek, sestavi se kompleini pruZnice ze dvou neho vice pruiin pivodntho provedeni. Vznikly
Gbytek pruinic nahradi se v§robon pruznic s listy, které budou mit jen normalizované drazky a Zebra.

2. Jednotlivé listy se nama¥ou smési 9 dild starého oleje a jednoho dilu vletkového gralitu.

3. Svazek listG se snytuje.

U pruinic, kde nyt neprochdzi opaskem, se svazek listu snjtuje pted nataienim opasku po sevieni listh v p¥i-
pravku nebo ve svéraku. U pruinic, kde n¥t prochazi opaskem, se njy( zanytuje a2 po natafeni opasku. V obou pii-
padech se opasek pred natazenim nahieje na teplotn 850—950°C. Nahtaty apasek se po vloZeni sevieného svazku
listd spéchuje nejdiive shora a potom ze siran. Tento postup se opakuje, ak sc dosihne dokonalého prilehnuii opaska
k svazku. U pruinic bez nytu se spéchuje opasek jako u pruinic s njtem, kdyZ pied tim byly mezi svazek listit a opa-
sek dany pfistuiné podlozky a zaraien klin. Po spéchovani opasku se utahovaci klin dorazi a ostii klinu ohne, aby
klin nevypadl.

U viech pruznic se po vychiadnuti opasku celé pruinice pietfou smési oleje a grafinu Po vychladnuti opasku mize
mit prufnice tyto vile:

4) Mezi sousednimi listy miZe byt viile nejvyde 0.5 mne Celkovd détka takovych spir na obou koncich pruznice
nesmi byt v¥t3 nex 1.5 délky kratdiho listu. Pocet spir v jedné prainici nesmi byt vEt3l, net je celkovy potet
listt v pruznici.

b)Y Mezi opaskem o vrchnim listem smi byt do hloubky 20 mm vile 0,3 mm. Rovnéi tato vitle smi byt u prunic
s nftem mezi opaskem a spodnim listem.

¢} V rozich opasku smi byt do hloubky 20 rum vile 0,5 mm; boéni vile mezi svazxent a opaskem smi by
0,25 mm do hloubky nejvyie 20 mm.

d) Vyska oblouku smi byt nejvjie o 6 mm v&tdf, nez vikresovd mira.

) Stfed opasku smi byt ze sttedu pruinice, méfeno mezi stiedy otvork nebo vystupki zékladntho listu, nejvyse
4 mm u pruZnic s nytem, kiery neprochazi opaskem. Kde otvory nebo vystupky nejsou, zjistuje se dovelend
odchylka od koncii zikladnthe listu.

E. Zkoufeni pruinice

Utelem zkougeni pruinice je zjisténi, zda prithyb pruinice pii ptedepsaném zatizeni odpovidd prihybu, stanovene-
mu vykresem. Odchylka v prithybu pfi nejvétiim zatffeni pruZnice smi bjt nejvyse == 5% od prithybu stanoveného
vikresem.

Prusnice musi zkouset viechna depa, kterd maji hydraulické lisy. Tato depa vypotitdvaji 2 manomeurickjch tlaki
prisluind zatifeni a sestavi si potfebné tabulky nebo doplnt &iselniky manometrit. PruZnice se polozi svymi okraji
na podlotku. Podlozky musi byt pohyblivé nebo polofeny na pohyblivé vozitky. Pod stfed pruinice se umistt dobovy
spalik o vyice, kierd se rovnd vyice oblouku pruznice, zmendené o piedepsany prihyb, silu opasku a o 5% piede-
psaného prahybu, Pruznice se pak lisem zatéinje, az sc jeji stiedni tdst téméf ncho lehounce dotkne podloZeného
dubového §paliku, p¥itom se musi dosihnout potfebncho zatizent Nedosahkne-li se, je pruinice vadnd a musi se znovu
opravit neb nahradit jinou.

Po odlehieni musi se pruznice vratit do piivodni polehy. Objevi-li se mald trvala deformace (zmenii-li se vyika
oblouk(), zatiZi se pruZnice znovu a ukaZe-li sc opét dalsi trvalé zmenSeni vysky obloukd, pruZnice se vytadi.
Pro porovnani musi byt zkoufena druha pruinice (¢hoi dvojkoli, i kdyi nebyla opravovina, aby se ziistilo, ma-li
tvi6% viastnosti jako pruinice opravovand. Prihyb obou nvufnic pii stejuém zatiZeni se nesmi lisit viee nez o 5%.
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F. Oznadeni pruinice

Kaidd depem opravovana pruZnice musi se oznacit na svislé sténé opasku zuatkou lokomotivniho depa, mésicem
a rokem {poslednimi dvéma é&islicemi} opravy. Hloubka zminénfch pismen a ¢islic je asi 0.5 mm, vjyika pismen
10 mm. Oznradeni se provede thued po zkovani opasku, dokud je material opasku jeité ohifat na kovaci feplotu. Stasé
oznadeni pruiniee se pfi zkovavani opasku zaklepe.

Pro listy pruiuic lokomotiv a tendru je pEedepsdna pruinicovd ocel 14260 podle normy CSN 1512 Tuw ocel lze
stiihat za studena. Jsou-li konce listd lichobéznikové, ofczdvaji se listy za tepla plamenem nebo se osekivaji za tepla
tvarovym sekackem.

V depech, ve kterych je povolena oprava pruZnic, musi Lyt pri opravé prufnic piesnd postupovano podle uvede-
ného technologického pustupu a nedodriovani technolugie oprav pfisné projednavine.

Zjittovani vikonu kompresoru

P#i zkoudce vikonu kompresord zjisti se doba potfebnd pro naplnéni hlavniho vzducheojemu. Tato doba nesmi
byt del§i nez doba potfebna k nasati minimalniho mnoZsivi vzduchu v litrech za minutu. je? je uvedena v té10 ta-

bulee:

, MnoZstvi nasatého vzduchu v 1/min
Typ kompresoru -

minimilni (Q) nerndlni (Q
F 500 800
C.D 1100 1450
Nk 2000 3000
Krnorr 5 rozvodem P 2400 3000
Skoda 2400 3200

Doba naplnéni vzduchojemu musi byt kratdi nez doba, vypodtend podle vzorce

8V
- . tmax
2 min

V tomto vzorci znamend V objem hluvniho vzduchojemu v litrech. (Jin je minimalni mnozstvi nasdtého vzduchu
v litrech za minutu (viz fabulku) tn,, je nejdeldi doba v minutich, za niz musi byt vzduchojem naphién vzduchem
o pretlakn 8 atm.

Protoze doba ty,, je zavisla na typu kompresoru a na velikosti hlavnibo vzduchejemu, je nutuo. aby si depa
tuto debu pro své pfidélené lokomotivy vypoderla podle viie uvedenych smérnic a kaidou lokomotiva opatiila 5tit-
kem v blizkosti brzdovych manomeiri s napisem ,Vzduchojem se naplni nejdéle za . .. .. min.”. Tim je umoZréno
strojnfmu persondlu prezkoudet vykon kompresoru pii kasdém ndstupu sluiby a pti proveznim ofetfovant loko-
motivy.

Pred zkouikou se vzduchojern wyprazdnf a odvodni. Pax se uzavie kohou! u brzdi¢e, uvede se v Cinnost kom-
presor a méfl se doba potfebnd pro dosaZeni tlaku v hlavnim vzduchojemu. Je-li tato doba kratsi 1:¢f je uvedeno
na §titku, je kompresor bezvadny Je-li doba plnéni delsi. musi se kompresor problédnout (zpravidla nasévaci
a vytlaéné zdklopky) a vady na ngm odstranit. Po nkondeni zkouiky se musi wzaviract kohout u brueide otoviir.

Casté poruchy kompresoru vyZaduji co nejbedlivéisi provadenl piedepsané prohlidky Vodui pary v nasitém
vlhkém vzduchu se v jimkach v brzdovém potrubi 4 v rozvadécich orpanech sraieji. Nasita parva pti nizkgeh teplo-
tach kondenzuje, v zimnich mésicich mrzne a pfi v&3im mnoistvi namrzlé vody ziZuje prifez potrubi tak, ze zména
tlaku v patrubi se nesifi dostatedné rychle a brzda phsobi pak cpoidané, pripadnd sclhavid. Vlhkost se dostavd
do potrub! nejen nasdvacimi zdklopkami. ale i netésnymi ncpavkami.

Na lokomotivé je sice zafireni, aby s¢ srafend voda zachyiila diive nef se dosiane do prib&Zného potrubi vla-
kové soupravy. Tato zafizeni na jimdni kondenzdtu maji jen omezenon objemevou kapacitu, Proto musi byt do-
konale odvodnény hlavni jimka a sbérade vody na potrubi pied odjezdem lokomotivy z depa. Qdvodnéni jimek
a sbéraid vody musi se dit pod tlakem pii otevienych kohoutech. Po odvodnéni se profoukue brzdové potrubi
i s hadicemi na obou stranach lokomotivy pi otevicngch koncovich kohoutech.

Hadice musi byt vidy po skonéeném profouknuii zaveSeny na jalova hrdla. Nezavéfenéd hadice na lokomotive
& na vozech ohrofuji pfimo funkei pribéing brzdy znecidténim pruchem a v zimé naprddenym snéhem.

Na odvodnéni jimky a sbiraéd vody musi byt pamatovino v zimnin obdobi i pri vétdim zdrieni vlakd v na-
cestnfch stanicich. Pii plnéni soupravy stlafenym vzduchem a pfi kaZzdém doplihovani potrubi musi sc dbat
toho, aby deba plnéni, pfipadné dopliiovdni potrubi, byla pfiméfend délee soupravy.

Doba plnéni soupravy o 100 ndpravich (50 dvounapravovych vozi) pii napnéné hiavoi jimee tlokem 8 atm
a pii pougiti D kompresoru, trvd 13 minut, pfi poufiti sdruzencho kompresoru pak asi 6 minut.

Je-li hlavni jimka prazdrd, trvd plnéni soupravy o 100 néapravach pii pouZiti D kompresoru 19 ininut, pii

pouiti sdrufeného kompresoru 10 minut.
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Pii vlakové soupravé kratdi nebo deldf se 1ato doba plnini krati nebo prodiuzuje k poméru poctu naprav sou-
pravy. Jsou-li v soupravd &% Ctyindpravavé vozy, pocitd se kaidy Styfndpravovy viiz pro vypodet doby plnéni
za jeden a palndsobek vozu dvoundpravoviho.

Uvedené tdaje plati pro soupravy. sestaveni z nakladnich vozd a slousf pro zjisfovdni tésnosti potrubi vlakoveé
soupravy a pre zjisfovini spravné funkee kompresoru.

Prilis rychlé plnéni souprav musi hjt v¢strahou, e dinnost celé pribéiné brzdy je ohrofena (uzavieno nebo
ucpénio potrubf), pomalé naplfiovini svédél o velké nef@snosti potrubi nebo o malé vikonnosti kompresory.
i P P P ¥

Teprve po zjibténi bezvadného chodu kouipresoru a po zji§téni dobré tdsnosti v potrubi, mife se prikroiit ke
zkousce brzdy, kierou zvlasi v zimé je nutno provad#t se zvjienou petlivasti, protofe ztublym mazivem je
zpomalena funkce rozvadscd. I béhem jizdy je nulne co nejdastdji piesvédéovat se o ovladatelnosti brzdy.

Zvylenou péi je nuino vénovat olettovani ucpdvek pistnic parnich a vzduchovych valed kompresort, nasdva-
cich a vytlaénych zdklopek a jejich viasné obnové, piipadné zregulovani po provoznim oletfeni a viasnému od-
straitovani inkrustaci se zdkiopek. Rovnéi nuino vénovat zv§icnou pozornost potrubi mezi kowmpresorem a hlav-
nim vzduchojemem, aby nedochizelo k ziZeni prifezu tohoto potrubf inkrustacemi a v zimé pak jedtd namrza-
vanim. Toto se miZe stdt zvldfte, ma-li potrubl ostré chyby, které tvoifl 1zv. ,pyile”.

Dile je tieba vénovat pozornost tomu, aby rozvidsde, prestavné $krtici kehouty (u lokomotiv), piipadné pfe-
stavovate N/O (u tendrn) odpovidaly velikosti bradicich véleit. Na piiklad mé-li brzdovy valee pramér 167, musi
byt prestavny 3krtici kehout, pfipadné prestavovad N/O a rozvadst cznaden &islem 16,

I kdy# kazda z téchta soudistek ma vétdinon stejnd télesa, lii se od sebe nékterymi detaily. Jednoduché roz-
vadéte maji pro jednotlivé pramésy valed rlzné otvery ve Skrticim krouiku, ve vyfukovém pouzdr: a majl riznou
velikost drd%ek v plestavovacim pouzdru a pistn. Velikosti jsou nazanadeny v té1o tabulce:

Naértek Mi Veiikost rozvddéce v paleich
acrie T
e 6 8" 10" 1 12" 14" 16" 18" 20"
—l f—
[ NN SN d 2 2.5 3 10 4 48 B - &5
A B—_ﬂ_‘— A 1.5 22 239 3. R 2.7 3, 3.3 37
i B 075 1.1 1,49 1.5 145 1.35 1.5 1.6 1.85
— R
\P \ - P
i-:\ [l drazka 2 drazky
Q‘;——A—m — D 25 - 35 4 .- 4,5 5,5 bez pouzdra
d . 5 22 2.9 R 2,7 a— | 33 17
b b b 0,75 3 145 1= 1.55 1,35 1,3 1.6 1.6%
; 2 drazky

Rozméry otvord v kuielce pfestavného skrtictho kohoutu na lokomotiva pro polohu N jsou tyio:

pro vilee 6" velikost yrtini (0,9 pro valee 18"  velikost vrtini 1,9
pro valec 8" wvelikost vrtini 1,1 pro vilec 20"  velikost vrtanf 2,—
pro valee 10" velikost vrtani 1,3 Zkrdt 8" velikost vrtini 1,4
pro valee 11" velikost vrtani 1,4 2krat 10" velikost vrtani 1,7
pro valee 12" velikost vrtdni 1.5 2krit 127 velikost vrtani 1,8
pro valec 14"  wvelikost vrtdni 1,7 2krat 13" velikost vrtant 1,7
pro vilec 16" velikost vrtini 1,8 2krat 15"  velikost vriani 1,8

Pro Jokomotivy tady 5560, které majf 14" a 16" vzduchové vilee je vrtani v kuzelce 1,8 mm.
Vriani v kuzelee piestavovade N/O je

velikost vrtani 1,9 mm
velikost vrtani 2,2 mm

velikost vrtini 1 mm
velikost vrtani 1.3 mm
velikost vrt4ni 1,6 mm

pro valee 8"
pro valee 14"
pro vilec 127

pro vilec 14"
pro valec 16"

52



Pro rychlofinng rozvadéd K 1 platt twyto rozméry:

Vzdalenost bridy P 5" 107 g 13" 150
Pinici drazka ifka a 24 20 33 2,6 145 35
v pistovém prazdri
4 vzdilenost od kraje 280 285 235 25,5 30, ~- 30, -
potet I 1 1 2 2 2
Plnict drazka v pistu
sitka a iy 2 2 23 24 2,3
af ]
2 a potet N L 1 1 2 2
Dirka v $uupitku %) 1 2 b 13 30 17
Vifuk o 2.2 2 4 4.7 55 6,4

Nutno brat v Gvahu, ¥e odstupfiovaci zaklopka je stejnd pro véles o primera 67, 8, 107 a 12" a jing je viak
pro valce priméru 14" a 16”. Rovnéi jsou stejud pouzdra foupdtkovych komor pra valee 67, 8 10" a 127 a jind
jsnu pro valce 147 a 16,

Udaje jsou naznaceny na vykrese B 4110 (rychlecinny rozvadee K 11, ktery si v pfipadé potieby vyzadejte od
ministerstva depravy.

Te-li na lokomotivé, piipadnd (endru, umistdn jing vdlec nebo vice valed, pro néz nejsou dala v tabulee uvedena.
vviddefie si potfebnd data pro rosvidéde, prestavné kohouly a prestavovad N/C od ruinistersiva dopravy. V -
dosti tieba uvést cisla lokomotivy a rozméry valed, které jsou na lokomotive,

Jak z tabulek patrno, jde o velmi malé rozméry v jcdnotlivich souddsikich, proto musi byt iejich provedent
a gistoté vénovdna obzvldftni péde. Proto je nuilno obdas je pfediftoval a pii vitiim vyilehdnl pilslusné souédst-
ky wymeénit.

Dale nutno brdt v dvahu, Ze skrtici kohout, piipadué piestavavad N/O, musi byt wnistén meri podvojnou za-
kopkou a rozvadéfem a nesmi byt zamontovin do potrubi mezi podvojnou zdklopkou a brzdicim vileem,

Oprava mazacich lis

Usporné mazani lokomotiv vyzaduje, aby mazact lisy dodivaly spolehlivé 1o mnozstvi oleje, na kterd json
nastaveny. Nestali proto pfl opravé lisu vyména vybBhanjch pistd, po piipadé celyeh 1élisek, nybri lis musi
byt vyzkouden na vykonnost, a 1o

a) pfi dodavee (novy lis?,
b} po dikladné opravé, kterd se provadi pii periodické oprave lokomotivy (generalnd oprava),
¢) po vyméng pistd, pistkavich iéles, zp&mych ventild atd.

Aby bylo mozno zitstit celkovy stav lisu, vyzkoudi se pied rozebriniin takio: lis se nastavi ns maximalni
wdvih {max. dodivané innoistvi), kiery wmwusi byt stejnd pro viechny vitoky a na protitlak 20 atp. Toho se do-
sihne 1im, Ze se do wytokovych trubek zamontuji zdvéry Olva, seflzené na fefeny protitlak,

Po 100 otatkdch lisu 2vdil se na piesnych vihach jednotlivimi vytoky dodani a do zvla$tnich nadeb, k tomu
ifelu zvladt upravenych, zachycend mnoistvi oleje. Je-li rozdil mezi nejvétiinm a nejmenifm dodanym mnoZstvim
u jednodivich vitok@ mensi nez 10% 1 cjvétsiho dodancho mnozstvi, vyeisti se toliko sita a nddr? lisu. Cerpacs
élanky se rozeberou. Je-li rozdit vitsi nei 10%, rozeberve se cely lis, vy&isti se, vadng #lanky nahradi novymi a s
se vyzkoust guova. Pitom nikdy nesmi byt skutedn# jednim vytokem dodané mno#stvi oleje 1 opotfebengyich pistki
mensi nef 70% mno¥stvi oleje vypodteného ze zdvihu, plachy pistku, poiti otacek lisu a specilické vahy oleie. Tato
objemova icinnost se vypocte pouze u pistku, klery sice dedivd nejmendi mnozstvl oleje, avisk jedtd v mezich
viEe uvedené desetiprocenini tolerance. Nové pistky musi mit objemovou ivinnost 20%.

Po uspokojivém vysledku provede se dalif zkenika na poloviéni dodané muozstvi (poloviéni zdvih) pFi stejném
protitlaku 20 atp, jinak za stejnjch podminek, Nen! tfeba pii ni pofitatl objemovou aéinnost. Je-li vysledek i této
zkousky piiznivy, vyhotovi opravna ,Cejchovn! list lisu", nebo provede zdznam v knize (sezmamu) mazacich
ligti.

Podkladems pro vyhotoveni cejchovntho listu je mnozstvi oleje v gramech, vyteklého jednatlivimi vitoky pij
50 otdckéach kliky lisu, pfi protitlaku O atp a pii nastaven! regulaéntho §roubu na 0, 2, 4, 8 zavitd a na max.
zdvih. MnoZstvi oleje, dodaného jednotlivimi vytoky pH takovém nastaveni a uvedenych obratkich, zaptie
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opravna &selné a graficky da piislusnych mist cejehovnibo st Ktivka .a" se proleZi spodnimi vynesenymi
body (ddajil.

Pii viech tichio zkouskich a méteni musi byt totene klikow lisu rychlostt 100 otdéek 2a 7—8 min. a musi se
pousivat pro ni &istéhe valcového oleje na piehidtou paru, teplého 20—25°C, kterdzto leplota musi byt siale kon-
trolovéna teplomérem. Zkufehni olsj nuino vidy po mésitnim poufivani nahradit olejem novym.

Sestaveni kuzelky uzaviraciho kohoutu brzdice

U brrdich BoZic nebo Skoda N/O nuino dbat ahy kuzelka nzaviraciho kohown (viz predpis ¥V 152, tabulka
18, obrazek 1. pulozka 113, kierd uzavird priched mez! brzdidem a hlavnim potrubim. byla namontovina ve sprav-
né poloze, 1j. 1ak. aby pii uzavieni kohoutu drizka v tésnici kuzelové ploge kugelky o rozmércch 42316 mm
spojovala prostor nad vyrovndvacim pistem brzdide s ovzdudim a nikoli hlavni potrubi s evzduiim. Tate dradka pi
spravné namontované kuzelce ma zejména ten vyznam, Ze pii jizdé s pripfezi nuti strojvedouciho vlakové, . druhé
Tokomotivy, aby pii uzavieném kohoutu k hlaynimu poirubi pfesunul rukojet brzdite do polohy rychlodinnéhe
brzdent (predpis V 151, Slanek 80, bod 1, protoze v poloze plnict neb jizdni unika vzdueh se svkolem drazkou
v kuzelee do ovzdudl. Nesprivnd poloha kuzelky pii uzaviendm kehoutn, tf. spojuje-li driixa na kuZelee hlavni
potrubi s ovzduiim, ma za nasledek neustdlé unikani vzduchu z bhlaviiho porrubi a je-li kompresor piiprezné lo-
komotivy méné vikonny. t&iko doplfiuje vzduch v hlavnim potrubi. Proto je ticba v depech kazdeu Jokomotivu
piichdzejici z opravy z dilen pro oprava vozidel kontrelovat pied zafazenim do provozn, mé-li kuielka vzavira-
ciho kohoutu brzdide spravnou polohi pii zaviend,

Obsluha brzdi¢e soustavy Skoda N'O

Brzdic Skoda N/O spliuje vsechny pozadavky, je# se kladou ne strojvideovske brzdice, musi viak mit zépadku
N O spravnd nastavenu, zno e u vlaki s hrzdami postupné neodbrzditelngmi {(Westinuhouse, Knorr), sc omusi
postavit brzdic do polohy 0, kdv nedoplije ziraty vzducha v hlavnim potriabi hehom orzdeni, tj. plsohi jako
brzdie Westinghouse nebo Knorr. U vlakd s brzdami pouze postupnd odbreditelnymi. musi Lyt brzdie v poloze
JN“. kdy dopliiuje béhen brzdéni zirdty v hlawmim potrubi a udrzuje tak tiak nx vy, adpovidaiici poloze ruko-
jetl brzdide. Pisobi tudiz v torato pifpadd hrzdi¢ $koda jako pivedni Bofithv. Z foho plvne, Ze u vlakovych sou-
nrav, v nichz jsou zafazeny vozv s hrzdami postupné neodbwzditelngmi, must byt vidy brzdiz Skoda N'Q v po-

loze ,0°.

Zddraziiujeme, Fe vyrovnani tlakn v hlavnim potrubi se déje jak u bvzdice Borie tak u brzdite Skoda v po-
loze .N* nirazavit® a siuphovitd, cof zpisobije u brzd pustupn® neadbrzdovatclngch (Westinghouse, Knorr) vipiné
jejich odbrzdini.

Brzdide jsou fasto znefistéiny olejovimi zhytky a inkrusiaceni do té miry, Ze pobyblivost jejich mechanismu je
sniFena nebo i zncmozuéna. Nasledkem toho pracnie brzdié s hrabymi rozdily tlaki, a tim se prodluiuje zabrzdna
dréha. 7, téchto divodi musi byt mazdni vzduchovyeh valed sefizeno na neymenst pfipustnon miru, Nadmdérné ma-
zini zpisobuje znediténi hrzdicl zbytky cleje a fnkrustacemi.

Pied kazdou jizdou se musi hlavni vzduchojen odvodnit, aby se adtud nesrrhovaly proudem vzduchu usazeniny
do brzdide a pii periodick§ch opravach rausi bt hlavni vzduchojem profauknut parou o tlaku 4 atp.

Manipulace s napajefem NVL

Nové dodiavané lokoniotivy json vstrojeny nexacimi napdjeci tfidy NVL. Témilo napéjeci budou nahrazovany
vybadéné napdjece tiidy ASZ na provoznich lokometivich.

Napajet ttidy NVL je vertikalni a jeho konstrukee dovoluje po vymeéne piisludného irouheni montdZ na levou
i pravou stranu lokomotivy. Napajet se sklada:

a1z t8lesa s vodnim a vitlaéngm ventilem,

1) z hubicové soustavy,

®) z nietékaci zdklopky (chloptadel.

V nejuiziim mistd napdjede je odvodiiovac venil, kter¢ odvodiiuje zbytek vody po napajeni z tlesa injek-
toru.

Nandict se montule neiménd 3¢ em pod neinizsi hladinou tendrd (vodni nddrie). aby veda vlastnim spadem po
avolnéni verdnilio ventilu stékala de napdajece. Pripojovact mubky tusi bgt po obnut? zbaveny okujt a zhytku
svatecich eolekirord. 'R mantdzi niino dbdl toho, ahy zvlasé ve vitlainém potrudf sc netvotily osiré prechody
v ohyhech.

Tvolngnim vodnihe vestilu vtékd voda do pristraje. Jakmwile poene voda vytékat chloptadem. spusti se pdra do
rarni éést napéjeick. PF desa¥ent tlaku na strand vitlainé zvedd se paka pomoci pistku zanontovaného do vy-
laeného potenhi, Pdka piitlatuie ventil chloptade na sedln, napdje¢ pracuje proto beze ztrdl. Pied napdjenim
musi byt mechanicky uzdver chloptaie wolnén. aby mobl chlopta? pracovas mechanicky Napijed se odstavi
z provozu uzavienim privodu pary a vody.

V zimnich mesicich se prohifva privadsel vodnl potrubi tim zplisebem, Ze se chloptad uzavie, &stefné se uveolni
vodni ventil a otevie parni ventil, Pira prochazi pak napdjefem do tendru (vodni nidrie). Vytlainé potrubi se
chrani proti zamrzoutt tim, Ze se oblas uvadi napéajed v Cinnost.
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Pti prohlidce injektaru se zjistuje stav hlavnich ventld a stav hubicové soustavy. Hubjcovd soustava se ofisii
od kotelniho kamene zfedénou kyselinou sirovou.

Napijece NVL se vyrabdji v sesti velikostech (napdjef triuy NVL 6, NVL 7, NVL 8 NVIL 9 NVL 1
NVL 11).

Napdjece tridy NVI. 6, 7, 8 maji jedno spoleéné t€leso. rovnéz napajete tifdy NVL @ 10, 11 maji spoiein:
idleso. Maji tudiv papdjece NVL jen dvé rozdilna télesa s vyménitelnou hubicovou soustavou. Bude proto mol-
no snizit zésobu celych napdjedd. Vykony napajecid tiid NVL 9, 10, 11 jsou tvto:

Velikost Vykon Tlok pary Maximdint teplota Jmeaovita svétlost potrubi
napajece min. napdjec! vody
max. min parni vytlak vodni
B! 188 20 4 C Al 5 53
1n 240 20 ) C 50 50 5%
11 280 20 4 C i 50 a5

Ty vykony jsou maximalni. Vyhoda napajedic NVL spodiva nejen v konstrukel, ale také v moZnosti regulovar
mnozsivi dodané vody, a to al o ' takie lze doddvand mnorstvi vody plizpisobit v §rokjch mesich odpafi-
vosti kolle a tak chranit kotel pfed nghlgm ochlazenim.

Napaiete nuino seitdit tax, aby pii vikanu lokeawtivy 2 neustalém napdjent se stav voly v koth celkem ne-
menil, (aby ve vodoznaku bvla voda pokud moino na stejne vyiid. Stoji-li lokorotiva, nebo je-li tfeba stav v kotli
doplnit, smi byt piivadéno jen tolik vody, aby se wegdila hladina vedy v kotll o 1 em za 2 minuty. resp., aby
tlak pavy v kotli klesl o 1 atp nejditve za 53 minut Regulace piivodu vody se deje uzavirinim vouniboe ventiln.
Prived vody mozno :ak daleko zasketit, dokud napidjed pracuje beze zinity vodsy a pary chloptacdem.

A F [ : A ppars }

Konstrukee napajede dovoluje automatickym uzavirdnin: chloptade nasavat vodu aZ o teplote 55°C. Kromé oha
umoziuje konstrukce napdiete suadnou prohlidku hubic bez odebrani télesa napdicde z lokoriotivy.

Téleso napajefe ‘e zhotoveno z sede litiny Ge 26,91 podle CSN 1035, hublcovd soupriava, venly a zalisovana
pouzdra jsou z éervendho kavu RG99 podle CSN 1085, nzavirac $roubeni. pfiruby o kenzoly isou o wmpercvans
litiny Te $ 92 podle CSN 1122,

Picd montazi s¢ musi viechny zavity a plochy hubic, jimii dosedaji na toleso napajete. namazat grafitoveu pas-
wu, Gralitovad pasts chrdut tvio plochy pred poikezenin pit jejich demoniddi

§lahy nines katelniho kamene na stendach télesa napdjefe chrdni (€leso prod koresivnim afinkim. Kotelni ki-
men je viak skodlivy na hubicich, jeito se xamencnt zmeninj? pritoky v hubicovd soustaveé, &imz se vykonnost
napdjete podstaing snijuje, piipadue napajed udickne

Kamen voikd 67 do dcpavek a ventili. jejichz poliybiivost se z18zuje a vanikly kamen vydird tésnici plochy.
Proto musi nyt napijed uveden obias do chodu, zvlaste, poukiva-li se amtkeovadel, aby usazeny kimen se
splachl do kotle.

Levim napajecem {vifokovym! swi byt napdjeno jen do Haku 3.5 kg-em? v toupitkovd komore. Pii jizdé bez
pary ncho pH niziim tlaku v Soupatkové komoie new 3.5 kg ‘em?, nesmi se napdjet vyiukovym napajefem, nybri
napajedemn pravym, ti. NVL. P# této manipulaci se nejen uletii pdra k unapdjeni, ale prodloud? se Zivotnost
napajech a zabrani se iciich selhdnd

Zkouska tEsnosti a kontrola stavu rozvodu a pohyblivych souédsti lokomotivy

Pro zajisténi dobrého technického stavn parnich lokomotiv je uutné tfeba, aby velsi opotfebeni a netésnosti.
kieré se vyskytnou na lokomotivd, byly zavias zjiftény a odstranény. fenom naleziton piii o lokemotivu milieme
dosahnout maximéiniho vyuziti jeil tazndé silv.

U parnich lokomotiv vyskytuji se v provown rizné netdsnosti souddstek a zdvady, jejichk plesnt zjisiend finlva
Inkomotivnim cetdm potize. runohdy bivaji piitinon neschopuost na rrati.

Nepiesné urcend zdvada ztdiuje praci spravkéren pii hleddni skuteéné zavady. Je to napt. ziisieni, ze lokomoliva
ma neklidny chod, nevyribi paru, ze tlukou plsty aped.

Zkouika t&snosti a kozntrola stava roziodu a pehyblivych souedsti lokomotivy uwmoini presnd zjifteni mista
netésnosti valewr, Soupatek a ucpivek, parnich potrudf apod. kontralu vili v rozvodném a pohybovém  Gstroji.
v upevnéni parnich valeil a zjidténi mista jejich wrhilin.

Zkoutky tésnosti 2 kontrola stavu tozvedu a pohyblivych soucasti parni lokemotivy se vykond pravidelné:

1. Pied prohlidkou 2 opravou pH vvmyvani C6 a C 12
2. Pied picvzetim lokomotivy z periodické opravy (G, $ a V) ihned po 2kudebni jizde.
Jen zkouska tésnosti se provede pfed pEistavenim Iokomotivy do opravy vyvazovaci, sifedni a generdlni.
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K provedeni zkoutky tésnosti a kentroly stavu rozvoedu doporudujeme toto naiadi:

1. Lehké kladiva podle normy ST N1—Akz, s ndsadou asi 350 mm,

2. Normalni zameénickeé kladivo podle 1é¥e normy.

3. Mezerové méfitko podle normy CSD N 435 — Mn 2.

4. Sekaé podle normy CSD N 15 — Ast.

5. Pribojnik podle normy CSD N 16 — Arp.

€. Qcelovy sochar.

7. 10 dfevénych podkladnich klint a dievénou tyé o primeru asi 40 mm a détky asi 400 mm
& Kifidu a pochoden,

Postup pfi zkousce dvojdité lokomotivy

Lokomotiva o parnim pfetlaku v kotli nejméné 8 atp se postavi na pracovn! (eistici) jdmu tak, aby hnac!
tep na pravé strant lokomativy byl v dolni poloze (spojnice v nejniZii poloze). Podkiinuji se kola spiatengch
ndprav levé strany lokomotivy a kolej se posype piskem. Rozvod se postavi na stéed a uzavie se vyrovnivac,
Lokomotiva se prohlédne, a to jek zvenku, tak i z pracovni jamy.

Pl vnéjsi proilidee se zjistuji viditené zavady, napf. prasklé pruznice, chybéiici zavlatky a vicka mazmidek,
postaven{ kiuznicovich klinid, netésnosti vymyvacich vicek a kotlové armatury, parnich trubek a soudistek k par-
rimu vvtdpéni vlaku, poklepem se zjidtuji volné &rouby, nity a ostatni spojovaci sondastky,

Dile se zjiSfuje. zda ncjsouw stény tendru pifli§ zeslabeny, sochorem opfenvm a podlozku se nadedvihuji zdvesy
hrzdovich zdiii a ziisluje se, zda nejsou v okich nepfimifené opoticheny.

Pii prohlidee z pracovni jamy se kontroluje tésnost popelnikovich a vzdusnych klapck a jejich pohyhlivost. Po-
zoruje se pritom, zda neisou oka prisluingeh tahel prilis vybéhina, a pii plném vylozeni tahla popelnikovieh
klapck ve strojvideovskd hudee se kontroluje, zda json klapky Gplaé olevieny. Neni-li tomu lak, jsou oka tahla
vymackdna, piipadnd nemaji sprivnon délka,

Po vnéjsi problidee se lokomotiva zabredi tlakovon, pitdavnon a rueni brzdou Otevie se mirné regnlitor a na
dany prikaz se oldél rozvodovim victener: stfidavé kupiedu a zpét na pindni asi 15—207%. Dotykem prsti
teitem) se kontrolujf vile v vozvodovém dstroji, a sice v rozvodevém tilile, v rozvodavé pace, v rozvedovém hii-
deli, v zdvésnici, kulise a kluriku, v loziska kulisy, v posuvns Soupd kove 198l a v kiiZFaka Zoupdtkové tyde

Reguldtor se pak uravie, vazvod se postavi na stied, oleviou se odvodinvaci kohoualy a vyvovndvad tak, aby unik-
la para z pamich viled. Odejme se svornik, spoiujict predsiihevou paku s tahlem unasede. Do olvoru pro svornik
se vsune dicvénd tyve. pfipadnd rukojef zémednického kladiva Potd se weavion odvodiiovact kehouty a vyrov-
ndvac.

Predstihova paka sc posune o jedne z krajnich poloh a reguldtor se mimé otevie a koniroluje se na piisluine
strant® narnfho valee tésnost:

I vika parniho vilee a uepdvky,

2. pojistnéhe, piip. nasivaciho ventily,

3. nastavku na pfipojeni mazacich a advodfinvacich trubek,
4. zavafenjch mist,

5.

u lokomotiv s vngjsirn vstupem pary tésnost vik Soupdtkové komory a ucpavky.

Po zkoufce tésnosti jedné strany parnibo valee uzavie so regulitor, oteviou se odvadiovaci kohouty a vyrovna-
vat a vypusti se para z parnich valed. Pak se wzavion odvodfiovact kohouty a vyrovndvaé, piredstihova paka se
rosunc do drubé z krajnich ploch. Regulitor se posnovu mirné otevie a kontreluje se tésnost druhé strany par-
niho vélee jako v piedehozim pripadi

Fo zkouee tésnosti pristoupfme k zjigfovand vili v voz vodovén: mechanismu, Reguldlor se upet mirne otevie
a predstihovou pdkou se posune stitdavé z jedné krajni palohy do drubs.

Pii téchto pohybech se kentroluje a posuzuje.

1. wloZeni parniho viles,

2. uvelnéni pfstu na pistnici (ader volného pistu na pistnici se odposlouchévé prilozenim dfevéné tyée na
pisinici),

3. vvolnéni pistnice v hrdle kizaku a uvolnéni kiizakového klio,

4. ulofent vodictho pravitka,

. botni, podélng a svislé vile mezi kiifakovymi voditky a kfizikem,

6. vile mezi kiiZdkovim svornikem a ojnienim lodiskem,

7. vile velkého ojniéniho lofiska, tycoviich lozisck a svorntka spojnicovich kleubd,

&

piidavna brzda se uvolni a zjidtuje se vile fepni v nipravovych loziskadh, vitle {oFiskovych skiinf v kluznicich
4 pfitna vile loziskovych smykadel.

Po téchto kontrolich se postavi predsthova paka svisle (3oupdtke ve stiednt poloze), repuldtor se uzavie, para
se vypusii odveditovacimi kohouty z parnfeh viled, lokomotiva sc opét zalbrzdi piidavnou brzdou. Qdstrani se ti-
hélko, spojujici odvodfiovac! kohowsy a oteviou se dvifka dymnice, ahvchom mohli kontrolovat t¥snost oupalek.

Tesnost Soupdtek rjisfujeme takte: regulitor se opét mirné olevie a unikd-li pira napt. pfednim odvodfiovacim
kohoutem parniho vilce, jsou netésné Soupatkové t8snict krouiky pfedniho soupitkoveho tilesa, piip. samo téle-
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DOVOLENE OPOTREBENI

SOUCASTEK PARNICH LOKOMOTIV A TENDRU



Pfipusiné opotieheni pfi opravé lokomotivniho katle (v mm)
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Pfipustné nejvétsi upotiebeni Krajni miry
Poi pH oprave vyzadujici
&is Pojmenavani soudsi] vymény
A encralni stiedni vyvazovaci nebo opravy
gen M [ soucdsti
1 2 3 4 5 6
1. Trubkovnice topenité
1 Tloustka meédeéné trubkovnice v trubkové Sasti 18 16 - 15
Tioubtka ocelové trubkavnice v trubkové ddsti i b - 7
2 Tioustka spodni ¢dsti médéné trubkowvnice & 7 — 2
Tloudtka spodni éisti ocelové trubkovnice 7 6 - 4
3 Celkové prohnuti trubkovnice na vodni neho
chiluvou stranu 10 13 - 13
4 Mistni prolinut spodui ¢asti trubkovnice v délee
3 rozpérkovich roxreci 3 4 — pies 5
5 Vedalenost temovari hrany tyubkovnice
od stfedu nvtu
w médénych trubkovnic 23 21 10 méné 158
n acelovych trubkovnic 25 23 21 ménd 21
6 Priun¢ry otvorl pro zdravé trouby
o <7 44,5 mm/2.5 40 41 — 425
o 2Rl mm2.A 46 47 — 435
0 754 mm/2.0 49 50 — 31,5
o 7 87 mme2.5 52 53 — 55
7 Priunéry orvord pro kouravé trouby
n 76 3 68 69 72
o 27 133 mm/4 o I8 — 122
o 152 mm/4.5 125 135 140
8 Nejveisf ovalita otvorit v trnbkovnici
pro Zirové trubky a koutové trubky 7603 0.3 0.3 0,3 -
pro Foufové trouby (13374, 152/4.5) 0.5 (L3 N5
g Zyetseni wivoru zavriného (zdplatového) srouba
kotle vzhledem k vikresavému rozméru 7 7 pres 7
II. Dvefnice, postranice a strop topeniits
10 Tloustka postranice
médéné 8 7 — 5
ocelové 7 6 — 4
11 Tloukika dveinice
médéné g f — 5
acelové 7 B — 4
12 Tloustka stropu
médéného 0 B 6
ocelového 7 6 — 4
13 Celkové prohnuti postranic
na siranu vody 12 15 — pres 20
na stranu chné 6 8 — pies 15




i 2 3 4 5 6
14 | Celkové prohnuti dvelnice
na stranu vody 12 15 — pres 20
na stranu chné 6 8 - pfes 15
15 | Celkové prohnuti stropu
na stranu vody 12 15 — ptes 20
na stranu ohné & 8 — pies 15
16 | Mistni prohnutf stropu, postranice a dveinice v délee
3 roztedi rozpérkovych otvord, piipadné v délce
3 rozteli stropnich rozpér
u ocelavych topenist 3 4 5 pies 5
1 médénjch topenisi 3 4 7 pies 7
17 | Vzdalenost spodni temovaci hrany dvefnice
a postranice od sifedu nyti
u oeelovich topenist 25 23 21 méné 21
1 médénych topenist 23 21 19 méné 19
16 | Zdvizeni stropu u okraje trubkovnice 10 10 15 pfes 20
19 | ZdviZeni stropu, pii jeho? dosaZeni se musi pfemistit
ukazatel neinizitho stavu vody a pfedni olovnfk 5 i g 5
ITI. Piechodni sténa topeni§té
20 | Tloustka ptechodni stény topenidte 7 6 — 5
21 | Celkové prohnuti prechodni stény na stranu vody
nebo ohné 10 12 — 15
22 | Mistnt prohnuii pfechodni sifny v délee
3 rozpérkovych roztess 3 4 — pies 5
231 vzdalenost spodni temovaci hrany piechodni stény
od stredu nytu 25 23 21 méné nel 21
IV. Spalovaci komora topenidté
24 1 Tioustka spalovaci komaory 7 6 — 7
25 | Mistni prohnuti spalovact kemory v délce
3 rozpérkovych rozteds 3 4 — vies 5
V. Rozpérky
26 | Pripustné opoticheni diiku ocelové roapérky
na priiniérn 3 3,5 — pfes 4
271 Pramér kontrainiho otvoru nové rozpérky 5 3 4 —
25 vnesl proméry zavitd pro rozpérky
v topenidti 32 35 38 pfes 33
v kotlové skilni 32,4 35,4 38,4 pfes 344
29 | Délka kence nové rozpérky pro zhotovent hlavy
v topeniiti 6 6 6 —
vné katlové skiiné ) 2 ) —
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1 2 3 4 5 6
30| Vyénivant zavitu nové rozpérky do vodntho prostorn
nejvyie 10 10 10 -
nejméné 5 5 5 -
31| Kontrolni otvor rozpérky musi pfesahovat zdvit
nejméné o 15 15 15 -
32 | Hloubka keontrolntho otvoru rozpérky musi byt men§i nei
nejméné 40 40 40 35
33 | Piechod ze zdvitové &asti rozpérky do diiku musf
byt nejméné polomérem 10 10 10 -
34 | Vyika hlavy ponechané rozpérky 3 2,5 2 —
35 | Kontrolni otvor ruckavéhe sroubu musi sahat
do rucky nejméné 3 5 5 —
36 | Vyska hlavy nové rozpérky 5 5 5 —
37 | Prameér hlavy nové rozpérky musi byt vétsi nek
vnéjdi priimér zdvitu nejmeéné o 3 5 5 —
VI. Stropni rozpéry
38 PEipustné opotrebeni dfiku stropnf rozpéry
na praméns 4 5 — 6
39 Vyika hlavy nove rozpéry 6 6 6 -
40 | Deélka konee zavitu nové stropni rozpéry
pro zhotoveni hlavy 8 8 8 —
41 | pramér kontrolntho atvoru nove stropni rozpéry 7 7 7 —
42 Vnéjéi priméry zaviru pevné siropni rozpéry
v topeniti 38 38 40 ptes 40
v kotlové skfini 432 42 44 pres 44
43 | Kontrolni otvor nové pevné stropni rozpéry musi
ptesahovat zavit nejméné o 20 20 20 —
44 | Vyénivani zavitu nové stropni rozpéry do vedniho
prostoru
nejvyie 10 10 10 —
nejméné 5 5 5 —
45 | Pramér hlavy nové stropnf rozpéry musi bt vétsi
ne pramér vndj§iho zdavitu o 8 8 8 —
46 | Hloubka kontrolniho otveru pevné stropni rozpéry
musi byt nejméné 60 60 60 pod 50
Dile viz CSN LN 9.8 a LN 2.109
47 | Vyika hlavy ponechané stropn! rezpéry ocel. 5 4,5 4 -
Vyska hlavy ponechané stropni rozpéry méd. 4 3.5 3 —
48 | Prechod ze zavitové &sti do diiku musi byt
nejméné polomérem 25 25 25 -
49 | Opotfebeni priénych rozpér na priméru 4 5 — &
50 | Kontrolni otvor kloubové stropni rozpéry podle vvkresu




1 2 3 4 5 6
VII, Zarové trubky
51 | Opotiebeni #arovych rubek na vaze v %
pivodni vahy 20 20 25 3u
52 | Vyska obruby nové namontované zarnice 3— 4 i— 4 3— 4 -
53 | Pfeénivdn! konce Zirnice do topenisté pro zhotoveni
obruby 6— § 6— 8 6— 8 —
54 | Pieinivant konce zaravé trubky do dymnice 10—30 10—-30 10 —30 —
VI1II. Koufové trubky
55 | Opoticbeni koufové trubky na vdze v Y%
pavodni vihy 20 20 23 30
56 | Vyska obruby nové namontované koufové trubky 4-=6 4—6 4 —
57 | Preéniviani koufové trubky do topenisté pro zhoto-
veni obruby 7—0 7—G 74 _
58 f’fetnivéni koutové trubky do d¢mnice 10—-30 0—30 10—-30 -
IX. Varné trubky
59 | Opotfebeni varnyeh trubek na vaze v % 15 15 - 20
60 | Vyika vyboulenin varnyeh trubek - 3 5 pies 5
61 | Preénivéni varnych trubek do vodniho prostoru 5 5 5 -
X. Kotlova skfifi
62 | Tloustka plechl kotlové skiiné vzhledem k vikresa-
vému rozméry 23 35 35 12
63 | Nejmenti tloustka piiruby vimyvky 15 15 — pod 13
64 | Nejvétsi Sifka 1$snici plochy sedla vymyvky 7 v - pres 7
65 | Vzdalenost spodni temovacl hrany dvefnice, pla¥té
a pfechodnf stény od stfedu nyth 23 23 2l méné 21
XI1. Trubkovnice dgmnice
66 | Prohnuti trubkovaice 24 25 25 41
67 | Zvétdeni otvorii pro Zirové a kauiové trubky )
vzhledem k vikresovému rozméru 4 b B -
XII. Parojem
68 | Zeslabeni pfirub vika parcjemu o 20% 20% — pres  20%
XIII. Noini ram
69 | Boéni prohnnti nozniho ramu 14 20 20 pres 2
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1 2 3 4 5 &
Parni pfivadés, ptestupnikové a vyiukové trouby
Vaitfni pramér trub vzhledem k vykresovému + U + 0 + 0 + 0
T0ZMEry — 3 - 3 — 3 — 3
Vnitini pramér fotky vzhledem k prameéru + 05 + 05 + G5
trubky — 0 — — 0
Zmenseni sily spojovaci ptiruby o 5% 104 10% pies 10%
Tlounitka stén ocelovych piivadécich trnb 2.5 25 — 1.5
Tlouitka stén ocelovych prestupnikovych trub 2 2 — 1
Tloustka stén vyfukovych trub 1,5 1.5 — l
Tlougtka litinovych trub & € — 4
X1V, Vypoudtéci kohout kotle
7C | Nejmensi presah kugele vypoustéciho kohoutu 8 6 4 méng 2
XV. Pneumaticky odkalovaci ventil Po
Y1 | Dovolené zimenseni zdvihu vzduchového pistku o 3 4 3 méne 3
72 | Dovolena sitka sedla hlavniho ventilu 0,4 0.4 0,4 pres 0.4
Y3 | Dovoleny dhytek vyiky sedla pfed osoustruzenim 0.8 0.8 0.8 pies 0,8
74 | Dovolend vedalenost mezi ventilem a undsect pies
kostkou {,5—1 e 05—1 tha—t
75 | Dovolené zmeneni zdvihe hlavnihe venrilu o 0,15 .15 0,15 pies 0,15
76 | Dovolené zmenseni priméru tlumice odkalovace
nanosem o — — — pres 2
77 | Dovolené zmengeni vitokovych otvord tlumide
odkalovade ninosem — — — pres 1
XVI. Ptepinaé LF - I.FM
78 [ Dovolené zmengeni vadilenosti sedel pre dvou-
sedlovy ventil o 0,2 0,4 0.5 pies 05
79 | Dovolend ziendeni priméru veden! dvousedlového _
ventilu o 1 1 ) pres 1
80 | Dovolené zmendeni vzdalenosti horni dosedacl plo-
chy dvousedlového ventilu od zdvihacthe fipku o 0,7 or 1 ptes 1
81 IDovolené zmensenl vzdélenosti sedel dvousedlového
ventilu o 0,1 0,15 .2 0.4
Dovolené zmenseni skriicthe ndkruzku vleéncho
0,1 0,2 0.3 pres 0.3

ventilu o




1 2 3 4 5 6
XVII. Nesaci napijede
a) Nesaci vertikdlni napdjeé (NVL)
82 | Tloustka talitku vodni uzaviract zaklopky 8 7 G 5
83 | Tloudtka ziklopky chloptage 8 7 ) 5
84 | Vyilehani nejuziiho mista usticdni hubice o 0.3 0,3 03 pfes 04
85 | vyslehani usti Gsttedri hubice o 0,3 03 0,3 ptes 04
86 | Vyslehani usti predmisict hubice 0,3 a3 0,3 pres 0,4
87 | Vyslehani koncové misici hubice a 0,4 0,4 0,4 pfes 0,5
88 | Vzdalenost mezi astim koncové misici hubice a ma-
lou vyilatnou hubici u napijece
NVL 9 40,3 4+10,3 4=+0,3 4+0.4
NVI. 10 40,3 4403 40,3 40,4
NVL 11 30,4 3+04 3404 3405
8% | Vyslehani vstupniho tsti malé vytlainé hubice o 0.4 0.4 0.4 pres 0,5
90 | Vyilehdni malé vytlaéné hubice v neju2di ¢asti o 0,5 0,5 0,5 ptes 0,6
91 | Vyslchani vystupntho Gsti malé vitlatné hubice o 0,4 0,4 0,4 pies 0.5
92 | Vyslehani nejuzii &isti velké vitlainé hubice o 0,6 0,6 0.6 pies 0,7
93 | Zmenseni vzdilenosti od dosedaci plochy nosiée
hubic aZ k dsti kruhové hubice u napdiede
NVL 9o 0,3 0,3 0.3 pies 0.4
NVL 10 o 0,4 0,4 0,4 pies 0,5
NVL 11 o 0.5 0.5 0,5 ptes 06
94 | Zmengeni vzdilenosii isti dstfedni hubice od dose-
daci plochy nosice hubic u napijece
NVL. & 0,3 03 03 pres 04
NVL 10 3.4 0,4 04 pies 0,5
NVL 11 0,5 0,5 0,5 pfes 0,6
Sh | Zmenseni vzdilenosti mezi dosedact plochou pro no-
sice hubic a dosedaci plochou velké vytlagné
hubice o | 1 1 pfes 1,3
96 | Rozdil vzddlenosti mezi dosedaci plochou velké vy-
tlaéné hubice na teéleso napijede a dosedaci plo-
chou u velké vytlacné hubice pro malou vytlagnou
hubici 0,3 0,3 03 pres 0,5
97 | Rozdil vzdalenosti mezi dosedaci plochou velké vy-
tlainé hubice od ela piedmisict hubice o 0,5 0.5 0,5 pres 0,7
08 | Zmengeni vzdilenosti Gsti malé vytlainé hubice od
dosedaci plachy pFiruby této hubice na velkou
vitlatnou hubici 1 1 1 pies 1,3
b) Napajed ASZ 7,911
99 | Tloustka zaklopky chloprade 8 7 3 5
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1 2 3 < 5 [
100 | Vyilehani nejuziiho mista kruhové hubice
u napijece
NV ASZ 7 G,3 0.3 0.3 pfes 04
AS7. 9 0.4 0.4 0.4 03
ASZ 11 0,5 0,5 0,5 0.6
101 | Vyslehani asti kruhové hubice u napéajee
ASZ 7 04 0,4 0.4 pies 0.5
ASZ 9a ASZ 11 Q.5 0,5 0.5 0.6
102 | Vyslehani nejuzstho mista parni hubice o Q3 0,3 0,3 pies 04
103 | Vyslehani tsti parni hubice o 0.3 0,3 03 pres 0,4
104 | Vyslehani nsti predmisici hubice o 0,3 0,3 0,3 pres 0,4
105 | Vyslehani asti koncové misici hubice u napajece
ASZ 7 02 D2 0,2 pres 0.3
ASZ 9 0,3 0,3 0,3 pies (L4
ASZ 11 0.4 0.4 04 | ptes 03
106 | Odchylka vzdilenosti mezi tistim koncové misici
hubice a malou vytlaénou hubici u napédjede
ASZ 7 + 0,3 = 03 + .3 pres +0.4
ASZ 9 - 03 - 03 - 03 + 0,4
ASZ 11 -+ 0,4 +—= 04 + 04 -+ 05
107 | Vyslehani vstupniho asti malé vytlaéné hubice
u napdjede
ASZ 7 0,3 0.3 0.3 pres Q.4
ASZ 9 0.4 0.4 0.4 0,5
ASZ 11 05 0.5 0,5 0,6
108 | Vyilehani malé vytlatné hubice v nejussi Zdsti
a vystupniho (st u napdjede
AS7Z 7 0,2 0.2 0,2 pres (3
ASZ 9 0,3 0.3 0,3 0.4
ASZ 11 0,4 0.4 0.4 0.5
105 | Vyilehdni nejuisi cdsti velké vyilacns hubice
u napajcée
AS7. 7 0.3 0.3 0,3 pies 04
ASZ 9 0.4 0.4 0.4 0,5
ASZ 11 0.5 0.5 0.5 0.6
110 | ZmenZeni vadilenost od dosedact plochy nosice
hubic az k tsti krukové hubice u napdjece
ASZ 7 0,3 0.3 3 wes 0.4
ASZ 9 0.4 0,4 .4 0.5
ASZ 11 0.5 0.5 0.5 0.
111 | Zmenseni veddlenosti od plachy vsiupntho Gsti pred-
misici hubice a2 k dosedact plose velké vitlacnd
hubice u napajece
AR7 7 0.6 0.6 0.6 pres 0.7
ASZ © 0.8 0,8 0.8 0.9
AS7Z 11 0.8 0,8 0,8 0o
2 | Zmenseni vzdalenosti od dosedaci plochy nosiée hu-
bic aZ k dosedaci ploge velké vitlaéné hubice
u napajete
ASZ2 7 (1.6 0,6 0,6 pres 0.7
ASZ 9 0,8 0.8 0.8 0,9
ASZ 11 0.8 0,8 0.8 09

66

k]

h
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113 | Odchylka vzdalenosti mezi Gstim kruhové hubice
a piilehlym ¢elem piedmisici hubice u napajece
ASZ 7 — 0,3 — 03 — 0,3 pres — 0.4
ASZ 9 — 04 — 04 — 04 — 05
ASZ 11 — 0,5 — 0,5 — 05 — 06
114 | Zmenseni délky malé vitlainé hubice od jeji dose-
daci patky na velkou vitlagnou hubici az k dsti
té1o hubice u napdjece
ARZ 7 0,4 0,4 0,4 pfes 05
ASZ 9 0,5 0,5 05 0.6
ASZ 11 0,6 0.6 0.6 0,7
115 | Zumen¥eni vyiky patky, kicrou dosedd mala vytlatnd
hubice na velkou vytlaénou hubici u napdjete
ASZ 7, ASZ 9 0,3 0,3 0,3 ptes (0,4
ASZ 11 0.4 0,4 0.4 0,5
XVIIIL. Reguldtor
ay plochy
116 | Zeslabeni tloustky resulitorového joupitka s ozube-
nym hiebenem o 20% 20% 25% pies  30%
117 | Nejmensi tloustka Soupatka bez ozubeného hichene 16 16 12 11
b) Schmidt Wagpner
118 | Dovolens regulovini sedla pro hlavni ventil 4 4 5 6
119 | Zmeneai vzdalenosti mezi dolni plochou t&snicihio
krouzku a sedlem hlavniho ventilu 2 2 3 4
120 | Zwvétieni wiile mezi dalni hlavou vietene a odlehdo- 0.3 0,3 0,3 .4
vaci zaklopkou 0,2 0,2 0,5 1
121 | Vile mezi pouzdrem regulitorovd ucpiavky a hitdeli
na priméru 0,5 0,5 0,8 1
122 | Vile svorniku v pouzdrech regulitorovich tihel 0,2 0,2 0,5 1
XIX. Pojistovaci ventil 90
123 | Snizeni sedla spoedku ventilu vsoustruienim o
(&. 22011:57) 3 3 4 5
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PEipustné opotiebeni pfi opravé parniho stroje v mm

Ptipustné nejvétii opotfebeni

Krajni miry
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- pri opravé s i
lior Pojmenovini soudasti vyz]ad}l;lc‘.i
Cis. vymenu

generalni stfedni vyvazovaci | nebo opravu
1 2 3 4 5 6
1. Parni valec
1| Vzdalenost os véled od osy ram vzhledem
k vikresovému rozmeéru =+ 3 = 5 — -
Vzdélenost os vileld od asy ramil pfi vymens valeh + 2 += 2 - -
2 | RovnobéZnost osy vilee s osou rdmu
(méfeno k ose hnaci nipravy) =+ 2 =+ 2 - —
Vzdalenost od stiedu parniho valce k stfedu hnaci
napravy 4+ 2 + 3 =+ 3 -
3| Odklon osy vilce od osy hnael ndpravy ve svislé
roving 415 15 — -
4 | Odehylka osy nové namontovandho parniho vilce
od vrchni hrany lokomotivnihe ramu + 1 + 1 — —
5 | Zeslabeni upeviiovact pfivuby parniho vélece
p I ! )
v procentech 20 20 — -
i lok. ¥, 387.0 10 10 - -
6| Zvétieni praméru otvorii pro upeviiovaci irouby
vilee k frémé 8 8 - -
7| Zvétieni priméru ovort pro zavring frouby
(zastane-Ti mezi §ronbem a pouzdrem tloustka
materidlu alespoit 4 mm) 6 6 — -
8 | Nejmensi tloustka stén parniho valce
po presoustruzeni 0.02D 0.02D 0.02D 0.02D
U lokometiv, které mail byt pi priiti generalni 0
opravé zrudeny a valee nebudou pouzdfeny 0.02D +4,5 | 0.02D +45 | 0.02D +4,5 (0.02D + 4,5

9| Kuzelovitost parniho valee a ovalita 0,6 1 15 2

10| Nejwétsi pripustma hloubka ryhy — - 0.8 12

11| Nejvstsi pripustna §itka iednotlivych rih — — 1,5 3

12 | Nejvetsi plipustny poéet ryh s pripustnymi rozméry - - 3 5

13 | Nejmensi tloudtka pouzder po nejvétiim dovoleném

prevrtani 8 7 [ —
14 | Rozdil mezi pramery pravého a levého, pripadne
stfedntho vdlee u lokomativ s jednoduchon
expanzi & 7 3 10
U lokomotiv, kters maji byt pfi pfisti generdlni
opravé nruSeny 8 S 10 12
15 | Zvéieni praméru valee proti vykresové mife o 15 17 19 —
Zvétdeni priméru valee proti vykresovwd mire
u lokomotiv, kieré maji byt pfi piiiti penerilni
opravé zrufeny 17 19 21 —
16 | Konicita parnilo viice po pievridni 0,3 0.5 0.5 —




2 3 4 5 3]
17 | Mistni ovalita v parnim valel po zalisovani
soupatkového povzdra 0.3 G.3 0.3 0,3
18 | Vnitini pramér stiedni ¢asti soupiatkového pouzdra
vzhledern k pramérfun krainich cdsti niusi byt
vitsi o 2 2 1.3 -
19 | Ovalita nebo koniciia soupdtkoveho pouzdra 0,25 025 0.5 1
20 | Zvétdeni praméru Soupdikového pouzdra
osoustruZenim 7 8 Fad pfes 8
21 | Hloubka zadieni ryhy Soupdikoveho pouzdra — — - 1
22 | Nejv&tsi piipustnd 3ifka ryhy — - - 2
23| Nejvedi dovoleny potet rfh — — — 2
24| Odchylka 3irky kandlovich otvorG Soupatkového
pouzdra proti vykresove mite + 0,2 + 0,2 - -
25 | Dovolend zeslabeni sedla v Joupatkove komote 12 12 14 ptes 14
26 | Nejmenidi tloudtka pfilozky na soupdtkovim sedle 13 18 5 nens 16
27 | Vzdilenost hran vstupaich kanald od stfedu parnilio
valee na kazdou stranu -+ 02 = 0.2 — —
Zeslabeni toustky prirub u ndstavkd viokovych trub
vzhledem k vykresovym rozmérdim v procentech 3 5 8 pies 10
I1. Vika parnich viled a Soupatkovych komor
28 | Rozdil proméru zapudténd #asti pteduiho vika
a parniho vilce | 2 2 —
29 | Rozdil priméru zapudiéné tasti zadniho vika
a parniho vilee podle vykresu
30 | Rozdil praméru zapudténé cdsti predniho vika
a Soupdtkové komory 1 1 1 —
31| Rozdil priunéru zapudtdné¢ ¢dsti zadniho vika
a $oupatkové komory podle vykresu
32| Vyika tésnict broudené listy vika parniho vilce
a Soupitkové komory 2 1 1 —
33| Zeslabeni pifruby vika parntho vélee Zoupatkové
komory v procentech 20 20 20 —
I11. Parni pisty a pistnice
34 | Rozdil mezi primérem vilce a pistu
a) pii Sirckych a azkych krouicich 8 10 12 14
b)Y pii segmentovych krouzeich u lokomotiv fady:
477.0 14 16 i8 20
¢} pri segmentovych krouZeich u lokomotiv fady
456.1, 459.0, 475.1, 534.0, 556.0,
a u iéch, které budou témito krouiky vyba-
veny podle vikresu 12-1-536.0 20 22 24 26
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Bocnt vile krouikit v drdzee pistu
a) pfi dirokych a azkych krouZeich

b) pfi délenych krouZeich

Vile v zadmku novéhoe pisiniho krouiku v nejmensim
priméru vilee

Vile v zdmku ponechaného pistniho krouzku
v nejmensim praméru vilce

Celkova vile mezi novymi segmentovymi krouzky
bronz-litinovymi je u lokomotiv f. 456.1, 459.0,
4751, 477.0, 534.0 a 556.0 {(spira mezi segmenty
2 nun)

U lokomotiv . 477.0 s litinovymi segmenty
(spiara 1,5 mm)

U ostatnich lokomotiv

Celkova viile mezi starymi segmentovymi krouiky
pii vyméné krouzkd
P¥i ponechdui krouzki

Pri dosaZent téchto vili viozi se do draZek dvojita

bronzovd distandni vlezka, aby vile mezi segtnen-
ty byla jako u novych krouiki. Distaneni vlozky
musi vyplitovat drazku v pistu do hloubky nove-
ho krouzku a musi byt vzdiemné v kaidé drazce
proti sohé pfesazeny o thel 130° tak, aby mezery
mezi segmenty se prekryvaly.
Na lokomotivé mohu byt ponechiny segmentove
krouzky bronz-litinoveé, jsou-li jejich piiruby opo-
ttebeny max. u lokomotiv F. 4536.1, 459.0, 534.0,
475.0, 477.0 a2 556.0 - novy kroulek

Vydrzi-li krouiek do ptisti § opravy
U lokomotiv £. 477.0 s litinovymi krousky

Vedeni segmentovyeh krouzkid v draice u lokomotiv
£ 456.1, 459.0, 475.1, 534.0, 556.0

U lokomotiv . 477.0
Pisty lokomotiv Fady 387.0, provadéjte s tfemi draz-

kami o sifce 16 mm pfi dodrieni pivodni vsky
i€snicich krouwzkd 15 mm.

Roziifeni klingvého otvoru v kuZelu pisinice

Zmenieni vzdalenosti klinového otvaru od gela
kuzelu o

Odchylka velikosti skadlivéha prostoru proti
vikresove mife

U lokomotiv fady 556.0
Opotiebeni kuzelu pistnice na primeéru

Konicita a ovalita pistnice
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2 3 4 5 [

Zocdlsent Sitky draZek v pistu pit sirokych kroudeich

proti vykresové mife 2 4 5 6
Totér pii segmentovyeh a dzkych kroufcich

(regulovat drazky vidy pokud mozno ke stiedu

pistul 1 2 2.5 3
Primer pistnice musi byl wétsi oprofi praméru

minimalnimu o 3 3 1 —

IV. Soupétka

Rozdil priméru pouzdra a télesa Soupitks 5 £ 7 8

Lokomotivy fady 477.001 az 38, 387.0, 4%8.0 & 434.] maji vestavénd Scupdtkova télesa s primérem
drazky pro $oupdtkové t8sniel kroutky 2313 mm. Podle podnikové normy CSD 280305 je minimalni
vnitind privmér seviencho krouzku 234 mm, {ili rozdil obou pramérd je 2,7 mm, ackoliv pedle vykresu
md oft tente rozdil 1 mm. Vile 1 min vzhledem k tepelné roztazivosti Soupdika je mald a vehledem
k pouiivani normalizovanyeh Zoupdikovich krouzki povolujeme pouiivat Soupitkové krouzxy s vuitt-
nim prinerem 234 mm do draiky & 2313 mm.

Vzhledem k tomu, 7c soupdtkova télesa lokomotive ¥, 477.039 22 60 jsou provedena o & 246 mm
a primér Soupdtkové komory je u téchto lokomotiv 250 mm, zbyl by na regulovdni foupdtkové ko-
mory pii gencrdlni opravé na & pouze 1 mm, col je prakticky nedostacuifei. Vehledem k tomu povo-
fujeme upravit u uvedenych lokomotiv priimér toupatkovych toles na 248 mn,

Zudtieni §iFky draiek v Soupdikovém télese

proti vykresove mife 1 1,5 2
Botni vile krouzku v drizee télesa Soupdika 032 (12 0,2
Opotreben! vnitfniho priméru 1tlesa

foupdarka Trofimov 2 4 6
QOdchylka v pritmcrech disku a opérného talite

goupdtka Trefimov 0,5 0,5 0,5
Vyska dosedaci listy ap&rného talite posuvného

soupatkovibo télesa 1 1 1
Zeslabeni stény posuvného 1elesa Soupatka Trofimov

kolem zabrousend lifty proti v{kresové mife 1 1 1.5
Zeslaheni stény opérnéhe talife Soupdtka Trolimew

proti vykresové mife 3 4 5
Vale v zdmku nového oupatkoveho krouzku

v nejmensim priméru 3oupatkového pouzdra 1,5 1,5 1.5
Vile v zamku starého krouiku v nejimendim pramérn

soupatkového pouzdra
Kufelovitost a ovalita Soupatkové tyée 0,1 0,1 0,2 pres
Celkova vile mezi Soupdikovim voditkem

a Soupitkovim kiizdckem

a) ve vodoravadm smiéru Q0,5 0,5 1

bY ve svislém sméru 0.5 0,5 1
Nejvetsi tloudtka podloZek pod vlotku oupdtkovéhe

kiizacku L5
Boéni vile mezi rdmem a plochfm Soupédtkem 0,3 0.4 0,5

2.3

0.3

0,3

an

[Sh
(%30

2.5
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1 2 3 4 5 6
62 | Nejmen$f tioudtka pfiruby plochého Soupétka

nizkotlakého 18 17 15 méné 15

vysokotlakého 16 14 12 méné 12
63 | Vile plochého Zoupdtka v ramu ve svislém sméru

nizkotlakéha 3 3 35 5

vysckatlakého 2,5 2,5 3 42
64 | Rozdil priméru pouzdra a tdlesa ¥oupdtka jedné

strany lokomotivy proti strané druhbé, pFipadné

stfedai smi se 1§t nejvyie o 3 3,5 5 7
65 | Prameér soupdtkové tySe musi byt vatd

proli prameru minimalnimu o 2 2 1 -
66 | Vile foupdtkové tyée ve voditku 0,2 0.4 0.8 pfes 1.5

V. Kfizaky a vodici pravitka

67 | Opolicbeni kiizakového svorntku ve vilcové dasti

proti vykresové mite 2 2 3 5
68 | Zvéteni otvoru v kiizdku pro k¥izakovy svorntk

na praméru proti vykresové mite 2 3 5 6
69 | Ziloha pa tah kitrikevélio svorniku

(u véisiho kuzele) norm. norm. 1.5 0.5
70 | Zvéikent otvorii pro frouby v nélitcich vika parmihe

vilee, v krizdkovém voditku a v nosiéi vodicich

pravitek 3 4 5 b
71 | Boini vile mezi klinem a klinovou drarkou kiaku 1 2 3 pics 3
72 | Uhmnna vile mezi kiizdkovymi vlofkami

a vodieim pravitkem

a} ve vodorovné roviné 0,5 1.5 3 ptes 4

b} ve svislé roviné 0,5 1 1,5 ples 2
73 | Opotiebeni kizakevych vadicich pravitek ve stéedni

ginnd st (jednoduchych i dvojityel) proti

koneiim pravitek — 0,5 0,8 pies 1
74 | Vzdilenost osy otvoru pro kiizdkovy svornik ode — 3 3 3 ples — 3

dna hrdla kiizdku proti vykresovd mife + 2 2 2 + 2
75 | Opotiebovini vnitinich kluznych plech kitzdki pro

lozisko ojniéni hlavy 2 2 3 pies 3
76 | Vile mezi klinem a klfnov§m olvorem

v hrdle kiizaku (na déiku) 6 5 4 2
77 | Zvétseni Klinového otvorw v hrdle kiiziku

a) na délku 4 4 5 pies 3

) na #itku 3 3 4 pfes 4
78 | Zvétient otvord pro Srouby v kiizaku 2,5 3 3.5 4
79 | Zeslaheni vodicich pravitek na vyikn

a) u jednopravitkovych (zdvEsnjch) 7 8 9 10

b) u dvoupravitkov§eh (u kaidého z nich) 5 6 7 8
80  |Zeslabeni vodicich pravitek na sirku 5 7 10 11




1 2 3 4 5 6
V1. Rozvodov{ mechanismus
BY | Vile mezi Kluzdtkem a kulisou 0,2 0,3 0.5 pfes 1
82 | Opotiebent pracovni plochy kulisy na kaZdé vnitini
plose 4 5 0.5 pfcs 3,0
83 | Vile ¢ept kulisy v loziskich 0.2 0.2 0.5 pres 1
84 | Uhrnna boéai vile kulisy v loziskach 1 1 2 pies 4
85 | Botni vile zavésnic 1 1 2 pfes 3
86 | vile svarniku v pouzdru vistfednikové tyce 0,1 0,2 0.5 1
87 | Bo#ni vile vystiednikové tyée na ¢epu protikliky 1 1,5 2 )
88 | Opoticbeni epd protikliky v % 12% 12% 13% 15%
89 | Opotiebeni otvord pro svorniky nebo pro pouzdra
na praméru 2 2 4 5
90 Opotiebeni pouzder vystfednikové tyée na priméru 0,15 0,15 0,5 )
91 | Roziiteni otvord pro pojisme koliky v predstihove
pace a tahlech 2 3 3.5 4
92 | vale v loziskach rozvodového vietene
a}) na priméru 01 0.3 0.5 2
h} wve sméru osy vietene 3,1 0,3 0,5 2
93 | vile pfedni soupdtkovs tyde ve vodicim pouzdru (1.2 0.2 (.5 2
94 | Ovilnost vystiednikovyceh objimek 0,5 0.5 1 —
95 | Nejmensi toudtka podloZky k upevnéni vnéjsi
objimky 12 12 5 2
96 | Opotiebent vistiednikovych abjimek 0.3 0,5 1 —
9Ga| Opotrebeni tloustky zavitit rozvodového vietene v 5 15 20% 25% 30%
97 | P#i¢na vile zdvit: rozvodového victene 0.2 0.3 0.5 pies 2
98 | Vile v loziskdch rozvodového hiidele
a) na priméru 02 0.5 - —
b} ve sméru osy hiidele norm. 2 — —
99 | Odehylka v délee ramene rozvodoveho hitdele 1 1 1 pfes 1
100 | Opotiebeni cepl rozvodoveho hiidele v %
proti vykresovému rozméru 15% 18% 209, pres  20%
101 | Opotrebeni ostatnich svornikd a epl rozvodoevého
mechanismu na priméru v % proti vykresovym
rozmérim 10% 12% 15% pies  15%
102 | Vile geptt v otvorech rozvedu 0.1 (2 0.3 nfes 0,5
103 | Jsou-li spojnice loknmotivy v tGvratl. pil pobytu
kluzatka kulisy z nejvdtiho pinéni pro jizdu
vpred do nejvétiiho plnéni pro jizdu vzad, nesmi
se $oupdtko pohnout o vice nez 2 2 2 —
104 | Odchylka v délee tdhel, pdk a zavisnic rozvedu + 05 = 05 + 0.5 + 1
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1 2 3 4 5 B
VII. Spojnicovy mechanismus

105 | Ovwilnost a kuZeovitost ¢opit kliky 0,2 0.4 0,8 pres 1
106 | Vystrednost osy Sepu kliky proti ose otvoru ve

hvezcici 0,5 0,5 1 —
107 | Odehylka od normalni delky provikliky + 0.3 == 06 = 07 a1
108 | Odelylka v polomeru protikliky = 03 4= 0,4 == 0,6 2= 038
109 | Oddehylka 2 kiik proti vykresové mife {Jevd o prava

strarad v minutach o+ 2 = 3 = 4 —
110 ] Cdehylka od normalniho zdwihua

al ¢epit hnacich a spiaZenych = 01 =+ 0.3 == 0.5 - 04

LY gepil protiklik = 03 =05 — 08 =1
111 | Vile mezi pouzdry a cepy (na priiméru) 0.3 0.4 0.5 1
112 | Mezera pro stafeni tyéovyell panvic

{nro ivkule mazive 1 prm tuhd mazive) 4 4 4 —
113 Crhaottobavdnt éopd protikliky v ) 125 12%, 13% 15%
111 Zvétieni otvord na koncich spojnic pro spojujici

svorniky (ra primérm) 2 3 4 5
IS5 | Vile meri primesem spainicoviho pauzdra

a kloubovim svornikem 0,1 0,2 0.3 1
6 | Owvalnost otverh pro kloubova spojent 0,1 0.2 0,2 0.5

I Pl .

T | Celkovs stranové opoticbeni ploch bilav ojnic

a spojaic v resvidiend chsti 4 2 3 4
T8 | Presah miezi otvorem a pouzdrem loriska

I

co promeru 180 mm 0.1 0,1 ] —

pres T80 min 015 0,15 0,15 —
1189 | Opotrebovdnt kloubovich spojnicovich svorniki na

priméru ve vileovd #asti proti normalnimu

primérn — 3 4 6
128 | Oviélnost otvori ve spajnicich pra pouzdreova lodiska

a ocelovd pouzdra — - 0.5 0.6
121 | Opotichovini rameékia hlav tyéi (soucet ohou stran) 2 2 3 4
122 | Opotiebeni vnitinich plach pru loziska ojnic

a spojnic

a) u lokomotiv rychlikovych 4 4,5 5.5 -

1) w lokomotiv osobnich N 5.5 6,5 -

¢! u lekomotiv ostatnich 6 7 8 —
123 | Zwétieni klinovyeh otvord tyéi

a) na délks 4 & 8 i3

b) na girku 2 2.5 3 4
124 | Zwétlent pramérit otverd hlnv spejinic pro pouzdrova

P pel pro p

lofiska a ocelovd pouzdra 3 4 5 ptes 6
125 | Vile mezi pevnym ocelovym pouzdrem a plovodcim

pouzdre:n 0,2 0.2 0.4 2




1 2 3 4 5 6
126 | Ovalnost ocelovych tydavych pouzder pro plovouci

loziska

a) pro hlavy hlavnich spojnic a hlavy ojnic 0,2 0.2 07 1.5

b) pro hlavy ostatnich spojnic 01 01 0,7 1
127 | Vile mezi ¢epem a plovoucim pouzdrem 015 0,15 0.0 2
128 | Zveétseni vile (posuvnosti) loziskové pdnvice proti

normalnimu vykresovému rozméru

a) ojni¢nich a spojniénich (do strany) — — - 5

b) kiiZdkovych (do strany) - — — 4
129 | Zvitdeni vnitfnich primérd ocelovych pouzder pro

plovouct logiska 3 4 6 8
130 | Prefnivin{ klinu kfizikového loZiska norm. norm. ] 2
131 | Uhrané boéni opotfebeni v pfedni hlavé ojnice

s obou stran 2 3 3.5 4
132 | Rozdil vzdilenosti mezi sifedy ndprav dvojkelt

a stfedy loFisek pifsluinych spojnic na kagdé

strané (.3 0,3 0.4 pfes 2
133 | Prohnuti ojnic a spojnic v celé délee 2 ) 3 pies 2
134 | Vzdilenost stfedu ok spojnic pro kiouby od stfedu

otvoru pro spojniéni fepy = 0,2 + 02 .3 pies 20,3
135 | Rozdil vzdilenosti mezi stfedy ndprav (rozvor)

levé a pravé strany

a) u lokomotiv rychlikovych 0,2 0.2 01 0.4

b) u lokomotiv ostatnich 0,3 0,3 Q.4 0,5

Rozdil v rozvorové mifc oproti vykresovému roz-

méru mezi stiedy loZisek hnaci napravy a stiedy

loZisek spfaZenych néprav (sousednich s hnaci

napravou a krajnich ndprav) pfi pfitaZensm sta-

vécim klinu

a) u lokomotiv rychltkovych 0,2 02 0,2 0,4

b) u lokomotiv ostatnich 0,3 0,3 0.3 0.5

VIIL. Rém lokomotivy

136 | Odchylka vzdalenosti podélné osy rimu a vnéjfich

boZnich stran kluznic ve vodaorovné roving 2 1 3.5 -
137] Odchylka vzddlenosti podélné osy rdmu a postranic

rdmu v mistech pfiénych viztuh 7 10 12 -
138] Odchylka rovnobéinosti 3iroké vodici plochy kluz-

nice a svisl¢é roviny proloZené osou ndpravy

a} u rychlikevych a tézkych lokomotiv 0,1 0,2 0.3 -

b) u ostainich lokomativ 0,2 0,3 0.4 -
139] Odchylka Sirokd vodici plochy kluznice od svislice

(na vyiku) 0,5 0,7 07 —
140] Odchylka nzké vngjdi a vnitini plochy pro lo#isko-

vou skfifi a klin od svislice 1 i 1,5 —
1411 Odchylka vedalenosti siroké plochy kluznice pro

klin a protilehlé Ziroké vodici plochy pro loZisko-

vou skififn, méfeno v libovolném misté 02 0,3 0,4 —
142| Prohnut nosniku pod néraznikem 5 6 7 —

75



Piipustné opotiebeni pfi opravé dvojkoli, loZisek, podvozka a spfihlového a nardZeciho dstroji (v mm)
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Pipustné nejvéidi opot¥ebeni Kraini miry
# pii opravé vyzadujici
P_OI- Pojmencvani soucasti vEménu
£ . . 3. . | nebo cprava
generdlni stiedni vyvazovaci soutasti
1 2 3 4 3 8
1. Dvojkeli
| Nejvétii rozdil v tloudtee obruéi spiatenjch dvojkoli
a b&houni, pfipadné dvojkeli podvozki 15 15 15 18
2 1 Rozdil v tloudtee obruéi jednotlivich dvojkoli
u tendrG (bezpedvozkevjch), méfeno po
osoustruzeni 5 10 10 i5
3 | Rozdil v tloudfee abrudi jednoho podvozku proti
druhému, u Jokomotiv a tendrit 5 15 15 —
4 | Dovolend 6ichylka rozkoli (1360 nun)
{u starych obruéi) + 3 + 3 + 3 -
5 | Dovolend vchylka u novich obrud,
méfeno od stiedu ndpravy + 0,3 =+ 0,5 =+ 05 -
6 | Nejmenidi tloustka obrufi dvojkoli po jejich osou-
struzeni
u lokomotivnich dvojkoli je minimalni dougtka
zvétiena o 6 6 6 minimalni
u tendrovych dvojkoli je minimalni tloudtka
zvétiena o 4 4 4 minimalni
7 | Rozdil v tlousfee obruét dvojkoli u tého# podvozku
(lokomotivniha i tendrového) 5 B 8 10
8 | Ovélnost lokomotivnich obruéi méFend na styéné
kruZnici po osoustrufeni G5 0,5 05 -
u tendrovych dvojkoli 1 1 1 —
9 | Rozdil pritmérd obruéi sprafenych dvojkoli, mére-
nych na styéné kruZnici jednoho dvojkeli —
nejvice na kaidych 1000 mm — po osoustruieni 0,3 0.3 0,3 0,6
U celé soupravy mezi jednotlivimi dvojkelimi
vzidjemné na 1000 mm 0,5 0.5 0,5 1
10 | Tloudtka podlozky pro podklidani obrude 1 1 1 —
11 | Vystiednost obrute ve styéné kruznici vzhledem
k &epu napravy 0.5 Q.5 0,5 —
12 |Ovélnost a kuzelovitost (konicita) ndpravovych
depld 0,2 0,2 0,5 0,8
13 Tinustka vngjsiho nakruzku tendrové napravy 7 7 7 5
14 }Odchylka od nornnalniho zdviha (od stéedu napravy
do stiedu Zepu)
a) fepli hmacich a sprazenych =+ 0,2 + 02 + 0,5 =+ 06
h} ¢eph protiklik {excentr) -+ 0,3 + 03 -+ 08 + 1
15 |Povolené prohnuti difku lokomotivniho dvojkoli ve
stfedu {ndprava upnuta v hrotech) 2 2 2 -




1 2 3 4 5 2
16 Dovolené zeslabeni dfiku napravy Praomér d¥iku napravy musi byt nejméné o 5 mm
vEtd nef minimélni primér depu ndpravy
17 Dovolend uregulovani vénce hvézdice na priméru 6 6 6 —
18 Dovolend uregulovdni hvézdice na §ifku
(mefeno na kazdé strané od sifedu vénce) 3 3 3 -
19 Rozdil priméru obrute u téhof dvojkolf tendru 0.5 0,5 0.5 1
20 Povolené prohnuti zalomené napravy {(mezi sedlem
ramene a nakruzkem) 1 1 1 2
21 Povolené prohnuti dfiku tendrové napravy 3 3 3 -
Uzkorczchodnd vozidla
Opotiebeni obruce do jizdnd plochy, méfené na styéné krudnici, nejvysc 6 mm, vyika okolku v mezich
24—31 mm. Opotfebeni do okolku méfené ve vzdalenosti 10 mm nad styénou krnanici 5 mm. Tloutka
okolku, méfend 10 mm nad styénou kruznici, nejméné 20 mm, Minimalni tloustka obruét 25 mm. Fi
opravdch uzkorozchodného dvojkeli se mohou ponechat ohrude opotiehend do okolku a do jizdni plochy
max. 1,5 mm. Tolerance pro opracovdni novich obrudi jsou stanoveny v technologickycl normach CSD
Vv 2071, List & LVd 63-02, bod 11. Ostatui ddaje o obrucich a napravich viz usianovent FTPZ, § 236,
433, 239, 264, 265 a 266.
II. LoZiska, kluznice a stavéci kliny
22 Opottebeni kluznic na $irku (z kaZdé strany) 6 a 12 —
23 Opotfebens kluznic na tloustku (z kaZdé strany) 4 & 8 —
24 Vale lofiskového spadkn v loZiskové sxbini
a) v podélném sméru 0,5 0,7 —
b) v pfifném sméfru 1 13 1,5 —
25 Mezera mezi loziskovym spodkem a ndpravovym
fepem 3 3 3 —
26 Nejmensi tlonitka priloiek loziskovych smykadel norm, norm. 6 —
27 Celkova stranovi vile mezi stfedni tfetinou lo¥is-
kové skiiné, pFipadné jejimi p¥ilotkami a kluzni-
cemi 1 l 2 3
28 Minimalni vzdilenost mezi vrchnf hranou kluzaico-
vého klinu a vyFezem v rdmu norm. o, 40 15
29 Zvétfeni posuvnosti loziskovych panvi na Zepu
spfaZeného dvojkoli a héhounu - — — pies 5
30 Celkovd stranovd wile mezi stiedni tfetinou loiis-
kové skiine, piip. jejlmi piilozkawi a stavécim
klinem 1 1 2 3
31 Volnd délka zdvitové cisti kluznicovyeh spon na
rata¥eni, nejmené s 5 3 1
32 Celkovit stranova viile mezi klinem a kluznici
loziska, nejvyie 0% 1 15 2
33 Opotfebeni dosedaci plochy proinicové podpéry na
loziskové skitni na vysku i Sifku — 2,5 3 —
34 Zvetdeni vivorh loziskové skiing pro svornik
zdvésného (Fmenu pruznice - 2 3 —
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podvozka

1 2 3 4 5 6
ITL, Podvozek
5 o - - - 1
35 Odchylky rovnobéinosti ramovych postranic 3 4 - -
5 e . - .
3¢ Odchylka rovnobéznosti vodict plochy kluznic
s osou napravy podvozku 0,1 0.2 073 —
37 Odchylka vzddlenosti stiedu ndprav podvozku
{rozvor) 0.5 0.6 0.8 -
38 Odehivlka $iroké vodici plochy kluznic od svislice 0.5 0,6 0.3 -
39 (dchylka postranni plochy kluznice od svislice 0,5 1 1,5 -
a0 Odehylka vezdalenosti mezi kluznymi plochami téze
kliznice {méteno na libovolném mist&) 0.2 0,3 0,4 —
41 Zmenseni Strky kluznyeh ploch kluznic na ka¥dou
stranu 3 3 3.5 -
42 Zvétieni praméru lofiska pro otolny tep 5 D 5.5 -
43 Vile mezi loziskovou skiini a kluznici norm. 1 1.5 —
44 Viale mezi otoingm fepem o prisludngm loZiskem norm, 2 3 -
5 ; R T . .
45 Vile mezi loZiskem olotnéha epu a télesem ramu norm. 2 3 -
40 Opoitebeni oweéncho éepu v % proti vikresovym
micram
a) pi priméru pies 100 mm 10% 10% 10% -
b} pfi men¥im priaméru 8% 8% &4 -
IV Tdvésné Srouby prufnic a pruinicové podpéry
47 Opoticheni zavésnyeh Sroubd pruZnic na prifezu
v 6% 6% &% pres 107,
45 Zverzeni ok zavisngch Sroubdt prafnic prot
normalnimu rozméru - 2 4 5
49 Ovialnest ok zdvésngch froubh pruinic — ] 1,5 pres 2
20 Opmiebeni svornikd zavesnych Sroubl pruinie — 1 1,5 ples 2
5] Opotichenl zavitd zdvésnyeh sroubd prufnic 2 2 2 pres 3
52 Opotiebeni pruinicovich podpér 1 1,5 2 pies
53 Opoiieheni voditek pruznicovyeh apér 1 1,5 2 pres 4
o Odekylka osy vaditek pruinicovich podpér od osy
nipravy 15 1,5 1.5 -
Sa | Zeslsheni viech stén prugnicovych objimek 0%, 30%, 0% —
b | Opatrebeni bodnich ploch ok pruZnicovch objimek
lokomotiv £ 555.0 v mm vikzes 2 3 —
V. Tendr
3 Nejmengi tlous{ka stén vodni nadrie a uhelné skiind 35 3 3 -
56 cjmendi tloudtka ostatnich plechi tendra 3 2,5 2.5
57 Crdehy ka rovnobéinosti ramovich postranic




1 2 3 4 5 6
58 Straveni wnitfnich tbelnika vodni nddrie v % 25 30 30 pfes 35
59 Opaotiebeni kluznic loziska tendru v pedvozku

Daimond oboustranné

a) na tlouitku 5 8 12

b) na §ifku O 10 4
60 Vile skiin¢ niapravového loziska v kluznici

a) v podélném sméru 2 2 3 4

b} v piitném sméru 2 3 4 6
b1 Ville napravového loziska podvozku Daimond

v tridnu

a} v podélném sméru 5 5 7 8

b) v piifném sméru 6 7 3 9
62 Zvétient posuvnosti loziskové pdnve na ndpravovém

fepu - - 2 &
63 Vile mezi leziskem a kluznici na obé strany

a) v podélném sméru 2 2 3 4

b} v pFitném sméru 3 3 4 3
64 Rozdil vzdilenosti stiedu lozisek u podvozrku 2 2 3 —

VI. Sptdhlové spojeni
65 Opotiebeni svorniku hlavniho sp¥ahla - l 2 4
66 Viile spighlového svarniku ve sprahlové skiini 1 2 2,5 4
67 Vile tfeciho ndrazniku ve vedeni 2 2 3 —
68 Zeslabeni blavy tuhdé spojky ve sméru tahu 3 3.5 4 pies 5§
69 Viale ticctho narazniku ve vedeni 2 3 4
VII. Naraznikové tyle

70 Opoticheni naraznikové tyle na priméru, nejvyse 5 6 8 10
71 Viile naraznikové tyfe ve vedeni ndraznikoviho 7

kose 2 4 3 —

VIIIL., Tainy hak

72 Opoticbeni hiku v misté styku se tfmencm

Sroubovky

a) u trafovych lokomotiv 3 4 5 pies €

b) u posunavacich lokomotiv 5 6 7 pres 8
73 Opeticbeni tazného hiku v otvoru pro hlavni

svornik spfahla 4 4,5 5 pfes
74 Nejvétsi opotiebeni étythranu tagného hiku 5 b 5 pies 5
75 Opoticheni zdvitu tainého hiku, nejviie 2 2,5 3 pies 4
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IX. Sroubovka

70 | Zeslabeni ok zavésnic a tfment, nejvyie 2 2,5 3 pies 4
77 Opotfcheni timenu sroubovky ve sméru tazné sily 3 3 3 pfes 4
78 | Opoticheni svorniku v zavésnici a hiku 1 2 3 pfes 4
79 Opotrebeni Sepd matice Sroubovky 3 3,5 4 pfes 5

X. Mazaci lisy
(HD, KD, LD, FSA, D, LB, DV)

8¢ | Dovoleny pokles tlaku derpadel u novych mazacich
list pii zatiZeni 40 atp je {atp/min pfi vyjmutych
zpeingch zaklopkach) 6 o 6 .
81 Dovoleny pokles tlaku mazacich lisa, kieré jsou jiZ
v provozu pfi zatifeni 40 atp (e atp’min pii

vyjmutych zpétnych zaklopkdch) 16 18 20 2l

82 | Dovaleny pokles tlaku zdveru .Olva® a rozprado-
vade BOIII pit zatizeni 17 atp je (atp/min) 3 6 7

83 | Pokles tlaku pii zkousice zpétného ventilu —

XI. Brzda ruéni

84 | Opoticheni epi, svornikd, pfechodovych pik tahel
a &epll pricnika v %

85 | Dovolené oporiebeni tloustky zavitd vietena ruinj
brzdy v % 2

(S

By

XII. Brzda tlakovi

86 Opottebent cepit svarnikd, prevodovich pik a tihel

a Ceph piiénikd v % praméru

o
[=2]
oo

10

87 | Zmenseni viech rozméra &dsti tihel, pievodovich
brzdovgeh pik, pFienikil, v mistech nepodléhaji-
cich mechanickému opotiebeni v procentech
prafezn

LAa
Wi
(93]
<0

XIII. Minimilni tloustlky obru&i

I. Parnf a elektrické lokomotivy

1. 40 min pro lokomotivy fady 498.0, 498.1, E 499.0.

[

35 mm pro lokomotivy ady 3541, 3650, 3653, 375.1, 387.0, 3090, 423.0% 433.0%
4560,  464.0, 4641 4642, 465.0, 4750, 4751 4760,
477.0,  486.0, 4861, 514.0%, 534.0, 534.1, 5550, 555.1,

*) jen v pfipadé, ie neni provedena rekonsirukee podle vikresu ¢ 4230, 9—5/1, 61, 7/1 (pro Lihouny

25 mm).
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3. 30 mm pro lokomotivy fady 313.4, 314,2, 314.3, 331.0, 3331, 3440,
354.0, 354.6, 334.7, 374.0, 4130, 414.0,
4342, 4535.0, 4551, 4561, 459.0, 524.0,
E 200.0, E 225.0, L 407.0, E 416.0, E 417.0, E 423.0, E
E 436.0, L 465.0, k 466.1, T 467.0, E 666.0.

4. 25 mm pro lokomotivy fady 310.0, 3104, 3130, 320.0, 3202, 3224,
3343, 3345, 3441, 3542, 3654 4001,

411.0, 4131, 4132 4141, 4142, 4144,

422.0, 423.0*, 433.0*%, 436.0, 514.0%, 525.0.

17151, U36.0, U370 U3gD U470, U380

*) v piipads, %e je provedena rekonstrukee podic vikresu 4230, 8—5/1, 6/1, 7/1.

II. Tendry

1. 35 mm pro lokomotivy fady £20.0, 8130, 8180, 821.0, 9200, 9230,
030.0, 9301, 9302, 9321, 9323, 9330,

2. 30 mm pro lokomotivy fady 5312.0,  315.0, 4121, 4123, 412.4, 4140,
516.0, 5i7.0, 6160, 6202, 6210, 7270,
9202, 9241, 9250, 9260, 9320

3. 25 mm pro lokomotivy Fady 2061, 210.0,  311.0, 3121, 3122, 3123,
410.0,  411.1, 4125, 412.7, 418.0, 514.0,
618.0, 619.0, 621,14, 627.0, 713.0, 716.0,
107.0,

i, Motorovd vezy a elektricke motorové vorzy

1. 38 mm pro motoravé vozy o dovalend rychlosti vEtdl nel 110 km/hod.
2. 35 mm pro motorové vozy o dovolené rychlosti 50 a7 110 km'hed.
3. 30 mm pro matarové vory o dovolent rychlosti mendi neZ 80 km/hod.

344.4,
431.0,
524.1,
424.0,

324.3,
403.5,
415.0,

924.0,
935.1,

416.1,
912.0,

312.4,
5121,
726.0,

E

353.1,
4341,
52432,
4241,

334.0,
404.0,
421.0,

926.1,
933.2.

312.4,
5201,

3131
512.2,
004.0,

Lokomotivy a tendry musi mit pii opravé G, §, V zavizina dvojkoli o tlousice obrufe vétsi o 6 mm u loko-

motiv a o 4 wm v&s u tendrd nef ic minimalni tlou§ika predepsana.

Tieci misky podvozlu lokemotivy ¥. 465.0

U lokomotiv t. 465.0 dochdzi k piimémn styku vnilin strany obrufe piedniho kola prvého podvozku s ramem
lokomotivy na vadjs strand a okolky obrut si vybraduji volnd misto pro potfchnon rejdovniost (vznikd tim nebez-
pedi, ze obrué zaskofl za rém a lokometiva vykoleji), rovati zdavdsnice pruznic podvezku naraZi na ram lokomotivy,
jestlize je mald vzdalenost mezi ramem podvozku a ramem lokomotivy. Tloudtka xluzatek tiecich misek musi byt

neimdné 64 mm.
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1. Hlavni
Soupatke

2. Vratné
soupitko

3. Parni valec

82

Dvoustuptiovy kompresor s jednim parnim vilcem

Pri oprave Ly
a Lgpfipusina

Pojmenovani odchytha Puoniiks
v mm proti
vykresovd
mite
Zvétieni $itky drazek pistku hlavniho {plochého) Pri wérshin opotrebent
joupatka, ncjvice 1.9 s¢ natihne na pisiek
krourek
Drafky pistkd hlavniho Seupdtka nutno regulova:,
jsou-li vytlugeny vice nei GL3
Rozdil prameéru pistkd hlavniho Joupdtka a jejich u malého
P e -
pouzder, nejvice =15
w velkého
& 2,0
OCpoticbeni kluzné plochy hlavniho (plochého?
soupdtka, nejvice 30
Oportebeni kluzné plochy ponzdra pro hlavni
Soupatka, nejvice 1,5
Celkova vile mezi blavoim Soupdtkem a jeho
stranovym vedenim, nejvice 0.7 Pii wétdim opotrebent
se navari
Dovolené rozevieni pistnich krouzkil velkdého pistku
hlavniho Soupdtka, vejvice 0.4 V provozu
mozne ponechal
rozgevieni [0 mm
Dovolend rozevieni pistnich kronzkid malého pistku
hlavnibo Spupdtku, nejvice 0.3 V provozu poncchat
rozevieni 1,00 mm
Dovolent: zeslabeni priruby vika, jim# je pfipevnéno
hlavni toupitko k parnimu vélei, nejvice 20
Rovdil primérdt mezi wvratnou tvdi a vedenim
ve viku komory, nejvice 0,25
Rozcil pramdérd mezi vratnou 1yéi a vedenim
v pouzdri, nejvice .25
Zvétseni priméru vedeni ve viku pro vratnou tyg,
nejvice 1,5
Zvétieni priméra v pouzdru pro wvedenl vratnd
tyce, nejvice 1.5
Zvltseni pramorm vridni v poundru pro vrainé
Soupdtko, nejvice 2.8
Rozdil mezi primérem parntho vilee a pistem, Smérodatng
nejvice 3.5 pro vymeénu pistu
Zyiteni pramdéru parniho vdlee, nejvice 5,0
Ovallta parnihe valee, nejvice 04
Kanicita parntho vilee, nejvice 0,2
Tloustka siény parniho vilee v mistech kanald, Smérndatné
nejméng 6,0} pro pfevrtini




4, Spojka mezi
parunim
a vzduchovym
nizkotlakym
vilcem

T

5. Nizkotlaky
vzduchovy
valee

6. Spodni spojka
mezi
nizkotlakym
a vysoko-
tlak¢m
vzduchovim
vileem

7. Vysokotlaky
vzduchovy
valee

8. Pisty, pisinice
a tésnici
kronzky

Zkraceni delky purniho vilce, nejvice
Dovolend zeslabeni piiruby purniho vilce, nejvice
Ziraceni délky spoixy, nejvice

Dovolené zeslaboal piiruby spojky, neiviee

Rozdil mezi primérem nizkotlakého vilee a pistem,
nejvice

Zoetieni priménu nizkotlakého vilee, nejvice
Owvalita nizkotlakcého vilee, nejvice
Konicita nizkotlakého valee. nejvice
Zkriceni délky nizkotlakcho valce. nejvice

Dovolené zeslabeni piiruby nizkotlakého vilce,
nejvice

Zkraceni délky spodni spoiky, nejvice

Dovolend zeslabeni piiruby spedni spejky,
ncjvice

Rozdil mezi prémirem vysokotlakého valee a pisten,
nejvice

Zvitient primeru vysokotlakého valee, pejvice
Ovalita vysokotlakého vilee, nejvice

Konicita vysokotlukého vilee, nejvice
Zkriceni delgy vysokotlakdho valee, nejvice

Dovolend zeslabeni piiruby vysoketlakého valee,
nejvice

Bodni vile mezl kroczky pistd a drazkami,
nejvice

ZvatSeni §itky drasky krouzkd pistd. nejvice

Dirdzly kroniki pisth treba regulovat,
jsou-li vytludeny vice nes

2,0

0.2

0.2

3,0

0,15

1.0

Smérodatné
pro vyménu pistu

Smérodatné
pro vyménu pistu
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1. Hlavni
toupitko

2. Vramé
foupatko

84

Dovalené rozevieni pistnich krouzki u: V provozu | Pii nové
nmoino dosazenyeh
ponechat krouzeich
rozevieni
krouzku

parniho pistu 1.5 6.0 0,5
nizkotlakého pistu 2.0 8.0 0,5
vysckotlakého pistu 0.6 50 0,3
Opotiebeni pistnice na priméru mezi parnim
a nizkodakym vzduchovim valcem, nejvice 4,0
mezi nizkotlakym a vysokotlakym vzduchovim
valcem, nejvice 3.0
Zvétseni délky vedeuni v télese pro saci a vitlaine
zdklopky, nejvice 2,0
ZmenSeni délky dutych zdklopek sacich
a vytlainych, nejvice 24
Dvoustupfiovy sdruZeny kompresor soustavy Nielebock-Knorr
I'fi oprave
piipustna
2.
Pojmenovini edchylia. Poznimka
v mm Pl’Dt]
vykresove
mife
Rozdil v prameru 4innjch ¢asti hlavniho foupatka
{diferencialni pistky) a jcjich wedent 1.0
Zvétieni vnitinich priméri pouzdra hlavniho
Soupidtka, nejvice 1.5
Zvétient §ifck drdzek hlavntho soupdtka
{difercneidlnich pistkil), nejvice 0,5
Drazley pistky hlavntho foupatkaz nume regulovar,
isou-li yytludeny vice ne’ 0,15
Daovolend rozevieni pistnich krouiks u: ¥ provozu
. ‘s . moino ponechat
a) malych pistkd, nejvice . .
Yo ! 0.3 rozevieni aj) 2 mm
b velkého pistkn, nejvice 04 by 2,5 mm
Rozdil pramérd pistkil vratnéno Soupirtka a jeho
pouzdra, nejvice 0.5
Rozdil primérd pistnice vraindho Soupstka a jejim
vedenim v horni i spodni #4s1i, nejvice 0.2
Zvitieni Sitky drizek pistku vratného $oupatka,
nejvice 0,5




3. Vysokotlaky
parni vitlee

4. Nizkotlaky

parni valec

Drazky pistkd vratncho joupatka nutno regulovat,
jsou-li vytluceny vice nei

Dovelend rozevieni pistoich krouzld vratného
foupatka, nejvice

Zvétieni primdéru pouzdra pro vedeni vratného
§oupatka, nejvice

Zvetseni priaméru vrehuibo vedent pisuouce
vratného ionpdtka, nejvice

Zvétieni praméru spedniha vedeni plsinice
vratého soupitka, nejvice

Zmendeni pramdéru pistuice vratnélio Soupdtka,
nejvice

Fozdil primérd nardrky a jejilo vedeni, nejvice
Zaendenl prineru narazky, nejvice

Zvétieni vnitinich priamérd vedeni pro nardku,
nejvice

Rorndil mezi primsrem vysokotlakého parnihe vilee
a pistem. nejvice

Zwvéideni priméru vysokotlakeho pamiho valce,
nejvice

Ovalita vysokotlakého parniho vilee, nejvice
Konicita vysokotlokého parniho vilee, nejvice

Zkraceni détky vysokotlakého parniho vilee,
nejvice

Dovolent zeslabeni piiruby vysokoilakého parniho
vilee, neivice

Dovolené rozevieni pistnich krouiki vysokotlakého
pisfu, nejvice

Rozdil mezi priméreni nikotlakého parnibo vilce
a pistem, nejvice

Zvétieni priméru nizkotlakého parniho valee,
nejvice

Olvalita nizkotlakého parniho vilee, nepvice
Konicita nizkotlakého parniho vilce, nejvice
Ziraceni délky nizkotlakého parniho valee, nejvice

Dovolené zeslabeni piiruby nizketlakého parniho
valce, nejvice

Bovolené rozevieni pistnich rouzki nizkotlakého
pistu, nejvice

V provozu
moino ponechat
rozevieni 0.8 mm

V provezu

mozno ponechat
rozevieni krouzkd

6,0 mm. Pri nové
dosazovanych krouzcich
rozevieni nejvice

(0,6 mm

V provozu

moina ponechat
rozevien! 9.0 mm.

P#i novE dosazovanych
tésnicich krouZcich

2.0 mm
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5. Stfedni dil
mezi parnimi
a vzduchovyml
vald

6. Nizkotlaky
vzduchovy
valee

7. Vysokotlaky
vzduchovy
vilec

8. Pisty,
pistinice

9. Zaklopky

10. Vika valei

8e

Zkraceni délky stiedntho dilu, nejvice

Dovolené zeslabeni pFiruby stfednibo dilu, nejvice

Rozdil mezi pramérem nizkotlakiého vzidnchového
vilee a pistem, nejvice

Zwétieni primérn nizketlakého vzdichového valee,
nejvice

Ovalita nizkotlakého vzduchového vilee, nejvice
Konicite nizkotlakého vaduchovéhe vilee. nejvice

Zkraceni délky nizkotlakéhn veduchowiho vilee,
nejvice

Dovolend zeslubeni priruby nizkotlakcho vzducho-
veho vilee, nejvice

Dovolené rozevieni pisinich krouzki nizkotlakéhe
vzduchového pistu, nejvice

Rozdil mezi primfrem vvsokotlakého vzduchového
valee a pistem, nejvice

Zvetieni promére vysokoilakého vzduchovéhe
vilee, nejvice

Ovalita vysokotlakého veduchového vilce, nejvice
Konicita vysokotlakiho vaduchovilio vilee, nejvice

Zkraceni délky wvysokntlakéhe vzduchevého wvilce,
nejvice

Dovolend zeslabeni piiruby vysokotlakibo vzuche-
viho vilce, nejvice

Dovolené rozevieni pistiich krouzka wysokotlakyeh
vzduchovych pistl, nejvice

Bocni vile mezi krouzky pisti a drazkami, nejvice
Zvit¥eni Sirky drazky krouzkd pisti. nojvice

DriZky pistnich krouikil nutne regulovat,
isou-li vytludeny vice ne?

Opotiebeni pistnic na praméru, nejvice

Zmendeni tloustky nasavacich a vytlaénych
zéklopek, nejvice

Dovolené zeslabeni vik parnich a vzduchovjch
viled, nejvice

2,0

2,0

2,0

1,0
0,15

1,0

0,5

2,0

V provozu

moine ponechat
rozevieni 5,0} mm.

Pii naové dosazovanych
krouZeich rozevient
nejvice 0.8 mm

V provozu

moZno poncehat
rozevieni 3,0 mm.

Pii nové zasazovanych
t&snicich krouicich

0,5 mm




Zalomené hiidele mechanickych pfikladaét — minimélni praméry

Pro zalomené hiidele mechanickych piikladaéii stanovujeme tyto minimdlni priméry Zepil:

a) depy uloiend v logiskach skiiné: . . . . vykresovy primér 63 mm
minim, " 5% mm
b) éeny ojniénich lozisck: . . . . . . vykresovy primdr 52 mm
minim. " 45 mm
¢) ¢cepy Soupatkovich vystiednika: . . . . vykresovy pramér 7% mm
minim. " 65 mm

Pii opravich parnich lokomwotiv v dilndch smi byt zamantovany hitdele s max. ovalnosti a kuZelovitosti fep
0.1 mm, jejich praméry budou alespofl ¢ 1 mm v#t3i nei stanovené minimAlni praméry.

Zalomend hitdele, v nichi nektery z éepil loZisek dosdhne minimalnibe praméru, se opravi navafenim obloukem
podle dale uvedeného postupu:

1. Zalomeny hfidel se pfed navafovinim piedehieje v peci na teplotu 350 —400°C, uvedend max. teplota nesmi
byt prekrogena.

o

K svafeni se smi poudit jen ndnosové elektrody zn. BH 250.

3. Hoeusenky sc kladou stiidavé na riznd sedla, uby teplota navatované hiidele nepiestoupila 600—650°C (ima-
vorudy zar). Navar musi b9t hemogénui, bez vrubd, bublin nebo zavatené strusky a sméji jej provadét jen
svédomiti vyzkoueni svadfedi.

4. Fo navafeni sc hiidel op#t ohieje na teplotu 60¢— 650°C s prodlevou asi 1 hod. a pak se hiidel necha volné
vychladnout na vzduchu.

A

Vychladld h¥idel se podle polieby vyrovnd za studena pod lisem.

6. Navarené fepy se osousiruil noiem SK a pfebrousi na plivodni vykresové rozméry.

Stanoveni toleranci ozubenych lokomotiv

Pro parni stro] adhezni 1 ozubnicovy lokemotivy fady 404.0 plati tatiZ dovolend opotfcbeni jako pro ostatni
parni lokomotivy normalné rozchodné.

Pro ozubnicovy mechanizmus uréujeme ndsledujici tolerance.

Nejvetsi dovolené opotiebeni zubu ozubencho kola smi byt max. 7 mm. Pii opravé v dilnach nahradi se ozubens
kolo novym pii opotfcbeni 6 mm. mezi horni plochou zubu czubenéhe kola a dolni plechou hicbenu musi byt vale
minimélng 8 mm.

Kliin ojnice azubeného stroje smi vyénivat z hlavy ojnice jen tolik, aby mezi horni plochou hiebenu a klinem byla
jestd vile 30 mm.

Drdle plati tyto rozméry:

Vyika ndrazniku smi byt minimalng 1000 mm, opotfebeni abru¢i do okeolku méd b§t max. &6 mm, do hloubky
5 mm, minimélni sila obrude smi byt 40 (pfi opravé v dilnich smi byt zavdzdna dvojkoli s min. tloudtkou obrude
45 mun) rozdil tlouiték nbruél béhounu a spiazenych dvojkoli smi byt max. 8 mm (zavdzdni v dilné), v provozu
dovolen masimalni rozdil 12 mm. Jsou-li v provozu lokomotivy 1. 404.0 s vét§im rozdilem v tlousfce obruéi, mohou
Lyt takové lokomotivy ponechany v provozu, musi byt viak sledovdny a tento nedostatek odstranén pfi nejbliZiim
vyvdzani lokemotivy, mezi kluznicovou sponou béhounu a horni plochou hiebenu musi byt vile alesponl 30 mm.
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Lokomotivni fada 475.1

Schéma Iokomotivni

soucdsti

Pojmenovini soucdsti a druh
opotiebeni, Cislo vikresu & poloika

Nejvétsi mistai opotiebeni kluzné
plochy klinu pfilozky kluznice
tvaru ,1J"

¢ v. 104, 13, 14

0,5

Nejvétsi mistni opotfebeni kluzné
plochy smykadel 2z umatexu lozisko-
vych skfini

& v 104

0,5

—— s — —

ST

Nejvétdl axidlni viile mezi kluznicemi
a loZiskem pro owoény éep podvorku
& v, 10-371, 441

10-11

10-31, 7-25A1
10-11/1a

pro kluzna

pro valetkova

02
0,5

0.2
0,5

\\\Q

Nejmeniéi tlonstka vrchni a spodni
piiruby lofiska otoéného fepu
podvozku

owv. 7-132 kluz.

& v, 7-13/1 viled

horni

(314

dolni

Kluz. WVal.

33 38
25 25

{luz., WVal.

31 338
24 25

30
23

Kluz.

Val.

36
23

88

Zaobleni opérné plochy hlavniho
spfahla

Norma 80 b norm.

R =150

R = 160




Lokomotivni fada 498.0

Schima lokomotivai

Pojmenovini souddsti a druh

89

Norma 8 b norm.

soutdsti opoticlent, ¢islo vikresu a polozka G S v
Nejvétii mistni opotiebeni kluzné
plochy klinu ptilozky kluznice
tvaru ,U" 0 0 0.5
& v 10-14
Nejvétsi mistni opotiebeni kiuzné
plochy smykadel z umatexu lozisko-
vich skfini
¢ v. 10-5 0 0,5 1
10-6, 7, 8
+
i ( Nejvétsi axidlnf vile mezi kluznicemi
I a loziskem pro otoény éep podvozku
| ¢ v.10-3/1
! B 7-25/1 2 2 0,5
| — 10-11/1a
|
I 7 Nejmenit tloustka vrehni a spodni
| % piiruby loziska otoéného tepu horni 33 31 10
/ . % podvozku dolni 75 24 23
7
I ] ¢ov. 7-1342
|
A | Zaobleni apérné plochy hlavniho
i spiahia
: R =150 R =165 |[R = 180




Lokomotivni fada 498.1

Schima lokomotivai
soutisti

Pojmenovini souddsti a druh
opoticbeni, ¢islo vykresu a polozka

Nejvétii mistni opotiebeni kluzné
plochy klinu ptilozky kluznice
tvaru ,U" 0

¢ v, 10-4/1,13/1, 1411
10-4/2, 1312, 1412

0,5

Nejvétsi mistni opotiebeni kiuzné
plochy smykadel z umatexu lozisko-
vich skfini

¢ v. 10-4

0,5

j’ >
ST

Nejvétsi axidlnf vile mezi kluznicemi
a loziskem pro otoény éep podvozku
v 10-371
2

7-25/1
10-11

\\\Q

Nejmenit tloustka vrehni a spodni
piiruby loziska otoéného tepu horni 38

podvozku dolni 25

&ov. 71341

36
24

23

20

Zaobleni apérné plochy hlavniho
spiahia

R=115
Norma LN £.183

R =150




Lokomotivni fada 498.1

Schima lokomotivai
soutisti

Pojmenovini souddsti a druh
opoticbeni, ¢islo vykresu a polozka

Nejvétii mistni opotiebeni kluzné
plochy klinu ptilozky kluznice
tvaru ,U"“

& v 10-4/1,13/1, 1411 pol. 123
10-412, 1342, 1412 pol 123

0,5

Nejvétsi mistni opotiebeni kiuzné
plochy smykadel z umatexu lozisko-
vich skfini

¢ v. 10-4

0,5

j’ >
ST

Nejvétsi axidlnf vile mezi kluznicemi
a loziskem pro otoény éep podvozku

& v.10-19/2 pol. 1,35

[oary
Jt

\\\Q

Nejmenit tloustka vrehni a spodni
piiruby loziska otoéného tepu horni

podvozku dolni

¢ v 10-19/2pol. 1,3, 5

13
20

1
18

10
17

Zaobleni apérné plochy hlavniho
spiahia

Norma LN 8.183

R=115

R =150




SEZNAM ZRUSENYCH ROZKAZU:

Vyddnim , Souboru technologickych postupt pro epravy parnich lokomotiv®
rusim, pro lokomotivni depa, platnost téchto smérnic:

V 19 , Smémice pro pokrokovou ddribu lokomotiv®

D — 69 94].41 — V12 6 195/55
841.15/18 — 51 — 731 8 (91/55
841.35/6 — 51 — 735 12 235/55
8413 /26 — 51 — 735 14 802/55
841.72/17 — 51 — 561 14 810,55
8411 /2 — 52 — 735 21 162:55
8413 /5 — 52 — 735 23 672455
8413 /14 — 52 — 738 28 409/55
841.75/38 — 52 — 731 33 071:53
8413 /2 — 52 — 361 35 63055
838 /18 — 52 — 735 43 728/55
8122 /11 — 52 — 561 47 B02/55
13 95153 51 335/53
20 37653 53 924/55
26 837:53 71 007/55
34 82753 6 545/56
35 237:53 6 730.56
35 367:53 14 763/55
36 G47/53 21 7056
37 234:53 35 80956
41 341/53 38 38236
44 396/53 40 77856
54 060/53 44 (134,56
60 230°53 51 42056
11 175/54 57 144,56
21 06554 59 177,56
25 284/54 61 574/56
325 8 353/57
33 11 499/57
35 11 52757
38 75254 12 296/57
41 12 850/57
41 T 13 880/57
58 91754 20 07057
61 304/54 37 306/57
74 340:54 43 693/57
74 810/54 50 104(57
76 27254 53 826./57
79 623/54 20 42458

Nacelnik skupiny Zeleznicni vozby

vz Malat

Vyddnim . Soubore technologickjcl postupi pro epravy parnich lokomotiv®
rufim planost rozkazu 54 445/57.

I. namésiek ministra dopravy:

vz Vosahlik
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