1. Uvod

Z divodu pozadavku investora zrealizovat galerii v prostoru dne$niho lihovaru se dostivé nékolik
stavajicich trak&nich stoZari do kolize. Z toho diivodu se musi provést pielozky kolidujicich
stoZari véetné trasy trakénich kabeli, protoze komunika¢ni Gpravy na ulici Palackého zpusobi
roz§ifeni a zménu jizdnich pruhd.

2. Popis technického FeSeni

2.1 Obecné

Trolejové vedeni bude mit charakter prostého nenapinaného (polopruzného) vedeni. Zavés troleje
bude proveden z pfidavného lana z minorocu, obloukové svorky v provedeni systému typu
Kummler + Matter. Viechny nové trak&ni prvky budou v provedeni nekorozivnim (bronzové
prvky, nerez lana, umé&lohmotna lana, atd.) s dlouhou dobou Zivotnosti. Kolidujici trakéni stoZary
musi byt nahrazeny stejnymi typy stoZari, které byly postaveny cca pfed 2 roky v rimci Terminalu
»A% Tvar a typ stoZari byl tehdy poZadovan hlavnim architektem mésta Pardubic a jednalo se o
specidlni tvar a vysku. StoZéry byly vyrobeny jako atypické.

2.2 Nové trolejové vedeni

Kolidujici stozary &.53, 37, 39, 41, 43 musi byt nahrazeny novymi stozary ocelovymi kénusovymi
o celkové délce 11m. Dimenze sto¥art bude uréena v dal$im projektovém stupni. Poloha t&chto
stoZarll je zndzorn¥na na situaci trolejového vedeni, jednd se o posunuti smérem od dne$niho

obrubniku do vyhovujici polohy novych chodnikii, podzemnich vedenf a i s chledem na rozhledové
poméry v kiiZovatce.

Dal3i kolidujici trakgni stoZéry €.5, 52, 54 a 55 budou v provedeni béZnych typovych ocelovych
kulatych stozart.

Z ditvodu zmény poloh jizdnich komunikaénich pruhil na Palackého t¥id& se musi zménit i poloha
trolejbusové stopy pti viezdu do Terminiiu. Dile se méni zpisob komunikaénich pruhé pro vyjezd
trolejbusovych vozidel z Terminalu do Palackého tHdy. Tato zmé&na vyjezdu miZe zplisobit &asové
potize v jizdnim fadu a tedy i hromadéni vozidel. Z davodu snieni mozného hromadéni
trolejbusovych i autobusovych vozidel pfi vyjezdu z Terminslu ,,A* a , B bylo dohodnuto, Ze do
trolejového vedeni z obou moZnych vyjezdovych stop se vloi sjezdovd vyhybka (SV 5 — 10°},
kterd urychli vyjezd trolejbusovych vozidel a zafazeni do pfisludného komunikaéntho pruhu pied
kfizovatkou. ProtoZe nova sjezdovd vyhybka se musi zakotvit na trakéni stoZary s vy§Simi
tahovymi naroky, které okolni stavajici stoZdry nemohou pfes znaéné stiff a pokracujici korozi
splnit, musi se osadit dva nové stozary €.56 a 57. Na tyto stoZary se vyhybka zakotvi a i vyvesi
vahova slozka vyhybky. Zaté# okolnich sto¥rd S3, 84 a S5 se jen nepatrn& navysi pfi vytvofent
pfevési typu Y — Y. Ostatni stozary zrealizované ve stavbé Terminalu »A“ maji dostateénou
dimenzi i vysku.

V misté asekovych déleni se musi oba stavajici délie po prevésu posunout nad ptislusny jizdni
pruh a dile se do pfev&su musi vloZit JeSt& novy tieti délig. Z toho divodu se musi nove provést i
propojeni lan mezi trolejbusovymi stopami. Odpojovat, svod svodie a uzemnéni ziistane stavajici.
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Uprava trolejového vedeni je v délce jedné stopy cca 170m a druhé cca 120m.

2.3 Uprava trakénich kabeli

Soucésti Upravy trolejového vedeni je i uprava kabelové trasy trakénich napajecich kabeldq,
Napajeci bod NB 56B ziistivd beze zmény v&. kabelové trasy vedené ze stavajiciho trakéniho
rozvadéfe TS, ktery zdstavd ponechan. Pfivod kabeld do skifng TS je v prostoru od vyvalého
lihovaru pieloZen do jiné trasy (4 kusy trakénich kabelit). Tato trasa bude v budoucnu pojizdéna
t€zkymi mechanizmy a proto se musi ulozit do v&t$f hioubky pomoc! multikandli se dvéma
kabelovymi komorami K1 a K2. V ramci vystavby uvnitt aredlu GPA se piedpoklada provedeni
hlubokého vykopu nékterych medii (voda, kanalizace) a to jiz pfi kiiZzeni snové provedenou
kabelovou trasou. Stavebni firma musi multikanily ochranit, aby nedolo k Jjejich poskozeni a tim i
k pferuSeni ptivodu elektrické energie pro napajeni trolejbusového vedeni v Termindlu ,, A%,

Nove posunuty napdjeci vyvod NB 56C bude mit i novy piivod kabelii ze skiiné TS. Jedn4 se opét
0 4 kabely. Pokud by se pfi vystavb& nového jizdniho komunika&niho pruhu v blizkosti trakéni
skiiné TS objevila moZnost pohnuti této skiin& musi stavebni firma provést zajisténi, aby nedoslo
k vychyleni skiiné nebo jejimu padu.

2.4. Zaklady trakénich stozari — vriané zaklady

Zaklady pro trakéni stoZdry jsou v projektu navr¥eny jako vrtané ziklady s osazenim ocelovych
rour priméru cca 530mm - 720mm, tloustka stény ncjménd 8mm, délka 6 - 8m. Z divodu
provéfeni existence stdvajicich podzemnich siti se nejprve provede vykopové sonda cca
1,5x1,5%1,5m v misté zasunuti trubky. Po vyvrtani otvoru do zem& se do trubky zasune trakéni
stoZar, ktery se zapiskuje a provede se ochranna &apka z betonu. StoZary se musi osadit se
zdklonem. Vrtini otvoru se musi provést pod ochranou ocelové vypaZnice. Dle zkuSenosti
z obdobnych staveb v Pardubicich, technologie jiz byla vyzkousena, jeji provadéni je rychlé a je
moZné ji pouZit i v blizkosti stavajicich podzemnich siti.

Dimenze zékladd bude uréena v daliich projektovych stupnich.

3. Specielni &ist
3.1 Technické udaje

- Proudova soustava a napéti: 2 -DC 600V/IT
- Ochrana pfed nebezpeénym

dotykovym napétim: dvojitd izolace
- Trolejovy drét: 2 x Cu 100 mm?

- Vy3ka troleje: min. 5,5 m - trati
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- Trakéni stozary: - ocelové kulaté typu C, D — 6 ks
- atypické konusové celkova délka 11m — 5 ks

- Délka trasy trak&nich kabeldi: - volny vykop k napajeci NB 56C — cca 75m
- v multikanalu — c¢ca 150m
- kabelové komory — 2 ks

3.2 Ochrana proti nebezpenému dotykovému napéti .
Ochrana pfed nebezpetnym dotykovym napétim na Zivé ¢asti (troleji) je provedena dle CSN 33
2000 polohou (vy3ka troleje nad vozovkou je 5,5m).

Ochrana pted nebezpeénym dotykem na neZivych &astech (stoZarech) je provedena dle CSN 33
3516 dvojitou izolaci. Vzdilenost druhého izoldtoru od stozaru je min. 1,5m.

3.3. Ochrana pied pfepétim
Ochrana pfed atmosférickym piepétim je provedena svodi&i piep&ti. Svodi¢e budou umistény na
stozarech s napdjecimi body a u déleni. Svod svodiée je uvaZovan izolovang od sto¥aru.

3.4. Ochrana pied nebezpefnym dotykem na ldvce pro p&si
Pted nebezpeénym dotykem je nutno vloZit do zébradii zabrany (napf. pletivo s oky 1 x 1cm) jako
ochranu pred napétim troleje. Tato ochrana bude soudasti konstrukce lavky pro pési.

4. PouZité predpisy a normy

CSN 33 2000-4-41-ed.2: 2007/Zména 1 Ochrana pfed trazem elektrickym proudem

CSN 33 2000-5-52 -ed.2: 2012 Vybér a stavba clektrickych zafizeni — Elektrick4 vedeni
CSN 33 2000-5-54-ed.3 Uzemnéni a ochranné vodice

CSN 33 3516 Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 34 1500 Ptedpisy pro elektrick4 trakéni zaFizeni

CSN EN 50 110-1 Bezpecnostni pfedpisy pro praci na trakénim vedeni tramvaji a trolejbusti
CSN 37 6754 Projektovani trakéniho vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 73 6005 Prostorové uspofadani sitf technického vybaveni

CSN EN 50122-1 Pevni trakéni zafizent

CSN IEC 913 Elektrické trakéné nadzemné vedenia

Vyhlaska €.48/82 — zména 352/2000 Sb. zakiadni pozadavky k zajisténi bezpednosti prace a
technickych zafizeni,

Zakon 266/94 zikon o drahich

3. Souvisejici investice

V navaznosti na GPA budou zrealizovany dvé souvisejici investice v prostoru Terminalu ,, A%
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5.1. Termin4l ,, B

V rameci nové vystavby Termindlu ,,B“ se umisti novi trolejbusova stopa (paralelni stopa) , kters
bude mit ucel odlehéeni vyjezdu trolejbusovych vozidel z Terminalu v okamziku $tosovani vyjezdu
vozidel autobusid z Terminélu ,,B%, které budou projizdét Terminalem ,,A“. Pfevésova lana pro tuto
stopu jsou uvazovana zakotvit na pfelozené stoZary 53, 37, 39. Ndvrh zpusobu vytvoten{ paralelni
stopy je zndzornén na situaci trolejového vedeni.

Casovy Udaj vystavby zatim neni znim. Je vytvotena PD pro projednéni stupné DSP.

5.2. Trolejové vedeni z vozovny Dukla do Terminaiu ,,A“

V souCasné dobé se projektuje nové trolejové vedeni z vozovny pies Trojici a ukonéi se
v Terminalu ,,A“. V situaci TV jsou TB stopy oznadeny jako vyhledové.

Casovy adaj vystavby opét neni pfesné uréen. V soudasné dobg se vytvotil projekt ve stupni DUR
a projektuje se PD ve stupni DSP.
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