Hllfl!rfﬁllhlll\'liUIIUIIIUIIIIIHIIMIIHIHIIHIIHIIHIJIIHIH

MOPP@OIVANG

DODATEK €. 3 KE SMLOUVE O VEREJNYCH SLUZBACH V PREPRAVE CESTUJICICH

uzavieny podle § 1746 odstavce 2 zakona €. 89/2012 Sb., obéansky zakonik, ve znéni
pozdéjsich pFedpisi (dale jen ,,Obcansky zakonik®)

Clének 1.
Smiluvni strany
Objednatel: Statutarni mésto Opava
Sg sldéem: Horni namésti 382/69, Mésto, 746 01 Opava
IC, DIC:

Ty

Cislo uétu:

Bankovni spojent; Ceska spofitelna, a.s., pobotka Opava
ID datové schranky:

Zastoupen: primatorem
dale jen ,objednatel"

Dopravce: Méstsky dopravni podnik Opava, a.s.

Se sidlem:

IC, DIC:

Cislo uétu:
Bankovnl spojent:

zapsany v obchodnim rejstiiku, vedeném Krajskym soudem v Ostravé, oddil
B, vioZzka 1234

Bilovecka 1127/98, KyleSovice, 747 06 Opava

eskoslovenska obchodni banka, a.s., pobotka Opava

1D datove schranky:
Zastoupen:

dale jen ,dopravce"

g A

Clanek II.
Zakladni ustanoveni

Smiuvni strany uzaviely dne 27. 12. 2018 Smlouvu o vefejnych sluZbach v pfepravé cestujicich ve smysiu
nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1370/2007 a zakona &. 194/2010 Sb. za ucelem zajisténi dopravni
obsluZnosti na uzemi mésta Opava, pficemz k této smlouvé byly nasledné v pribéhu jeji Gcinnosti uzavieny
dva dodatky, v jgjichZ znéni pfedmétna smlouva upravuje vzajemné zavazky (déle jen ,pfedmétna smlouva").

Utelem uzavienl tohoto dodatku je optimalizace MHD v Opavé, a to zejména v navaznosti na: Gbytek
cestujicich, pokles trzeb z jizdngho, stoupajici provozni naklady, rGst mzdovych nakladl. Cilem optimalizace
jsou ekonomické uspory. Za (&elem konkrétnich zjisténi byla vyhotovena ,EKONOMICKA OPTIMALIZACE
V OPAVE - Zavéretna zprava' ze dne 31.10.2021, na jejiZ tvorb& se podileli zastupci cbou smiuvnich stran.

Clanek Ill.
Predmaét dodatku

Ujednani odst. 1) &L . ,Vymezeni zavazku veiejné sluzby" pifedmétné smlouvy nové zni:
Dopravce se zavazuje zajistit ve vlastni re2ii dopravni obsluZnost na tzemi mésta Opavy méstskou
hromadnou dopravou (dale jen MHD) provozovanou ve formé trolejbusové a autcbusové dopravy v rozsahu
minimaing 2 684 920 vozidlovych km za rok (déle jen referenéni dopravni vykon), a to jako soudast
integrovanych dopravnich sluZeb zajistovanych dopravcem na izemi mésta Opavy a okolnich obci.



2. Ujednani odst. 4) ¢l Il Vymezeni zavazku vefejné sluzby" pfedmétné smlouvy nové zn
Vychozi organizace provozu ke dni uzavfeni smicuvy je dana platnymi licencemi linek MHD Opava autobusy:
211, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 222, 223, 228, 229; trolejbusy: 201, 202, 203, 204 a jizdnimi
fady na téchto linkach v nevylukovem stavu.

3. Smluvni strany se dohodly, Ze konkrétni zmény jizdnich fadd na zakladé vychodisek z EKONOMICKE
OPTIMALIZACE V OPAVE - Zavéreéné zpravy dojednd, resp. zadé v intencich pfedmétné smlouvy dopravci
za objednatele odbor dopravy MMO.

Clanek IV,
Ostatni a zavéreéna ujednani

1. Smiuvni strany se dohodly, Ze tento dodatek — at' uZ je dana povinnost jei uvetejnit dle zakana o registru smiuv
& nikoli — bude natrvalo uvefejnén spoleéné se smiouvou v registru smiuv, a to v celém rozsahu vietné
pifsludnych metadat, s vyjimkou udajl o fyzickych osobach, které nejsou smluvnimi stranami, a kontaktnich ¢i
dopliujicich udajd (Cislo uctu, telefonni Cislo, e-mailova adresa apod.). Uvefgjnéni tohote dodatku vetné
smlouvy v registru smiluv zajisti bez zbyte¢ného odkladu po jeho uzavfeni statutarni mésto Opava. Nezajisti-li
viak uvefejnéni tohoto dodatku v&etné smiouvy v registru smiuv v souladu se zakonem statutarni mesto
Opava nejpozdéji do 15 dni od uzavieni tohoto dedatku, je uvefejnéni povinna nejpozdéji do 30 dnu od
uzavieni tohoto dodatku v souladu se zakonem zajistit druhd smiuvni strana. Strana uvefejiujici tento dodatek
vietné smiouvy se zavazuje spinit podminky pro to, aby spravce registru smiuv zaslal potvrzeni o uvefejnénl
tohoto dodatku véetn& smiouvy také druhé smiuvni strang. Pokud v pribéhu GZinnosti teto smiouvy dojde ke
zméné podstatnych Udaji na stran& Dopravce nebo Ministerstva, je piisluéna strana povinna tuto skutecnost
druhé strané bezodkladné pisemné sdélit.

2. Tento dodatek nabyva Géinnosti dnem 1. 3. 2022.

Obé smiuvni strany prohlasuji, 2e tento dodatek uzaviely svobodné a vazne, Ze jim nejsou znamy jakékoliv
skute&nosti, které by jeho uzavieni vylucovaly, neuvedly se vzéjemné v omyl a berou na védomi, Ze v plnem
rozsahu nesou veskeré pravni disledky plynouci z védomé nepravdivych jimi uvedenych adaja.

Tento dodatek je vyhotoven ve &tyfech stejnopisech, po dvou pro kazdou smluvni stranu.

5. Uzavieni tohoto dodatku bylo schvélenc radou statutarniho mésta Opavy dne 16. 2. 2022 usnesenim
& 4172/89/RM/22.

6. Samostatnou pfilohou tohoto dodatku je:
Pfiloha & 1) EKONOMICKA OPTIMALIZACE V OPAVE - Zavére&na zpréva ze dne 31.10.2021

i) : _
V Opavé dne ...... 21»,[]2 e V Opavé dne 22.{32 0

Za objednatele




MDPO R |

EKONOMICKA
OPTIMALIZACE

MHD V OPAVE

Zavérecna zprava

V Opavé 31.10.2021
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1) Uvod

Vyvoj pandemie COVID 19 v roku 2020 a 2021 zapFicinil Ubytek cestujicich v MHD, ktery se adekvatna projevil na
vyrazném poklesu trzeb z jizdného. Trzby klesly v roce 2020 0 25 % a v roce 2021 do konce fijna 0 18 %. Vyvoj
v dopravnich podnicich celé CR naznacuje, e 10-20 % cestujicich se ji po pandemii do vozidel MHD nikdy nevrati,

Stoupajici naklady zasadné ovliviiujici hospodafeni dopravniho podniku, rovné? oviivni zvyiuijici se ceny energii a
jejich cenovy vyvoj ke konci roku 2021. Také prakticky narist viech poloZek, které MDPO ke svému provozu
potfebuje-paliva, kapaliny, ndhradni dily a daléf komodity.

V neposledni fadé je dllezity i nér(st mzdovych nékladi, kdy v souéasné dob& MDPO, a.s. nemiiZe stévajici vyii
mezd fidicd konkurovat dalsim dopravcdm v regionu (Z. Group bus, TQM, Transdev, Arriva). Dochdzi k situaci, kdy
nasi fidi¢i odchazeji ke konkurenci (v letech 2019-2021 odeslo 15 Fidi¢i) a proto se dopravni podnik stale potyka s
nedostatkem Fidic¢G MHD.

Zvyse uvedeného vyplynul pozadavek vedeni mésta Opavy v ramci Strategického plénu rozvoje statutdrniho
mésta v nasledujicich letech, navrhnout optimalizaci provozu MHD v Opavé tak, aby doslo k ekonomickym
Usporam a z toho vyplyvajici snizeni provozni dotace SMO.

Dal3i snahou navrhovaného fedeni je odstranit tzv. viackovani, tzn. spoje jezdici na patefnich trasich za sebou v
nulovém intervalu a plynule je rozloZit ve stejném intervalu mezi spoji.

Na zpracovani navrhu optimalizace pracovali:
Garant projektu za SMO—
manazer projekt. | R

Vedoucf projektové skupiny: _

Clenové projektové skupiny: _
Odborny konzultant:_
zamoro, a. s TGN
Za Pfedstavenstvo spoleEnost_

za SMO, odbor dopravy: _

Predpokladanym pfinosem po realizaci projektu od 1. 3. 2022 m4 byt finanéni Gspora ve vysi cca 4 miliéna K&
ro¢né,

Zakladni a nutnou podminkou této optimalizace je schvaleni dodatku Smlouvy o dopravnf obsluznosti Radou a
Zastupitelstvem SMO. V pfipadé neschvaleni tohoto dodatku neni moZno optimalizaci provést, nebot smlouva
z roku 2018, zarucuje pfesné stanoveny rozsah kilometri obsluhevanych vozy MHD, ktery nelze libovolné ménit,
pouze z davodu vyluk, objizdék, nehod.
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2) Navrhované feseni provozu MHD

Optimalizace je provedena v trolejbusovém provozu, autobusovy provoz je doplfikovy a obsluhuje kromé linek
213, 215 a méstskych ¢asti Opavy, také okolni obce nespadajici pod mésto Opava, jejiz obsluznost zajidtuje MDPO,
a.s.

Optimalizace podita se zruSenim nékterych linek na strané jedné, ale zérover s Upravami, které maji vyesit
kumulace cestujicich na nékterych linkdch. To znamena zkapacitnéni patefni linky 201 zvy$enim frekvence spoji
na trase od Nemocnice ve sméru k Divadlu a naopak.

S optimalizaci provozu autobusové dopravy se pocita v nasledujici etapé,

Predpokladané omezeni vykonl MHD se tykd jizdniho Fadu pracovnich dni a letniho jizdniho Fadu. Provoz ve dnech
pracovniho volna a klidu se neméni, souasny stav odpovida pozadavkim vyplyvajicich z platné smlouvy o
dopravni obsluznosti mezi SMO a MDPO, a.s.

Nebudou provozovany linky 202, 204, 205, 206, 209, 210.

Stavajici patefni linky 201, 203, 208 a 221 budou upraveny tak, aby ¢etnost spoju a intervaly mezi nimi odpovidaly
aktualni poptévce po prepravé.

- Interval 12 min. ve 3picce (v dobé vy3sich naroki na pfepravu - ranni navoz do $kol a do zaméstnani a odpoledne
opacné).

-Interval 15 min. v dobé sedla (doba mezi 8:30 hod. a 13:00 hod.)

- Interval 20 min. pouze na lince 221 do 19:00 hod.

- Interval 30 min. v dobé od 19:00 hod. do ukonceni denniho provozu.

Seznam linek - nové piedisiovani;

201 (zGstava) Kyledovice Bilovecka — Divadlo - Nemocnice - Méstsky hibitov a zpét
202 (pivodné 208)  Katefinky - Divadlo - Nemocnice - Albert hypermarket a zpét

203 (zhstava) Globus - Divadlo~ Jaktar a zpét

204 (pavodné 221)  Kyledovice 3kola - Praskova - Ratibo¥skd ~ Vrchni - Pekafska — Divadlo - Nemocnice -
Albert hypermarket - Englidova - Divadlo - Pekaiska - Vrchni - Ratibofska ~ Praskova - KyleSovice dkola

Postupneé bylo provedeno scitani cestujicich (pouZito vozidlové zafizeni fy BUSE, které potitd nastupy a vystupy
cestujicich na jednotlivych zastavkach) a namodelovéano do planové vypravy linek.

Byl zpracovan grafikon jednotlivych linek, vytvofeni smén fidi¢l s ohledem na zakonné prestavky, provedeno
generovani jizdnich fada.

Projektova skupina se taktéZ zabyvala moznosti pouziti vysokokapacitnich vozidel na nejvice vytizené lince 201,
coZ by prispelo ke zvySeni nabizené kapacity pfepravnich mist. Byl proveden zkusebni provoz kloubovym
autobusem zapGj¢enym z Dopravniho podniku Ostrava, a. s. Ten byl proveden za Géelem zjisténi rychlosti pfi
nastupovani cestujicimi, Zjisténi nutnosti Uprav zastavkovych zalivl i zastévek a celkové vnimani nabizeného
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komfortu cestujicimi.

Stanovisko Ing. Dalibora Novotného a Ing. Jakuba Hvézdy ze Spravniho dréZniho dfadu k moZnosti nasazeni

kloubovych vozidel v MHD:

v navaznosti na ¢innost pracovni skupiny akceptujeme navrzené zavéry, aviak v této souvislosti je nutné ale zminit,
Ze z hlediska pripadného uZiti kloubovych autobusi (resp. jakychkoliv vozidel ne3 momentaing provozovanych
vozidel v délce 12 m) je nutné zvazit nasledujici aspekty:

- Z hlediska licen¢nich podminek pro jednotlivé linky nebude se zavedenim jinych typti vozidel problém,
nebot typy vozidel se v rozhodnuti o udéleni jednotlivych licenci pro konkrétni linky vydavanych dopravnim
Gradem neuvadi.

- Z hlediska uzivani stavajicich zastavek (v zalivech i bez nich) je nutné upozornit na problém s délkou
nastupni hrany na stévajicich zastavkach, kdy soutasné bezbariérova Gprava vychézi z max. délky vozu 12m,
pricemz pfi uziti delSich vozi bude nutné tuto bezbariérovou néastupni hranu stavebné upravit (prodlouzit) na
délku navrzenych voz(. V této souvislosti je nutné upozornit, Ze jakykoliv stavebni zésah (G prava) podléha povoleni
ve stavebnim fizeni (s dot¢enym orgénem DI PCR) a je tak nutné zajistit, aby tyto navrzené Gpravy odpovidaly
soucasné platné legislativé a normam. V realu toto vie tedy miZe znamenat nejen stavebni upravy jednotlivych
nastupnich ploch viech zastavek (v jizdnich pruzich & zdlivech), ale také piipadné stavebni upravy samotnych
zalivh, v¢, pridruZzeného prostoru (napf. chodniky, inZ. sité apod.).

MDPO proveéfil technické parametry viech zastdvek na lince ¢islo 201 z ohledem na moznost provozovani
velkokapacitniho vozidla (trolejbus délky 18 m). Pro provoz velkokapacitniho vozidla vyhovuji aktudlné, bez
nutnosti stavebnich tprav a pfi dodrZzeni podminek uvedenych v CSN 73 6425-1 a CSN 73 6425-2, zastavky:

-Bilovecka smér Divadlo
-Vychodni nadrazi smér Divadlo

-Praskova v obou smérech

Ostatni zastavky maji bud'zvy3enou nastupni hranu v délkéch pouze 12-13 m nebo nédjezd do téchto zastdvek neni
optimalni pro velkokapacitni viiz z diivodu néjezdovych Ghlii (zastévka Stadion smér Divadlo, zastévka Hibitov).

V kone¢ném dusledku by tedy zavedeni trvalého provozu velkapacitniho vozidla na lince 201 znamenalo stavebni
Upravy 20 stavajicich zastdvek MHD. Ne v3ak na viech z téchto 20 zastavek Ize pi jejich pripadnych stavebnich
Upravéach dodrZet vyse uvedené CSN a to s ohledem na moZnost, Ze se na zastavce “potkaji” dva vozy MDPO (18 m
a 12 m) nebo vz MDPO (18 m) a viiz pfimétské dopravy. Dilvody jsou rlizné, napt. blizkost pfechodu pro cestujici
(Horovo namésti smér Divadlo), stavajici sloupy V.0. s stromy (Purkyfiova smér Divadlo) apod. Sumarizovano do
Ptilohy g).

Cestujicimi byl provoz vysokokapacitniho vozidla vniman kladné, rychlost odbavovani z divodu nového systému
odbaveni neni Casovou prekazkou (vétsi pocet cestujicich nastupuje jednorazové pouze na zastavkach Bilovecka
a Vychodni nadraZi pfi rannim navozu 24k a student).
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3) Vysledné Gspory z optimalizace provozu MHD (sniZeni poctu fidica, snizeni dopravniho

vykonu, sniZeni poctu vozidel a celkovi finanéni Gspora)

Porovnani poctu fidi€u- pred optimalizaci

Porovnani poctu FiditG- po optimalizaci

trolejbusy trolejbusy
prac sn léto prac sn léto
ranni 12 10 11 ranni 12 10 12
odpoledni 9 9 odpoledni 8 9 8
celodenni 4 1 2 celodenni 4 1 4
délend 13 1 8 délena 6 1 6
nocni 0 0 0 notni 0 0 0
zéloha 1 0 1 zaloha 1 0 1
pohotovost 1 1 1 pohotovost 1 2t 1
celkem 39 22 : 32 celkem 32 22 32
losporakdica 7 o]
E Porovnani poftu vozi- pred optimalizaci Porovnani poftu vozi- po optimalizaci
trolejbusy trolejbusy
prac sn léto prac sn léto
25 11 19 18 11 18
celkem 25 11 19 celkem 18 11 18
Uspora vozidel FEe
| Porovnani km- pfed optimalizaci Porovnani km- po optimalizaci
trolejbusy trolejbusy
prac sn léto prac sn léto
3992 2227 3258 3364 2227 3364
celkem 3992 2227 3258 celkem 3364 2227 3364
" Fsporakim 6. ol
Roéni uspora km -131 880
_ Ro¥nf dsporaKE 4,686 mil.
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4) Investi¢ni ndklady projektu

Jedna se o ndklady v pfipadé rozhodnuti o nasazeni vysokokapacitnich vozidel na lince 201 jako Upravy zélivd a
samotnych zastavek dle platnych norem a také pofizeni danych vozidel. Jiné ndklady ekonomickou optimalizaci
se neocekavaji.

Tyto nédklady by Cinily:

Finanéni néklady na pfipadné stavebni Gpravy stavajicich zastdvek MHD nelze v tuto chvili pfesnéji urdit (je nutny
podrobny stavebné- technicky prizkum jednotlivych lokalit), pfedb&znym odhadem dle provedené pasportizace
by investice do zastavek ¢inila 5 mil. K¢ Naklady na pofizeni jednoho nového 18 metrového trolejbusu €inf 13 mil.
K¢, po odecteni 85 % dotace ¢astka Cini 1,95 mil. KE. Potiebny pocet vozil jsou tfi kusy, z péti provozovanych kurzd
na lince 201.

Nutno podotknout, Ze doposud jsou veskera vozidla pofizovéna z dotacnich titul( a to ve vy3i 85 %, pokud dotace
napr. od roku 2028 nebudou poskytovény, bude nutnd vyssi dotace mésta do pofizovani vozidel MHD.

5) Zavér

Navrzena forma optimalizace je pouze minimalistickd, vynutil si ji stav ekonomiky p¥ijm mésta Opavy a celé CR
s potfebou snizovani provoznich nakladli MDPQ, ass. a z toho sniZeni provozni dotace mésta.

Pfinosem je pfedpoklddana uspora ve vysi 4,6 mil. K¢, ta jiz nefesi stavajici obrovsky nardst inflace, zvy3eni cen
energii a mzdovych néklad(. Nasledné bude nutné provést optimalizaci komplexni s Gpravami na viech linkdch
MHD v dalsi etapé. Dojde dale k Uspofe 7 fidi¢( a 7 trolejbus(.

Pozn.: Omezovani provozu napf. po 22 hodiné musi odpovidat podminkém zakladni dopravni obsluznosti ve
mésté-pieprava obdani do prace a z prace, k 1ékafi, na Urad atd.

Negativem muzZe byt kazdé naruseni zvyklosti cestujiciho a to mlzZe ve vysledku vést k odchodu &asti cestujicich k
jinému druhu prepravy (kola, kolobézky, pésky). Navrh MDPO se snazi o co minimélni naruseni zminénych zvyklosti
tak, Zze nebude v provozu jiz tolik linek jako nyni ale ty patefni budou v provozu v krat3im intervalu mezi spoji, viz.
piilohad) ae).

Dalsim moZnym negativem navrhu je nutnost CastéjSich pfestupl cestujicich. U ¢asového jizdného piestupy
finan¢né cestujicicho neomezi, u EP Odiska prestup se slevou jako doposud, u bankovni karty noveé v rezimu tzv.
tapovani- pii pfestupovdni do 30 minut se cestujicimu spocita sleva, ve vysi jak u EP Odiska.

6) Prilohy
a) Plan sité trolejbusovych linek po Upravach
b) Pentlogramy poctu cestujicich
¢) Vzorovy grafikon linky 201
d) Odjezdy ze zastavky Divadlo- smér Nemocnice (3picka-sedlo)
e) Odjezdy ze zastdvky Nemocnice- smér Divadlo (Spicka-sedlo)
f) Dochazkova dostupnost MHD v Opavé
g) Pasportizace zastavek linky 201
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a) Plan sité trolejbusovych linek po pravéach
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ODIS - SIT TROLEJBUSOVYCH LINEK V OPAVE
navrh optimalizace 2022 _ MDPO
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b) Pentlogramy poctu pfepravenych cestujicich, vzorové (tuénost ¢ary pfimo imérna poétu
cestujicich)

Linka 201 (pétefni- posilena), zobrazen pocet cestujicich za 24 hodin

AR

Linka 206 (doplitkové- zrusena), zobrazen pocet cestujicich za 24 hodin
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c) Vzorovy grafikon linky 201
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d) Odjezdy ze zastavky Divadlo- smér Nemocnice ($picka-sedlo)
Pied Gpravou
__Sehodina 67hodina | 78hodina g9hodina 810 hodina_
201 [w] [30] lsof [10] [30] [so] || [30] [so] l1e]l [30] lso] [10] [30] |so
204 os| [25] fas| Jos| 25| las| Josi{ 25| |as| Jos| |25
208 13 33 53 13 33 53 13 33 53 13 33 53 13 33 53
20| Jao| Joo| 20| [a0] Joo| [20] [a0] [oo| [20] [40] loo| l20] 40
37 20 10 [ 24 10 10
0| s Jor| f21] fa3] fo3| 23| a3 o3| [23| [a3] Jo3| |23| |a3
14 16 17 [ 16 BB
Po Gpravé
nové D cehoding. o | erhodine - Rohodine 9-10 hodina
 201@on|or 19| |3i|s3|ss|or|e| 31]a3|ss|or[10] I31[as]ss| [10] [2s]ao[ss| lto] l25]a0] s
 2080on|o1[1325|37] |a9]or|13[2s]37| laslor[1a]as[37] [asos| [20[3s| [sofos| l20l3s| |so
i 211{217} 05 37 20 10| 24 10 10
221(204) 2139 03] 23] far] fo3| f23| || Jou| (23] Jar| Joi| |23 [a&
 Cellem spojis  14] 14 15 ] 12 12
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e) Odjezdy ze zastdvky Nemocnice- smér Divadlo (3pi¢ka-sedlo)

Pfed dpravou

. edhodina b U erheding i b vanedne ) eokedine it b sioheding
o1{oa| [24] |aa| Joa| |24 [a3| loz| [23] |a3| los| l23] las! o3| l23] |a3
18 58 18 38 58 18 38 58 18 38
18 38 58 18 38 58 18 38 58 18 38 58 18 38 58
14| (3] [sal fva| f33]| s3] [m3] [33] [s3] [a3] (33| s3] [13| [33| [s3

28 00 43 33 33
12 32 52 12 32 51 11 EXl 51 11 31 51 11 31 51

nove . sehere ]  89hodina. | oiohodina

(201) 21(3345(57|09| |21[32]|44|s6|08| |20]32[44|s6]os| [23[38] [53|os| |23[38] |s3
14(26{38| [50[02|14|26[38| |solo2/14]26]38| [sofo3lio]| [34]a9]| |oal19] [3al4e
28 00 3 33 33
25| (43| Jor| l27] 45| fos| 28| Jae| los| 28] las| los| 28] |46
13 14 [ 14) 12 12
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f) Dochdazkova dostupnost MHD v Opavé

13



k
i

MoP~PO

g) Pasportizace zastavek linky 201 (pro pFipadny provoz kloubového trolejbusu)

Smér hibitov:
Bilovecka

VDZ 35m, bezbariérové feseno 25m

v cyklopruhu — nefesime délku zalivu v&. vyfazovacich a zafazovacich klind
prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo
provéfit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce

Vanickova

Stadion

VDZ 30m, bezbariérové fe§eno 12m

v cyklopruhu ~ nefe$ime délku zalivu vé&. vyfazovacich a zatazovacich klind
prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soub&zné sjeté vozidio
provefit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce

VDZ 14m, bezbariérové fedeno 15m
v zalivu — fedime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich klinti (CSN 736425)
prodiouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo

Vychodni nadr.

VDZ 38m, bezbariérové fedeno 38m

v zélivu — feSime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich kiini (CSN 736425)
prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soub&zné sjeté vozidlo

proveéfit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce

Praskova

VDZ 36m (MHD+linkova pfeprava), bezbariérové fedeno 36m
v zalivu ~ fesime délku zalivu ve. délky vyfazovacich a zafazovacich klinG (CSN 736425)
prodiouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soub&zné sjeté vozidio

Dolni nam.

Divadlo

VDZ neni (MHD+linkova preprava)-celkova délka nastupni hrany 28 m, bezbariérové feeno 12m

v zalivu - feSime deélku zalivu v¢. délky vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425)

prodiouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidio POZN. ZDE SE SJiZDi NEKDY 2-
3 VOZIDLA MHD+PRIMESTO

provéfit rozhledove trojuhelniky u pfechodu pro chodce

VDZ neni, bezbariérové feseno 12m

v zalivu — feSime délku zalivu v¢. délky vyfazovacich a zafazovacich klind (CSN 736425)

prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soub&zné sjeté vozidlo, problém se smérovym obloukem
POZN. ZDE SE SJIZDI NEKDY 3-5 VOZIDEL MHD

provérit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce

U soudu

VDZ 33m, bezbariérové fe§eno 12m
v zalivu - feSime délku zalivu vE. délky vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425)
prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soub&zné sjeté vozidio
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Horovo nam.
- VDZ 12m, bezbariérové fe$eno 12m
- v,pseudozalivu” - feSime délku zalivu vé. vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425) — pravdépodobné
vyvstane nutnost vytvoiit zaliv stavebné
- prodiouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo

Nemocnice
- VDZ 28m, bezbariérové fe$eno 12m
- v,pseudozalivu” - fe§ime délku zalivu vé. vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425) - pravdépodobné
vyvstane nutnost vytvorit zaliv stavebné
- prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubéZné sjeté vozidlo
- provéfit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce

Zemédélska technicka skola
- VDZ 29m, bezbariérové feseno 12m
- Vvjizdnim pruhu — pravdépodobné vyvstane nutnost vytvoiit zaliv stavebné (DI PCR)
- prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo

Méstsky hibitov (toéna)
- VDZ neni, bezbariérové fe$eno 12m
- samostatna to€na — nutné proveéfit prostorové naroky v navaznosti na vie&né kfivky
- prodiouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soub&zné sjeté vozidio, problém se smérovym obloukem

Smér KyleSovice:

Zemédélska technicka $kola
- VDZ 20m, bezbariérové fe$eno 12m
- Vjizdnim pruhu - pravdépodobné vyvstane nutnost vytvorit zaliv stavebné (DI PCR)
- prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo

provéfit rozhledoveé trojuhelniky u pfechodu pro chodce

Purkyfova
- VDZ 28m, bezbariérové feseno 12m
- vjizdnim pruhu — pravdépodobné vyvstane nutnost vytvofit zaliv stavebné (DI PCR)
- prodlouZit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo
- proveéfit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce
- pfi prodlouZeni nastupni hrany kolize se sloupem V.O.+ strom

Nemochice
- VDZ 33m, bezbariérové feseno 15m
- v pseudozalivu’ ~ feSime délku zalivu v¢. vyfazovacich a zafazovacich klint (CSN 736425) — pravdépodobné
vyvstane nutnost vytvofit zaliv stavebné
- prodlouzit delku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo
- prodiouZenim zastavky v navaznosti na zménu délky vozu dojde k jejimu zasahu do stavajiciho pfechodu pro
chodce, ktery je jiz nyni nevyhovujici; proveéit rozhledové trojihelniky u tohoto pfechodu pro chodce
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Horovo nam.
- VDZ 19m, bezbariérové feseno 12m
- v ,pseudozélivu‘ - fesime délku zalivu v&. vyfazovacich a zafazovacich klinii (CSN 736425) — pravdépodobné
vyvstane nutnost vytvofit zaliv stavebné
- prodlouzit delku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo
- kolize se stavajicim pfechodem pfi pfipadném prodlouZeni nastupni hrany

U soudu
- VDZ 12m, bezbariérové feseno 12m
- vzélivu - fedime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich klint (CSN 736425)
- prodlouZit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo

Divadlo
- VDZ neni, bezbariérové fe§eno 12m
- v zélivu - fedime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425)
- prodlougit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo, problém se smé&rovym obloukem
POZN. ZDE SE SJiZDI NEKDY 3-5 VOZIDEL MHD
- proveit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce - v pfipadé prodlouZeni je moZna kolize s pfechodem
pro chodce (nejasné stavebné definovana délka zalivu)

Dolni nam.
- VDZ neni (MHD+meziméstska doprava)-celkova délka nastupni hrany 27m, bezbariérové feseno 12m
- v zalivu - feSime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich klinGi (CSN 736425)
- prodlouZit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo POZN. ZDE SE SJiZDi NEKDY 2-
3 VOZIDLA MHD+PRIMESTO
- provéiit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce

Praskova
- VDZ 24m (MHD+linkova preprava), bezbariérové fesenc 24m
- v zalivu — fesime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425)
- prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo

Vychodni nadr.
- VDZ 60m (MHD + linkova pfeprava), bezbariérové feseno 12m
- v zalivu ~ feSime délku zalivu v&. délky vyfazovacich a zafazovacich klini (CSN 736425)
- prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubé&zné sjeté vozidlo,

Stadion
- VDZ 12m, bezbariérové feseno 12m
- Vjizdnim pruhu - pravdépodobné vyvstane nutnost vytvorit zaliv stavebné (DI PCR)
- prodiouzit délku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo, ¢imz dojde ke kolizi se stavajicim
sjezdem
- provéfit rozhledové trojuhelniky u sousednich sjezdu

Vanickova
- VDZ 35m, bezbariérove feseno 12m
- v cyklopruhu — nefedime délku zalivu v&. vyfazovacich a zafazovacich klinu
- prodlouzit délku nastupni hrany na 18m pro kaZdé soubézné sjeté vozidio
- provéfit rozhledové trojuhelniky u pfechodu pro chodce
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Bilevecka (to€na)
- VDZ neni, bezbariérové feSenc 26m
- samostalna tocna — nutné provéfit prostorové narcky v navaznosti na vieéné kiivky
- prodiouzit deélku nastupni hrany na 18m pro kazdé soubézné sjeté vozidlo, problém se smérovym obloukem

Shrnuti:

V ramci predloZeného posouzeni upozorfiujeme, Ze se jedna jen o ramcovy posudek, pfi kterém bylo vychazeno pouze
z mapovych aplikaci, tzn. popsané hodnoty jsou pouze orientaéni a pfi nasledném projektovém zpracovani mohou
vyvstat dalSi nutné Upravy s ohledem na platnou legislativu a normy. Pfi posuzovani vwée uvedeného k jednotlivym
zastavkam je nutné také zohlednit nejen posouzeni délky ale i $ifky jednotlivych zastavek. Pi posuzovani jednotlivych
zastavek také nebyl zohledriovan vyskyt inZenyrskych siti, coz mize byt komplikaci pfi pipadnych stavebnich
Upravach (nutnost prelozek).

Pasportizaci zpracovali;
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