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VITEJTE NA PALUBE NOVEHO VOZIDLA

Tento navod k obsluze Vam pfinasi informace, které Vam umozni seznamit se dokonale
s VaSim vozidlem a v nejlepSich podminkach plné vyuzit veSkerych technickych
vymozenosti, jimiz je vybaveno.

Trolejbus byl navrZzen a konstruovan na zakladé nejnovéjSich technickych poznatkd.
Asymetricky tvar pfedniho okna trolejbusu znaéné zlepSuje viditelnost Fidi€e pfi vjizdéni
na uzké a plné zastavkové ostrivky. Vzhledem k ¢astym kolizim v méstském provozu
byla dolni ¢ast vnéjSiho oplasténi trolejbusu vybavena panely z umeélé hmoty (dibondu).
To umoziuje znacné zkratit dobu opravy v pfipadé bocni kolize s jinym vozidlem. P¥i
zohlednéni stavu mistnich silnic a zna¢né vys8iho poctu cestujicich nez v zemich
zapadni Evropy byla zesilena konstrukce skeletu trolejbusu. Trolejbus je vybaven
pristrojovou deskou vysoce ergonomicky usporadanou. Pfedni pult fidiCe a volant maji
moznost regulace Uhlu sklonu, coz znacné zvySuje jizdni pohodli. ZlepSena vnéjsi a
vnitfni ergonomie a uplatnéni materialt vysoké jakosti dovoluje snadnéji udrzovat Cistotu
v trolejbusu, zvySuje bezpecnost a komfort jizdy nejen fidiCe, ale také cestujicich.

Tento navod obsahuje pokyny, tykajici se provozu trolejbusu a jeho zakladni obsluhy. Je
nutné — zejména pred zahajenim prvni jizdy — se peclivé seznamit s jejim obsahem. Také
pfipadné zaruéni naroky jsou uznavany pouze v pfipadé dodrzovani dale popsanych
zasad a provozovani vozidla v souladu s jeho uréenim.

Pravidelna a pecliva udrzba v terminech popsanych v Navodu na udrzbu a v navodech
na jednotliva zafizeni zajisti spolehlivost vozidla a bezpecnost jizdy.

JAK POSTUPOVAT PRI CTENi NAVODU
Odkazy v textu oznacené Cislicemi &i pismeny se vztahuji ke dvéma typum ilustraci:

o Cislice se vztahuiji k obrazkim &i fotografiim v textu.

e Pismena nasledovanda, pfipadné jesté pred Cislici, se vztahuji ke schématim
predniho a boéniho ovladaciho pultu vozidla, které jsou obsazeny v pfiloze tohoto
navodu.

STASTNOU CESTU ZA VOLANTEM VASEHO NOVEHO VOZIDLA!
Vyrobce si vyhrazuje pravo na zmény, jejichz provedeni ve své produkci uzna za vhodné.

Vzhledem k této skute€nosti nelze tento navod k pouziti povazovat za typovou specifikaci
zminéného modelu.

© SKODA ELECTRIC a.s. 2021
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1 VSEOBECNE POKYNY

Jste-li fidiCem z povolani, nebo dopravcem, ktery svéfil dopravni prostfedek svému
zaméstnanci, je velmi dulezité dodrzovat a vyzadovat dodrzovani nize uvedenych
pravidel.

Tato pravidla jsou pouze pfipomenutim pravidel zakladnich a v Zzadném pfipadé si
nekladou za cil byt vyCerpavajici. Jejich dodrzovanim bude VasSe vozidlo optimalné
vyuzito a Vy se tak vyhnete rizikim nehody nebo zavady.

1.1 Zakladni pokyny

e Ridi¢ musi vlastnit veskera nezbytna opravnéni a maze usednout za volant pouze
tehdy, je-li v dobrém zdravotnim stavu a je-li odpocat.

e Vozidlo musi odpovidat pfedpisim platnym v zemi &i v zemich, ve kterych je vozidlo
provozovano.

Naklad

e Nesmi byt prekroceny celkové hmotnosti ¢i hmotnosti stanovené na napravu
(povolené nebo konstrukeni).

V prostoru pro cestujici

¢ Nikdy nepfepravujte nebezpecné latky (benzin, trichléretylén, fedidla atd.).
e Zvife musi byt v pfipadé pfevozu oddéleno od prostoru pro fidice.
e Dvefe museji byt uzavieny, ale nikoli uzamdceny atd.

Nastup a vystup

e Pouzivejte schody a drzadla uréena k tomuto ucelu.

e Pri vystupovani si pozorné v§imejte provozu.

e Budte obzvlasté opatrni v noci nebo pfi Spatnych klimatickych podminkach (dést,
snih, néledi).

e P¥i zavirani nebo otevirani dvefi nestljte na schodech.

e Dodrzujte predpisy pro opusténi vozidla.
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1.2 Plynulost a bezpeénost jizdy

Vas trolejbus byl zkonstruovan na zakladé nejnovéjSich poznatkd v oblasti méstskych
dopravnich prostfedku a je vybaven modernimi prvky, které zajistuji komfort obsluhy a
bezpec€nost provozu. Nyni jiz zalezi na Vas, profesionalnim fidi€i, jak téchto vlastnosti
vyuZijete.

Na nasledujicich Fadcich si Vam dovolujeme shrnout nékolik doporuceni, jejichz cilem je
plynula a bezpec€na jizda s pozitivnim dopadem na zivotnost vozidla, usporu elektrické
energie a prijemny pocit z jizdy pro vas i cestujici.

Plynula a bezpecna jizda

Rizeni vozidel je ve stéle silicim provozu &im dal vice naroénéjsi ginnosti a klade na fidice
velké naroky. Pravé fidi¢i vSak mohou svym chovanim predchazet nebezpenym
situacim a nehodam. To v8e plati dvojnasob u fidi€d méstské hromadné dopravy, ktefi
se pohybuji v hustém méstském provozu a navic s vozidly plnymi cestujicich.

Agresivni jizda

Ve mésté se nevyplaci agresivni jizda, ktera se da popsat slovy: ,PIny plyn — plna brzda“.
Nejen ze ¢asovy zisk neni v méstskych podminkach z divodu hustého provozu a velkého
poctu kfizovatek velky, ale navic snizuje komfort cestujicich, zvySuje riziko dopravni
nehody a zkracuje zivotnost jednotlivych €asti vozidla. Jezdéte proto plynule, budte
pozorni a pfedvidejte mozné situace a rizika.

Bezpecnostni systémy

Trolejbus je vam pfipraven v mnoha situacich pomoci. Napfiklad pokud kola pfi rozjezdu
prokluzuji, aktivuje se systém ASR, dojde k omezeni krouticiho momentu pfenaseného
na kola a tim i zamezeni prokluzu. To usnadni nejen rozjezd, ale také zabrani moznému
2uklouznuti“ zadni ¢asti vozidla z pozadovaného sméru pfi akceleraci v zatacce.

Dalsim dulezitym systémem je ABS. P¥i pfilis velkém stlaceni brzdového pedalu, zabrani
tento systém blokovani kol. Tim ABS umozriuje fidi¢i s maximalnim u&inkem zpomalovat
vozidlo a zarovefnt mu ponechava moznost korigovat smer jizdy.

Tyto a dalSi systémy, jimiz je trolejbus vybaven, Vam pomohou v nejriznéjSich situacich.
Zalezi vSak predevS§im na Vas, jestli budete vozidlo Fidit v souladu s témito
bezpelnostnimi prvky, a zda je budete pouzivat ucelné a rozumné.

Prejezdy pricnych nerovnosti

Prikladem, jak fidit trolejous v souladu s bezpecénostnimi systémy, je dodrzovani
nasledujiciho doporuceni, které se tyka prejezdu pFicnych nerovnosti. Pfi prejezdu
pricnych nerovnosti (pfejezd pres koleje, pfes zpomalovaci retardér, atd.) doporu€ujeme
snizit rychlost jizdy a pFejet tento Usek setrvacnosti. To znamena, Ze je uvolnén pedal
jizdy i pedal brzdy. V pfipadé zrychlovani nebo brzdéni muze totiz dojit k prokluzu kola,
které ztrati kontakt s vozovkou. Nasledné dojde k aktivaci systému ASR nebo ABS, ktery
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se tomu bude snazit zabranit a ucini proto pfislusna opatieni. Pfejezd poté bude méné
plynuly a v hnacim Ustroji bude dochazet ke zbyte€nym razdm, které snizuji Zivotnost
jeho jednotlivych asti.

Provozni podminky a styl fizeni

Pokud dochazi k aktivaci vySe uvedenych systémi cCasto (je to uloZzeno v paméti
diagnostiky), znamend to, Ze styl fizeni neni pfizplsoben provoznim podminkam na
vozovce a je tim sniZzena bezpecnost provozu. V takovém pripadé je vhodnéjsi upravit
styl Fizeni, protoZze kazdy systém ma svd omezeni a v krizovych situacich nedokaze
obelstit fyzikalni zakony, aby zabranil nehodé.

Bezpecnost silnicniho provozu

Stlacujte tedy pedal jizdy i brzdy plynule, nevyuzivejte maximalniho hnaciho / brzdného
vykonu v situacich, kdy je to zbyte€né. Nejen ze tim snizite spotfebu a zajistite tim delsi
zivotnost klicovych komponent trolejbusu (brzdy, napravy, ...), ale budete pro véechny
Ucastniky silniéniho provozu lépe predvidatelni. Pokud navic i vy budete pozorni a
predvidavi (zaCnete vCas brzdit v situacich, které vyhodnotite jako rizikové, ve
zrychlovani budete pokracovat jen v situacich, kdy neni pfedpoklad, Ze bude nutné brzdit,
atd.), pak jste udélali vSe pro bezpec€nost vasSich cestujicich, pro bezpecnost dalSich
ucastnika silniéniho provozu, ale i pro bezpecnost Vasi.

Brzdéni

Brzdovy pedal sdruzuje funkce elekirodynamické a pneumatické brzdy. V prvni fazi
seSlapnuti je aktivni samostatné elektrodynamicka brzda, a to az do preddefinované
hodnoty brzdného momentu. V této fazi je pneumaticka brzda jiZ v pohotovosti a pfi
dalSim stlaCovani pedalu se pfidava k elektrodynamické brzdé az do plného uc&inku.
Pokud je to mozné, je vhodné vyuZivat elektrodynamickou brzdu. ProdluZuje to Zivotnost
brzdového oblozeni a brzdovych kotoucu, protoze nejsou v této fazi brzdéni pouzivany.
Aby pedal brzdy pracoval v oblasti elektrodynamické brzdy, je potfeba na néj lehce
naslapovat. Pfi zasahu ABS a v nékterych stavech aktivace ASR se automaticky jizdni i
brzdovy moment snizuje.

Prejezd pres izolované useky (bez trolejového napéti)

DalSi doporuceni se tyka prejezdu pres izolované useky, kfizeni atd. Jak to nafizuje i vas
Provozni fad, je nutné prejizdét tyto trolejové armatury setrvacnosti, bez seslapnutého
pedalu jizdy nebo brzdy. V opaéném pfipadé totiz dochazi k opalovani uhliki sbéraci
(coz vede k potfebé jejich CastéjSi vymeény), k opotfebeni trolejovych armatur a
zbyte€nym razim v celé soustavé motor — hnaci naprava — kolo. Podrobné pokyny, jak
se chovat pfi prejezdu Useku bez trolejového napéti, jak a kdy pouzivat funkci
antivyhybka, naleznete v kapitole 3.8 Tlacitko Antivyhybka.
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1.2.1 Viko zadni schrany

A\

POZOR!

V piipadé, Ze jsou na viku zadni schrany namontovdny stahovdky lan sbéracii, musi byt vZdy
béhem provozu trolejbusu tyto zamky uzamdceny. V opacném piipadé hrozi pii vytrolejeni
sbéraci otevieni vika se stahovdky a miiZe dojit k poskozeni trolejbusu.
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1.2.2 Stazeni sbéracu za jizdy
Volitelnd funkce v zdvislosti na vybave trolejbusu.
Stazeni sbéracu doporucujeme provadét vzdy na stojicim vozidle.

Pokud je provozovatelem trolejbusu povoleno provadét stazeni sbéracu také za jizdy (pfi
aktivnim rezimu jizdy nezavislém na trakénim vedeni), pak je nutné dodrzovat nasledujici

pokyny:

e Povel na stazeni sbéraCu je nutné dat za jizdy po pfimém useku silnice, kdy
trolejové vedeni je nad pldorysem trolejbusu a pfi rychlosti maximalné 30 km/h.
(Pfiklad: Neni vhodné davat povel na staZzeni sbéracu v okamziku pFedjizdéciho
manévru, nebo kdyz je z dopravni situace pred vozidlem ziejmé, ze je tfeba zahdjit
intenzivni brzdéni apod.).

e Dale musi fidi¢ brat v potaz, ze béhem stahovani sbéracl ujede trolejbus i nékolik
desitek metrl, kdy jsou sbéraCe v procesu stahovani nad stfechou trolejbusu,
pfitom nejsou vedeny trolejovymi vodi&i a je$té nejsou zachyceny v hacich. Ridi¢
musi v takovém pfipadé vénovat pozornost nejen silni€énimu provozu, ale i procesu
stahovani sbéraCu. Za bezpetné staZzeni sbéraCl, az po jejich zajisténi
v zachytnych hacich, zodpovida fidi¢ trolejbusu.

e Pokud provozovatel trolejbusu povoli stahovani sbéracu za jizdy, pak je povinen
uvést ve svém internim predpisu vhodné misto a déle bezpelnostni pokyny
v souladu s vy$e uvedenymi pozadavky.

A\

POZOR!

Nikdy nestahujte sbérace p¥i prujezdu zatdckou, ani pii jizdé rychlosti vyssi neZ 30 km/h.
Vénujte pozornost procesu stahovdni sbéracii a berte v potaz i pozici trolejbusu vici
trolejovému vedeni a prekdzZkdam v draze moZného pohybu sbéraci.
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1.3 Elektricka instalace

Za ucelem ochrany proti poSkozenim elektrického systému je nutno dodrzovat nasledujici
zasady:

opravy elektrické instalace musi byt provadény odbornymi technickymi pracovniky,
pred kazdou operaci na elektroinstalaci je nutno — vzhledem k bezpecnosti —
odpojovat akumulatory a zajistit sbérace v zachytnych hacich,

rychlé nabijeni akumulatort provadét pouze pfi odpojenych vodicich plus a minus
od vozidla, davat pozor na spravnou polaritu akumulatord a usmérriovacu,
pouzivat pro méfeni pouze vhodné meéfici pfistroje, vyhybat se zkratum,

zastrCku kabelového svazku Fidicich zafizeni odpojovat nebo zapojovat pouze pfi
vypnutém HLAVNIM ODPOJOVACI (Obr. 5),

béhem myti chranit elementy elektroinstalace proti vodé,

béhem provadéni vSech svareCskych praci je nutno bezpodminecné odpojit
vSechny elektronické ovladace od elektroinstalace vozidla (ABS, ECAS, EGAS atd.)
— nejvhodnéjsi je jejich demontaz a odpojeni akumulatortd. Svorku svarecky na
.Kostru” je nutno pfipojit pfimo na svarovany dil vozidla.

za Ucelem vyhnuti se problémum po delSim stani (nevyplyvajicim z kazdodenniho
provozu vozidla, napf. vikendova prestavka, oprava atp.) pfi poklesech teploty
prostiedi je doporuovano po dobu takového stani vypnout napajeni HLAVNIM
ODPOJOVACEM ve schrané akumulator (Obr. 5). Je nutno pamatovat na to, ze
pfi poklesu teploty pod nulu vyrazné klesa kapacita akumulatoru.

/N

POZOR!
Pi‘ed zahdjenim praci musi vedouci prdce provést vSechna potiebnd bezpecnostni opatieni,
kterd zabrdni vzniku trazu elektrickym proudem, piipadné vzniku materidlnich Skod.

Ochrana elektronickych zarizeni pred ESD

Za ucCelem zajisténi spravné manipulace s elektrickym zafizenim z hlediska ESD ochrany
je nutno dodrzovat nasledujici zasady:

pfi manipulaci s konektory, svorkami a svorkovnicemi nebo vnitinimi ¢astmi
elektronickych zafizeni musi byt zabranéno jejich znecisténi,

riziko poskozeni elektronického zafizeni v disledku ESD hrozi pfi dotyku nebo
pouhém pfiblizeni elektrostaticky nabitych pfredmétl a osob ke konektorlim nebo
vnitfnim ¢astem elektronického zafizeni, které jsou spojeny s elektronickymi obvody
citivymi na ESD. Mezi ,ESD citlivé“ konektory patfi konektory komunikaci, cidel
(otacek, polohy, teploty, napéti, proudu apod.), binarnich vstupd a vystupu,
signalizac¢nich vystupu apod. Toto riziko nehrozi pfi dotyku kovovych krytl zafizeni
a silovych konektoru, svorek a svorkovnic,

pokud jsou z elektronického zafizeni vyvedené kabelové vyvody, pak tyto vyvody
musi byt na koncich chranéné stinicimi antistatickymi obaly, dokud nebude nutné
tyto obaly odstranit kvali zapojovani vyvodu nebo montazi konektord a jejich ¢asti,
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e pfi jakékoliv manipulaci s ,ESD citlivymi“ konektory nebo vnitfnimi ¢astmi
elektronického zafizeni musi byt pracovnik uzemnén k uzemnovacimu bodu
elektronického zafizeni pomoci antistatického naramku. Pfitom musi byt vypnuta
vSechna napajeci napéti elektronického zafizeni. Pokud je zafizeni namontované
na vozidle a jeho kovova skfifi je vodivé spojena s kostrou vozidla, je mozné vyuzit
k uzemnéni i jiné uzemnovaci body vozidla. Totéz plati i o manipulaci s konektory
na jinych mistech kabell nebo vodi€a pfipojenych k elektronickému zafizeni,

e manipulaci s konektory je minéno pfipojovani a odpojovani konektort, montaz a
demontaz kolikua, dutinek, vodi¢t nebo krytd, dotykani se vnitfnich ¢asti, dotykani
se samotnych vodicu kabelu apod.,

e manipulaci s vnitfnimi ¢astmi se mini zejména demontaz a montaz elektronickych
jednotek pfi servisu, pfipojovani a odpojovani komunikacnich kabell a méficich
kabelu pfi testovani apod.,

e demontované elektronické jednotky musi byt uloZzeny do stinicich antistatickych
oball jeSté predtim, nez pracovnik odpoji svUj uzemrovaci naramek od
uzemnovaciho bodu elektronického zafizeni. Montované elektronické jednotky smi
byt vyjmuty ze stinicich antistatickych obalt aZ poté, co pracovnik pfipoji svUj
uzemnovaci naramek k uzemnovacimu bodu elektronického zafizeni,

e v piipadé nezbytné manipulace s ,ESD citlivymi“ konektory nebo vnitfnimi ¢astmi
elektronického zafizeni za pfitomnosti elektrického napéti maji pozadavky na
bezpecnost personalu prednost pred pozadavky na ochranu pfed ESD. V tomto
pfipadé nelze dodrzet pozadavek na uzemnéni pracovniku.

DULEZITE UPOZORNENI
Pri prdci na elektrické instalaci se vZdy rid'te mistnimi pokyny a predpisy.
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1.3.1 Rozmisténi elektrickych zarizeni palubni sité 24 V

Elektricka zafizeni jsou umisténa na panelech, které jsou ve vzduchovych kanalech uvnitf
salénu pro cestujici, ve skfifce nad mistem fidi€e a ve schrané akumulatora.

Stresni podhled

Na panelech v podhledu vzduchového kanalu jsou umistény: multiplexery, pojistky, relé,

fidici jednotky, hlida¢ izolacniho stavu atd. Upevnéni podhledu je pomoci ¢tvercového
zamku.

Obr. 1 Pristup do stieSniho podhledu

Skrinka po pravé strané mista ridice

Na panelu ve skfifice po prave strané mista Fidi¢e jsou umistény: multiplexery, nouzovy
vypina¢ kneelingu (pfipadné stani¢ni brzdy), fidici jednotka displeju, rele.

Obr. 2 Skrifika po pravé strané mista ridice
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Skfinka nad mistem ridice

Na panelu ve skfifice nad mistem fidi€e jsou umistény: instalace pro fidici a odbavovaci
systém, svorkovnice, antény.

Obr. 3 Skritika nad mistem ridice

Panel ve schrané akumulatoru

Na panelu, umisténém ve schrané akumulatord jsou umistény: zasuvka pro nabijeni
akumulatora, pojistky napajeciho obvodu a nabijeni, hlavni vypinag, vypinac¢ pro nouzové
odpojeni obvodu 24 V, relé.

A

T

Obr. 4 Schrana akumulatoru
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1.3.2 Schrana akumulatori palubni sité 24 V a pneuboxu

Na panelu, umisténém ve schrané akumulatort palubni sité a pneuboxu jsou umistény
akumulatory, pojistky napajeciho obvodu, nouzovy vypinac 24 V, odpojovac baterie 24 V.

Obr. 5 Schrana akumulatori palubni sité 24 V a pneuboxu

Schrana akumulatorua palubni sité 24 V a pneuboxu

Pozice Funkce

1 Tlacitko zapinani nouzového vypinace obvodu 24 V

2 Tlagitko vypinani nouzového vypinac¢e obvodu 24 V

3 HLAVNi ODPOJOVAC

4 Baterie 24VDC

5 Pneubox

6 Nouzovy vypinag obvodi 24 V (HLAVNI VYPINAC)

7 Jisténi hlavniho rozvodu palubni sité 24V

8 Zasuvka nouzového nabijeni a nouzového napajeni akumulatort

1.3.3 Akumulatory palubni sité 24 V

Akumulatory se nachazeji pod vnéjs§im obsluznym poklopem pod mistem fFidic¢e. Jsou
umistény na zvlasini oto¢né zakladné, ktera usnadriuje jejich obsluhu. Udrzujte
akumulatory vzdy dobfe nabité, protoze jejich odolnost vic&i nizkym teplotam zavisi na
jejich stavu nabiti. Standardné se pouzivaji akumulatory tzv. bezudrzbového typu.

Akumulatory palubni sité

Jmenovité napéti palubni sité 24 VDC
Jmenovité napéti akumulatoru (1ks) 12 VDC (2 akumulatory zapojeny v sérii)
Jmenovita kapacita akumulatoru (1ks) 225 Ah (2 akumulatory zapojeny v sérii)
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A\

POZOR!

Pro osvétleni akumuldtorit nepouZivejte oteviceny oheri z ditvodu rizika vybuchu. PouZivejte
elektrickou svitilnu.

Na akumuldtor nepoklddejte kovové piedméty (nebezpedi zkratu).

A\

POZOR!

Kyselina sirovd, kterd se nachdzi v akumuldtorech, je silnd Ziravina. Pii manipulaci s
akumuldtorem je tireba pouZivat ochranny odév a ochranné bryle. V piipadé potiisnéni téla
kyselinou je tieba zasaZené misto omyt velkym mnoZstvim studené vody a neprodlené vyhledat
lékare.

1 Ochranna zapadka

2 Srouby ochrannych tGchytd akumulator

Obr. 6 Instalace akumulatorua

Za ucelem provedeni kontroly a obsluhy akumulatoru je tfeba odjistit ochrannou zapadku
(1) oto€né zakladny a vytocit ji spolu s akumulatory. Pfi provadéni kontroly zkontrolujte
svorky. Pokud jsou volné, je tieba je utdhnout. Pokud jsou svorky zoxidované, je tieba je
oCistit (kovovym karta¢em). Zkontrolujte také, zda neni praskly kryt, obzvlasté pobliz
zasuvnych drzadel. Akumulatory Cistéte pouze pfi vySroubovanych pojistkach. K &isténi
akumulatort nepouzivejte benzin, petrolej a podobné latky. Svorky kabeld, obzvlasté
jejich spodni povrch, je tfeba lehce namazat technickou vazelinou nebo postiikat
zvlastnim prostiedkem pro Udrzbu akumulatorovych svorek. Hladina elektrolytu v kazdém
elektrolyt doplnit destilovanou vodou. Zméfte miru nabiti akumulatord pomoci voltmetru
(spravné funguijici akumulator by mél mit napéti 14,2 V) nebo zvlastnich pfistroju
uréenych pro méfeni miry nabiti akumulatoru (tester akumulatord). Na stupnici téchto
pristroju se obvykle nachazeji tfi pole: zelené, Zluté a Cervené. Pokud pfistroj ukazuje
miru nabiti v oblasti zeleného pole, znamena to, Ze je akumulator nabity a pfipraveny k
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provozu. Ukazatel v &erveném poli znamena, Ze je nutné akumulator nabit. Zluté pole
oznacduje stav bezprostfedné pred nutnosti dobiti akumulatoru.

V pfipadé, Ze je nutné akumulétor nabit, je tfeba jej umistit ve zvlaStni mistnosti. V
nouzovych situacich je pfipustné nabijeni akumulatoru ve vozidle (jen pfi jeho vysunuti
na akumulatorové zakladné&) pomoci zvlastni zasuvky. V tomto pfipadé je vSak treba
u€init mimoradna bezpecnostni opatfeni. Pfed nabijenim je tfeba vySroubovat vSechny
zatky. Nabijeci proud nesmi pfesahnout 1/10 kapacity akumulatoru. Akumulator je nabit
v okamziku, kdy dosahne 14,2 V nebo kdy se ukazatel méficiho pfistroje ocitne v zeleném
poli. Po nabiti je tfeba zaSroubovat vSechny plnici zatky. PFi nabijeni se elektrolyt
odplyfiuje a zpusobuje tak zvihnuti povrchu u plnicich zatek, proto je tfeba pfi Sroubovani
zatek dbat opatrnosti (nebezpeci poleptani kyselinou!!). Po naSroubovani zatek otrete
akumulator vihkou utérkou. Odvzdusnovaci otvory v zatkdch museji byt prachodné.

1.4 Zasahy na vozidle

Za ucCelem ochrany proti poSkozeni mechanického a elektrického systému je nutno
dodrzovat nasledujici zdsady:

e Zkontrolujte utazeni matic kol podle uvedenych doporuceni.

e Jakdkoli zména vrozvodu vzduchu muze byt provedena pouze na zakladé

technické instrukce vydané nebo odsouhlasené vyrobcem.

Zahtivani polyamidovych trubek (hadi¢ky brzdového okruhu) je vyslovné zakazano.

Pfed zvedanim vozidla heverem zalozte kola kliny.

PFi odstaveni vozidla pouzijte jeden nebo vice klinu.

Pneumatiky a kola: nikdy nekontrolujte tlak, nehustéte je a nevypoustéjte vzduch ze

zahratych pneumatik. Pfi kontrole tlaku nebo pfi husténi se nikdy nestavte celem ke

kolu.

e Pfi opravach na silnici vypoustéjte kapaliny (olej, chladici kapalina, ...) do
pfipravenych nadob.

e Chrarite Zivotni prostfedi a dbejte na dodrzovani platnych pfedpisu (vypoustény olej,
nemrznouci kapalina, vlozky filtrd).

e P¥i vypousténi provoznich kapalin hrozi nebezpeci popaleni (horky olej napravy,
olej kompresoru, horka kapalina okruhu topeni).

e Pfi myti vozu je zakazano tlakovou vodou Cistit elektrické svazky, Fidici elektronickeé
jednotky a elektricka pfipojeni.

e Baterie obsahuiji kyseliny (hrozi nebezpeci vazného poranéni). Pfi manipulaci s nimi
si pocinejte velmi opatrné.

e Vymeéna pojistky je povolena pouze za pojistku stejné hodnoty.

e Opravy elektrické instalace musi byt provadény odbornymi technickymi pracovniky.

e Pred kazdou operaci na elektroinstalaci je nutno, vzhledem k bezpecnosti,
odpojovat akumulatory 24 V. Pokud se jedna o ukon na vysokonapétoveé Casti
elektroinstalace, je nutné rucné rozpojit oba poly trakéni baterie nebo
superkapacitord, pokud jsou osazeny.

¢ Rychlé nabijeni akumulatort provadét pouze pfi odpojenych vozidlovych vodic€ich
plus a minus, davat pozor na spravnou polaritu akumulatord a usmeérrfiovacu.

e Pouzivat pro méfeni pouze vhodné méfici pfistroje, vyhybat se zkratum.

e ZastrCku kabelového svazku fidicich zafizeni odpojovat nebo zapojovat pouze pfi
vypnutém HLAVNIM ODPOJOVACI (Obr. 5).
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e Béhem myti chranit prvky elektroinstalace proti vodé.

e Béhem provadéni vSech svareCskych praci je nutno bezpodminecné odpoijit
vSechny elektronické ovladace od elektroinstalace vozidla (ABS, ECAS, EGAS atd.)
— nejvhodnéjSi je jejich demontdZz a odpojeni akumulatord, ,kostfici“ svorku
svarecky je nutno pfipojit pfimo na svarovany dil vozidla.

¢ Je nutno pamatovat na to, ze pfi poklesu teploty pod nulu vyrazné klesa kapacita
akumulatora.

1.5 Zaruka

Montaz jakéhokoli zafizeni na voze, provedena po jeho dodani zakaznikovi, musi byt
provedena v souladu s platnymi normami EMC (elektromagneticka slucitelnost). Za
ovéreni této shodnosti je odpovédny provozovatel vozidla. Jakakoli zména zapojeni
(elektrického, elektronického, pneumatického, hydraulického okruhu, ...) mize mit vazné
nasledky a z tohoto divodu maze byt provedena pouze se souhlasem vyrobce. V pfipadé
nedovoleného zasahu se SKODA a SOLARIS ziika veskeré odpovédnosti.

Kvalitu, bezpec€nost a spolehlivost zajistuji pouze originalni dily SKODA a SOLARIS a
zapojeni stanovena vyrobcem.

Dodrzovani téchto pfedpist Vam umozni vozidlo optimélné vyuzivat, nicméné Vas
nezprostuje povinnosti pfecist si celou tuto uzivatelskou pfirucku a v pfipadé jakychkoli
nejasnosti se obratit na poprodejni sit’ spolec¢nosti SKODA nebo SOLARIS.
Pfipominame Vam, Ze platnost smluvni zaruky poskytnuté obchodni siti spole¢nosti
SKODA a SOLARIS je mimo jiné podminéna tim, ze zdkaznik mize dolozit, Ze obsluha
a udrzba vozidla byly provadény v souladu s doporucenimi (intervaly, provadéné ukony,
jakost nahradnich dild a spotfebniho materidlu zaru€end pouzivanim originalnich ¢i
doporucenych komponentl, odbornost a proskoleni pracovnik(l provadéjicich servis a
pouziti nastroja a pripravku, ...). Dodrzovani téchto doporu€eni je rovnéz zarukou
dlouhodobé spolehlivosti vozidla.

Udrzba provadénd servisni siti SKODA a SOLARIS je zarukou dodrzeni téchto
doporuceni. V pfipadé, Zze budou tyto operace provedeny mimo nasi sit, bude zakaznik
povinen dokézat respektovani uvedenych doporuceni.

1.6 Bezpecnost

Zachovani bezpec€nostnich podminek a dodrZzovani navodu k obsluze a udrzbé
jednotlivych zafizeni chrani proti nehodam a poskozenim vozidla.

Trolejbus musi byt vzdy v dobrém technickém stavu. Je tedy nutno dodrzovat
bezpecnostni podminky, pfizpusobit se jednotlivym navodim k obsluze a udrzbé a
veskere zjisténé zavady hlasit servisu. VSechny informacéni a varovné tabule musi byt
instalovany na vhodném, viditelném misté ve vozidle.
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/N

POZOR!
Za nehody a skody zpiisobené nedodrZovdnim uvedenych pokynii a zpiisobené nesprdavnym
pouZivinim vozidla je zodpovédny Fidi¢ trolejbusu nebo osoby, které zajist'uji
provozuschopnost vozidla. Trolejbus je urcen a prizpiisoben k piepravé osob. VyuZivani
trolejbusu pro jiné iicely neodpovidd piedpisiim. Ridi¢ je zodpovédny za Zivot cestujicich i za
sviyj Zivot.

/N

POZOR!

Soucdsti vybaveni souvisejici s bezpecnosti (kladivka pro nouzové vychody, informacni tabule,
nouzové vychody, bezpecnostni pdsy, hasici pristroje, systém chrdnici proti seviceni cestujiciho
ve dverich, ABS, ASR, ...) je nutno kontrolovat minimdlné jednou tydné. Trolejbus
s poskozenym nouzovym vybavenim nemiiZe byt pripustén k provozu! Za iicinnou funkci
téchto zarizeni je zodpovédny Fidic trolejbusu nebo urcend osoba.

/N

POZOR!

Ridié pokazdé p¥ed zahdjenim jizdy je povinen zkontrolovat, zda je uchyceni akumuldtorii
uzavieno zdmkem a zda viko komory akumuldtori jakoZto i ostatni vika vozidla jsou
blokovdany zdmkem. Nesplnéni této povinnosti miZe vést k vysunuti dridku akumuldtori
béhem jizdy, k poSkozeni trolejbsu a k dopravni nehodé.

/N

POZOR!

U trolejbusu hrozi kontakt s horkymi cdstmi. V zadni cCdsti vozu se pod vikem nachdzi
kompresor, jehoZ povrch miZe dosahovat v letnim obdobi aZ 100 °C. Pii oteviceni vika
postupujte opatrné, aby nedoslo k dotyku s horkymi castmi. Nedotykejte se povrchu
kompresoru!
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2 ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

2.1 Trolejbus 24m

Tabulka technickych parametru

Karoserie

Délka 24 700 mm
Vyska 3 500 mm
Sitka 2 550 mm
Motor

Typ ML3444 (nebo ML3438)
Pocet 2

Jmenovity vykon 160 kW
Napravy

Pfedni naprava ZF RL 82 EC
Hnaci ngprava (2. a 3.) ZF AV 133
Zadni naprava ZF RL 82/A
Rizeni

Typ ZF — Servocom
Pérovani

Predni pérovani pneumatické
Zadni pérovani pneumatické
Brzdy

Brzdovy systém pneumaticky

Odlehéovaci brzda

elektrodynamicka

SKODA ELECTRIC a.s.
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2.2 Identifikatory vozidla

Typovy stitek

Typovy §titek se nachazi v predni ¢asti trolejbusu vedle prvnich dvefi.

o

D - <
@ SKODA SKODA ELECTRIC a.s.

Obr. 7 Umisténi typového Stitku vozidla

L

> - -
@ SKODA :«ociccrrcas Vyrobce

Cislo homologace typu

Identifikaéni ¢islo vozidla VIN

| I kg Maximalni hmotnost vozidla

I |k9 Maximalni zatiZzeni prvni napravy

| | kg Maximalni zatizeni druhé napravy
I8 kg 1 Maximalni zatizeni tfeti napravy

Tab. 1 Vyznam typového stitku
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Identifikacni ¢islo vozidla — VIN

Cislo VIN se nachazi na pravé strané ramu
trolejbusu. Pristup ke Stitku ziskate otevienim
zadniho obsluzného vika. E —

.=
=

2

POZNAMKA
Cislo karoserie trolejbusu je nutno vidy uvddet pri jakychkoliv servisnich dotazech a
uplatiovdni zdrucnich ndaroku!
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3 PRACOVISTE RIDICE

Obr. 8 Pohled na pracovisté ridice — ilustraéni foto

1 — Pfedni pult fidi¢e

2 — Bocni pult fidice

3 — Pedal jizdy

4 — Pedal brzdy

5 — Sdruzeny ovladac svétel, houkacky, stéracu a ostfikovacu
6 — Klicek spinaci skFiriky
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3.1 Predni a boéni oviladaci pult Fidice

Trolejbus je vybaven modernim a ergonomickym pultem fidi€e. Pfedni pult Ize prostorové
pfizpusobit individualnim potfebam fidice.
RozloZeni a funkce spinaci a kontrolek na panelu A, B, D je popsano v pfiloze €. 1.

Obr. 9 Predni a boé¢ni ovladaci pult Fidice
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3.2 Klicek spinaci skrinky

Pro dodavku proudu do elektrického zafizeni musi byt sepnut
klicek pod volantem (poloha 2). Pro odpojeni elektroinstalace
klicek vypnéte (poloha 0). V pfipadé nutnosti se reset vozidla
provede uvedenim klicku do polohy 0 a po kratké prodlevé
znovu uvedenim do polohy 2.

Poloha 0: Palubni napéti sité 24 VDC je vypnuto

Poloha 2: Poloha 2: Palubni napéti sité 24 VDC je zapnuto.
Je mozné zapnout obrysova svétla vozidla, osvétleni interiéru
nizkou intenzitou). Velké spotfebiCe (hlavni svétlomety,
ventilatory topeni a klimatizace, osvétleni interiéru v plné
intenzité) je mozné zapnout pouze po uvedeni vozidla do
rezimu sepnuté trakce.

3.3 LCD displej

3.3.1 Definice piktogramu

Podle vybaveni Vaseho vozidla.

Obr. 10 Klicek spinaci

skrinky

Piktogramy, které se zobrazuji na LCD displeji na pfednim pultu fidi€e jsou rozdélené na

3 skupiny:

e Piktogramy, které se zobrazuji na displeji sou€asné s rozsvicenim cCervené

kontrolky signalizujici poruchu.

e Piktogramy, které se zobrazuji na displeji soucasné s rozsvicenim zluté kontrolky

signalizujici chybu.

e Piktogramy, které se zobrazuji na displeji s cilem informovat Fidi¢e o stavu systéma.

SKODA ELECTRIC a.s.
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3.3.2 Piktogramy signalizujici poruchu

Piktogramy signalizujici poruchu

Pozice | Piktogram Funkce
C1 . Porucha multiplexeru
Cc2 . Aktivni nouzové tlacitko nad 1. dvefmi
C3 . Aktivni nouzové tlacitko nad 2. dvefmi
C4 . Aktivni nouzové tlacitko nad 3. dvefmi
C5 . Aktivni nouzové tlacitko nad 4. dvefmi
C6 . Nouzové uvolnéni parkovaci brzdy
Cc7 . Porucha ABS, EBS, nizky tlak v brzdovych obvodech
C8 - Porucha dvefi
C9 . Porucha systému ECAS
c10 . Kloubové spojeni mimo rozsah
Porucha kloubu
C11 . Mérfeni izolace
c12 . Porucha napijeée baterie 24 V o
Pokles napéti pod 21 V nebo prebijeni nad 30 V
C13 . Aktivni nouzové otvirani dvefi
C14 . Porucha trakénich obvodu
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Ci15 . Prehrati kompresoru
c16 Porucha hlidace izolace
Nizka droven izolace
c17 Porucha trakéni baterie
Porucha nabijece trakéni baterie
c18 Prehrati — velmi vysoka teplota chladici kapaliny trakénich
obvodu
C19 . Detekce pozaru
Porucha trakéniho pohonu
C20 Porucha vstupnich pojistek
Rozpojeny hlavni odpojovac
C21 . Porucha EBS
c22 . Porucha 3. naprava
C23 . Pfili§ nizky / vysoky tlak v pneumatikach
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3.3.3 Piktogramy signalizujici chybu

Piktogramy signalizujici chybu

Pozice | Piktogram Funkce
c50 ﬂ Nizka hladina chladici kapaliny
Porucha snimace hladiny chladici kapaliny
C51 @ Aktivovana elektrodynamicka brzda
2 h 8
C5 ‘_k__if Chyba topné jednotky
C53 Hf[: Chyba ménice klimatizace
C54 Porucha méni¢e pomocnych pohont
= P ych p
C55 DIRG Jina porucha — nutno pouzit diagnosticky nastroj SKODA
T
C56 ASR Snizena citlivost ASR
LN
Chyba baterie 24 V
o7 ==l Chyba nabijece baterie 24 V
C58 \(®)\ Nouzové uvolnéni stani¢ni brzdy

C59 (@) Chyba EBS, ABS
C60 ElEl Chyba dvefi

C61 igszs Chyba ECAS

c62 Chyba kloubu

C63 E Napéti nizsi nez 23 V
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Cce4 ik Chyba topeni nebo klimatizace
(<]
C65 A Kryt ventilu nouzového otevieni dvefi je otevieny
A /
C66 -@- Chyba externiho osvétleni
’ 1 A
ce7 i D Disproporce trakénich baterii
o8 1F Nizka Uroveri nabit trakéni baterie
= | Chyba trakéni baterie
.T.
C69 Neni mozné vybijet trakéni baterii
+
C70 Neni mozné nabijet trakéni baterii
C71 .S.= Chyba externiho nabijeni trakéni baterie
HV
C72 ,_F__ﬁ Vysoka teplota chladici kapaliny trakénich obvodu
C73 ‘é\ Nizka droven izolace
C74 ﬁ Nouzovy pojezd vozu
*
c75 Deaktivace vsbévreaéu
Porucha sbéracu
/ \}
C76 l\ ,l Velmi opotifebené brzdové oblozeni
C77 < ! ’ Vysoky / nizky tlak v pneumatikach
Cc78 < ! > Chyba systému mérfeni tlaku a teploty pneumatik
TPMS
C79 ( F ’ Prehraté pneumatiky
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3.3.4 Piktogramy signalizujici stav systému

Piktogramy signalizujici stav systému

Pozice | Piktogram Funkce
C100 n Aktivni smér jizdy - dopfedu
C101 “ Aktivni smér jizdy - neutral
C102 n Aktivni smér jizdy - dozadu
\ 4
C103 z@\- Vypnuté automatika svétel
1
lf-)l
C104 0.¢ Denni osvétleni deaktivovano
C105 @ Aktivni parkovaci brzda
C106 Rezim jizdy na trolejové vedeni
=0 o= " *
C107 Hlavni stykage vypnuty
C108 Aktivovany myci box
C109 Aktivni pohonny maéd trolejbusu
C—p
—— . -
C110 s05 Trolejové napéti pod 50 V
C111 1':" Trolejové napéti mezi 50 a 400 V
- ] p
C112 Trolejové napéti nad 854 V
C119 Kompresor klimatizace pro cestujici pracuje

SKODA ELECTRIC a.s.
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C120 lo— Zapnuta klimatizace fidice
ci121 Aktivované topeni
c122 A Aktivované topeni s niz§im vykonem
c123 Namraza na troleji aktivni
#
C124 E E Extrémni namraza na troleji aktivni
* *
Antivyhybka 1 aktivni
C125 I]] Antivyhybka 2 aktivni
| B |

C126 \\ Vyhybka aktivni
Cc127 E Povoleny béh kompresoru
C128 6 Porucha centralniho mazani

Al's
C129 Stani¢ni brzda aktivni

G2
C130 ASR ASR aktivni

()
C131 “ Vyhfivani zpétnych zrcatek a bo€nich oken
C132 Vyhfivani pfedniho skla
C133 Zapnuté stfesni ventilatory (odvod vzduchu)
C134 Zapnuté stfesni ventilatory (pfivod vzduchu)
C135 Osvétleni sbéracu
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C136 ’I Otevreny zadni poklop
C137 (®) Aktivni elektrodynamickd brzda
C138 kwq Ridi¢ nepfitomen
C139 m Aktivovany ekonomicky méd
C140 E Sbérace proudu spusténé
C141 |*£ | Maximalni vyboc&eni sbéracu

MAX
C142 VyhFivani skla dvefi
C143 VyhFivani skel smérovych tabuli

v
C144 L) Normalni nabijeni trakéni baterie

?
C145 ] Rezim jizdy na trakéni baterie

vy
C146 Rychlé nabijeni trakéni baterie
C147 Zastavka na znameni
C148 ﬂ Poptavka od tlagitka Handicapované osoba
C149 Poptavka od tlaitka Kocarek
C150 Pozadavek na zastaveni — osoba se snizenou pohyblivosti
C151 o % Odleh&eni 3. napravy
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C152 Vyhtivani sedadla Fidice

C153 Topeni fidice

C154 Nizka hladina kapaliny v nadrzce ostfikovacu
C155 Servisni rezim

C156 Pripojeno externi tlakovani vozu
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3.3.5 Piktogramy zobrazované pri stani vozidla

Piktogramy zobrazované pri stani vozidla

Pozice | Piktogram Funkce
C200 Porucha kFidel dvefi nebo nedostate¢ny tlak v systému
otevirani dvefi
C201 . KFidla dvefi jsou zaviena a nejsou uvolnéna
C202 - KFidla dvefi jsou oteviend
C203 l KFidla dvefi jsou zaviena a uvolnéna
C204 Pozadavek na otevfeni dvefi cestujicimi
C205 . KFidla dvefi jsou zablokovana
C206 . Porucha ploSiny pro invalidy a ko¢arek
C207 . PloSina vyklopena
C208 m Zapnuta staniéni brzda
A4
C209 Q Vypnuta stani¢ni brzda (normdlni stav kola)
C210 -l Regulace urovné vysky vozidla
C211 Koneéna poloha snizovani podlahy — kneeling
C212 Snizovani podlahy — kneeling
C213 . Nade dvefmi Stisknuté nouzové tlacitko nade dvermi
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C214 Nouzovy ventil je zavieny

C215 - Nouzovy ventil je otevieny

C216 Strhnuty kryt nouzového ventilu

2

POZNAMKA
Piktogramy, které se zobrazuji na LCD displeji palubni desky ridice, jsou zdvislé na vybaveni
trolejbusu.

2

POZNAMKA
Nekteré z piktogramit mohou mit vice neZ jeden vyznam. Vysveétlivka takového piktogramu je
uvedena v hldseni, které se zobrazi na displeji.

&

POZNAMKA

Cdst zprdv se po prerolovdni tlacitkem FUNKCE DISPLEJE / KVITACE PORUCHY (A22)
deaktivuje (zprdva zmizi z obrazovky poruch STOP a VAROVANI a ziistdvd rozsvicend Zlutd
kontrolka VAROVANI (B2) na modulu kontrolek pod displejem a zobrazi se piktogram chyby v
obrazovce jizdy). Po vypnuti klicku spinaci skrinky a jeho opétovném zapnuti se zprdva o chybé
opét objevi v obrazovce poruch STOP a VAROVANI (pokud je chyba stdle aktivni).
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3.4 Displejové obrazovky

Displej umoznuje zobrazeni 4 zakladnich obrazovek. Zakladni provozni obrazovka je
obrazovka jizdy. Ostatni obrazovky se zobrazuji na vyzadani fidiCe.

V dolni c¢asti kazdé obrazovky je informacéni liSta, ktera rozsvicenym piktogramem
informuje o pravé zvolené nabidce.

[ =2 Y At

Displejoveé obrazovky délime na Ctyfi zakladni typy:

@& | Obrazovka jizdy
Servisni obrazovka

__Y | Obrazovka poruch STOP a VAROVANI
¥ |Obrazovka napajeni

> wn

PREPINAC FUNKCE DISPLEJE / KVITACE PORUCHY

Prepina¢ FUNKCE DISPLEJE / KVITACE PORUCHY (A22)
ma dvé déasti:

Dolni &ast: FUNKCE DISPLEJE (prochazeni jednotlivych | == |
obrazovek). ‘

Horni ¢ast: KVITOVANI PORUCHY / MAZANI ZAVAD (pro |
potvrzeni poruchy, zaroven se deaktivuje akusticka vystraha.
Poruchy je mozné kvitovat, pokud dale nejsou aktivni. Zavada
je vzdy ulozena do diagnostiky — pro ¢ast SKODA.

/N

POZOR!
Ridié se za jizdy musi plné vénovat ¥izeni vozidla. Tento fakt musi respektovat pii vyuZivdni
displejovych obrazovek.
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3.4.1

Obrazovka jizdy

W 75% W%

—

0.00kWh/km [}

Obr. 11 Obrazovka jizdy

Obrazovka jizdy obsahuje 20 poli rozdélenych do 2 fadku, v nichz se mohou
zobrazovat piktogramy. V hornim fadku se zobrazuji piktogramy poruch nebo
chyb, které nejsou umistény na modulu kontrolek pod displejem. Dolni fadek
obsahuje piktogramy spusténych trolejbusovych systému, jako jsou stfesni
ventilatory, topeni, klimatizace, ohfev zrcatek atd.

Centralni misto na obrazovce zaujima perspektivni obrazek trolejbusu. Na
obrazku trolejbusu se zobrazuji nasledujici informace:

e otevfeni/ zavfeni / porucha / blokada / povoleni k otevieni dvefi,

e zapnuta stani¢ni brzda,

e stav ploSiny pro invalidy.
Pod koly trolejpusu se ve chvili spusténi kneelingu nebo nastaveni Urovné
pérovani zobrazuji pfislusné piktogramy.
V levé dolni ¢asti pole 2 jsou dopliikové provozni informace, v prave dolni ¢asti
se nachazi informace o vnitini a venkovni teploté.

V dolni ¢asti obrazovky se nachazi informace o tom, jaka obrazovka se pravé
zobrazuje.
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3.4.2 Servisni obrazovka
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Obr. 12 Servisni obrazovka

1 Podobné jako u obrazovky jizdy se v prvni oblasti nachazi 10 poli, v nichz se
mohou zobrazovat piktogramy chyb / poruch.

2 'V centralni ¢asti obrazovky se nachazi informace o tlaku v pneumatické a
brzdové soustavé. Podle vybaveni vozidla se muze dale zobrazovat informace
o procentnim stavu oblozZeni brzdovych desti¢ek u kazdého kola.

3  V dolni ¢asti obrazovky se nachazi informace o tom, jaka obrazovka se pravé
zobrazuje.
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3.4.3 Obrazovka poruch STOP a VAROVANI

Ve chvili, kdy dojde k poruSse / chybé jakéhokoliv systému, se kromé zobrazeni
prislusného piktogramu aktivuje také obrazovka poruch. Mezi jednotlivymi chybovymi
kody Ize prepinat pomoci tlacitka FUNKCE DISPLEJE / KVITACE PORUCHY (A22).
Hlaseni, Ze doslo k poruse / chybé, je provazeno kratkym popisem a kédovym cCislem
dané chyby.

Obr. 13 Obrazovka poruch STOP a VAROVANI

A Zobrazeny pfisludny piktogram poruchy
B  Nazev poruchy
C Diagnosticky kéd poruchy

Akt. Porucha je stale aktivni

>> Pfechod na dal$i poruchu — dolni ¢asti tlacitka FUNKCE DISPLEJE / KVITACE
PORUCHY (A22)
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Zobrazeni poruchy STOP

Cervené piktogramy poruchy STOP maiji nejvy$si prioritu zobrazeni. Zobrazi se, pokud
byla zjisténa zavada vyzadujici okamzité, ale bezpecné zastaveni vozidla:
— zobrazi se Cerveny piktogram odpovidajici zjiSténé zavadé a rozsviti se Cervena
kontrolka STOP (B1) na modulu kontrolek pod displejem
— ozve se zvukovy signal
— cCervena kontrolka STOP (B1) zlistane rozsvicena, dokud zavada trva
— obrazovka s poruchou STOP zlstane zobrazena, dokud nedojde k vymazani
poruchy horni ¢asti oviadace KVITOVANI PORUCHY / MAZANI ZAVAD (A22).
Zavada je poté ulozena do paméti.

Zobrazeni poruchy VAROVANI

Zluté piktogramy poruchy VAROVANI se zobrazuiji s niz&i prioritou nez &ervené kontrolky
STOP. Zobrazi se, pokud byla zjisténa zavada vyzaduijici informovani fidiCe bez nutnosti
zastaveni vozidla:
— zobrazi se Zluty piktogram odpovidajici zjisténé zavadé a rozsviti se Zluta
kontrolka VAROVANI (B2) na modulu kontrolek pod displejem
— Zluta kontrolka VAROVANI (B2) zUstane rozsvicena, dokud zavada trva
— obrazovka s poruchou VAROVANI zustane zobrazena, dokud nedojde
k vymazani poruchy ovladatem KVITOVANI PORUCHY / MAZANI ZAVAD
(A22). Poruchy je moZné kvitovat, pokud dale nejsou aktivni. Zavada je vzdy
uloZzena do diagnostiky — pro ¢ast SKODA.
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3.4.4 Obrazovka napajeni
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Obr. 14 Obrazovka napajeni

Definice obrazovky napajeni:
A: Vstupni napéti

B: Vstupni proud

C: Napéti vozove baterie

D: Hodnota

Ve stfedni ¢asti obrazovky je ukazatel teploty vody v topném systému.

3.4.5 Obrazovka napajeni — trolejbus s trakéni baterii
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Obr. 15 Obrazovka napajeni
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Definice obrazovky napajeni s trakéni baterii:

A: Vstupni napéti

B: Vstupni proud

C: Napéti vozové baterie

D: Hodnota

E: Ukazatel teploty vody v topném systému
F: Ukazatel teploty trakéni baterie

G: Ukazatel stavu nabiti trakéni baterie

3.4.6 Obrazovka noc¢ni dobijeni trakéni baterie

Trakcni baterie

ooOw>
m mimm

[ e [ =2 ][ ¥V ][ M J[ |

Obr. 16 Obrazovka no¢ni dobijeni trakéni baterie

A: Napéti

B: Nabijeci proud

C: Dobita energie

D: Konec dobijeni za
E: Hodnota

Pokud bude zbyvaijici ¢as dobijeni del§i nez 60 minut, bude se zobrazovat zbyvajici ¢as

dobijeni ve tvaru X ‘h’ XX ‘'min’. )

Pokud se b&hem noé&niho nabijeni pieklikne tlacitkem PREPINAC FUNKCE DISPLEJE

(A22) na obrazovku jizdy, je na displeji fidiCe signalizovano dobijeni piktogramem
v

DOBIJENI TRAKCNI BATERIE (C144) .
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3.5 Kombinovany ovladaé¢ svétel

Denni svétla

OtoCny prepinaC (A4) v poloze 0 a pfi sepnutém spinaci
OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na boénim pultu
nebo (A62) na prednim pultu.

Obrysova svétla
Otocte prepinac (A4) do polohy (1).

Potkavaci svétla "
Otocte prepinac (A4) do polohy (2).

Mlhové svétiomety
Otocte packu (A4) do polohy (2).
Vytadhnéte packu (A4) do prvniho zarezu.

Mihové svétlomety a mlhova svétla
Otocte packu (A4) do polohy (2).
Vytahnéte packu (A4) do druhého zarfezu.
Kontrolka (A54) se rozsviti.

2

POZNAMKA
1) Must byt aktivni dobijent, tzn. vozidlo musi byt pripojeno ke zdroji trakcniho napéti.

3.6 Sdruzeny ovladac¢ svétel, houkacky, stéracu a ostrikovact

Smeérova svétla

Zatlac¢te na packu shodné se smérem
otaceni volantu

— poloha (B): pravé smérové
svétlo

— poloha (C): levé smérové
svétlo

Klakson E

Zatlacte na konec packy ovladace (D).
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Svételna vystraha, dalkova svétla

Svételna vystraha (A) ma dva stupné:

1. stupen — svételna houkacka,

2. stupen — pfepnuti na dalkova svétla — stav signalizovany kontrolkou (B4) na pfednim
pultu Fidice.

Stirani

Otocte objimku na pacce do pozadované polohy (E).
poloha 0 — stérace vypnuty

poloha | — cyklovaé

poloha Il — stirani

poloha IIl — rychlé stirani

Pro spusténi ostfikovace Celniho skla zatlacte na objimku packy ve sméru (F).

3.7 Ovladaé venkovnich zpétnych zrcatek

Otocte ovladacem (D32):
— do polohy A pro nastaveni levého zpétného zrcatka,
— do polohy B pro deaktivaci,
— do polohy C pro nastaveni pravého zpétného
zrcatka.
Vyberte zpétné zrcatko, které chcete sefidit a poté otacejte
ovladatem (D32) véemi sméry pro pozadované nastaveni
zrcatka.
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3.8 Tlacéitko Antivyhybka

ANTIVYHYBKA

Tlagitko ANTIVYHYBKA (A3) ma dvé funkce, podle délky doby
po jakou je stisknuto. Pouziva se pouze na tratich, kde jsou
instalovany vyhybky ovladané trolejovym proudem (dale jen
proudové vyhybky). U¢elem je zabranit nezadoucimu prestaveni
vyhybky proudem odebiranym pro pomocné spotieby trolejbusu
nebo proudem tekoucim zpét do troleje pfi brzdéni rekuperaci,
je-li fidiCem pozadovan prijezd vyhybky tzv. ,bez proudu®.
Kromé toho maze byt toto tlacitko vyuZzito pfi prejezdech jinych
trolejovych armatur (izolované useky, kfizeni atd.), kde je diky
spadovym poméram na trati jasné, Ze Fidi€ musi pomérné
intenzivné brzdit. Ve v§ech ostatnich pfipadech se doporucuje
prejizdét trolejové armatury béznym zplsobem, tedy
setrvacnosti, bez seslapnutého pedalu jizdy i brzdy.

Funkce | (kratkodobé stisknuti, kratSi nez 3 sekundy)

Zajisti pfejezd béznych proudovych vyhybek ve sméru ,bez proudu®.

Zajisti kratkodobé zablokovani rekuperace brzdné energie do troleje, vypne ménic
(spinac) topeni a odpoji rezim dobijeni trakéni baterie a méni¢ klimatizace (pokud jsou
na trolejbusu pouzity). Elektrodynamické brzdéni do brzdového odporniku je zachovano.

Aktivni funkce se zobrazuje na displeji fidice piktogramem (C125) :

Po 10 sekundach od stisknuti tlacitka (doba se muze liSit, dle nastaveného parametru)
se blokovani automaticky zrusi a obnovi se vSechny pfedchozi vypnuté (deaktivované)
funkce.

Funkce Il (stisknuti delSi nez 3 sekundy)

Zajisti pfejezd citlivych proudovych vyhybek ve sméru ,bez proudu®.
Citliva proudova vyhybka je takova, ktera se jiz prestavi proudem 30 A a vys$Sim.
Okamzité po stisknuti, dojde k akci podle bodu Funkce |, poté dojde navic na dobu 10
sekund k vypnuti:
— kompresoru, kompresoru klimatizace trakéni baterie (pokud je na trolejbusu
pouzita)
— nabijeCe 24 V baterie
— pomocného Cerpadla posilovace Fizeni, ventilatord, stabilizator vozové sité
24 V bézi z vozové baterie 15 s od aktivace antivyhybky L2 (Funkce?2)

Aktivni funkce se zobrazuje na displeji fidice blikajicim piktogramem (C125) III
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&

POZNAMKA

Proud odebirany v tomto reZimu 7 troleje je mensi nez 1 A.

Po 10 sekunddch od prvniho dotyku tlacitka se blokovdni automaticky zrusi. Po zruSeni funkce
se obnovi v§echny predchozi vypnuté (deaktivované) funkce.

S

POZNAMKA
Funkce tlacitka Antivyhybka (A3) lze zrusit stiskem tlacitka Proudovd vyhybka (A5) a naopak.

A\

POZOR!

Vzhledem k tomu, Ze p¥i Funkci Il dochdzi k vypnuti kompresoru a k jeho opétovnému
zapnuti dojde aZ po 12 sekunddch (pokud byl tento piedtim v chodu), je nutné pouZivat tuto
Junkci zcela vyjimecné.

3.9 Tlaéitko Namraza

Funkce NAMRAZA je uréena pro jizdu na trolejovém vedeni
v zimnim obdobi v pfipadé kdy nevodiva vrstva namrazy
neumoznuje dostateCny styk kluzného uhliku sbérace
s trolejovym vodi¢em. V takovém pfipadé se aktivuje funkce
NAMRAZA stiskem tla¢itka NAMRAZA NA TROLEJI (A28) v
dolni poloze, ¢imz se aktivuje funkce béhu pohont i pfi nizké
arovni trolejového napéti.

Aktivni funkce se zobrazuje na displeji fidice piktogramem (C123) :

Po stisknuti tlagitka NAMRAZA NA TROLEJI (A28) v dolni poloze se funkce NAMRAZA
aktivuje na nastavenou dobu (standardné 1 hodina). Po uplynuti této doby se funkce
deaktivuje, pokud nebylo pro vypnuti funkce stisknuto tlacitko NAMRAZA NA TROLEJI
(A28) v dolni poloze.

3.10 Tlacéitko Extréemni namraza

Funkce EXTREMNI NAMRAZA se aktivuje stiskem tlacitka TN
NAMRAZA NA TROLEJI (A28) v hori poloze.
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Aktivni funkce se zobrazuje na displeji fidiCe dvéma piktogramy (C124) .

Po stisknuti tlacitka NAMRAZA NA TROLEJI (A28) v horni poloze se aktivuje funkce
EXTREMNI NAMRAZY, kdy je vozidlo schopno jet i pfi velmi nizké hladiné trolejového
napéti.

Funkce je aktivni pouze po nastavenou dobu (standardné na dobu 5 minut), pak prechazi
automaticky na béznou funkci NAMRAZA. Funkce EXTREMN{ NAMRAZA se deaktivuje
opétnym stisknutim tlacitka NAMRAZA NA TROLEJI (A28) v horni poloze, kdy pak
zustava v Cinnosti funkce NAMBAZA. Vypnutim funkce NAMRAZA _se deaktivuje
soucasné i funkce EXTREMNI NAMRAZA. Obnoveni funkce EXTREMNI NAMRAZA je
mozné az po jeji opétovné aktivaci.

&

POZNAMKA
Funkce NAMRAZA a EXTREMNI NAMRAZA se pouZivaji v pripadé potieby na nezbytné nutnou
dobu s ohledem na nepriznivy vliv na pohonnou soustavu vozidla.

3.11 Rezim Myci box

Po stisknuti spinace MYCI BOX (A29) a zarovei se vozidlo
musi nachazet na Useku s nizkym trolejovym napétim, je
aktivovana funkce myci box. Trakéni rezim pfi tomto rezimu
funguje od nizké hladiny trolejového napéti a rychlost vozu je
omezena na 3 km/h.

Aktivni funkce se zobrazuje na displeji fidi¢e piktogram (C108) .

Po prejezdu Useku s nizkou hladinou trolejového napéti je tato funkce deaktivovana i pfi
stisknutém spinaci MYCI BOX (A29). Opétovna aktivace rezimu MYCI BOX na useku
s nizkym trolejovym napétim je mozna po vypnuti spinae MYCI BOX (A29) a jeho
opétné aktivaci.

Je deaktivovan rezim jizdy pfi nizkém trolejovém napéti a omezena rychlost vozu.
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3.12 Proudova vyhybka

Po aktivaci tlagitka PROUDOVA VYHYBKA (A5) funkce T
zajistuje odbér minimalné 100 A z troleje. Tento proud je nutny i
k pfehozeni proudové vyhybky.

Aktivni funkce se zobrazuje na displeji fidiCe piktogramem (C126) m
Funkce PROUDOVA VYHYBKA trva dalSich 5 s po uvolnéni tlacitka.
Funkce ANTIVYHYBKA funkci PROUDOVA VYHYBKA v jakémkoliv okamziku rusi.

&

POZNAMKA
Funkce tlacitka Antivyhybka (A3) lze zrusit stiskem tlacitka Proudovd vyhybka (A5) a naopak.

3.13 Trakéni baterie

Po stisknuti pfepinaée OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na prednim pultu nebo
(D2) na bo¢nim pultu do dolni polohy, dochazi k pfipojeni trakénich baterii a moznosti
jizdy na trakéni baterie.

3.13.1 Signalizace nabiti trakénich baterii
Aktuélni stav kapacity trakéni baterie je zobrazen sloupcovym grafem na displeji fidice.
PFi kapacité trakéni baterie < 10 % je Fidi€ upozornén na nizky stav kapacity baterie

’ Ve Ve R4 ’ v ’ -'+
zobrazenim piktogramu NiZKA UROVER NABIT TRAKGNI BATERIE EZll (c68) na
displeji fidiCe a sviti Zluta kontrolka VAROVANI (B2) bez akustického signalu.

P¥i kapacité trakéni baterie < 5 % zaéne zobrazovany piktogram NiZKA UROVEN NABITI

.y - .
TRAKCNI BATERIE (C182) =3 biikat, sviti zluta kontrolka VAROVANI (B2) a soucasné
se vypina ménic vozové klimatizace a topna jednotka.

Pfi kapacité trakéni baterie 1 % se rozsviti kontrolka PORUCHA TRAKCNIHO POHONU

(C14) . dojde k blokaci jizdy, po zastaveni vozu se pak odpoji trakéni obvody od
baterie. V bateriovém modu je vozidlo dal nepojizdné, dokud nedojde k nabiti trakéni
baterie. V baterii i nadale zustava zbytkova kapacita, ktera ochranuje baterii pred
zni¢enim.
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DULEZITE UPOZORNENI
Ridic je povinen pred odstavenim vozu zkontrolovat stav nabiti trakcni baterie. V pripade, Ze je
stav nabiti mensi neZ 100 % nebo je signalizovdn rozbalancovany stav trakcni baterie

piktogramem (C67) iD, je Fidi¢ povinen uvést vozidlo do reZimu "NOCNI NABIJENI
TRAKCNI BATERIE". Ukon je tieba provddet z ditvodu balancovdni bateriovych cldnkii a tim
zachovdni maximdlni kapacity trakcni baterie.

&

POZNAMKA

Pokud bude trakcni baterie pracovat v urcitéem rozsahu teplot, bude optimdlné vyuZivdna, jak
z hlediska kapacity, tak Zivotnosti.

Proto jsou trakcni baterie, pro letni obdobi s vyssimi teplotami, vybaveny systémem chlazeni.

V zimnim obdobi se naopak, pro zvySeni teploty clanku, vyuZivd ztrdatového tepla vzniklého pri
nabijeni a predevsim pak pri jejich vybijeni.

Pri bézném nasazeni, kdy je trolejbus odstaven po kratsi dobu (méné neZ 12 h), nedojde
k takovému prochladnuti trakcnich baterii, které by mohlo mit vyraznéjsi vliv na zminené
vlastnosti. Pokud je vsak trolejbus odstaven po delsi dobu, pak pri vétsich mrazech dojde
k prochladnuti trakcni baterie a ndsledné je nutno pocitat s urcitou dobou, neZ dojde k jejimu
ohvdti na optimdlni teplotu. Zpravidla k tomu staci jeden cyklus vybiti a nabiti. V tomto
zahrivacim cyklu je potieba pocitat s vyssi hloubkou vybiti trakcni baterie a s delsi dobou
nabijeni oproti obvyklym hodnotdm. 'V zimé proto doporucujeme vozidlo odstavovat
v temperované hale.
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3.14 Sedadlo ridice

VR 77777 7]
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DULEZITE UPOZORNENI

Spravnd regulace sedadla zvysuje pohodli pri Fizeni trolejbusu. Regulaci je nutno provddet
vyhradné pri stdani. Nastaveni sedadla musi doprovdzet slysSitelné , kliknuti”, coz? je ditkazem
sprdavné funkce zdapadkového mechanismu v blokujicim mechanismu.

Obsluha sedadla nevyZaduje kontrolu. Obcas je nutno prohlédnout a zkontrolovat upevnéni a
funkcnost.

Trolejbus je vybaven komfortnim sedadlem fidi¢e firmy ISRI 6860 s integrovanou opérkou
hlavy, které je sefiditelné v Sirokém rozsahu, ktery je popsan nize.

Konstrukce sedadla garantuje automatickou regulaci odpruzeni zavisle na hmotnosti
fidiCe. Pneumaticky systém odpruzeni funguje pouze tehdy, jsou-li vzduchova potrubi
sedadla pfipojena k instalaci s odpovidajicim tlakem v rozsahu od 7 — 10 bar(. Zatizeni
sedadla hmotnosti Fidice automaticky zpusobuje nastaveni sedadla do vychozi vysky.
Nezatizené sedadlo zaujima dolni polohu.

e
I

5 | 1\
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Obr. 17 Ovladace sedadla ridice
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Popis ovladani sedadla fidice

Pozice Funkce

—_

Paka zamku pro posunuti sedadla dopfedu a dozadu

Tlagitko pro nastaveni naklonu polStafe sedadla

Tlagitko pro posunuti samotného polStare sedadla

Vyhfivani sedadla (alternativni nabidka)

Tlacgitko pro nastaveni naplnéni polStare sedadla

Tlagitko pro nastaveni tlumeni sedadla

Tlagitko pro nastaveni vySka sedadla

Tlacitka pro naplnéni pol&tari opéradla bederni patefe

O© | 0| N o oW DN

Tlagitko pro nastaveni polohy opéradla

—_
o

Tlagitko pro nastaveni otaceni sedadla

—_
—_

Péaka pro nastaveni naklonu spodni ¢asti opéradla

12 Loketni opérka

13 Bezpecnostni pas

Vodorovny posuv sedadla

Po nadzvednuti paky (1) dojde k odblokovani voditek posuvu sedadla. PFidrzeni packy
v horni poloze umozniuje posouvat sedadlo dopfedu anebo dozadu. Po nastaveni
pozadované polohy uvolnit paku (1), coz zplsobi zablokovani sedadla ve zvolené poloze.

Skupina tlacitek pneumatickych opérnych polstaru

Opérné polstafe mohou byt plnény a vyprazdfiovany nezavisle na sobé. Tlacitky (8) je
mozné plnit a vyprazdriovat dolni vzduchovy polS§tar, horni vzduchovy polstar a bocni
vzduchové polstare.

Sefizeni vysky a sklonu sedaku

Vysku sedaku a sklon Ize sefidit pomoci tlacitek (2) a (3). TlaCitkem (2) se nastavuje
sklon polstare sedadla a tlaCitkem (3) samotny posun polstaie sedadla. Uvolnéni tlacitek
(2) a (3) zablokuje sefizené nastaveni.

Vyhrivani sedaci ¢asti a opéradla sedadla

Na pfani zakaznika mohou byt, jako pfidavna vybava, namontovany pod textilii na
opéradle a sedaci ¢asti topna télesa ovladana termostatem umisténém vzadu na sedaci
Casti. Topna télesa Ize pfipojit k napajecimu proudu s napétim 24 V. Ovladani vyhfivani
se provadi spinacem (4) na boku sedacky. Termostat automaticky zapiné a vypiné topna
télesa a udrzuje tak teplotu v odpovidajicim rozsahu.
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3.15 Instalace nad hlavou ridice

1 Tachograf
2 Autoradio

3 Radiostanice

Obr. 18 Instalace nad hlavou ridice

3.16 Ostatni
PROTISLUNECNI ROLETA

Mechanismus nazkovych rolet je nainstalovan v centralni
Casti kazety a jeho opacny konec je pfipevnén k dolni listé —
limit délky rozvinuti materialu ¢ini 350 mm. Jedné se o plné
ru€ni roletu, je mozné ji zastavit v libovolné vysce.
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4 VYBAVA VOZIDLA

4.1 Obsluzné kryty trolejbusu

Ulohou obsluznych krytt v trolejousu je umoznéni pFistupu k jednotlivym komponenttim,
které vyzaduji pravidelnou prohlidku, kontrolu a udrzbu.

Obr. 19 Obsluzné kryty vozidla

Popis obsluznych krytt

Pozice Funkce

Predni kryt pro pfistup k mechanismu a motoru stéracl, nadrzi ostfikovacu, nadrzi
centralniho mazani a svétlometiim.

Kryt pfistupu k pace umoznujici otevieni predniho krytu a tlagitku pro otevreni dvefi

2 Fidice.
3 Kryt pfistupu k ventilu nouzového plnéni vzduchem a taznému héku.
4 Kryt pfistupu ke vzduchovému kompresoru, vzduchovému filtru, odlu¢ovaci oleje.

Kryt pfistupu k akumulatordm palubni sité 24 V, pneumatické kontrolni pfipojky, hlavnimu
5 odpojovaci, nouzovému vypinaci obvodui 24 V a zasuvce pro nouzové nabijeni a napajeni
akumulatora.

6 Kryt pfistupu k trakénimu motoru.
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7 Kryt pfistupu k topné jednotce, vodnimu Cerpadlu.

8 Kryt nasavani vzduchu pro ventilator Frontboxu (pfistup ke vzduchovému filtru).
9 Kryt nasavani vzduchu pro trakéni motor.

10 Kryt pfistupu k vyrovnavaci nadrzce topného okruhu.

4.2 Pristup do vozidla

A I
)
. 3 \d
T
Y,
— Vicko predniho krytu
. J s logem SKODA

Obr. 20 Piistup do vozidla

Pro pristup do vozidla:

Klickem odemknout kfidla pfednich dvefi (1).

Stagenim vicka s logem SKODA dojde k otevieni dvifek pro pristup k tlagitku
otevirani dvefi fidice (2).

Tlacitko funguje s ur€itym zpozdénim. Pro otevieni nebo zavieni dvefi fidiCe, je
nutné podrzet tlacitko stisknuté po dobu asi 5 sekund.

Otevieni_prvniho kfidla pfednich dvefi je mozné jen pfi zapnutém HLAVNIM
VYPINACI a HLAVNIM ODPOJOVACI (Obr. 5), které se nachazeji ve schrané
akumulator( palubni sité.

Po vstupu do vozidla je tfeba odblokovat zamky ostatnich dvefi pomoci ovladace
(8). Pro zam¢eni se pouziva klicka s ¢tvercovym prarezem (4).
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4.2.1 Hlavni odpojovaé

Pro dodavku proudu do elektrického zafizeni musi byt
oto€eno klikou hlavniho odpojovace (1). Hlavni
odpojovac je umistén ve schrané akumulatora palubni
sité 24 V a paku lIze vyjmout. Za Ucelem vyhnuti se
problémdm s podbitim akumuléatord palubni sité
24 VDC po delSim stani (napf. vikendova prestavka,
oprava atp.) je doporuovano po dobu takového stani
vypnout napajeni palubni sit¢ HLAVNIM VYPINACEM a
nasledné HLAVNIM ODPOJOVACEM. Obecné lIze
vypinani napajeni hlavnim odpojovacem doporucit pfi
odstavkach vozu delSich nez 12 hodin. Je nutno
pamatovat na to, Zze pfi poklesu teploty pod nulu vyrazné
klesé kapacita akumulatord. Z divodu zajisténi dobéhu
nékterych komponentd vybavy (napf. cerpadlo
v topném systému) je dovoleno vypnuti hlavniho
vypinate az 90 sekund poté, co doSlo k vypnuti
palubniho napéti 24 V uvedenim klicku spinaci skfifky
do polohy ,0“. Postup vypnuti je popsan v kapitole 5.6.

A\

D

Obr. 21 Hlavni odpojovac

POZOR!

Pozor — hlavni odpojovac neni hlavnim vypinacem ani nouzovym vypinacem!

4.2.2 Nouzové odpojeni trakénich obvodu

Pokud béhem provozu nastane situace, Ze vozidlo

nereaguje obvyklym zplsobem na pozadavky fFidice a
c¢innosti bez zapficinéni fidicem se stava nebezpecnym,
Ize pouzit vypina¢ NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH

OBVODU (A49) na prednim pultu.

Spinac¢ s aretovanou polohou v sepnutém stavu nouzové

odpoji:
[ J

vedeni
e 0dpoji se baterie 24 V (kromé trvalého napajeni)
e aktivuji se vystrazna svétla

odpoji vozidlo vstupnimi styka&i od trolejového Obr. 22 Tlatitko

nouzového odpojeni
trak¢nich obvodu
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i I ( ),
1 Blokace klavesy (pro uvolnéni pfesurite
E = smérem doprostied)
% 2 PreruSeni napajeni
L]

3 Obnoveni napajeni

q J L Y,

Obr. 23 Ilustraéni obrazek obsluhy tlacitka nouzového odpojeni trakénich obvodu

Spinac je vybaven blokovacim mechanismem (1), ktery jisti ochranu proti nahodnému
vypnuti. Za 0¢elem odpojeni trakénich obvodl je nutno nejprve zmacknout aretaci a
potom spinac viz popis obsluhy (Obr. 23).

/N

POZOR!

V piipadé nebezpedi je nutno zmdcknout tladitko NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH
OBVODU (A49) na piednim pultu ¥idice. Pii aktivaci dojde ke ztrdté primdrnich funkci
vozidla jako je posilovaé Fizeni, elektrodynamickd brzda, ABS, atd. Ridi¢ musi v§echny tyto
Jfaktory zohlednit. Dbejte, aby tento manévr byl proveden v ramci moZnosti naprosto bezpecné.
Ridié je zodpovédny za Zivot cestujicich i za svij Zivot. Je diirazné doporuéeno aktivovat
nouzové vypnuti béhem stdni vozidla.

Alternativné lze nouzové vypnuti provést Cervenym
tlaCitkem (2) — Tlacitko vypinani nouzoveho vypinace
obvodi 24 V (HLAVNIHO VYPINACE), které je pFistupné
z vnéjSku trolejbusu ve schrané akumulatort palubni sité
24 V a pneuboxu viz (Obr. 5).

Opétovné zapnuti se provede zelenym tlaCitkem (1) —
Tlacgitko zapinani nouzového vypinace obvodu 24 V.

Obr. 24 Nouzovy vypinaé
obvodu 24 V
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4.3 Hlidaé izolaéniho stavu trolejbusu THIS

Hlida¢ izolaéniho stavu trolejbusu je pfistroj, ktery trvale hlida stav izolace elektrickych
obvodu a jeji zhorSeni signalizuje. ZvySuje bezpecénost cestujicich a fidice vEasnym
varovanim pfed moznosti Urazu elektrickym proudem pfi poruSeni izolace mezi Zivymi
¢astmi a kostrou vozidla.

PFi zhorSeni zakladni nebo pfidavné izolace mimo nastavené meze signalizuje fidici
VYSTRAHU, pii dalsim zhorSeni, tedy snizeni celkové izolace pak hlasi NEBEZPECI.
Signalizace izola¢nich stavld je umisténa na Celnim panelu THIS, vystrazna opticka a
akusticka signalizace je vyvedena na stanovisteé fidiCe. PFistroj rovnéz umoznuje zaznam
informaci o €innosti monitorovaciho zafizeni a izolacnich stavech do tachografu a do
historie diagnostiky programu DISMon.

INDIKACE IZOLACNIHO STAVU NEBEZPECI U RIDICE

Signalizace NEBEZPECI pro izolaéni stav celého vozidla je aktivovana, pokud se dle
konfigurace po nastaveném poc¢tu méreni na:

— kandlu 15 (celkova izolace) naméfil svodovy proud karosérie presahujici
nastavenou mez nebo

— paskach bylo naméfeno napéti pfesahujici nastavenou mez, pfipadné

— kanalu 15 (celkova izolace) byla naméfena celkova izolace nizsi nez nastavena
odporova mez

Do paméti pfekroCeni mezi hlidace se uloZi pfislusny zaznam v programu DISMon. Na
Celnim panelu hlidace se rozsviti ruda LED ozna¢ena ,DNG* a provede se zaznam do
tachografu a do historie diagnostiky programu DISMon. )

Na levém pultu fidice se rozsviti Cervena kontrolka — PORUCHA IZOLACNIHO STAVU
— NEBEZPECI (D58) (umisténi viz. Pfiloha 1. Spinaée a kontrolky na pultu fidice).
Soucasné zni akusticka signalizace. Akustickou signalizaci Ize vypnout stisknutim tlacitka
VYPNUTI AKUSTICKE SIGNALIZACE PORUCHY IZOLACE (D29).

Kontrolka (i akusticka signalizace) je vypnuta automaticky az po naméfeni nastaveného
poctu méfeni bez prekro€eni nastaveného limitu svodového proudu nebo nastaveného
poctu méfeni na paskach bez prekroCeni nastaveného napétoveho limitu, pfipadné po
nameéreni nastaveného pocétu méfeni nad nastavenym limitem odporové meze.
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OBSLUHA VOZIDLA V PRIPADE SIGNALIZACE NEBEZPECI

1. Pokud se rozezvuCi akusticka signalizace a rozsviti se kontrolka PORUCHA
IZOLACNIHO STAVU — NEBEZPECI (D58), zastavte vozidlo.

— Pokud je trolejous vybaven poloautomativclfymi sbéraCi vypnéte vozidlo
spinacem OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na bo¢nim pultu (nebo
spinatem OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na pfednim pultu) a
stahnéte poloautomatické sbérace tladitkem SBERACE NAHORU / DOLU (D6)
na bocim pultu (nebo SBERACE NAHORU / DOLU (A92) na pfednim pultu) ,
nebo pouzijte ovlada¢ NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH OBVODU (D1) na
bo&nim pultu (nebo NOUZOVE ODPOJEN|I TRAKCNICH OBVODU (A49) na
prednim pultu).

— Pokud je trolejbus vybaven manualnimi sbéraci vypnéte vozidlo spinacem
OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na bo&nim pultu (nebo spinadem
OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na pfednim pultu) nebo pouZijte
ovlada¢ NOUZOVE ODPOJENI TRAKCV;NICH OBVODU (D1) na bo&nim pultu
(nebo NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH OBVODU (A49) na prednim pultu).
Vystupte pfednimi dvefmi, naslapuijte jen na izolované schody a pfidrzujte se jen
izola¢nich madel. Stdhnéte sbérace. Zkontrolujte, Ze nespadla trolej na vozidlo.

2. Vyckejte jednu minutu a nechte vystoupit cestujici. Informujte servisni pracovniky.

Do odstranéni zavady je vozidlo provozu neschopné!

INDIKACE IZOLACNIHO STAVU VYSTRAHA U RIDICE

Signalizace VYSTRAHA pro izolaéni stav celého vozidla je aktivovana, pokud byl po
nastaveném poctu méfeni zjistén izolaéni odpor nékterého pfivodu (mezikostry) nizsi nez
nastavena mez, ij.:

1. vyskytl se stav V\:(STRAHA na 2. izolaci nékterého pfivodu (mezikostry) nebo
2. vyskytl se stav VYSTRAHA na 1. izolaci nékterého pfivodu (mezikostry) nebo
3. vyskytl se stav VYSTRAHA na 1. a 2. izolaci nékterého pfivodu (mezikostry).

Déle dle konfigurace se mize VYSTRAHA vyhlagovat po nastaveném poétu méreni na:
— kandlu 15 (celkova izolace) nameéfil svodovy proud karosérie presahujici
nastavenou mez pro VYSTRAHU nebo
— péaskach bylo naméfeno napéti presahuijici nastavenou mez pro VYSTRAHU

Do paméti prfekro¢eni mezi hlidace se ulozi pfislusny zadznam. Na ¢elnim panelu hlidace
se rozsviti oranzova LED oznacena ,WRN*. Na bo&nim panelu fidie se rozsviti zluta
kontrolka PORUCHA IZOLACNIHO STAVU — VYSTRAHA (D57) (umisténi viz. Pfiloha
1. Spinace a kontrolky na pultu fidice).

Kontrolka zhasne automaticky az po nastaveném poctu méfeni, ve kterém se nevyskytlo
vyhodnoceni stavu VYSTRAHA ani u jednoho z testovanych pfivoda (mezikostry) nebo
dle konfigurace po naméfeni nastaveného poctu méfeni bez prekroCeni nastaveneho
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limitu svodového proudu nebo nastaveného poltu méfeni napéti na paskach bez
prekroCeni nastaveného napétoveho limitu.

S vozidlem je mozno nouzové pokradovat v jizdé. Pokud kontrolka VYSTRAHA sviti
trvale, musi byt vozidlo odstaveno z provozu po dokon&eni denni smény a zkontrolovano
pracovniky udrzby.

MERENI IZOLACNIHO STAVU - pro servisni pracovniky

1.

9 O1

Odpojte trolejous od trolejového napéti spinatem OVLADAC VSTUPN[CH
STYKACU (D2) na boénim pultu (nebo spinaéem OVLADAC VSTUPNICH
STYKACU (A62) na piednim pultu).

Stahnéte poloautomatické nebo manualni sbérae a zajistéte v zachytnych
héacich. Nechte oteviené dvere. )

Sepnéte spina¢ OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na bo&nim pultu (nebo
spinaé OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na pfednim pultu). Topeni ani
jiné spotfebiCe nemusi byt zapnuty.

Pomoci spinate MERENI IZOLACNIHO STAVU (vedle pfistroje THIS) nebo
pomoci tlagitka MERENI IZOLACNIHO STAVU (D86) na bo&nim pultu aktivujte
automatické méreni izolacniho odporu prvnich a druhych izolaci a celkového
izola&niho odporu vozu.

Cinnost sledujte na displeji pistroje THIS nebo na displeji fidice.

Na displeji pfistroje THIS se zobrazuje aktualni méfeni a zni akusticka signalizace
a pristroj méfi jednotlivé izolacni odpory napétim 1000 V DC.

Po ukonceni méfeni pokraCuje kontinualni (provozni) méfeni izolacniho stavu.
Pokud se nerozsviti Cervena kontrolka ,DNG* (NEBEZPECI) nebo oranzovéa
kontrolka ,WRN*“ (VYSTRAHA) na pfistroji THIS a nejsou signalizovany tyto stavy
poruch izolace na pultu fidiCe, je izolacni stav v pofadku a vozidlo je schopné
provozu. Pokud se rozsviti Cervena kontrolka ,DNG® (NEBEZPECI) nebo
oranzova kontrolka ,WRN* (VYSTRAHA) na pristroji THIS a nebo jsou
signalizovany tyto stavy poruch izolace na pultu fidiCe, informujte servisni
pracovniky.

Do odstranéni zavady je vozidlo provozu neschopné!

&

POZNAMKA
Tento postup miiZe byt v detailech upraveny mistnim provoznim predpisem.

&

POZNAMKA

Funkce pristroje THIS je konfigurovatelnd. Pro presny popis funkce a signalizace ve vast
konfiguraci, proctéte Prilohu ¢. 3 k manudlu Zarizeni pro monitorovadni izolacnich stavii THIS.
(Konfigurace pristroje je zdvisld na trolejové siti, ve které je vozidlo provozovdno, na
poZadavcich zdkaznika, na signalizaci a na konkrétnim zapojeni elektrické vyzbroje vozidla.)
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4.4 Brzdy
4.4.1 Provozni brzda — brzdovy pedal

Brzdny moment se zadava brzdovym pedalem (1).
Brzdovy pedal sdruzuje funkce elektrodynamické a
pneumatické brzdy. V prvnich 8° seslapnuti je aktivni
samostatné elekirodynamicka brzda a pfi dalSim
seSlapnuti pedalu se k ni pfidava pneumaticka brzda
az do pIného uc¢inku. Pokud je to mozné, je vhodné
vyuzivat elektrodynamickou brzdu (prodluzuje to
zivotnost brzdového obloZeni a brzdovych kotoucu).
Je potfeba lehce naSlapovat na brzdovy pedal, aby
pracoval v oblasti elektrodynamické brzdy. Pri
zasahu ABS se automaticky elektrodynamicka brzda 4 gnkce elektrodynamické brzdy
vypina. 2 Funkce vzduchové brzdy

Obr. 25 Manipulace s
brzdovym pedalem

A\

POZOR!

Po uvedent do pohybu je nutno zkontrolovat funkci provozni brzdy: p¥ibrzdit a zkontrolovat,
zda tidinnost brzdeéni odpovidad océekdvdni a zda funguje stejné na vsech kolech (zda p¥i brzdéni
nedochdzi k ,,vybocovdani*).

4.4.2 Parkovaci brzda
Parkovaci brzda se nachazi na bo¢nim pultu fidi¢e u levé nohy fidice.

Zabrzdéni:

Zatlacte paku parkovaci brzdy (D25)
smérem k sobé. Na prednim pultu se
rozsviti kontrolka (B10).

Odbrzdéni:

Nadzvednéte paku parkovaci brzdy
(D25) a zatlacte ji smérem dopiedu viz
(Obr. 26). Na prednim pultu Fidice
zhasne kontrolka (B10).

Obr. 26 Manipulace s parkovaci brzdou
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DULEZITE UPOZORNENI
Pro odbrzdeént parkovact brzdy je nutny stejny tlak jako pro normdlni pouzivdani brzd.
Parkovaci brzdu nedoporucujeme pouZivat jako nouzovou brzdu nebo ke zpomaleni vozidla.

A

POZOR!
V piipadé opusténi pracovisté iidice nebo vozu pouZijte parkovaci brzdu!

A\

POZOR!

Tlak vzduchu o hodnoté 6,5 baru v brzdovém systému dovoluje, aby se vozidlo zapojilo do
silni¢niho provozu. Nicméné je doporucovdno pockat aZ do okamZiku, kdy tlak dosdhne
maximdlni hodnoty 9,3 bari.

4.4.3 Nouzové uvolnéni parkovaci brzdy

Nouzové uvolnéni parkovaci brzdy se provadi v pfipadé, kdy je v systému pfiliS nizky
tlak.

A\

POZOR!
Pi'ed nouzovym uvolnénim parkovaci brzdy musite vZdy zajistit vozidlo proti pohybu.

POZNAMKA
Uvolneni spocivd ve stlaceni pruZin v kombinovanych vdlcich zadni ndpravy nebo miiZe byt
provedeno pripojenim stlaceného vzduchu z vnéjsiho zdroje k pripojce nouzového plnéni.
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4.4.4 Automaticka stani¢ni brzda

V pfipadé zastaveni trolejpusu se automaticky aktivuje
automaticka stani¢ni brzda. Brzda je automaticky deaktivovana
seslapnutim akceleraéniho pedalu po nastaveni potiebné sily
na obvodu kol, aby se zabranilo couvnuti. Takto aktivovana
automaticka brzda neslouzi k bezpecnému zajisténi vozidla. Pfi
poruse, ztraté napéti v obvodu ventilu staniéni brzdy nebo Uniku
vzduchu z obvodu stani¢ni brzdy dojde k deaktivaci této brzdy.
To je potfeba mit na paméti a byt pfipraven pouzit brzdovy
pedal v pfipadé této poruchy.

Automatickou funkci staniéni brzdy, Ize vypnout spinacem
(A23) na pravém pfednim pultu fidice (pokud nejsou splnény
dal$i podminky pro automatickou aktivaci stani¢ni brzdy, napf.
oteviené dvefe).

Na prednim pultu fidiCe je na indikatoru stavu vozidla
zobrazovan stav staniéni brzdy. Aktivni stani¢ni brzda je
signalizovana piktogramem (C208). Neaktivni stani¢ni brzda je
signalizovana piktogramem (C209).

A\

POZOR!
Stanicni brzda funéruje pouze pii zapnuté spinaci skiifice.

A\

POZOR!

Pii krdtkych zastavenich (napi. zastdvka, svételnd signalizace) je doporuceno pouZivat
stanicni brzdu nikoliv parkovaci brzdu. Ta potiebuje méné stlaceného vzduchu pivi aktivaci

neZ parkovaci brzda.

A\

POZOR!

Poufiti stanicni brzdy miiZe byt nedostacujici pii znacnych sklonech terénu. Pak je nutno
pouZit dodatecné parkovaci brzdu za vicelem zajisténi vozidla proti pripadnému sjeti ze svahu.
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4.4.5 Nouzoveé uvolnéni stanic¢ni brzdy

Podle vybaveni Vaseho vozidla e

] L o o B . (‘/ //;;:j,l
Nouzové uvolnéni stani¢ni brzdy se provadi v pfipadé L
\

zavady ve vzduchovém rozvodu. Nouzové uvolnéni Ize e \
provézt pfepinatem po zvednuti Cerveného krytu. Spinac je 7\ (0 y
umistén na bo&nim pultu fidice.

i
(€,
(o)

4.5 Rizeni
4.5.1 Hydraulicky posilovac¢ fizeni

Vozidlo je vybaveno hydraulickym posilovacem fizenim. Posilovac fizeni je napajen 24V
hydraulickym €erpadlem, které ma progresivni otacky v zavislosti na provoznim stavu
vozidla.

Uvadime pokyny, kterymi je zapotrebi se ridit v pripadé zavady:

— Zkontrolujte vySku hladiny oleje v nadrzi posilovace Fizeni.

— Zkontrolujte, zda nedochazi k Uniku kapaliny ze spoji nebo z pruznych hadic.

— V pfipadé zjisténi netésnosti vadna mista opravte (utahnéte spoje nebo vymeénte
netésnici hadice) a dopliite nadrz Cistym olejem doporuc¢enym vyrobcem.

— Mate-li pochybnosti tykajici se normalni funkce &erpadla, dejte prohlédnout
celou soustavu specializované opravné.

POZOR!
V Zddném piipadé se nesnaZte vymontovdvat néjaky dil posilovace iizeni ani ménit seiizeni
jednotlivych komponenti. Tyto prace museji byt svéreny kvalifikovanému specialistovi.

/N

POZOR!
Hydraulicky okruh miiZe sprdavné fungovat jediné tehdy, kdyZ je dokonale Cisty.
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4.5.2 Nastaveni volantu

Pfed zahajenim jizdy by si mél kazdy Fidi¢ nastavit sloupek
fizeni a palubni desku tak, jak je to pro néj nejpohodingjsi.
Nastaveni volantu a pfedniho pultu (nastaveni vy$ky a
sklonu) je mozné pouze pfi zapnuté stani¢ni brzdé a pfi
zapnutém pneumatickém ventilu, ktery se ovlada tlacitkem
(D101) na boénim pultu fidie. Tlacitko je treba drzet
stisknuté az do okamZziku nastaveni volantu a pfedniho pultu
do pozadované polohy. Uvolnénim tladitka dojde k
automatickému znehybnéni volantu.

A\

POZOR!
Z bezpecnostnich duvodii Ize nastavit sloupek rizeni pouze na zastaveném vozidle.

&

POZNAMKA
Ventil umoZnujici nastaveni sloupku rizeni je funkcni pouze pri dostatecném tlaku vzduchu.

4.6 Brzdovy systéem EBS

Trolejbus je vybaven systémem EBS. Jedna se o pokrocily systém, ktery v sobé spojuje
funkce ABS a ASR. Navic systém monitoruje a optimalizuje opotfebeni brzdového
oblozeni, tak aby se vSechna obloZeni opotfebovavala ve stejném stupni. Zrealizovano
je to pres rozdilnou brzdovou silu na jednotlivych kolech (vétsi zatizeni na kolech s méné
opotfebovanymi destiCkami a mensi zatiZzeni kol s vice opotfebovanymi desti¢ckami).

A

POZOR!

Pokud se v systétmu EBS vyskytnou chyby, zachovejte zvySenou opatrnost, vyhnéte se
prudkému brzdéni a zrychleni. Pokud pii brzdéni dojde k zablokovdni kola pii zrychlovdni
k prokluzu, pak je nutno co nejrychleji zkontrolovat systém a odstranit pii¢inu poruchy.
Obrat’te se co nejdiive na autorizovany servis, aby bylo mozné systém opét zprovoznit.

4.6.1 Systém proti zablokovani kol ABS
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Funkce ABS predstavuje jednu z mnoha funkci, které v trolejbusu pIni systém EBS. ABS
je systém, ktery chrani proti blokovani kol béhem brzdéni. Plsobi na vSechna kola a
chrani proti jejich blokovani pfi pfilis prudkém brzdéni, coz vzdy zpusobuje prenos
boc&nich sil, a dovoluje zachovat smér a moznost ovladani vozidla. Senzory systému ABS
zjisti zaCatek blokady jednoho nebo nékolika kol a pfizpusobi brzdné tlaky zavisle na
situaci pfi brzdéni. Systém ABS pracuje pfi rychlosti pfes 6 km/h — zapina se podle potieb
procesu brzdéni.

V pfipadé nespravné funkce nebo zavady systému je jeho €innost zruSena a vozidlo brzdi
klasickym zplsobem. Je nutno okamzité prFizplsobit svuj styl jizdy klasickému stylu
brzdéni a zrychlovani. Jestlize pfi brzdéni dochazi k blokadé kol a pfi rozjezdu k prokluzu,
pak je nutno co nejrychleji zkontrolovat systém a odstranit pfi¢inu poruchy. Obratte se co
nejdfive na autorizovany servis, aby bylo mozné systém opét zprovoznit.

Z2)177/27777)17)

DULEZITE UPOZORNENI
Funkce ABS je potlacena pri rychlosti pod 6 km/hod. Je zapotrebi, abyste dodrZovali sprdvnou
brzdnou vzddlenost a abyste prizpiisobili Fizeni vozidla pocasi a dopravnimu ruchu.

A\

POZOR!
Systém ABS nezkracuje brzdnou drdhu — pouze dovoluje zachovat smér jizdy a moznost
ovldddni vozidla.

4.6.2 Systém proti prokluzovani kol ASR

Funkce ASR predstavuje jednu z mnoha funkci, které v trolejbusu pini systéem EBS. ASR
usnadniuje jizdu po kluzké vozovce, pfedchazi ,ujeti” zadni ¢asti vozidla pfi zrychlovani v
zatacce, pomaha pfi prekonavani kopcu, $etfi hnaci systém a pneumatiky. Jestlize hnaci
kola prokluzuji na misté pfi rozjezdu nebo zrychlovani pak elektronicky systém ASR

omezuje moment motoru na optimalni hodnotu. Rozsviti se kontrolka @ (C130).
Jestlize v jizdé nelze pokraCovat (napf. kdyZ jedno z hnacich kol stoji na ledu), kolo s
niz8imi valivymi odpory je automaticky zabrzdéné a druhé kolo pomoci diferencialu uvede
vozidlo do pohybu.

2277777

DULEZITE UPOZORNENI
V pripadeé nesprdvné funkce nebo zdvady systému proti prokluzovdni kol se obratte co nejdrive
na dealera nebo na autorizovany servis, aby bylo moZné systém opét zprovoznit.

Rezim snizené citlivosti ASR
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V pripadé jizdy po kluzké vozovce, snéhu nebo v obdobnych

podminkach je mozno sniZit citlivost ASR pfepnutim do

zvlastniho rezimu. Pfechodnym stlacenim tladitka SNIZENI

CITLIVOSTI ASR (A45) se fidici jednotka automaticky prepne

do rezimu nizSi citlivosti ASR a zlepSuje moznost rozjezdu po

kluzké vozovce s ¢asteCnym prokluzem kol. Tento rezim je
&P/

signalizovan kontrolkou (C56) 7=\ na displeji fidice, aby byl
fidi¢ informovan o rezimu snizené citlivosti. Po pal minuté se
rezim automaticky prfepne do ptvodniho nastaveni.

4.7 Topeni, ventilace a klimatizace

SKODA ELECTRIC as. Strana: 67/108



@fKODA Navod na obsluhu trolejbusu ET02690P

Trolejbus ma nasledujici zafizeni pro regulaci teploty v prostoru pro cestujici a fidiCe:

e kombinovany vyménik fidi¢e (Frontbox) je umistény pod mistem fidi€e ze strany
podvozku - zajiStuje topeni a pomoci vyparniku i chlazeni vzduchu v kabiné fidi¢e

e topné vyméniky (s ventilatory), zajistuji topeni v prostoru cestujicich

e konvektory na bocni sténé zajistuji topeni v prostoru cestujicich,

e topna jednotka pro ohfev vody v topeni (ohfiva kapalinu a automaticky udrzuje jeji
teplotu v pozadovanych mezich).

¢ jednotky klimatizace (zajistuji funkci chlazeni v pfipadé vysokych teplot)

K regulaci tepelného komfortu slouzi ovladaci prvky na panelu ATC Wabco. Funkce
ovladace se aktivuji az po zapnuti trakéniho napajeni.

Ridici jednotka topeni, chlazeni a ventilace ATC

8 6]9 4]
OMnU04-0099

Obr. 27 Ovladace na fidici jednotce ATC

Popis ovladaci fidici jednotky chlazeni a topeni

Pozice Funkce

1 Povoleni / blokace klimatizace v prostoru cestujicich.

Provoz ve vnitini cirkulaci (pfistup ¢erstvého vzduchu je uzavien), vypnuti nasleduje
automaticky po 10 minutach, jestlize ho Fidi¢ nevypne dfive.

MoZnost manudlni zmeény teploty (neaktivni)

Tlagitko pro blokaci / povoleni funkce topné jednotky.

Funkce odvih€ovani vzduchu. K automatickému vypnuti dojde po 30 minutach.

Nastaveni otacek ventilatoru vzduchu fidi¢e (frontboxu).

Nastaveni teploty pro kabinu Fidice.

Nastaveni sméru foukani vzduchu pro kabinu fidice.

© | o N0~

Tlacitko je neaktivni.

Automaticka regulace teploty prostoru pro cestujici
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Po zapnuti trakéniho napajeni se na ovladaci ATC aktivuji tlacitka (1), (3) a (4) a dojde
k automatické regulaci teploty pomoci klimatizace, topeni, pfipadné ventilace.

V pfipadé, ze jsou zapnuta tlacitka (1) a (3), zabrariuje klimatizace prehfivani interiéru a
udrzuje pfedvolenou maximalni teplotu (26°C).

V pfipadé, ze jsou zapnuta tlacitka (3) a (4), je aktivovana automaticka funkce topeni,
ktera zabranuje podchlazeni interiéru a udrzuje predvolenou minimalni teplotu (15°C).
Tlacitkem (1) ma fidi¢ moznost deaktivovat klimatizaci cestujicich. Tlagitkem (4) ma fidi¢
moznost deaktivovat topnou jednotku. Tlagitko (3) standardné slouzi pro moznost
manualni zmény teploty fidi¢em (tato funkce je vSak neaktivni)

TlacCitkem (5) se aktivuje funkce odvlh&ovani vzduchu uvnitf vozidla. Tato funkce je aktivni
po omezenou dobu.

V rozsahu teplot od +15 °C do +26 °C jsou aktivovany ventilatory klimatizace, pfiCemz
pracuji jen v nizkém stupni vykonnosti.

&

POZNAMKA

Regulace teploty v prostoru pro cestujici nevyZaduje zdsahy ze strany ridice. Ovladac ATC
automaticky udrZuje teplotu v nastavenych mezich. V lété pomoci klimatizace a v zimé pomoci
topeni.

&

POZNAMKA

Vytdpeéni prostoru cestujicich se spusti, aZ teplota topné kapaliny dosdhne stanovené teploty
(50°C). Pred dosaZenim této teploty se topi pouze v kabiné ridice.

Pri nizkych vnéjsich teplotdch se kompresor klimatizace nespusti.

Ventilace
Moznosti vétrani trolejbusu:
e otevieni hornich posuvnych ¢asti oken
e zapnuti ventilatoru FidiCe, nasavajiciho &erstvy vzduch zvencéi (ovladac ATC

WABCO),
e zapnuti stfeSnich ventilator(

Ventilace prostoru pro cestujici
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Ventilace prostoru cestujicich — po stisku horni poloviny
spinate (A51) dojde ksepnuti rezimu odsavani vzduchu
z vozidla, ktery je na displeji fidiCe signalizovan piktogramem

(C133) :

Ventilace prostoru cestujicich — po stisku dolni poloviny
spinace (A51) dojde k sepnuti rezimu nasavani vzduchu do
vozidla, ktery je na displeji fidice signalizovan piktogramem

(c133) R&ll

Vytapéni prostoru fidice

Ridi¢ si voli pozadovanou teplotu vzduchu ovladagem (7), intenzitu proudé&ni vzduchu
ovladagem (6) a smér foukani vzduchu ovladaem (8).

Na zakladé polohy oviadacde (7) je automaticky aktivovano topeni, klimatizace, nebo
ventilace. Pro aktivaci topeni je nutno otoCit ovladatem smérem k Eervenému poli.
V pfipadé deaktivace tlacitka (3) nelze topeni fidiCe spustit.

Ventilace prostoru ridi¢e

Ridi¢ navoli pozadovanou teplotu vzduchu ovladagem (7), intenzitu proudéni vzduchu
ovladacem (6) a smér foukani vzduchu ovlada¢em (8) viz (Obr. 27).

Klimatizace prostoru ridic¢e

Vyparnik klimatizace Ffidi¢e je umistén ve frontboxu. Ridi¢ ovlada intenzitu chlazeni
pomoci regulace teploty vzduchu ovladacem (7), regulace intenzity proudéni vzduchu
ovladacem (6) a volby sméru foukani vzduchu ovladacem (8). Ke spusténi klimatizace je
nutno otoCit ovladacem (7), smérem k modrému poli. K aktivaci klimatizace Fidice
nedojde, pokud neni nastavena dostate¢na intenzita proudéni vzduchu (min. cca 50%).

&

POZNAMKA

V situaci, kdy dochazi k intenzivnimu zamlZovdni predniho skla, je treba zapnout ventildtor na
vys$$T rychlost, zvysit teplotu foukaného vzduchu a nasmerovat cely vzduch na predni sklo pri
uzavienych ostatnich vyfucich vzduchu.

4.8 Dvere
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DULEZITE UPOZORNENI

Obsluzné systéemy dveri jsou Fizeny elektronickou jednotkou, jejiz nastaveni urcuje reZim
fungovdni dveri zvoleny zdkaznikem. Popis vSech ovladacii pro dvere je v priloze 1 tohoto
ndvodu.

OTEVIRANI / ZAVIRANIi DVERI Z PRACOVISTE RIDICE

>

ﬁ

Stisknutim ovladace (A17) oteviete predni dvefe. Zadni
dvere oteviete ovladatem (A18). Rozsviti se odpovidajici

kontrolka. Druhym stisknutim dvefe zaviete. Odpovidajici

kontrolka zhasne.

OTEVIRANI / ZAVIRANIi VSECH DVERi SOUCASNE

Stisknéte tlacitko (A27), tim se oteviou vSechny dvere.
Druhym stisknutim dvefe zaviete.

SAMOOBSLUZNA FUNKCE DVERI
Stisknéte prepina¢ (A55), tim fidi¢ povoli samoobsluznou @

funkci dvefi. VnéjSi ovladace (1) a vnitini tlacitka (2) se
rozsviti.

Cestujici maji moznost samostatné otevirat dvefe pomoci
téchto ovladacu.
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BLOKOVANI KRIDLA 1. DVERI

LED SIGNALIZACE NADE DVERMI

Podle vybaveni Vaseho vozidla

Bila LED signalizace

Sviti nepretrzité béhem otevirani dvefi a podobu otevieni
dvefi az do pozadavku na zavieni dvefi. Bila LED
signalizace se opét rozsviti po znovuotevieni dvefi fidic¢em
nebo cestujicimi a pfi otevieni vSech dvefi.

Cervena LED signalizace

Sviti nepretrzité béhem pozadavku na zavfeni dvefi se
signalizaci a b&hem zavirani dvefi az do jejich zavfeni.
PreruSované svétlo sviti po stisknuti nouzového tlacitka,
dokud neni pozadovano otevieni vSech dvefi.

U vSech dvefi zvenku se nachazeji tlacitka pro otevirani dvefi (1). U druhych dvefi se
navic nachazi tlacitko pro otevirani dvefi pro invalidy (2) a osoby s koc¢arkem (3). Na
madlech u dvefi uvnitf vozidla se nachazeji tlaCitka pro otevirani dvefi po zastaveni
vozidla (4). Cestujici maze oteviit dvefe zvenci nebo zevniti pouze v situaci, kdy to fidi¢
povoli zapnutim pfepinace (A55) nachazejiciho se na pravé strané predniho pultu.
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SIGNALIZACE POZADOVANEHO ZASTAVENI

Je-li stisknuto jedno z tlagitek na madle (4) nebo (5) uvnitf trolejbusu na pfistrojové desce
se rozsviti symbol (B11).

NOUZOVE TLACITKO

Stisknuti tlacitka (6) nad kazdymi dvefmi signalizuje Fidici
nutnost nouzové zastavit trolejbus.

Pfi zavirani a otvirani dvefi se nade dvefmi (v zavislosti na
vybaveni) rozsviti Cervené svétlo (7).

A

POZOR!
V piipadé opusténi pracovisté iidice nebo vozu pouZijte parkovaci brzdu!
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4.8.1 Automatika dvefi

Systém ovladani dvefi je vybaven fadou funkci, jejichZ cilem je usnadnit Fidi€i praci, zvysit
bezpelnost cestujicich pfi nastupovani a rozjezdu a zlepsit ekonomicnost provozu
trolejbusu.

Trolejbus je vybaven nasledujicimi funkcemi:

e revers pfi zavirani dvefi — pokud se nékdo nebo néco ocitne mezi dvefmi v okamziku
jejich zavirani, dvefre se automaticky oteviou a na palubni desce bude podsviceno
tlaCitko slouzici k jejich otevirani nebo zavirani; opétovny stisk tlaCitka zpUsobi
zavreni dvefi, pokud byla prekazka odstranéna,

® je znemoznén rozjezd trolejbusu s otevienymi dvermi,

e automatické zapnuti stani¢ni brzdy po zastaveni na zastavce a stisknuti tlacitka
otevirani dvefi,

VAN

POZOR!
Piestane-li funkce ,,automatické stanic¢ni brzdy” v dusledku zdvady fungovat, piejdéte na
manudlni obsluhu dveii (pomoci tlacitek na palubni desce).

e automatické odbrzdéni stani¢ni brzdy v okamziku, kdy jsou dvefe zavfeny, a byl
seSlapnut pedal jizdy.

N\

POZOR!
Soustavy obsluhujici funkce otevirdani a zavirdni dveii souviseji predevsim s bezpecnosti
cestujicich, proto by mély vidy fungovat sprdavné. Veskeré zdvady je tieba neprodlené
odstranit!

4.8.2 Nouzové otevirani dveri

Nouzové otvirani dvefi se tyka vSech dvefi a spociva ve vypusténi vzduchu ze systému
jejich ovladani. Nouzové otvirani dvefi zevnitf i zvenku se provadi pomoci otoeni tahla
havarijniho ventilu (1) a (2). Po otoCeni havarijniho ventilu, se musi dvefe v obou
pripadech roztdhnout ru¢né. Pro navrat do bézného pracovniho rezimu dvefi po jejich
havarijnim otevieni, musi byt tahlo havarijniho ventilu oto¢eno do vychozi polohy.
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NOUZOVE OTEVIRANI DVERI ZVENKU

Pro nouzové otevirani dvefi zvenku vozu jsou k tomu uréeny
oto¢na tahla umisténa vedle dvefi (1). Pro otevieni vylomte
krytku a otolte spinatem ve sméru Sipky. Jestlize v
pneumatickém systému neni tlak a vozidlo neni v pohybu,
|ze dvefe po otoCeni tlaCitka otevfit ruéné.

NOUZOVE OTEVIRANIi DVERI ZEVNITR

Pro nouzové otevirani dvefi zevnitf vozu je nutno vylomit
krytku spinace umisténého vpravo nade dvefmi (2) a otogit
tahlo ve sméru Sipky. Jestlize v pneumatickém systému
neni tlak a vozidlo neni v pohybu, Ize dvefe po otoceni
tlaCitka otevfit rucné.

Na displeji je fidi¢ prostfednictvim piktogramu . (C13) informovan o nouzovém
otevieni dvefi a dodatkové je informace zobrazena na indikatoru stavu vozidla

piktogramem (C200).

72777772

DULEZITE UPOZORNENI

Ventil nouzového otevirani dveri lze pouZit pouze a jediné v pripade, kdy je vozidlo zcela
zastaveno. Signalizuje to upozornéni na displeji ridice spolecné s automatickym zapnutim
stanicni brzdy. Nouzové otevirdni dveri behem jizdy je zakdzdno.

4.9 Pristupova plosina

Trolejbus je vybaven pfistupovou ploSinou, kterd usnadriuje viezd nebo vyjezd invalidniho
voziku nebo détského kocarku do a z trolejbusu. PloSina je instalovana ve druhych
dvefich. Na prani cestujiciho (stisknuti vnitfniho nebo vnéjSiho tladitka oznaceného
symbolem pro télesné postizené osoby a ko€arku) je fidi€ povinen otevfit 2. dvefe a zkon-
trolovat, zda neni potfeba rozlozZit ploSinu. PloSinu pouzijte v situaci, kdy cestujici na
invalidnim voziku nebo s détskym koCarkem chce nastoupit do trolejbusu nebo z ného
vystoupit.
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1 Vnitfni tlagitko pro invalidy
2 Vnitini tlacitko pro osoby s
koCarkem

&

POZNAMKA

V situaci, kdy trolejbus stoji pri vysokém obrubniku ve vzddlenosti 10 + 30 cm, a pouZili jste
funkci sniZeni pravého boku vozidla, miiZe byt pouZiti rampy zbytecné. Pred vyklopenim plosiny

Jje nutno sniZit pravy bok trolejbusu (v pripadé zastdavek, které nemaji obrubniky).

VSechny soucdsti plosiny udrZujte v Cistoté.

Pri otevirdni plosiny vénujte pozornost tomu, aby zcela priléhala k podloZi. Netiplné sloZeni

plosiny bude signalizovat displej u ridice.

A\

POZOR!

Ujistéte se, Ze nikdo nebude piekdzZet manévru a Ze nikomu nehrozi zranéni. Na ploSe, kterd
piichadzi do kontaktu s rampou, se nesmi nachdzet Zddné piedméty. Pokud rampa nepiiléhd

rovné k povrchu, existuje nebezpeci zakopnuti.

PloSina se obsluhuje ru¢né, pomoci uchytu
pfimo na plosiné. Kdyz je ploSina oteviena,
nepouzivejte funkci snizeni pravého boku
vozidla. Povoleno je pouze opacné poradi, tzn.
nejdfive pouzit funkci sniZzeni pravého boku
vozidla a potom otevfit ploSinu.

Aby bylo zamezeno rozjezdu trolejpusu s
vyklopenou plos$inou, je pod ploSinou umisténo
¢idlo. V pfipadé, Ze neni kontakt mezi ¢idlem a
ploSinou (stav ,ploSina vysunuta®) je pohyb
vozidla blokovan. Na displeji je Fidi¢ informovan
0 vysunuté ploSiné prostifednictvim piktogramu

(C207) :
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4.10 Pneumatické pérovani - ECAS

Trolejous ma pneumatické pérovani, jehoz ¢innost Fidi systém ECAS (Electronically
Controlled Air Suspension — Elektronicky fizené pneumatické pérovani) od firmy Wabco.
Princip fungovani této soustavy spociva predevsim v udrzovani trolejbusu na stejné
arovni bez ohledu na zatizeni. Systém ECAS kromé udrzeni stalé vySky umozriuje
vyuzivat pokleknuti pravé strany trolejbusu v zastavkach nebo zvysit vysku podvozku.

a 8 0
| AN \\\\

Magneticky ventil
Vzduchovy méch
Snimag¢ vysky
Ridici elektronika
Pozadovana vyska

AaAPrwWOND—=

Obr. 28 Popis pneumatického pérovani

POZNAMKA

Automatické vyrovndni trolejbusu, ktery je opatrien elektronickym systémem ECAS, probihd
jednou za 60 s (behem jizdy). Funkce automatického vyrovndni trolejbusu je vypnuta behem
brzdeni (pokud je stlacena brzda).

4.10.1 Snizovani pravého boku vozidla — KNEELING

Abyste usnadnili vstup a vystup z trolejobusu cestujicim na in-
validnim voziku nebo s détskym kocarkem, musite po pfijezdu
na zastavku snizit pravou stranu trolejbusu. K tomu slouzi tla-
Citko KNEELING (A6), které se nachazi na pravém pfednim
pultu fidiCe.

Tlacitko KNEELING (A6) se po uvolnéni stisku vraci do
pavodni polohy. Jestlize je stisk uvolnén pfili§ rychle pak se
trolejbus zacne zvedat ihned po tom, co fidi¢ uvolni tlacitko
KNEELIN (A6). Jestlize ma mit trolejbus nizsi vysku po delsi
dobu, pak je nutno drzet stisknuté tlacitko po del§i dobu.

A

POZOR!
Ujistéte se, Ze nikdo nebude prekdZet manévru a Ze nikomu nehrozi zranéni.
PouZivani funkce kneeling je mozné pouze pvi otevienych dverich.
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FUNKCE NAVRAT DO NORMALNi POLOHY

Za ucelem zvednuti boku trolejbusu do normalni polohy je nutné stisknout horni polovinu
tlacitka KNEELING (A6). Trolejbus se také zvedne automaticky po uzavieni v§ech dveri.

&

POZNAMKA
Musite pamatovat na to, aby vzddlenost prostrednich dveri trolejbusu, ktery zastavil na zastdvce,

byla od hrany zastdavky 10 =30 cm. JestliZe trolejbus zastavi ve vzddlenosti, kterd je vetsi nez 30
cm, miiZe to komplikovat nastupovdni.

Nouzové uvolnéni kneelingu lze provést vypinatem umisténym ve skfifice po pravé
strané mista fidice.

-y

[

Obr. 29 Nouzovy vypina¢ kneelingu

4.10.2 Zvedani vysky trolejbusu

Funkce zvedani trolejbusu slouzi k:
e snadnéjSimu najezdu na rampu,
e snadnéjSimu najezdu na kanal,
e prljezdu usekl s velkymi nerovnostmi.

Na pfednim pultu fidice je umisténo tlacitko ZVEDNUTI JiZDNi
VYSKY VOZU (A52), jehoz zapnuti zpisobuje zvedani nebo
snizovani trolejbusu o cca 60 mm.

Trolejbus Ize zvednout pouze pfi rychlosti niz§i nez 15 km/h.
Po jejim prekroCeni elekironika ECAS pfebira impuls z
rychloméru a vyska trolejbusu je snizena na plvodni Uroven.
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&

POZNAMEKA
Funkci nadzvednuti trolejbusu pouzivejte pouze do rychlosti 10 km/h. Trolejbus se automaticky

sniZi po prekroceni rychlosti 15 km/h.

4.11 Pneumatiky a kola

Tabulka doporu¢eného tlaku vzduchu v pneumatikach. Méfeni tlaku v pneumatikach se
provadi pfi prazdném trolejbusu, na rovném povrchu a pfi nezahfatych pneumatikach.

) Doporucovany tlak (bar)
Pneumatiky — . —
Predni naprava 2. a 3. naprava Zadni naprava
275/70 R 22,5 8,5 8 -
315/60 R 22,5 - - 9
POZOR!

Doporucovany tlak v pneumatikdach vychdzi z vypocti soustiedénych provoznich zkusenosti a
md vyrazny vliv na jizdni vlastnosti vozidla. Data 7 uvedené tabulky vyuZivejte za podminek
prumérného zatizeni osy. V piipadé provozu vozidla za podminek piibliZujicich se
maximdlnimu povolenému zatiZeni osy, uplatnéte hodnoty tlaku podle doporuceni vyrobce
pneumatik.

Pfed zaCatkem jizdy je nutno zkontrolovat opticky nahusténi pneumatik. Velké vybouleni
na pneumatice je pfic¢inou velmi nizkého tlaku. V pfipadé velmi nizkého tlaku v pneumati-
ce je potfeba informovat servis — neni mozné dale pokracovat v jizdé. V pfipadé nizkého
tlaku v pneumatice nebo poskozeni pneumatiky, které neni pficinou ztraty tlaku v
pneumatice, je mozno pokracovat v jizdé, se zifetelem na co nejrychlej§i oznameni stavu
technické pomoci, ktera rozhodne o dalSim postupu.

V pfipadé jizdy s nizkym tlakem v pneumatice je nutno jet pomalu, a opatrné se zfetelem
na nervnosti (drazni a tramvajové prejezdy, vyjeté koleje na cesté a jiné).

4.12 Vleéeni vozidla

Aby bylo mozné trolejbusu odtahnout, je nutné sepnout VOLIC SMERU JiZDY (A48) do
nulové polohy (N). Pro odtazeni pouZzijte taznou ty¢ podle predpisu, kterou pfipevnite k
prednimu Uchytu. Tazny Cep zajistéte pfilozenou zavlackou.
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POZNAMKA
Uchyty pro vleceni se nachdzeji zepredu pod krytem (pod registracni znackou) a zezadu (na
pricné traverze viditelné po otevieni zadniho krytu).

V rdmci moznosti odtahujte vozidlo v rezimu sepnuté trakce, aby byl v ¢innosti posilova¢
fizeni a privod stlaeného vzduchu. V opaéném pripadé pfi vleCeni vozidla nepracuje
posilova€ fizeni, proto je nutné volit rychlost jizdy v zavislosti na sméru jizdy.
Pneumaticky systém lIze naplnit z vie€ného vozidla prostfednictvim ventilu nouzového
plnéni tlakovym vzduchem. V pfipadé, Ze jsou pfi jizdé zapnuty obvody 24 V (zapnut
klicek ve spinaci skfifice), je nutné odbrzdit stanini brzdu a vypnout automatickou funkci
stani¢ni brzdy ovladacem (A23).

P o

Obr. 30 Umisténi tichytu pro taZeni a ventilii nouzového plnéni

Z/17//777/)11)

DULEZITE UPOZORNENI
Pri vleceni neni funkcni vysousec vzduchu, proto je potieba po odpojeni vzduchové hadice z
vlecného vozidla vypustit vodu z tlakovych ndadrZi.

A\

POZOR!

Vleceni je piipustné pouze rychlosti do 25 km/h a na vzddlenosti v ramci hranic mésta (cca
20 km). V piipadé vleceni na vzddlenost pies 20 km je nutno odpojit hnaci hiidel nebo je
potieba zvednout kola hnaci ndapravy.
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Pri vleceni je nutno pamatovat na to, ze v pripadé:

e poskozeni hnaciho hfidele je nutno bezpodmine&né vymontovat hnaci hfidel,

e poskozeni predni napravy nebo systému fizeni musi byt pfedek vozidla zvednuty,
aby se pfi vle€eni netocila kola pfedni napravy,

e poskozeni zadni napravy musi byt zvolen postup takovy, aby se kola poSkozené
napravy netocila.

4.13 Pripojky tlaku

Sestava kontrolnich pfipojek a tlakovych &idel se nachazi ve schrané akumulatoru
palubni sité a pneuboxu. pod fidi¢em.

Charakteristiky vzduchového systému a dopliujici informace jsou uvedeny v
dokumentaci firmy SOLARIS.

4.14 Kliny pod kola

Trolejbus je vybaven kliny pod kola. Kliny slouzi k zajisténi
vozidla proti pohybu. Nez trolejbus vyjede na trat, je tfeba
zkontrolovat jejich dostupnost. Kliny jsou umistény podle
pozadavku zakaznika na nékterém nadkoli mezi sedadly pro  ~__
cestuijici. -

4.15 Lékarnicka

Lékarnicka mize byt umisténa ve skfifice nad fidi€em, na sloupku u fidi¢e nebo na
podhledu u prvnich dvefi.

/N

POZOR!
Musti byt zajisténo, aby byla lékdrnicka vZdy plné vybavena!

4.16 Bezpecnostni kladivka k nouzovému rozbiti skel

Bezpecnostni kladivka maji v pfipadé nebezpeci usnadnit
rozbiti skel v oknech. Jsou pfipevnény na stropnich krytech
v ulozeni z umélé hmoty nad bo¢nimi skly nebo na sloupku
mezi okny.
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4.17 Nouzové vychody

Okna umoznujici nouzovy vychod jsou oznacena pfislusnym symbolem. Chcete-li pouzit
nouzovy vychod, je nutné rozbit sklo bezpe&nostnim kladivkem, které je umisténo
v blizkosti.

4.18 Svétla a osvétleni

4.18.1 Vnéjsi osvétleni

Vnéjsi osvétleni trolejbusu se sklada ze soustavy prednich reflektorl, soustavy zadnich
svétel, smérovych svétel a svétel pozi¢nich. Seznam vSech vnéjSich svétel trolejbusu
véetné pouzitych zarovek shrnuje Tab. 2.

Piedni svétlomety ﬁ.‘

1 — Dalkova svétla

2 — Potkavaci svétla

3 — Smérova svétla >

4 — Mlhova svétla

5 — Svétla pro denni sviceni ;@/
—l[\ﬂ\

Horni predni obrysové svétlo

6 — Horni pfedni obrysové svétlo

Horni zadni brzdové, pozi¢ni a smérové svétlo
1 — Horni zadni brzdové, pozi¢ni a smérové svétlo \“
p—
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Soustava zadnich svétel

2 — Smérova svétla

3 — Pozi¢ni a brzdova svétla

4 — Couvaci svétla

5 — Mihova svétla

N
6 — Osvétleni registracni znacky m
\

7 — Dolni obrysova svétla &K‘
N\

Boc¢ni osvétleni

1 — Smérova svétla
2 — Obrysova svétla
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Predni
Svétla Zarovky / typ Pocet / trolejbus
Dalkova HALOGEN H11 2
Potkavaci HALOGEN H11 2
Smérova LED 2
Mihova HALOGEN H11 2
Svétla denniho sviceni LED 2
Horni obrysova LED 2
Bocni
Svétla Zarovky / typ Pocet / trolejbus
Smérova LED 2
Obrysova LED 8-16
Zadni
Svétla Zarovky / typ Pocet / trolejbus
Pozi¢ni LED 2
Brzdova LED 4
Smérova LED 2
Couvani LED 2
Mihova LED 2
Pozi¢ni horni LED 2
Smérova horni LED 2
Osvétleni registracni znacky LED 2

Tab. 2 Soupis vnéjSiho osvétleni trolejbusu

4.18.2 Vnitini osvétleni

Vnitini osveétleni trolejbusu se skldda z osvétlovacich LED téles nainstalovanych v
prostorech pro cestujici (1), svétla v kabiné fidice (2) a (3), svétel nad vstupnimi dvefmi
(4) a svétla v zadnim prostoru (5) s vypinacem (6).

OSVETLOVACI TELESA V PROSTORU PRO
CESTUJICI

Prostor pro cestujici je osvétlen 6 LED télesy (1).

OSVETLENI KABINY RIDICE

Osvétleni kabiny Fidice je mozné dvéma svitidly (2) a
(3). Svitidla se zapinaji pfislusnymi spinaci pfimo na
svitidle.
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SVETLA NAD VSTUPNIiMI DVERMI

Nad kazdymi dvefmi je umisténo svitidlo (4), které
osveétluje prostor dvefi.

SVETLO V ZADNIM PROSTORU

V zadnim prostoru se nachazeji svétla pro osvétleni
zadniho prostoru a prostoru expanzni nadrze topeni
(5), ktera se zapinaji a vypinaji vypinacem (6).

SVETLO U NADRZKY POSILOVACE RiZENi

Svétlo pro osvétleni nadrzky posilovace Fizeni (7) se
zapina a vypina vypinacem (6).
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4.19 Nadrze
4.19.1 Nadrz ostrikovace

Nadrz ostfikovace (1) se nachazi pod prednim krytem mezi
reflektory.

Kontrolujte pravidelné vySku hladiny v nadrzi a v pfipadé
potfeby kapalinu doplnte.

4.19.2 Expanzni nadrz topeni

Expanzni nadrz topeni (2) se nachazi v zadni schrané.
Kontrolujte pravidelné vysku hladiny v nadrzi a v pfipadé
potfeby chladici kapalinu doplite.

Nizk& hladina kapaliny v okruhu je indikovana piktogramem

LD
mmmﬁ

(C50) na displeji.

4.19.3 Nadrz posilovace fizeni

Nadrze posilovace Fizeni (3) se nachazi v pfedni a zadni
schrané vozidla (fizeni pfedni a zadni naprava).

Kontrolujte pravidelné vySku hladiny v nadrzce a v pfipadé
potieby olej doplrite.

4.19.4 Nadrz centralniho mazani

Nadrz centralniho mazani (4) se nachazi pod pfednim
krytem vlevo od nadrze ostfikovace.

Kontrolujte pravidelné mnozstvi maziva v nadrzi a v pfipadé
potfeby mazivo doplnite.
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4.20 Ostatni

VNEJSi REPRODUKTOR

Vnéjsi reproduktor pro informovani nevidomych je umistény
v prostoru nad prvnimi dvefmi. Misto je zobrazeno Sipkou.

LEDNICKA

Sipka zobrazuje misto, kde muze byt na
prani zakaznika umisténa lednicka.

V7,

\

K
A

SKODA ELECTRIC a.s.

Strana: 87/108



®§KODA Navod na obsluhu trolejbusu ET02690P

5 OBSLUHA TROLEJBUSU

5.1 Kontrola pred jizdou

Pred nastoupenim do vozu:

e Zkontrolujte celkovy stav Vaseho vozidla, neporusenost karoserie, natéru, oznaceni
vozu, oken, naraznikd.

e Zkontrolujte stav pneumatik, jejich tlak, nepfitomnost ciziho télesa meazi
dvoumontazi, a zdali nejsou kola podlozeny kliny.

e Zkontrolujte Cistotu skel, zpétnych zrcatek, kompletniho vnéjSiho osvétleni a
odrazovych svétel.

e Zkontrolujte UpIné zavieni vnéjSich schran a krytd vozu.

e Zkontrolujte mnozstvi kapaliny do ostfikova€d a funkénost stéracu.

&

POZNAMKA
Denni tidriba vozidla se ridi Navodem na tidrZbu trolejbusu, ktery je soucdsti pritvodni technické
dokumentace.

Uvnitr vozidla:

e Zkontrolujte stav povinné vybavy (pfekontrolujte jeji obsah), zejména Iékarnicku,
podkladaci kliny, hasici pfistroje a bezpecnostni kladivka na rozbiti skel.

e Zkontrolujte odblokovani dvefi a stav ploSiny, zdali nebrani nic v jejich otevirani a
zavirani, stav sedadel, vnitfnich transparentu a svétel.

e Zkontrolujte stav protiskluzového povlaku na pedalech.

e Dbejte na to, aby ovladajici prvky majici vliv na bezpecnost (volant, pedaly atd.)
nebyly cCistény prostfedkem, ktery muze zpulsobit jejich klouzavost (napfiklad
silikonem).

e Sefidte si polohu pro fizeni:

— volant (zkontrolujte zajisténi sloupku fizeni)
— sedadlo (zkontrolujte jeho nalezité zajisténi)
— zpétnda zrcatka (nastavte zpétna zrcatka)

e Pred pfichodem teplého pocasi zkontrolujte spolehlivost vétrani a klimatizace.

V zimé& zkontrolujte spolehlivost a funkci topeni.

/N

POZOR!
Pied jakymkoli vzddlenim z pracovisté iidice nebo vozu se piesvéd(te, zda je vozidlo zajisténo
parkovaci brzdou.
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5.2 Aktivace obvodti

Popis ovladacu a kontrolek je v pfiloze 1 tohoto navodu.

Nasadte sbérace na trolejové vedeni.

Zapnéte HLAVNI ODPOJOVAC (1) (Obr. 31) otogenim paky o 90°.

Zapnéte napajeni stisknutim zeleného tlacitka (2) na téle nouzového vypinace (3).
Ujistéte se o zajisténi vozidla zatazenou parkovaci brzdou (D25).

Zapnéte napajeni palubni sité 24 V klickem ve spinaci skfifice (4) uvedenim do

Po nabéhnuti pultu fidi¢e zkontrolujte stav nasledujicich ovladacu:

VOLBA SMERU JiZDY VPRED / VZAD (A48)

VYPNUTI AKUSTICKE SIGNALIZACE PORUCHY IZOLACE (D29)
OSVETLENi SBERACU (A38)

NAMRAZA NA TROLEJI (A28)

MYCI BOX (A29)

1.

1.

2.

3.

4.

polohy 2.

5.
a)
b)
c)
d)
e)
f)

VYPNUTI STANICNI BRZDY (A23)

6. Aktivujte OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na pfednim pultu.

Dojde k sepnuti odpojovace baterie 24 V a nasledné k testu elektrické vyzbroje v délce
cca. 6 sekund. (Pokud z néjakého duvodu nechcete aktivovat po této dobé obvody
trolejového napéti, vypnéte OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na prednim pultu.
Ty zUstanou v nesepnutém stavu a nedojde k pfipojeni obvodu trolejového napéti.)

7. Pred zapocetim jizdy by nemély byt tyto poruchové stavy aktivni. Zkontrolujte stav
nasledujicich kontrolek (podle vybaveni Vaseho vozidla):

ZAVADA BRZDOVEHO SYSTEMU (B9)

PORUCHA ABS / EBS (B8) — V pripadé vyskytu seslapnéte brzdovy pedal.
Pokud nezhasne, je tfeba vyhledat pficinu.

ZAVAZNA PORUCHA STOP (B1) — musi zhasnout. Pokud sviti, je tfeba
zkontrolovat obrazovky STOP a lokalizovat poruchu.

ZAVAZNA PORUCHA VAROVANI (B2) — musi zhasnout. Pokud sviti, je
tfeba zkontrolovat obrazovku VAROVANI a lokalizovat poruchu.
PARKOVACI BRZDA (B10).

Signalizace monitorovani izolace (D57, D58)

PORUCHA TRAKCNICH OBVODU (C14) — Nesmi byt zobrazena.
V pfipadé zobrazeni nejdfive zkuste spina¢ KVITOVANI PORUCHY
(MAZAN{ ZAVAD) (A22).

PORUCHA VSTUPNICH POJISTEK (C20) — Nesmi byt zobrazena.
PORUCHA MENICE POMOCNYCH POHONU (C54) — Nesmi byt
zobrazena. )

PORUCHA TOPENE JEDNOTK (C52).

PORUCHA POLOAUTOMATICKYCH SBERACU (C75).

SBERACE ZAHAKNUTY — Text je zobrazen, jsou-li sb&rage zahaknuty a
je-li aktivovan poloautomaticky rezim sbéradt (spinaéem SBERACE
AKTIVACE), (pokud jsou ve vybavé poloautomatické sbérace).
PORUCHA NABIJECE 24 V (C12) — V normalnim provozu nesmi byt
zobrazena.

TLAK VZDUCHU - Ukazatel tlaku vzduchu.
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0) STAV BATERIi — Stav nabiti trakéni baterie v pfipadé pouziti trakéni
baterie.
8. Pfed zapocletim jizdy:

a) Zkontrolujte ukazatele tlaku vzduchu v servisni obrazovce.

b) Seslapnutim pedalu brzdy zkontrolujte €innost pneumatické brzdy.
c) Zatopte a aktivujte vnéjSi a vnitini osvétleni, je-li potfeba.

d) VyzkouSejte funkci dvefi.

e) Zavrete dvere.

J

1 2
/ﬁ )y T
O

Obr. 31 Postup pro zapnuti palubni sité 24 V
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5.3 Jizda

Popis ovladacu a kontrolek je v pfiloze 1 tohoto navodu.

1.
2.

Dvefe museji byt fadné uzaviené, ale nezamcené.
Zvolte smér jizdy (A48).

Zkontrolujte displej staniéni brzdy. Sviti-li kontrolka staniéni brzdy (C208) In"udl
, zUstane vozidlo zabrzdéno staniéni brzdou. Pokud kontrolka nesviti (sviti

kontrolka (C209) Q — neaktivni stani¢ni brzda), hrozi riziko couvnuti po
odbrzdéni parkovaci brzdy a musite vozidlo ,podrzet* pomoci brzdového pedalu.
Seslapnéte akceleracni pedal, tim se automaticky deaktivuje automaticka stani¢ni
brzda.
Akcelerani moment zadavejte akceleracnim pedalem.
Po prvnim rozjezdu je nutno zkontrolovat Ucinek brzd. Pfibrzdéte a ovérte, zda je
u€innost brzd v pofadku. Brzdny moment zadavejte brzdovym pedélem. Brzdovy
pedal sdruzuje funkce elektrodynamické a pneumatické brzdy. V prvnich 8°
seSlapnuti je aktivni samostatna elektrodynamicka brzda a dale se k ni pfidava
pneumatickd brzda.
V pfipadé zastaveni trolejpusu se automaticky aktivuje automaticka stanicni
brzda. Kontrolka stani¢ni brzdy (C208) se rozsviti. Brzda je automaticky
deaktivovana seslapnutim akceleraéniho pedalu po nastaveni potfebné sily na
obvodu kol, aby se zabranilo couvnuti. Takto aktivovana automaticka brzda
neslouzi k bezpe€nému zajisténi vozidla. Pfi poruSe nebo ztraté napéti obvodu
ventilu stani¢ni brzdy dojde k deaktivaci této brzdy. To je potfeba mit na paméti a
byt pfipraven pouzit brzdovy pedal v pfipadé této poruchy.
Vozidlo je vybaveno posilovaem fFizeni. Ten je v Cinnosti vzdy, kdyz je vuz
v pohybu, nebot hlavni hydraulické Cerpadlo je na spolecné hrideli s trakénim
motorem. V pfipadé stojiciho vozidla je v €innosti jen pomocné hydraulické
Cerpadlo. To je pohanéno z méni¢e pomocnych pohon(, tzn. Ze pro svoji €innost
potfebuje pfitomnost trolejového napéti a funkénost ménice pomocnych pohona.
Zjistite-li odchylku od normalni funkce vozidla:

zastavte a zjistéte pficinu

v jizdé pokracujte pouze tehdy, jestlize jste se uijistili, ze tato zavada neohrozuje

bezpelnost jizdy nebo technicky stav vozidla

10. Neotvirejte dvere, dokud vozidlo zcela nezastavi.
11. Sekce bez trolejového napéti projizdéjte s uvolnénym pedalem jizdy, setrvacnosti.

Zabranite tim opalovani sbéracovych uhlikd a jizda bude plynulejsi.
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5.4 Jizda trolejbusem

&

POZNAMEKA
Podrobné informace o fungovdni, opravé a uidrzbé kloubu obsahuje Dilenskd prirucka SOLARIS
a dokumentace vyrobce.

Jizda kloubovym trolejousem souvisi s meénicim se uUhlem natoCeni vozidla, ktery
zpusobuje kloubovy mechanismus. Pfislusné uhly natoCeni, které jsou elektronicky
definovany, umoznuji mechanismu pokraCovat v nataceni nebo ho blokuji v pfipadé
prekroCeni hodnoty uvedené v kloubové elektronice.

Elektronicky systém chrani kloubovy mechanismus proti poSkozeni, a tim zajistuje
bezpelnost cestujicim v trolejbuse.

Béhem jizdy vpred mlze kloubovy mechanismus trolejbusu dosahovat Uhlu vystrazného
a nouzoveho.

e \Vystrazny Uhel — nasleduje sniZzeni krouticiho momentu motoru 0 20 %.
e Nouzovy uhel — signalizovan akusticky, nasleduje redukce krouticiho momentu
motoru 0 80 %.

Béhem couvani muze kloubovy mechanismus trolejbusu dosahnout Uhlu vystrazného,
nouzového a kritického.

e Vystrazny Uhel — signalizovan akusticky, nasleduje redukce krouticiho momentu
motoru 0 60 %.

e Nouzovy uUhel — signalizovan akusticky, nasleduje redukce krouticiho momentu
motoru o 100 % — trolejbus se zastavi. Na displeji se objevi piktogram, ktery
informuje, Ze byl prfekro€en pripustny Uhel zalomeni kloubu.

e Uhel zastaveni — Ize jej dosahnout vypnutim tlagitka ZABEZPECENiI PROTI
ZLOMEN[ KLOUBU (A61) na piednim pultu fidi¢e (nebo ZABEZPECENI PROTI
ZLOMENI KLOUBU (D55) na bo¢nim pultu fidi¢e). Toto feSeni se muze pouzit
pouze v pfipadé nutnosti provést vétsi zatacku, aby nedoslo ke kolizi atp. Po
dosazeni Uhlu zastaveni se trolejbus zastavi a kloub se zablokuje. Pfi takovémto
Uhlu neni mozné dale zatacet.

e Kolizni Uhel — za spravného provozu k nému nedochazi. Mize nastat v pfipadé
celkového poskozeni kloubového mechanismu.

ZABEZPECENI PROTI ZLOMENI KLOUBU
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Obr. 32 Uhly zlomeni kloubu

Smér jizdy
Kolizni Ghel
Uhel zastaveni
Nouzovy Uhel
Vystrazny thel
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5.5 Jizda na trakéni baterii

Podle vybaveni Vaseho vozidla.
5.5.1 Jizda v rezimu ,Trolej“

Pokud je vozidlo pfipojeno ktroleji a je stisknut spina¢ OVLADAC VSTUPNICH
STYKACU (A62) na pfednim pultu fidi€e do dolni polohy, je aktivovan rezim , Trolej“. Na

displeji fidice je aktivni piktogram JiZDA NA TROLEJOVE NAPETI (C106) .

V tomto pfipadé dochazi k automatickému dobijeni trakéni baterie z trolejového vedeni,
pfipadné pfi elektrodynamickém brzdéni, pokud neni trakéni baterie piné dobita.
Dobijeni trakéni baterie vrezimu ,Trolej* je signalizovano piktogramem DOBIJENI

v
TRAKCNIi BATERIE (C144) (podminky zobrazeni piktogramu viz kapitola 5.5.3). Na
konci procesu dobijeni probiha automatické vyvazovani napéti ¢lanka trakéni baterie.

Pokud fidi¢ stiskne béhem jizdy tlagitko ANTIVYHYBKA (A3), pak se dobijeni trakéni
baterie rusi po dobu funkce ,Antivyhybka®.

Na hlavni obrazovce se kromé aktivnich piktogramd, teplot a vyobrazeni stavu
Jtrolejousu“ zobrazuji i udaje:

e dojezdu trolejbusu na trakéni baterii v km, nebo sloupcovy graf stavu nabiti trakéni
baterie (SOC)

e okamzita spotieba / rekuperace z troleje / do troleje v jednotkach kWh/km pfi jizdé
a v kW pfi stani

5.5.2 Jizda v rezimu ,, Trakéni baterie*

Pokud je stisknut spinaé¢ OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na piednim pultu do
horni polohy, je aktivovan rezim ,Trak&ni baterie”. Na displeji fidice je aktivni piktogram

'
JiZDA NA TRAKCNI BATERII (C145) .

Vozidlo ma standardné stazené sbéracCe pod haky, ruéni manipulace se sbéraci je mozna
po aktivaci PARKOVACI BRZDY (D25). Jinak nejsou sbérace nijak blokovany, tedy
mohou zUstat i na troleji, pokud to mistni pfedpis dovoluje. Je mozné na prani nastavit
volitelnou funkci automatické stazeni sbéracl po aktivaci rezimu ,Trakéni baterie®.
Trakéni baterie je dobijena rekuperovanou energii v rezimu , Trakéni baterie® pouze pfi
elektrodynamické brzdé, pokud neni trakéni baterie plné dobita.

Na hlavni obrazovce se kromé& aktivnich piktogramd, teplot a vyobrazeni stavu
Jtrolejousu” zobrazuji i Udaje:

e dojezdu trolejbusu na trakéni baterii v km, nebo sloupcovy graf stavu nabiti trakéni
baterie (SOC)

e okamzitd spotfeba / dobijeni z trakéni baterie / do trakéni baterie v jednotkach
kWh/km pfi jizdé a v kKW pfi stani

V obou jizdnich rezimech je mozno sledovat na obrazovce Napajeni (viz kapitola 3.4.5
Obrazovka napajeni — trolejbus s trakéni baterii) také stav nabiti trakéni baterie (SOC) a
teplotu trakéni baterie.

SKODA ELECTRIC a.s. Strana: 94/108



®§KODA Navod na obsluhu trolejbusu ET02690P

Prepnuti z rezimu , Trolej* na rezim ,Trakéni baterie“ je mozné standardné provadét i za
jizdy. Po dobu pfepinani rezima vSak neni aktivni elektrodynamicka brzda a pfi nizké
rychlosti je snizena ucinnost posilovace Fizeni. Proto se doporucuje prepnuti na rezim
»1rakéni baterie” provést za stani vozidla, kdy je za klidového stavu i vhodné;jsi stahnout
sbérace povelem od Fidice.

5.5.3 Piktogramy a podminky zobrazeni
Aktivni pohonny maod trolejbusu
Na displeji Fidice se aktivuje piktogram AKTIVNi POHONNY MOD TROLEJBUSU (C109)
mmmdl 72 n4sledujicich podminek:
* sepnuté stykace Trakeni baterie / Trolej po zvoleni rezimu pfepinacem OVLADAC
VSTUPNICH STYKACU (A62) na prfednim pultu nebo (D2) na bo¢nim pultu

e vozidlo neni zabrzdéno PARKQVACi BRZDOU (D25)
e prepinaéem VOLBA SMERU JIZDY (A48) neni zvolen smér jizdy ,Neutral“ N

Nepritomnost ridice v kabiné

\'.4
Na displeji fidi¢e se aktivuje piktogram NEPRITOMNOST RIDICE V KABINE (C138) “‘;
za nasledujicich podminek:

e aktivni pohonny méd trolejbusu, viz vyse

e oteviend kabina Fidi¢e
Dobijeni trakéni baterie v trolejovém modu
Na displeji fidice se aktivuje piktogram DOBIJENI TRAKCNI BATERIE (C144) za
nasledujicich podminek:

e aktivni ,Ttrolejovy rezim“ — na displeji fidige sviti piktogram JiZDA NA TROLEJOVE

NAPETI (C106)

e aktivni dobijeni trakéni baterie (s vyjimkou no¢niho nabijeni), v€etné balancovani
trakeni baterie
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5.5.4 Indikace a omezeni pfi nizkém stavu nabiti trakéni baterie (SOC)

Pokud je stav nabiti trakeni baterie (SOC) < 10 %, pak se zobrazuje na |
displeji fidice piktogram NIZKY STAV NABITI TRAKCNI BATERIE (C68) |
a sviti Zluta kontrolka VAROVANI (B2) bez akustického signalu.

Pfi stavu nabiti trakeni baterie (SOC) < 5 %, pak se zobrazuje na displeji |
fidice blikajici piktogram NIZKY STAV NABITI TRAKCNI BATERIE (C68) |

a sviti zluta kontrolka VAROVANI (B2) bez akustického signalu. Vypne
se topna jednotka a vozova klimatizace.

PFi stavu nabiti baterie (SOC) 1 % dochazi k zablokovani pohonu a pfi
nulové rychlosti k vypnuti stykacl, zobrazi se soucasné piktogram
PORUCHA TRAKCNIHO POHONU (C14).

5.5.5 Nocni (statické) nabijeni trak¢éni baterie z troleje

Noéni nabijeni trakéni baterie se spusti aktivaci tlagitka NOCNi NABIJENI TRAKCNI
BATERIE (D97) pfi splnéni dalSich podminek:

vozidlo zabrzdéno PARKOVACI BRZDOU (D25)

prepinaéem VOLBA SMERU JiZDY (A48) zvolen smér jizdy ,Neutral“ N

vozidlo pfipojeno sbéraci na trolejové vedeni

sepnuty prepina¢ OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na prednim pultu do
dolni polohy, rezim ,Trolej*

V prabéhu rezimu ,,No¢ni nabijeni trakéni baterie*:

e VSechny pomocné pohony vypnuté s vyjimkou chlazeni trakénich baterii, pfipadné
chlazeni stie$ni jednotky, musi bézet i nabijec baterie 24 V.

e Odbér z troleje pfi funkci ,No&ni nabijeni trakéni baterie” je omezen standardné na
30 A.

* Na displeji fidiCe se zobrazi obrazovka nocni dobijeni trakcni baterie. Pokud se
béhem noc¢niho nabijeni preklikne tlacitkem PREPINAC FUNKCE DISPLEJE (A22)

na obrazovku stani (zakladni obrazovka s trolejousem) je na displeji fidice
¥

signalizovano dobijeni piktogramem DOBIJENI TRAKCNi BATERIE (C144) .

e Na konci procesu nabijeni probiha automatické vyvazovani napéti ¢lanka trakéni
baterie. No¢ni nabijeni trakéni baterie zajiStuje dostatek Casu k vyvazeni &lanki
trakéni baterie.

e Pokud v ramci no¢niho nabijeni nedochazi k automatickému ukonéovani tohoto
procesu z duvodu stale rozvazenych ¢lankd, pak je tfeba provést v ramci adrzby
delSi proces nabijeni.
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Po dokonéeni nabijeni:

e Automaticky se rozepnou stykace trakéni baterie, zlstavaji zapnuté trolejové
stykace pro pripadné dotlakovani vzduchu kompresorem ke stazeni sbéracu.

e Po dotlakovani vzduchu dojde automaticky k vypnuti trolejovych stykacu a ke
stazeni sbéracu.

e Nakonec dojde k automatickému vypnuti vozu a to i v pfipadé, ze nebyly sbérace
uspésné stazeny pod haky.

e Pro opétovné uvedeni trolejpusu do provozu je nutné vypnout spinaé NOCNI
NABIJENI TRAKCNI BATERIE (D97), OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na
prednim pultu pfepnout do stfedni polohy a vypnout obvody 24 V klickem pod
volantem. Poté je mozné zahdjit aktivaci obvodu trolejbusu.

5.5.6 Balancovani trakéni baterie
V pfipadé rozbalancovani €lanku trakéni baterie se na displeji fidi€e zobrazuje piktogram

(C67) i D Pokud neni na pultu fidi¢e aktivni zadna dalsi porucha, pfipadné varovani,
vozidlo muze byt provozovano az do konce smény, i kdyz je stale aktivni piktogram (C67)

il

Pokud je piktogram (C67) iD stale aktivni i na konci smény, musi byt proveden
nasledujici servisni zasah k vyblancovani trakéni baterie:

¢ Dobijte trakéni baterii, aby byl na displeji fidi¢e stav nabiti pokud mozno 100 %. Poté
uz neni nutné mit pfipojené dobijeni trakéni baterie, ale je tfeba mit zapnuto 24 V

napajeni, dokud nezmizi z displeje Fidi€e piktogram (C67) i D
e Pokud je piktogram (C67) i D stale aktivni i po 3 dnech (72 hodinach) zapnutého

vozidla pfi pIné nabité trakéni baterii (stav nabiti na displeji fidi€¢e musi byt stéle
minimalné 90 %), potom je tfeba kontaktovat vyrobce vozidla.
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5.6 Deaktivace obvodti

Popis ovladacl a kontrolek je v pfiloze 1 tohoto navodu.

1.

n

oo RAw

Vypnéte OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na prednim pultu. Na displeji
se zobrazi napis STYKACE VYPNUTY.

Zabrzdéte vozidlo parkovaci brzdou (D25), vypnéte parkovaci svétla a osvétleni
prostoru cestujicich.

Vypnéte ostatni spotrebice.

Stahnéte sbérace.

Zkontrolujte hlaSeni displeje popfipadé diagnostické kody.

Vypnéte napajeni klickem ve spinaci skfince (1) (Obr. 33) uvedenim do polohy 0.

NasledUJe odpojeni odpojovace baterie 24 V DC. Pokud k tomuto nedojde, pouzijte
vypina& nebo NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH OBVODU (A49) na prednim pultu.

Vyckejte 90 s.

Vypnéte napajeni stisknutim Cerveného tlacitka (2) na téle nouzového vypinace
(3)- ) )

Nasledné vypnéte napajeni oto¢enim paky HLAVNIHO ODPOJOVACE (4) o 90°.

. Zkontrolujte zajisténi sbéracl a poslechem zastaveni vSech agregatl a pripadné

netésnosti vzduchovych okruhda.

Za Ucelem vyhnuti se problémim s podbitim akumulatortd palubni sité 24 V po del$im
stani (napf. vikendova pfestavka, oprava atp.) je doporu¢ovano po dobu takoveho stani
vypnout napajeni palubni sit¢ HLAVNIM VYPINACEM a HLAVNIM ODPOJOVACEM.
Obecné Ize vypinani napajeni hlavnim vypinacem doporudit pfi odstavkach vozu delSich
nez 12 hodin. Je nutno pamatovat na to, ze pfi poklesu teploty pod nulu vyrazné klesa
kapacita akumulatora.

Z divodu zajisténi dobéhu nékterych komponentt vybavy (napf. Cerpadlo v topném
systému) je dovoleno vypnuti HLAVNIHO VYPINACE (2) az 90 sekund poté, co doslo
k vypnuti palubniho napéti 24 V uvedenim kli¢ku spinaci skfifiky do polohy ,0“ (1).

/'1 2 3.

0, 2

- @5"@9

Obr. 33 Postup pro vypnuti palubni sité 24 V
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5.7 Zabezpecéeni trolejbusu proti uvedeni do chodu neopravnénymi
osobami

Obr. 34 Popis zabezpeceni

U trolejbusu je pouzito nékolik zplisobu zabezpeceni vozidla proti zasahu neopravnénych
osob:

Pfedni dvefe maji vnéjsi patentni zamek.
Ostatni dvefi maji blokujici zdmky zavirané zevnitf vozidla pomoci kliky.
Spinaci skfifika, pomoci které |ze uvést trolejbus do chodu, ma patentni zamek.
Moznost vypnuti HLAVNIHO ODPOJOVACE (1), (dojde tedy k odpojeni piivodu
proudu), ktery je umistén ve schrané akumulatort. Paku hlavniho odpojovace Ize
ve vypnuté poloze vyjmout.

N

A

POZOR!
Pii odstavent trolejbusu je nutno zkontrolovat, zda klic¢ek neziistal ve spinaci skiiiice a zda
Jsou v§echny dvere zablokovdny!
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6 POKYNY PRO ZAJISTENI TROLEJBUSU V PRIPADE
POZARU

6.1 Protipozarni pokyny

Ridi¢ fidici vozidlo je vystaven mnoha faktoram, které ovliviiuji jak jeho bezpeénost, tak i
bezpec€nost cestujicich a dalSich u€astniku silni€éniho provozu. Vé&domi rizika, schopnost
spravného pocinani a predvidani situaci, to vSe zvySuje bezpelnost a minimalizuje
nasledky dopravnich nehod.

V silniénim provozu dochazi z mnoha pfic¢in k porucham vozidel, které jsou zplsobeny
nepredvidatelnymi a netypickymi situacemi, zpusobujici ohroZeni bezpecnosti v pfipadé
pokraCovani v jizdé v situacich jako jsou napf. poskozeni vozidla, pozarni ohrozeni, vznik
pozaru, dopravni nehody, povétrnostni anomalie ap.

Zpusoby postupovani v pfipadé nevyhnutelného zastaveni v dasledku pozaru nebo jinych
zvlastnich situaci:

Popis ovladacl a kontrolek je v pfiloze 1 tohoto navodu.

1. Ridi¢ je povinen zastavit trolejous takovym zpUsobem a na takovém misté&, aby
nevytvarel nasledné riziko pro ostatni Uc€astniky silniéniho provozu a aby bylo
cestujicim a Fidi¢i umoznéno bezpetné opusténi ohrozeného vozidla. Pfislusné
misto porouchaného vozidla je nutné oznacit v souladu s platnymi predpisy.
Povinnosti fidice je pfijeti pfislusnych opatfeni za uCelem zajisténi bezpelnosti
provozu na misté udalosti. Zastaveni vozidla na vozovce v podminkach jak
dostatecné, tak nedostatecné viditelnosti (béhem dne, vzhledem k atmosférickym
podminkam) musi byt signalizovano v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy o
silniénim provozu.

VAN

POZOR!
V piipadé vzniceni poZdru berte v tivahu fakt, Ze rychld reakce ridice a okamZité zastaveni
vozidla zvySuje bezpecnost cestujicich i Fidice a sniZuje duisledky vzniklého poZdru.

2. 'V pfipadé nouzového zastaveni vozidla se musi fidi€ ujistit, zda cestujici mohou
bezpecné opustit vozidlo a musi je informovat o bezpec&né vzdalenosti od vozidla.

3. Ridi¢ zabrzdi vozidlo ruéni PARKOVA(;I' BRZDOU (D25).

4. Stiskne tlagitko NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH OBVODU (A49) na pfednim
pultu, tim provede odpojeni trolejbusu od trolejového napéti nebo od napéti zdroje
nezavislého pohonu, pokud je jim trolejbus vybaven.

5. Provede stazeni sbéraca.

6. Otevre vSechny dvefe, da cestujicim pokyn k vystupu a ujisti se, zda vSichni
pasazéfi opustili ohrozené vozidlo a nachazeji se v bezpecné vzdalenosti.

7. Vramci moznosti a rozsahu pozaru zavie okna, dvefe a vétrani za UCelem

zabranéni proudéni vzduchu, které muze zpusobit zvySeni rozsahu pozaru.

Pouzitim vhodného hasiciho pfistroje (Kapitola 6.4) likviduje pozar.

Zavola pomoc dispecinku DP, hasi¢l linka 150 nebo linku SOS 112.

© ®
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V pripadé pouziti tlacitka NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH OBVODU (A49) na prednim
pultu je diileZité mit na pameéti, Ze dvere nelze oteviit pomoci spinacii na pultu ridice a je nutné
dvere oteviit pomoci nouzovych tlacitek nade dvermi.

6.2 Provedeni evakuace

Zahrnuje vystrahu a v ramci moznosti vyvedeni osob z pasma pfimého ohrozeni. Dllezita
je vzdalenost od nebezpe&ného pasma, ktera musi byt sméfovana kolmo ke sméru vétru.
Ridi¢ vozidla je povinen zajistit cestujicim pfiméfené evakuaéni podminky umoznéné
vystupem pies vdechny nouzové dvefe a okna. Ridi¢ je povinen okamzité pfistoupit k
zachrannym a hasicim akcim do pfijezdu hasi¢u nebo |ékarskych sluzeb.

/N

POZOR!
Povinnosti kaZdého je poskytnout pryvni pomoc zranénym. Za timto vicelem je nezbytné ovladat
zdkladni védomosti 7 této oblasti.

6.3 Haseni

Haseni pozaru fidi€em musi probihat v situacich, kdy nedochazi k ohrozeni bezpecnosti
hasicich osob a samotna zachranna akce neohrozuje bezpedi, ujmu na zdravi nebo Zivot
ucastnikd akce. V pfipadé pozaru ve schranach nebo skfinich minimalné odchylte poklop
na Sifku spary umoznujici prinik hasiciho prostfedku dovnitf, abyste maximalné zamezili
pristup kysliku k hoficimu materialu. Pozar zacnéte hasit od strany, na kterou se pozar
rozsifuje.

6.3.1 Ddulezita pravidla haseni

e Zasah pfi pozaru se musi provadét vzdy po sméru vétru a vystfikujici proud hasiva
musi sméfovat vzdy na hofici pfedméty, nikoli do plamenu!

e PrihaSeni dodrzovat bezpeény odstup od pozaru. Haseni provadét tak, aby nedoslo
proudem hasiva k pfeneseni plamenu na jina mista.

e HaSeni provadét vzdy odspoda nahoru

e Pouzivat takovy hasici pfistroj, ktery je vhodny pro haseni hofici latky. V pfipadé
pouziti nespravného typu hasiciho pfistroje, mize dojit dokonce k vét§im skodam!
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6.4 Hasici pristroje

Dva praskové hasici pfistroje jsou umistény v misté, které je snadno pfistupné jak pro
fidice, tak i cestujici. Nachazi se v prostoru mezi sedadly nad pravym pfednim kolem.
Pristroje jsou upevnény tak, aby spolehlivé odolavaly zrychleni minimalné 6 g ve sméru
¢elniho narazu vozidla.

AL
)
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Obr. 35 Umisténi hasicich piistroju

Charakteristické vlastnosti instalovaného praskového hasiciho pristroje:

Vhodny pro haseni pozaru hoflavych kapalin, plyna a elektrickych zafizeni pod proudem
do 110 kV i pro plasty hofici plamenem.

/N

POZOR!

Trolejbus musi byt vybaven nejméné dvéma prdaskovymi hasicimi p¥istroji, kaZdy o hmotnosti
6 kg. Po uplynuti expiracni doby hasiciho pristroje md vidic trolejbusu nebo zodpovédnd osoba
povinnost jej okamZité vyménit za funkcéni. PouZity hasici piistroj nebo hasici pristroj bez
plomby je nefunkcéni a musi byt vyménén nebo znovu legalizovdn. Kazdy iidic je povinen zndt
postup p¥i pouZivani hasiciho piistroje a zpiisoby ti¢inného haseni poZdri trolejbusu dle
platnych piedpisi. Vozidlo bez hasiciho p¥istroje je vidi¢ povinen povaZovat jako nefunkcni.

6.5 Provedeni evakuace

Zahrnuje vystrahu a v ramci moznosti vyvedeni osob z pasma pfimého ohrozeni. Dilezita
je vzdalenost od nebezpe&ného pasma, ktera musi byt sméfovana kolmo ke sméru vétru.
Ridi¢i vozidel jsou povinni zajistit cestujicim pfiméfené evakuacni podminky umoznéné
vystupem pies vdechny nouzové dvefe a okna. Ridi¢ je povinen okamzité pfistoupit k
zachrannym a hasicim akcim do pfijezdu hasi¢u nebo |ékarskych sluzeb.
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VAN

POZOR!
Povinnosti kaZdého je poskytnout prvni pomoc zranénym. Za timto ticelem je nezbytné ovlddat
zdkladni védomosti 7 této oblasti.

6.6 Haseni

Haseni pozaru fidi€em musi probihat v situacich, kdy nedochéazi k ohrozeni bezpecnosti
hasicich osob a samotna zachranna akce neohrozuje bezpedi, Ujmu na zdravi nebo Zivot
u€astnikd akce. V pfipadé pozaru ve schranach nebo skfinich minimalné odchylte poklop
na Sifku spary umoznujici prinik hasiciho prostfedku dovnitf, abyste maximalné zameazili
pristup kysliku k hoficimu materialu. Pozar zacnéte hasit od strany, na kterou se pozar
rozSifuje.

6.7 Pravidla pouziti hasiciho pristroje

Po okamzitém vytahnuti hasiciho pfistroje z trolejbusu ho drzte ve vertikalni poloze
uzavérem smérem vzhuru. Po odtrZzeni pojistky trysku nato¢te smérem k ohni, nasledné
zmacknéte paku a proud hasiciho prostfedku nasmeérujte pfimo na viditelny plamen.
Haste pulsacnim zpusobem, cili jednotlivé spousténi hasiciho pfistroje musi trvat
priblizné 2 + 3 sekundy. Haste ze vzdalenosti pfiblizné 2 metrd od plamene -
nezapomente, Zze nejucinngjSi haseni dosahnete ,oblakem“ prasku a ne ucelenym
proudem. Hasici latku nasmérujte na misto pozaru nejracionalnéj§im zpisobem, ktery
zajistuje pfiméfeny ucinek pusobeni. Nepouzivejte praskovy hasici pfistroj v pfipadech,
kdy nedochazi ke vzniku plamene nybrz k tleni, dymeni nebo jevu prehfati ap. Tyto
prostfedky nemaji chladivé vlastnosti. Po zlikvidovani pozaru budte pfipraveni i na
opétovné pouziti hasiciho pfistroje, protoze je pravdépodobné, ze mize dojit k dal§imu
vzniceni.

6.8 Haseni trak¢ni baterie

6.8.1 Pozar trakéni baterie

— Pokud Fidi¢ zjisti unik koufe z oblasti trakénich baterii, ihned odstavi vozidlo a
zajisti ho proti pohybu.

— Pokud je to mozné, vypnéte trolejbus, stahnéte sbérace z troleje a odpojte
trakEni baterie.

— Provedte evakuaci vSech osob z vozidla a jeho blizkosti.

— Oznamte pozar na operacéni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru (tel. €.
150, 112) a upfesnéte, Ze se jedna o pozar trakénich baterii.

— HaSeni provadéjte hasicim pfistrojem uréenym pro haseni elektrickych zafizeni,

— Postupuijte dle navodu na hasicim pfistroiji.

— Vhodné vzdalenost cca 1 m.

— Na ha8eni nepouzivat vodu a pénu.
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— Nedopustit naruSeni ¢€i se nesnazit o demontaz krytu baterie — nebezpeci Urazu
elektrickym proudem! Ohrozeni Zivota!

Doporuceni pro velitele zasahu:

— K haseni pouzit praskovy hasici pfistroj.

— Pokud bude zaujata pozarni obrana, baterie vyhofi velmi rychle.

— Nedopustit naruseni €i se nesnazit o demontaz krytu baterie — nebezpeci urazu
elektrickym proudem! OhrozZeni zivota!

6.8.2 Ddulezita pravidla haseni

10. Zasah pfi pozaru se musi provadét vzdy po sméru vétru a vystfikujici proud hasiva
musi sméfovat vZzdy na hofici pfedméty, nikoli do plamena!

11. PFi haSeni dodrzovat bezpecny odstup od pozaru. HaSeni provadét tak, aby
nedos$lo proudem hasiva k pfeneseni plament na jina mista.

12. HaSeni provadét vzdy odspoda nahoru

13. Pouzivat takovy hasici pfistroj, ktery je vhodny pro haseni hofici latky. V pfipadé
pouziti nespravného typu hasiciho pfistroje, muze dojit dokonce k vétSim Skodam!

6.8.3 Baterie po narazu

— Provést vizualni kontrolu baterie.

— Pokud je baterie po provedeni vizualni kontroly zjevné poskozena (vytéka z ni
elektrolyt, zapachad, atd.) neni povoleno baterii pouzivat.

— Umistit vozidlo nebo baterii na bezpe¢né misto do doby pfijezdu odborného
servisu.

6.8.4 Kour z baterie
— P¥i zjisténi unikani koufe z prostoru pro baterie ihned ukongit jizdu s vozidlem.

— Urychlené evakuovat osoby z prostoru vozidla.

6.9 Predbézné posouzeni rizika v ramci naslednych éinnosti

Posouzeni situace

Uréeni rozsahu udalosti
Zhodnoceni stavu zranénych osob
Druh nebezpe&ného materiélu
Moznost vytoku

Al A

VSechny €innosti musi byt vykonané v reflexni vesté.
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6.10 Alarmovani

Kontaktujte tisnovou linku 112, kde mate mozZnost volby — zachranna sluzba, hasicsky
sbor, policie.

OhlaSovatel musi uvést nasledujici informace:

— presné misto udalosti, napf. adresa, nazev ulice nebo kilometr trasy ve sméru
jizdy do nebo od mésta, ve kterém je pfijimané hlaseni,

— misto vzniku udalosti, tzn. zda k udalosti doslo na vozovce, v prikopé, vedle
nadrze nebo vodniho toku, pfipadné v budové dopravnich staveb,

— mnozstvi a typ vozidel, které se udalosti ucastnily (trolejbus, autobus, osobni
nebo nakladni auta, typ nakladu),

— pocet zranénych osob ve vozidlech a mimo nich,

— jaky je druh udalosti, napf. zda se jedna o pozar, srazku vozidel, sjeti do pfikopu,
pad vozidla do vodniho toku nebo vodni nadrze ap.,

— dulezité je zminit dalSi okolnosti, které nehodu doprovazeji jako je vytok nebo
unik Skodlivin a urcit o jaky druh se jedna a uvést rozsah,

— jestli byly informovany i jiné sloZky, pokud ano, jaké.

Za ucelem minimalizace rizika je nutné predevsim:

— nepouzivat zdroj nezakrytého svétla a nekourit,

— zabezpecit vozidla proti pfemisténi,

— vyhybat se kontaktu s rozlitou latkou, oblakem dymu, vypary, dymem atd.,

— nepoustét do ohroZzeného prostoru okolni osoby, které se nepodileji na
zachranném zasahu,

— urcit smér vétru,

— pokusit se utésnit misto vytékani bez ohrozeni vlastniho zdravi a Zivota (napf.
otravné latky, Ziraviny ap.),

— mensi plochy s rozlitou latkou zajistit sorbetem (zemina, pisek),

— zajistit kanalizaCni zabrany proti Uniku nebezpeénych latek, které by mohly
kontaminovat prostredi,

— vyc€kat pfichodu zachrannych slozek, poskytnout informace a podfidit se
pokynum velitele.
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6.11 Zavérec¢na ustanoveni

Vztahuji se na okamzité informovani vyrobce vozidla. V pfipadé vzniku udalosti ve formé
pozaru nebo vzniku jinych netypickych situaci je klient povinen zaslat vyrobci vozidla v
co nejkratsim ¢ase tyto informace:

1. Popis udalosti s charakteristikou plamene.
2. Podrobnosti 0 vozidle, na které se udalost vztahuje.

Klient:
Typ vozidla:
VIN:

Pomocny dieselgenerator: (pokud je jim trolejbus vybaven)
Datum |. registrace:

Ridi¢ (pFijmeni, jméno):

Datum vzniku udalosti:

Pribéh ve chvili vzniku udalosti:

Naklad:
Dodatecné:
Poznamky:

3. Hlaseni na zakladé rozhovoru s fidicem:

presna hodina zjisténi pozaru fidi¢em,

presnd hodina (Cas reakce od zjisténi pozaru) nouzového odpojeni
trolejpusu  od trolejového vedeni nebo vypnuti pomocného
dieselgeneratoru

presna hodina pfivolani hasicu,

presna hodina pfijezdu hasi¢ského sboru (€as pfijezdu po nahlaseni),
pfesna hodina ukonceni akce hasi¢ského sboru (€as trvani az do momentu
uhaseni ohné),

jak fidi¢ zaregistroval prvni pfiznaky pozaru?

byla pfed pozarem a ihned po ném zjist€na na ovladacim panelu Fidice
jakakoliv indikace kontrolek, které upozorfovaly na nezvyklou situaci?
kde byl zjistén plamen v pocatecni fazi pozaru a analogicky v pozdéjsi
(prava, leva, dolni, horni strana trolejbusu)?

byly pfed samotnym poZzarem a ihned po ném zjistény jakékoliv problémy
s ovladanim?

byly pfed samotnym poZarem a ihned po ném zjistény jakékoliv problémy
s elektrickym rozvodem? (napf. klimatizace, topeni ap.),

byly pfed samotnym poZzarem a ihned po ném zjistény jakékoliv odchylky?
kdy byl zjistén pozar a po jaké dobé od rozjeti vozidla?

reakce fidiCe,

4. Pfipadna zprava hasi¢ského sboru nebo jiné instituce.

5. Do chvile vyjadfeni souhlasu vyrobcem vozidla nesmi klient do vozidla zasahovat,
coz by zpusobilo automatickou ztratu zaruky a nemoznost doméahat se jakychkoliv
narokl vici vyrobci vozidla.
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6.12 Ukoly a povinnosti Fidi¢t

Udrzeni Cistoty ve svéfeném trolejbusu a predevSim ve schranach, skfinich, dloznych
prostorach a v kabiné fidice.

Kontrola funk&nosti hasicich pfistrojd, jimiz je vybaven trolejbus:
— se zaplombovanou pojistkou,
— s nalepkou o platné kontrole.

Trolejbus musi byt vybaven nejméné jednim praskovym hasicim pfistrojem o hmotnosti
6 kg.

Po uplynuti expiraéni doby hasiciho pfistroje ma fidi¢ trolejousu nebo zodpovédna osoba
povinnost jej okamzité vymeénit za funkéni. Pouzity hasici pfistroj nebo hasici pfFistroj bez
plomby je nefunkéni a musi byt vyménén nebo znovu legalizovan.

Kazdy fidi€ je povinen znat postup pfi pouzivani hasiciho pfistroje a zpusoby u&inného
haseni pozaru trolejbusu dle platnych predpisu.

Vozidlo bez hasiciho pfistroje je Fidi€ povinen povazovat jako nefunkéni.
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Veskera prava k tomuto dokumentu pfislusi SKODA ELECTRIC a.s.!
Bez souhlasu této spole¢nosti nesmi byt dokument kopirovan, rozmnozovan a neni povoleno postoupit jej
tfetim osobam!

@) skobA

SKODA ELECTRIC a.s.
Pramyslova 610/2a
301 00 Plzen
Czech Republic
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