Ptiloha €. 1 Servisni smlouvy

TECHNICKA SPECIFIKACE A PODMINKY PRO ZABEZPECENI PROVOZUSCHOPNOSTI TROLEJBUSU

1 Obecné

1.1 Obecné pozadavky

1.1.1 Legislativni poZzadavky [PTK]

Nabizené trolejbusy musi byt ke dni pfedani schvaleny pro provoz na pozemnich komunikacich a v méstské
hromadné dopravé osob a homologovény dle platnych pravnich piedpist na Gzemi Ceské republiky (napf.
rozhodnutim drazniho Gfadu o schviéleni typu vozidla na zakladé zakona €. 266/1994 Sh., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisli, vydanim prikazu technické zpUsobilosti), vCéetné zavaznych ceskych a evropskych
technickych norem (CSN, EN) nebo musi spliovat rovnocenné feseni a souc¢asné musi byt bez jakychkoliv
technickych ¢i jinych Uprav zpUsobilé k provozu v siti MHD zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

1.1.2 Typ vozidla [PTK]

Trolejbus méstsky nizkopodlazni tfi¢lankovy. Typ vozidla , Kloubovy+“ (Kb+) pro méstské linky, dle Standardu
kvality PID — Autobusy PID bod 4.2.1.1. ktery je pfilohou €. 10 Kupni smlouvy. Tato technicka specifikace déle
bud upresiuje podminky dané Standardy kvality PID — Autobusy PID, nebo klade poZadavky nad ramec
Standardu kvality PID — Autobusy PID.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

1.1.3  Udaje o podminkach provozu u zadavatele

Pro ucely vypracovani pozadovaného systému zaruk a volby odpovidajici konfigurace trolejbus poskytuje
zadavatel dodavateliim nasledujici Udaje o podminkach provozu:

Druh provozu Méstska doprava osob na pravidelnych a nepravidelnych linkach

Priimérna provozni rychlost 28,38 km/hod.

Predpokladany  prdmérny  rocni|90.000 km
probéh na vozidlo

Primérna vzdalenost zastavek 813,6 m

Priblizny podil Usekl s trolejovym |50 %
vedenim ku celkové délce linky

Kvalita silni¢ni sité verejné komunikace na Uzemi hl. m. Prahy




2  Provozni vlastnosti

2.1 Rozméry

2.1.1  Zakladni rozméry trolejbusu [PTK]

Celkova vyska maximalné 3,50 metru se sbéradi ve stazené poloze. Celkova délka minimalné 23 m a maximalné
25m.

Dodavatel uvede rozméry nabizeného trolejbusu v metrech, zaokrouhlené na dvé desetinnd mista. Veskeré,
zadavatelem zde bliZze nespecifikované, rozméry trolejbusu musi byt v souladu se Standardem kvality PID pro
vozidlo typu Kloubovy+ (Kb+).

Odpovéd: Délka: [24,70]m
Sitka: [2,55]m
Vyska: [3,50]m

2.1.2 Vyska podlahy

Vyska podlahy v Urovni vSech dvefi pro cestujici nejvyse 360 milimetr( nad vozovkou ve standardni jizdni
poloze a standardnim tlaku husténi pneumatik pfi pohotovostni hmotnosti.

Dodavatel uvede poZadovany rozmér v milimetrech zaokrouhleny na celé &islo.

Odpovéd: Vyska podlahy nad vozovkou: [320] mm

2.1.3 Najezdové uhly

Najezdové Uhly ne mensi nez 7,0° vpredu i vzadu.

Dodavatel uvede poZadovany rozmér ve stupnich zaokrouhleny na jedno desetinné misto.

Odpovéd: Najezdovy uhel vpfedu: [7]°

Najezdovy uhel vzadu: [7]°

2.1.4 Svétla vyska a prechodovy uhel

Schopnost prejezdu zpomalovaciho prahu ¢i jiné standardné aplikované prekazky na vozovce (dle Technickych
podminek Ministerstva dopravy CR ¢&. 85 pro zpomalovaci prahy) o vy$ce 150 mm a délce 7.000 mm (véetné
najezdovych ramp o sklonu 1:15) bez rizika kontaktu jakékoliv ¢asti podvozku vozidla s touto prekazkou.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]




2.1.5 Obsaditelnost

40 - 55 sedadel pro cestujici (bez mista fidice, Ize zapocitat sklopna sedadla, ktera ale mohou tvofit max. 15%
vSech sedadel). Minimalné 6 sedadel vyhrazenych pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace,
minimalné 2 tato sedadla dostupna z Urovné podlahy (bez nutnosti vystupu na schod nebo podestu).

S ohledem na poZadovany pocet sedadel dle Standard( kvality PID — Autobusy PID usporadat interiér pro
maximalizaci poctu prepravenych cestujicich. Dodavatel dadle uvede maximalni obsaditelnost pti maximalni
technicky pripustné hmotnosti vozidla dle platného predpisu EHK OSN ¢. 107.

Dodavatel k nabidce pfilozi pldorys interiéru vozidla se zobrazenim rozmisténi sedadel cestujicich a ptdorys
plochy pouzité pro vypocet obsaditelnosti stojicimi cestujicimi.

Odpovéd: Pocet sedadel (z toho sklopnych): [52] ([0])

Maximalni obsaditelnost: [195]

Odpovéd: Celkova obsaditelnost pfi maximalni hustoté 5 osob/m?: [179]

2.1.6  Konstrukéni rychlost [PTK]

Konstrukéni rychlost min. 70 km/h. v reZzimu jizdy pod troleji i na baterie. Dodavatel uvede konstrukéni rychlost
v celych km/h.

Odpovéd: Konstrukéni rychlost [70] km/h.

2.1.7 Podvozek a agregaty

Vsechny agregaty musi byt usporadany tak, aby umoznily bezproblémovy pristup ke vSem mistim, na kterych
se provadi pldnovana udriba nebo bézné opravy. Diagnostické pfipojky a otvory pro doplfiovani provoznich
kapalin a maziv musi byt na dobfe pristupnych (bez demontaze jakékoliv soucasti) a dostatecné chranénych
mistech.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.1.8 Hnaci fetézec

Dvé ndpravy hnaci.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Typ a pocet trakénich motord [asynchronni, 2 motory]




2.1.9 Chladici soustava

Vykon chladici soustavy musi byt dostatecny za vSech klimatickych podminek, které se mohou vyskytnout
v regionu mésta Prahy a prilehlého okoli (dostatecnym vykonem se rozumi vykon umoznujici jizdu bez
provoznich omezeni).

Pokud je k chlazeni pouzita chladici kapalina, musi byt umoZnéna Gcinna kontrola hladiny chladici kapaliny
pohledem bez otevirdni zatky expanzni nadrze (napf. vodoznak). Vodoznak musi byt konstruovan a umistén
tak, aby byla zajisténa vyhovuijici funkce po celou dobu Zivotnosti trolejbusu s minimalni udrzbou. Vodoznak
musi byt vyroben z materialu, u kterého neni predpoklad sniZovani prihlednosti béhem Zivotnosti trolejbusu
(napf. sklo).

Signalizace nizkého stavu chladici kapaliny na pfistrojové desce (opticka i akusticka).

Chladici kapalina musi byt popsdna obecné uZivanou technickou specifikaci, nikoliv pouze ozna¢enim vyrobce
a typu.

Mista nachylna k vytvoreni vzduchovych kapes v chladici soustavé opatfit odvzdusnovacimi ventily.

Veskeré komponenty zapojené do chladici soustavy koncipovat tak, aby nedochazelo k jejich materidlovému
ovlivnéni (degradaci) pGsobenim chladici kapaliny, pfipadné aby tyto materidly negativné neovliviiovaly stav
chladici kapaliny jako takové.

Na exponovanych a tézko pristupnych mistech zajistit takovy zpusob vedeni chladici kapaliny, které bude
z hlediska pouzitého materidlu koncipovano na deklarovanou Zivotnost vozu (trubky, dostatecné odolné
hadice).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]




2.1.10 Trakéni akumulatory [PTK]

Garantovany dojezd trolejbusu na baterie min. 11 km s pouzitim topeni nebo klimatizace za jakychkoliv
provoznich a klimatickych podminek v podminkach hl. m. Prahy v souladu se Standardy kvality PID Autobusy
s dosahovanim maximalni povolené rychlosti, plném obsazeni vozidla a zastavovani ve vSech zastavkach
véetné odbaveni cestujicich, na kfiZzovatkach a ostatnich prekazkach po dobu Zivotnosti akumulatora. Jizda
bude probihat v povoleném rozsahu urovné nabiti akumulatord, referencni linka pro méreni je linka ¢. 119
v trase LetiSté Vdaclava Havla (nabijeci stdni, obratisté — Termindl 1 — Termindl 2 — Nadrazi Veleslavin a zpét),
pricemZ méreni bude zapocato v obratisti Letisté Vaclava Havla a povede souvisle po trase linky bez pfipojeni
sbérac k troleji. Délka trasy linky tam a zpét je 17,9 km, jizdni doba tam a zpét je 45 min. Dodavatel musi
poskytnout zaruku, Ze Zivotnost akumulator( bude min. 60 mésicl nebo 450.000 km, béhem zaruky Zivotnosti
akumulatord musi byt zachovany minimalni hodnoty dojezdu dle tohoto bodu. V pfipadé poskytnuti vyssi
zaruky nez minimalni stanovené, bude zaruka Zivotnosti akumuldtord na kilometrovy dojezd Umérné
navysena, a to o 7.500 km na kazdy dodatecny mésic zaruky nad rdmec minimalné stanovené zaruky.
Dodavatel musi byt schopen dodat ndhradni akumulatory po dobu deklarované Zivotnosti trolejbusu.
Dodavatel musi pfi poZzadavku odbératele zajistit bezplatny zpétny odbér a likvidaci akumulatord s ukoncenou
Zivotnosti (za akumulatory s ukoncenou Zivotnosti se povazuji akumulatory, které neplni poZadavky
minimalniho dojezdu dle tohoto bodu).

Grafické zndzornéni referentni linky ¢. 119 véetné vyznaceni pfiblizného rozsahu nabijeci a napajeci troleje je
uvedeno v priloze €. 1 této technické specifikace.

Na pristrojové desce instalovat ukazatel polohy sbéracd, stavu nabiti trakénich akumulatortd s pfesnosti na 1
%, ukazatel procesu nabijeni, ukazatel napéti v troleji.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Dojezd: [11] km

Odpovéd: Kapacita trakéni baterie [60] kWh
Odpovéd: Zaruka na trakéni baterie [180] mésicu




2.1.11 Rozhrani pro nabijeni trakénich akumulatort [PTK]

Trolejbus musi byt vybaven zafizenim pro nabijeni trakénich akumulator( z niZze uvedenych rozhrani:
a) Z trolejbusové troleje

- Dvoupdlova trolejbusova trolej 600 V DC a 750 V DC

- Napéjeci charakteristiky dle CSN EN 50163 ed. 2 pro stfedni hodnoty napajeci DC sité:

v,

napéti Umax1 = 720V; Nejvyssi kratkodobé napéti Umax2 = 800V, kratkodobé rekuperované napéti Umax3 =
900V

vy

napéti Umax1 = 900V; Nejvyssi kratkodobé napéti Umax2 = 1000V, kratkodobé rekuperované napéti Umax3
=1270V

- Trolej trvale pod napétim, vizualni identifikace stavu pod napétim/bez napéti pro fidice, vzdaleny dohled na
stav napajeni troleje z Energeticko-technologického dispecinku v rdmci stavajiciho systému Fizeni napajeci sité
tramvaji

- Vyska trolejového vedeni je 4,3m az 6,0m — minimalni pracovni rozsah proudového shérace

- Minimdlni rozte¢ trolejovych vodi¢ 0,6m (dle CSN 33 3516 bod 3.4.1)

- Trolejbusové proudové sbérace s vyménitelnymi uhlikovymi smykadly pro napajeni pohonné jednotky,
pomocnych pohon(, vytapéni, klimatizace a nabijeni trakéni baterie béhem jizdy a pfi stani vozidla
s poloautomatickym ovladanim (pomoci tlacitka na panelu fidiCe i systému obousmérné radiové komunikace
s drdzni infrastrukturou) s moznosti stahovani za jizdy, s bezpecnostnim stahovanim pfti vypadeni a s moznosti
ruéni manipulace pomoci samonavyjenych provaz(;

- Minimalni nabijeci proud stojiciho vozidla 100 A

- MoZnost pomalého nocéniho nabijeni snizenym proudem a balancovani baterii prostfednictvim
trolejbusovych sbéracl z trolejbusové troleje

- Dvojita izolace vozidla

- Napdjeci systém bez komunikace s vozidlem

- MozZnost jizdy na trakéni baterii i se zvednutymi sbéraci (napt. pfi vzniku namrazy)

b) Zasuvny systém nabijeni

Rozhrani standardu CCS-2. Vstupni napéti nabijecky napdjené ze standardni tfifazové zasuvky nebo

rozvadéce 3x400V AC, maximalni odebirany proud do vozidla pres nabijecku s konektorem typ CCS-2 —
do 63 A.

Softwarové a hardwarové vybaveni pro sledovani nabijeni vredlném case vSech dobijenych vozidel na
vzdalené stanici (PC), mozZnost vzdaleného nastaveni priority nabijeni a predtapéni jednotlivych vozidel.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.1.12 Pneumatiky

BezdusSové pneumatiky s celorocnim dezénem a se zesilenymi boky pro méstsky provoz.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Rozmér pneumatik: [275/70 R22,5 — 1.,2.,3.ndprava; 315/60 R22,5 — 4.naprava]




2.1.13 Vzduchova soustava

Montovat vysousec vzduchu a odlucovac oleje. MoZnost vypusténi kondenzatu ze vSech vzduchojemi bez
specialnich pfipravkll a bez potreby pfistupu pod trolejbus a takovym zplsobem, aby bylo zamezeno
znecisténi obsluhy vypousténym kondenzatem.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.1.14 Systém preventivniho postfiku troleje proti vzniku namrazy

U 2 trolejbusi z dodavky instalovat systém automatického postfiku roztoku nemrznouci smési pro preventivni
oSetreni troleje pred namrazou.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.2  Elektroinstalace

2.2.1 Elektroinstalace

Do rozvodné skriné elektroinstalace umistit plan rozmisténi, jistic a relé s popisy v ¢eském jazyce. Obvody
jistény jisti¢i (ne tavnymi pojistkami). Veskerd elektroinstalace musi byt v takovém provedeni, aby bylo
minimalizovano samovolné poskozeni zpUsobené standardnim provozem (aplikace prichodek, chranicek a
odpovidajicich konektorovych spojll), véetné dostatecné ochrany veskerych spojli proti vlhkosti bez nutnosti
pravidelného oSetfovani téchto spoju.

Montovat elektricky odpojovac s ovladanim z kabiny fidice. Zajistit zapinani a vypinani OIS v ndvaznosti na stav
elektrického odpojovace. Montovat mechanicky odpojova¢ akumuldtor(. Pouziti takové konstrukce
odpojovace, kterd umoznuje fidi¢i oddéleni nebo vyjmuti ovladaciho prvku (rukojeti) z télesa odpojovace neni
dovoleno.

Montovat standardizovanou zdsuvku typu autozapalova¢ s napétim 12 a/nebo 24V a moinym pfikonem
zapojeného zafizeni alesport 10 A. Montovat zdsuvku USB typu A s napétim 5V a moinym pfikonem
zapojeného zafizeni alespont 3 A. Obé zasuvky umistit v kabiné fidice na vhodné misto, aby je bylo mozné
vyuZzit pro nabijeni rznych osobnich mobilnich zafizeni, jako naptiklad mobilni telefon apod. Napajeni téchto
zasuvek se vypina s vypnutim elektrického odpojovace. Obé zasuvky oznacit hodnotou napéti a maximalnim
moznym prikonem.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.2.2 Vnéjsi osvétleni

Zdvojena brzdova, obrysova a smérova zadni svétla. Jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé vozu.

Svétla pro denni sviceni (pfipadné sdruzena s prednimi obrysovymi svétly) zapinana automaticky, s moznosti
vypnuti prepinaem sméru jizdy - poloha N, pfipadné samostatnym tlacitkem na palubni desce.

Provedeni viech svétel LED technologii.

Pfedni mlhova svétla. Pfedni mlhova svétla jsou pripustna halogenova.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.2.3 Cyklovac stéract predniho skla

Sefiditelny cyklovac stéracu (prvni poloha s volitelnym intervalem)

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]




2.2.4 Akumulatory palubni sité (tj. ne trakcni)

Bezudrzbové akumulatory o dostatecné kapacité odpovidajici spotfebé vozidla véetné vybavy poZzadované
zadavatelem.

Akumuldtory musi byt snadno pfistupné pro provadéni pravidelné kontroly stavu svorek a hladiny elektrolytu
bez demontaze z vozidla.

Indikace stavu nabiti akumulatortd na pfistrojové desce.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.2.5 Zasuvka pro externi zdroj

Pro pfipad, Ze dojde k takovému vybiti akumulator( palubni sité (viz predchozi bod), Ze nebudou schopny
uvést trolejbus do provozniho stavu a spustit jejich dobijeni z trakénich akumulatord, musi byt trolejbus
vybaven zasuvkou pro nouzové napdjeni palubni sité externim zdrojem 24 V stejnosmérnych. Napojenim na
tento externi zdroj musi byt mozné uvést elektrobus do provozniho stavu a spustit dobijeni akumulatord
palubni sité. Zasuvka pro externi zdroj kompatibilni se zdsuvkami pouZivanymi na autobusech zadavatele — typ
ZAB 24V dle €SN 30 4002, nebo typ NATO dle VG 96 917.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.2.6 Systém radiové komunikace s drazni infrastrukturou

Vybaveni systémem obousmérné radiové komunikace na frekvenci 2,4 GHz se zatizenim drdzni infrastruktury
pro automatické ovladani sbéracl (zvedani pod natrolejovaci stfiskou, stahovani pred ukoncenim troleje,
prestavovani trolejovych vyhybek, apod.)

Automatické i manualni ovladani vyhybek prostfednictvim termindlu palubniho pocitace OIS.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3  Bezpecnost

2.3.1 Bezpecnostni prvky

VSechny bezpecnostni prvky montované do trolejbusu musi byt konstruovany tak, aby v pfipadé vlastni
poruchy zietelné signalizovaly fidi¢i nebezpecny stav. Zvlastni pozornost musi byt vénovéna bezpeénostnim
systémUm brzdové soustavy, dvefi, ploSiny pro invalidy a blokovani rozjezdu trolejbusu pfi otevienych dvefich,
resp. pri vysunuté plosiné pro invalidy.

Posilovac fizeni je funkéni i pfi vypadku trakéniho napajeni.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3.2 Vyrazeni bezpecnostnich prvki z ¢innosti — nouzovy dojezd

Trolejbus musi byt vybaven funkci, kterd umozni fidi¢i vyrazeni z ¢innosti vSechny bezpecénostni prvky, které
znehybniuji vozidlo v pfipadé poruchy nékterého ze systému, s nimzZ jsou dané bezpecnostni prvky svazany.
Vyrazeni takovych bezpecénostnich prvkd musi byt umoznéno pouze fidiéi s jeho primym védomim (varovna
informace o takovém stavu na pfistrojové desce). Ridi¢ musi s touto funkci byt schopen nouzového dojezdu
do nejblizsiho mista, kde bude mozné zajistit bezpecné vystoupeni cestujicich.

Tato podminka neplati pro ty bezpecnostni prvky znehybnujici vozidlo, jejichz vyrazeni vySe uvedenym
zpUsobem, byt jen pro nouzové dojeti, by bylo v rozporu splatnou legislativou.

Konecné provedeni podléha schvaleni zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]




2.3.3  Zajisténi trolejbusu proti neopravnénému pouziti

Zajisténi trolejbusu proti neopravnénému pouziti dle predpist platnych v CR. Pfedni dvefe musi byt
uzamykatelné z vnéjsi strany, ostatni dvere z vnéjsi strany uzamykatelné, nebo zajistitelné zevnitf s ochranou
proti neopravnénému uzamdeni ze strany cestujicich. V pripadé, Ze je tfeba k zajisténi ostatnich dvefti specialni
nastroj, tento dodat v poctu 6 ks ke kazdému vozu. Pro vSechny dvefe stejny klic.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3.4 Stanicni a parkovaci brzda

Montovat stanic¢ni brzdu s automatickou aktivaci po otevieni vSech dvefri. Aktivace stani¢ni brzdy musi byt
rovnéz mozna u stojiciho vozidla bez ohledu na polohu viech dvefi také samostatnym manualnim ovladacem
umisténym na pravé strané pristrojové desky. Po dobu aktivace stani¢ni brzdy musi svitit brzdova svétla.
Automaticka deaktivace stani¢ni brzdy musi byt moZzna po splnéni predepsanych podminek (zavieni vSech
dvefi, bez ohledu na polohu prednich, a seSlapnuti plynového pedalu) a bez zbytecné cCasové prodlevy.
Signalizovat opticky a akusticky fidici stav, kdy dojde k vypnuti fizeni a neni zabrzdéna parkovaci brzda.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3.5 Zvukové vystrazné zafizeni (houkacka)

Vzduchova houkacka, provedeni a tdn musi odpovidat kategorii vozidla a nesmi byt zaménitelné s béznym
osobnim automobilem.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3.6  Vnéjsi kamery

Couvaci kamera s prenosem dat v realném case, se zobrazenim na displeji v zorném poli fidice (mimo displej
OIS). Automaticka aktivace pfi zarazeni zpatecky. Kamera snimajici sbérace trolejbusu v redlném case, se
zobrazenim na displeji v zorném poli fidice (mimo displej OIS). Zobrazeni kamery je aktivni pfi zvednuti,
pozadavku na zvednuti a staZzeni sbéracl (neni vyZzadovano pfi zarfazeni zpétného chodu — napt. sdruzeny
displej). Zajisténi dostateéné ochrany kamer pred poskozenim a znedisténim (prljezd myci linkou,
vandalismus, apod.).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3.7 Kladivka pro nouzové rozbiti skel

Kladivka pro nouzové rozbiti skel musi byt zajisténa proti odcizeni pfipojenim k drzaku samonavijecim lankem
a umisténa tak, aby nedochdazelo k jejich nezadoucimu uvolfiovani z drzakl (napf. pfi opfeni cestujicich).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.3.8 Tempomat

Montovat tempomat s paméti na posledni zvolenou rychlost. Funkce a nastavena rychlost tempomatu musi
byt signalizovdna na palubni desce. Tempomat udrzuje rychlost i brzdénim elektrodynamickou brzdou.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]




2.3.9 Tachograf

Montovat tachograf se zdznamem provoznich dat v souladu s platnou drazni legislativou. Soucasti dodavky je
software vcetné licence na vycteni, zobrazeni a export zaznamenanych dat z vozidel.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
Odpovéd: Specifikace tachografu: [specifikace tachografu je zvlastni pfilohou nabidkové
dokumentace]

2.3.10 Hlidac izolacniho stavu

Montovat hlidac izola¢niho stavu s moZnosti diagnostiky zavad. Soucasti dodavky je software vcetné licence
na vyc¢teni a zobrazeni zaznamenanych dat z vozidel.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Specifikace hlidaée izolaéniho stavu: [specifikace tachografu je zvlastni pfilohou
nabidkové dokumentace]

2.4  Zivotnost

2.4.1 Deklarovana Zivotnost [PTK]

Deklarovana Zivotnost trolejbusu minimalné 144 mésict v méstském provozu. Dodavatel uvede deklarovanou
dobu Zivotnosti v mésicich.

Odpovéd: [180] mésicl

2.4.2  Zaruka [PTK]

Zaruka trolejbusu minimalné 60 mésict v méstském provozu. Dodavatel uvede nabizenou dobu zaruky v
mésicich.

Odpovéd: [96] mésicu

2.4.3 Protikorozni ochrana [PTK]

Cely podvozek a skelet karoserie musi byt v provedeni zajistujicim predpoklady pro dosazeni nejvyssi technicky
mozné Zivotnosti trolejbusu (napf. kataforéza, nekorodujici materialy apod.).

Samovolny vyskyt koroze, kterd nebude zplsobena vlivem nespravného uZivani ¢i péce zadavatele na
podvozku, skeletu karoserie a dalSich ¢astech tvoticich vnéjsi oplasténi a prvky interiéru trolejbusu bude
posuzovan jako vada po dobu trvani zaruky.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

10



2.5 Karoserie

2.5.1 Olakovani karoserie a polepy

Barevné provedeni olakovani karoserie v provedeni ¢ervena-bild (vodorovné lakovani), nebo tzv. redesign PID
(kombinace svislych pruhl v odstinech Seda RAL 7038 a cervena RAL 3020). Vodorovna plocha strfechy
karoserie pouze $ed4 RAL 7038. Zivotnost laku a polepd aplikovanych na zékladé obecné zavazné legislativy,
véetné barevné stalosti min. 6 let pfi dennim myti v prijezdnych rotacnich kartacovych myckach bez nutnosti
aplikace cisticich ¢i ochrannych chemickych pfipravkd (vosky apod.) po dobu trvani zaruky. NedodrZeni této
podminky bude posuzovano jako vada.

Dodavatel k nabidce pftilozi nakresy nebo fotografie zobrazujici pfedni, zadni a oba bo¢ni pohledy na vozidlo
s ndvrhem barevného provedeni vozidla odpovidajicim tomuto bodu.

Konecéné provedeni olakovani a umisténi pfislusnych polepl na dodavanych trolejbusech podléha schvaleni
zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.5.2 Zpétna zrcatka

Vnéjsi zpétna zrcatka v celistvém (nedéleném provedeni), vyhfivana a elektricky seriditelna z mista fidice.
Pravé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét zvenku na ostatni dvefe pfi otevienych prfednich dvefich.
Pokud neni mozné myti trolejbusu v prlijezdnych rotacnich kartacovych myckach s nasazenymi zrcatky, musi
byt zrcatka, véetné elektrického pfipojeni, konstruovdna tak, aby demontadz a montdz byla co nejjednodussi
bez pouziti specidlniho nastroje a zaroven jejich spojeni s karoserii bylo dostatecné robustni. Elektrické
pfipojeni musi byt koncipovdno tak, aby byla zajisténa dlouhodob3d Zivotnost v pfipadé denni demontdze a
montaZe zrcatek. V pfipadé nutnosti demontaze a montdze vnéjsich zpétnych zrcatek musi byt systém spojeni
zrcatek s karoserii v takovém provedeni, aby jej nebylo nutné preventivné udriovat mimo zakladni
kilometricky interval pravidelné udrzby (Udrzbu neni schopen provadét fidic).

Zadavatel pripousti rfeSeni vnéjsich zpétnych zrcatek formou vnéjsich kamer a samostatnych monitor(
umisténych v interiéru vozidla u levého a pravého sloupku predniho okna.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Specifikace provedeni vnéjsich zrcatek: [Zastavba vnéjsi zpétnych zrcatek v
celistvém (nedéleném provedeni), vyhtivana a elektricky sefiditelna z mista
fidice. Kazdé ze zrcatek se sklada ze dvou samostatné ovladanych skel (jedno
hlavni velké, jedno dopliikové malé sférické).]
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2.5.3  Uzavirani vnéjsich a vnitinich schran a servisnich kryta

Jednotny systém uzavirdni vnéjsSich a vnitfnich schran (mimo schrany s poZadavkem na uzamdceni)
s dostate¢nou odolnosti a Zivotnosti odpovidajici dennimu pouZivani. MoZnosti ovladani:

A) provedeni zdamku s vnitfnim ¢tyrhranem 8 mm,

B) v pfipadé jiného feseni je podminkou dodani pfislusného oteviraciho nastroje v poctu 6 ks s kazdym vozem,
véetné drzaku na tento nastroj v prostoru kabiny fidice. Oteviraci nastroj musi byt rovnéz konstruovan
s dostate¢nou odolnosti a Zivotnosti odpovidajici dennimu pouZivani.

Dodavatel uvede zpUsob uzavirani vsech vnéjsich a vnitrnich schran a servisnich kryta.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

[VSechny vnéjsi schrany a vika maji provedeni zamkd s vnitinim ¢tyfhranem 8
Odoovid: mm, vnitini schrany a vika maji provedeni zamkd s vnitinim ¢tyfhranem 8 mm,

povea: v . . . P . . P v
néktera servisni vika v podlaze jsou uzavirana upeviiovacimi rychlosrouby s

k¥izovou zapustnou hlavou.]

2.6 Dvere

2.6.1 Pocet a rozméry dvef¥i cestujicich [PTK]

Pocet a rozméry dvefi odpovidajici poptadvanému typu trolejbusu uvedenému v bodu 1.1.2 v souladu se
Standardy kvality PID.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.6.2 Rychlost dvefi cestujicich

Doba nutna k otevieni nebo zavieni viech dvefi nesmi presahnout 3,0 sekundy. Dodavatel uvede dobu
k otevieni a zavieni dvefi v sekundach zaokrouhlenych na jedno desetinné misto, tato doba se pocitd od
pokynu k otevieni nebo zavieni dvefi (za predpokladu splnénych podminek k otevieni nebo zavieni dvefi) do
uplného otevreni nebo zavieni vSech dvefi cestujicich. Dodavatel uvede dvé hodnoty, pokud se doba pro
otevieni a zavieni navzajem liSi. Do doby pro zavieni se nezapocitdva doba vystrahy pred zavienim dvefi.

Odpovéd: Doba pro otevieni/zavieni dvefi: [3,0] s

2.6.3  Typ dvefi cestujicich

Odmrazovani skel v pfednich dvefich, pokud jsou na Urovni fidice. Zadavatel akceptuje systém otevirani dvefi
dovnitf, vné, pfipadné kombinaci obou systéma.

V pfipadé dvefi oteviranych vné vozidla musi byt dvere i jejich mechanismus provedeny tak, aby umoznovaly
otevirani dvefi u zastavek s vySkou ndastupni hrany az 250 mm véetné, aniz by pfi provozni vysce vozidla (bez
nutnosti zvySovani / snizovani (kneelingu) svétlé vysky vozidla fidi¢em) dochazelo ke kolizi dvefi nebo dvefniho
mechanismu s povrchem zastavky.

V pripadé dveti oteviranych vné vozidla nesmi dochazet ke kolizi dvefi a jejich mechanismu s pravym prednim
kolem, pfipadné jakymkoliv jinym pohyblivym dilem pf¥i jakémkoliv provoznim nastaveni rejdu prednich kol.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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2.6.4 Bezpecnost dvefi

Blokovani rozjezdu trolejbusu pted dovienim vsech dvefi a pfed uvedenim ploSiny pro nastup osob na
invalidnim voziku do polohy pro jizdu. Pfi ndhodném zvednuti plosSiny za jizdy a sou¢asném uzavreni vsech
dvefi a bez ohledu na polohu prednich dvefri, nesmi dojit k blokovani rozjezdu i jizdy.

Dvere s jisténim proti sevieni cestujiciho pfi jejich zavirani s funkci automatického otevreni pfi kontaktu
s prekdzkou. PFi otevirani dvefi je rovnéZ vyZzadovano jisténi proti moznému sevieni nebo jiného zranéni
cestujiciho, bud formou omezeni maximalni sily, kterou bude dverni kfidlo (kfidla) plsobit na prekazku, nebo
zastavenim dvefniho kfidla (kfidel) pfi kontaktu s pfekazkou. Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu
zavrit, popf. otevrit aZz po dalsim poutziti ovladaciho prvku (tladitka) pro ovladani dvefi ridicem.

Vsechny prostory v blizkosti dvefi chrdnit tak, aby nemohlo dojit k nezddoucimu poranéni cestujicich vlivem
pohybu kridel dvefi pfi jejich otevirani ¢i zavirani. Dliraz je kladen zejména na zadrZovaci tyCe, ovladaci tyce
dvefi, madla a prostor okolo oznacovact jizdenek, kde se mohou cestujici intuitivné drZet Ci opirat. Soucasné
nutno zajistit dostatecny pocet pridrznych mist v blizkosti vSech dvefi tak, aby se cestujici mohli za jizdy
bezpecné driet a nedochazelo k padim ¢i zranénim.

Nouzové otevirani dvefi zvenku (s vyjimkou prednich dvefi) i zevnitf musi byt zajisténo vhodnym zplsobem
proti neimysIiné manipulaci cestujicich.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.6.5 Signalizace dveri

Souvisla zvukova signalizace pred zavienim dvefi ovladana ru¢né fidi¢em a automaticky pokracujici béhem
zavirani dvefi.

Funkce: stisknutim tlacitka pro zavirani vSech stfednich a zadnich dvefi se spousti zvukova a svételna vystrazna
signalizace v trvani 3 sekund a ndsledné je zahajeno zavirani dvefi pfi pokracovani signalizace, podrzenim
tlacitka ridicem ve stisknuté poloze se signalizace prodluzuje a zavirani dvefi je zahdjeno az po uvolnéni
tlacitka, prodleva 3 sekund se pocitd od stisku tlacitka, tj. v pfipadé podrZeni tlacitka fidicem delSim nezZ 3
sekundy (prodlouzeni signalizace) se jiz prodleva nasledné neuplatiuje. Signalizace se vypina automaticky pfi
dovreni dvefi. Funkce zvukové vystrazné signalizace neni vazana na ovladani prednich dvefi, pokud jsou na
urovni fidice.

Opticka signalizace v interiéru nad vSsemi dvefmi v provedeni pficné délena — vlevo text ,stop” + bilé
prosvétleni, vpravo symbol ,nenastupovat pfi zavirdni dvefi“ + ¢ervené prosvétleni. Opticka signalizace vné
vozu nad dvefmi (vyjma prednich) v cerveném provedeni.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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2.6.6 Ovladani dveri

Vsechny ovladaci prvky dveri musi byt umistény na jednom misté v kabiné fidice tak, aby mohly byt ovladany
pravou rukou fidice, a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice. Ovladani dvefi: dva nezavislé ovladace
— jeden pro predni dvere a druhy pro vsechny ostatni dvere. Ovlada¢ pro predni dvefe musi byt oznacen
symbolem ,1“, pro ostatni dvefe symbolem ,2“. Pfedni dvefe musi byt mozné otevfit z mista fidi¢e bez
zapnutého fizeni ¢i elektrického odpojovace baterii.

Pfimé otevirani dvefi ovladacim tladitkem a soucasné moznost aktivace poptavkového (samoobsluzného)
otevirani dvefi — dotykova tlacitka na dvefich + propojeni s ostatnimi tlacitky v prostoru cestujicich. Systém
poptavkového otevirani dveri musi umozZnit dodatecné otevieni nepoptavanych dvefi z mista fidice (bez
nutnosti predchoziho zavreni ostatnich dvefi). Automaticka deaktivace poptavkového otevirani v okamziku
stisku tlacitka zavirani stfednich a zadnich dvefi (tlacitko se symbolem ,,2“), ptipadné okamzikem rozjezdu
vozidla (pokud nedoslo k poptavce a otevieni uvedenych dveri).

Funkce a logika provoznich stavli samoobsluznych tlacitek dle Standard kvality PID. Na ovladacich prvcich pro
cestujici umistit piktogramy v provedeni s vystupujicim reliéfem

Informace o otevieni / zavieni dvefi a aktivaci systému poptavkového otevirani fidicem je pfenasena do OIS.

Montovat vnéjsi ovladani prednich dvefi (navic k nouzovému) s dostatecnou odolnosti proti povétrnostnim
vlivim (dést, mraz, apod.) Toto ovladani musi byt funkéné nezavisle na stavu fizeni nebo elektrického
odpojovace baterii.

Proces zavirani dvefi musi byt mozné kdykoliv zastavit povelem k otevteni dvefi.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.6.7 Osvétleni nastupniho prostoru véetné nastupisté

Osvétleni nastupniho prostoru v dobé od otevieni dvefi do rozjezdu vozu, které za snizené viditelnosti umozni
bezpecny nastup cestujicich a zaroven dostate¢nou viditelnost prostoru dvefi z mista fidice, aniz by dochazelo
k osInéni fidice (napf. pres zpétné zrcatko).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.6.8 SniZeni nastupni hrany

Trolejbus musi byt vybaven zafizenim pro sniZzovani nastupni hrany v zastavkach (kneelingem) s moznosti
aktivace a deaktivace z mista fidi¢e. Pfed rozjezdem vozidla musi dojit k automatickému vraceni kneelingu do
zakladni polohy (blokovani rozjezdu ve sklopené poloze).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.6.9 Plosina pro invalidni vozik

Manualné ovladana vyklapéci plosina pro nastup a vystup osob na bézném i elektrickém invalidnim voziku bez
jakékoliv nevratné deformace s nosnosti nejméné 350 kg a s Zivotnosti odpovidajici deklarované Zivotnosti
trolejbusu. Prostor pro invalidni voziky a ko¢arky musi byt snadno dostupny ze dveti vybavenych ploSinou.

Na vhodném misté v interiéru trolejbusu montovat optickou signalizaci, ktera bude v ¢innosti po dobu, kdy
bude plosina pro nastup osob na invalidnim voziku v rezZimu blokovani rozjezdu ¢i jizdy. Signalizace musi byt
viditelna fidi¢em obsluhujicim ploSinu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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2.7  Prostor cestujicich

2.7.1 Podlahova krytina

Zivotnost podlahové krytiny minimalné 144 mésic(.

Podlahova krytina v protiskluzovém provedeni, hladka, svafovana bez list nebo stfikand, moznost myti podlahy
vyplachovanim tlakovou vodou. Barevné schéma krytiny v souladu se Standardy kvality Ropid. Listy lemujici
podlahovou krytinu a obloZeni podbéhll a bokl karoserie musi byt v provedeni, které vylucuje poranéni
cestujicich a poskozeni jejich odévu.

Konecné provedeni podlahové krytiny, zejména barevné provedeni a kontrastni pruhy, podléha schvéleni
zadavatelem.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Zivotnost podlahové krytiny: [144] mésicii

2.7.2 Sedadla pro cestujici

Sedadla pro cestujici s polstrovanim a koZenkovym calounénim a s celkovou konstrukci odolnou proti
poskozeni cestujicimi, zejména pak proti nadmérnému opotiebeni na exponovanych mistech sedaku. Barevné
provedeni skofepiny v tmavém odstinu, skofepinu jako celek koncipovat v provedeni umoziujici snadné
Cisténi po aplikaci nezadoucich napist (graffiti). Sedadla pro cestujici nesmi byt kotvena do podlahy vozidla
v mistech, kde by takové kotveni znesnadrnovalo uklid podlahy.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.7.3  Prostor pro kocarky a invalidni vozik

Velikost prostoru musi umoznit prepravu dvou invalidnich vozikd nebo dvou kocark( nebo jednoho invalidniho
voziku a jednoho kocarku. Provedeni prostoru pro invalidni voziky musi byt v souladu s platnou legislativou
(se zadovou opérkou a bocnim vedenim, pficemz zadavatel poZaduje sklopné boc¢ni madlo). Pokud je prostor
pro détské kocarky vymezen mimo uvedena mista, musi byt tento prostor dostupny od dveti bez nutnosti
prekonavani schodu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.7.4 Zaskleni

Bocni skla v determalnim provedeni (bez poufZiti folie na povrchu skla). Odstin skla nesmi negativné ovliviiovat
Citelnost elektronickych informacnich paneld. Aplikace dodatecné ochranné félie z interiéru branici
vandalismu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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2.7.5 Topna a vétraci a klimatiza¢ni soustava prostoru pro cestujici

Topnou soustavu prostoru pro cestujici dostatecné dimenzovat pro zajisténi optimalni tepelné pohody
cestujicich v zimnim obdobi pro klimatické podminky obvyklé na Gzemi hlavniho mésta Prahy a prilehlého
okoli. Je instalovana automaticka aktivace a regulace vytapéni salonu cestujicich udrzujici poZzadovanou
hodnotu teploty bez moZnosti zmény fidi¢em. PoZadovand teplotni (ekvitermni) kfivka vnitfni teploty
v zavislosti na vnéjsi teploté bude odpovidat parametrim uvedenym ve Standardech kvality PID — Autobusy.

Zajistit dostatecné vykonny a ucinny systém vétrani trolejbusu pro optimalni vyménu vzduchu zejména v
letnim obdobi. Montovat vétraci okénka v bo¢nich sklech v posuvném provedeni s moznosti blokace ovladani
okének.

V trolejbusu bude namontovana plnohodnotnd klimatizace celého salonu cestujicich s automatickou aktivaci
a regulaci udrzujici poZzadovanou hodnotu teploty bez moZnosti zmény fidi¢em. Klimatizace salonu cestujicich
bude dostate¢né ucinna pro dany typ trolejbusu a bude schopna v pfiméfeném ¢ase dosahovat poZzadované
teploty dle parametr( uvedenych ve Standardech kvality PID Autobusy v podminkach prazské MHD.

Musi byt umoZnéno manualni vypnuti klimatizace a topeni a vtomto pfipadé musi byt umoznéno manuadlni
zapnuti, vypnuti a nastaveni rychlosti ventilator(.

Topna a klimatizacni soustava vyuziva pouze energii z trakéniho akumulatoru nebo z troleji.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.7.6  Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu

Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu na vodorovnych zadrZovacich tycich u stropu, rozmisténa v souladu s
platnou legislativou tam, kde neni dostatek zadrZzovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.
Drzadla na vodorovnych tycich aretovat proti posuvu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.7.7 Vyhled fidice doprava

Opticka zdbrana na podlahové krytiné proti vstupu cestujicich do prostoru, kde by branili vyhledu fidi¢e na
pravou stranu (zadavatel vyuZiva predni dvere k nastupu i vystupu). Provedeni zabrany podléha schvaleni
zadavatelem.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.7.8 Osvétleni prostoru pro cestujici

Osvétleni prostoru pro cestujici v LED provedeni ve dvou Urovnich intenzity (1-¢aste¢né, 2-pIné). Prvni stupen
osvétleni musi byt proveden tak, aby pfi ném bylo co nejvice minimalizovdno osInéni fidi¢e pfimé nebo
odrazem od celniho skla nebo zaskleni kabiny fidice. MoZnost samostatné vypinat prvni fadu svétel
bezprostfedné za kabinou fidice.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.7.9 Ramecky na informace pro cestujici

Montovat snadno specidlnim klicem oteviratelné rdmecky na informace pro cestujici formatu nejméné
dvandctkrat A3 naleZato nebo vétsiho nad bo¢nimi okny na levé strané vozu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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2.7.10 Provedeni interiéru trolejbusu

Interiér trolejbusu musi byt v provedeni usnadriujicim jeho ¢isténi (volba vhodnych material( a barevnych
odstin(). Veskeré vybaveni v interiéru musi byt upevnéno tak, aby nedochazelo ke vzniku nezadoucich
zvukovych projevi za provozu trolejbusu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8 Pracovisteé ridice

2.8.1 Uzaviena kabina fidice

Zcela uzaviend a oddélena kabina fidice od prostoru cestujicich. Kabina musi byt konstruovana tak, aby
poskytovala Fidi¢i co nejlepsi ochranu pfed napadenim, udrZovala vlastni mikroklima a pfitom umoZzniovala
prodej jizdenek a komunikaci fidi¢e s cestujicimi. Uzaviratelny otvor v bo¢nim zaskleni kabiny fidice s miskou
na mince pro zajiSténi prodeje jizdenek. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidi¢e v prostoru
kabiny. Dle prostorovych moznosti dalsi odkladaci prvky v prostoru kabiny —schranka na desky s jizdnim fadem
a vozovymi naleZitostmi, schranka na knihu zakazkovych list(, schranka na penéZenku, drzak na doklady a
vozovou kartu, drzdk na hrnek, sitka za sedadlem Fidi¢e, prostor na zavazadlo fidi¢e, drzdk na hacek pro
vyklapéni plosiny, hacek / hacky na oSaceni fidice a hacek / hacky na svazek klicd urcenych pro pouZiti na voze
(klice od dvefi, klicky na otevirani schran apod.). Provedeni a rozmisténi odkladacich prvk( podléha
odsouhlaseni zadavatele.

MozZnost zajisténi kabiny nezavisle zevnitf (bez klice) i zvenku (napf. pri obsluze plosiny pro invalidy). Aretace
dveti kabiny fidice v uzaviené i oteviené poloze. Kabina, Celni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany
tak, aby co nejvice omezily vznik rusivych reflexti od osvétleného interiéru trolejbusu v ¢elnim skle nebo
zaskleni kabiny. Vicestupriové osvétleni v kabiné fidice (pro usnadnéni prodeje jizdenek za snizené viditelnosti
zajistit dostatecnou intenzitu osvétleni prostoru uréeného pro vydej jizdenek a pfijem hotovosti).

Veskerd povinnd vybava musi mit ve vozidle svij vyhrazeny Ulozny prostor, ve kterém bude fixovana proti
pohybu béhem jizdy. Pokud je tento prostor mimo kabinu fidi¢e, tak musi byt minimalizovdno neZzadouci
zneuZiti cestujicimi.

Minimalizace nezadoucich zvukovych projevli vydavanych konstrukci a vybavenim kabiny fidice za jizdy vozu.
Eliminovat moZnost oslnéni sediciho Fidice pfimym slunecnim svitem pronikajicim do kabiny Fidi¢e pres levé
bocni a Celni zaskleni vozu aplikaci vhodnych a regulovatelnych stinicich prvka.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.2 Oznaceni ovladacich prvka

Ovladaci a signalizacni prvky v kabiné fidice oznacit kromé béiné uzivanych symboll popisem funkce
v provedeni odolném proti opotiebeni. Pokud to konstrukce trolejbusu neumoziiuje, lze na vhodné misto
v kabiné fidi¢e umistit nazorné schéma pracovisté ridice s popisem kontrolnich a ovladacich prvk(. Schéma
musi byt Citelné za tmy pfi rozsviceném osvétleni kabiny fidice.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.3 Sedadlo ridice

Vyhtivané pneumaticky odpruZzené sefiditelné sedadlo fidi¢e s vysokym opéradlem, s opérkou hlavy,
sklopnymi loketnimi opérkami, s nastavitelnou bederni opérkou a samostatnym posuvem spodniho sedaku,
bez bezpecnostniho pasu. Ovladaci prvky sedadla umisténé na pravé strané. Nosnost sedadla fidice minimalné
150 kg.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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2.8.4 Vnitini obéh vzduchu a topeni v kabiné fidice

Vnitfni obéh vzduchu a topeni v kabiné fidi¢e v provedeni pro optimalni tepelnou pohodu fidice
Dostate¢né dimenzovani vykonu topné soustavy urcené pro vytdpéni kabiny fidi¢e v zimnich mésicich.

Dostatecné dimenzovani vykonu a rozmisténi vydechl ventilace na Celni sklo za Ucelem eliminace mlzZeniv celé
jeho plose.

Minimalizovat moznost nezadouciho proudéni studeného vzduchu do prostoru uzaviené kabiny fidi¢e formou
vhodnych tésnéni a clon, zejména v oblasti dvifek kabiny.

Zachovat posledni nastaveni termostatu a rychlosti ventilatord fidie i po vypnuti fizeni.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.5 Klimatizace kabiny fidice

Je instalovdna plnohodnotnd (kompresorovd) klimatizace kabiny fidie. V prostoru kabiny Fidice musi byt
zajisténo samostatné dostate¢né vykonné, individualné regulovatelné klimatizovani kabiny na poZzadovanou
teplotu. Vystup vzduchu z klimatizace musi byt i v palubni desce. Teplota musi byt samostatné nastavitelnd a
s moznosti automatického rezimu s nastavenim teploty minimalné v rozmezi 20 az 26°C s maximalnim krokem
1°C.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.6  Akusticka signalizace

Akusticka signalizace smérovych svétel. Moznost regulace hlasitosti veskerych akustickych signall pfistrojové
desky.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.7 Regulace intenzity osvétleni pfistrojové desky a podsviceni ovladacti

Regulace intenzity osvétleni pristrojové desky. Podsviceni ovladacll pfi zapnutém vnéjsim osvétleni (mimo
denni sviceni).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.8 Vybaveni kabiny fidice

V prostoru kabiny fidiCe nebo v jeji tésné blizkosti umistit chladnic¢ku s vnitfnim prostorem umoziujicim
umisténi dvou béznych PET lahvi o objemu 1,5 | (prdimér 90 mm, vySka 350 mm). Chladici vykon chladnicky
umoznujici zchlazeni obsahu na teplotu nejméné o 25 °C nizsi nez je teplota okoli (bez nutnosti dosaZzeni teplot
pod 0°C).

Instalovat autorddio se slotem USB a reproduktory v kabiné fidice.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.8.9 Rucni ovladani elektrodynamické brzdy

Montovat packu minimalné Ctyfstupfiového ruéniho ovlddani elektrodynamické brzdy ovlddanou pravou
rukou fidice.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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29 Odbavovaci a informacni systém

2.10 Konfigurace odbavovaciho a informacniho systému

Montovat odbavovaci a informacni systém dle Standardd kvality PID.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.11 Tlacitko tisnového volani

Samostatné vyvedené tlacitko pro tisfiové volani umisténé v kabiné Fidi¢e na bocni sténé vlevo vedle sedadla
fidice. Pfesné umisténi podléha schvaleni zadavatelem.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

2.11.1 Ovladac vyhlasovani zastavek

Tlacitko vyhlasovani zastavek ovladané levou nohou Fidi¢e. Vyhlaseni zastavky musi byt mozné za jizdy. Na
pristrojové desce kolébkové tlacitko pro posun o 1 zastavku vpred a vzad bez vyhlaseni zastavky. Zavislost
vyhlasovani zastdvek na otevreni dvefi (pfi otevieni kterychkoli dveri musi byt blokovano pripadné druhé
vyhldseni). UZivatelsky nastavitelnd prodleva mezi vyhlasenim zastavky a nasledujicimi akcemi palubniho
pocita¢e s mozZnosti zkraceni této prodlevy opakovanym stiskem tlacitka.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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3 Udriba a servis

3.1 Pravidelnd udrzba a opravy

3.1.1 Casova a materidlova narocnost planované udrzby [PTK]

Zakladni (nejkratsi) stupen pravidelné udrzby (véetné planované vymény olejd a doplnéni maziv) musi mit
interval 15.000 km nebo vice, pfipadné 3 mésice nebo vice, vSsechny dalsi Ukony pravidelné udrzby nad ramec
zakladniho stupné udrzby musi mit interval, ktery je ndasobkem intervalu zdkladniho a je zaokrouhlen na
desetitisice kilometr( (nebo celé roky).

Viiz nesmi vyZzadovat Zadnou planovanou udrzbu ani planované doplniovani ¢i vymény provoznich kapalin a
maziv (kromé kapaliny do ostfikovact) mezi zakladnimi stupni planované udrzby, kromé sezonni pfipravy na
zimni/letni provoz a pfipadné zabéhové prohlidky.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.1.2 Udrzba a opravy

V3Sechny agregaty musi byt usporadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke vsem mistim (zejména
hrdla pro doplfiovani vsech provoznich kapalin a maziv), na kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné
opravy.

Dostatecné znacené kontrolni vzduchové pripojky na dobfe pristupnych (bez demontaze jakékoliv soucasti a
nutnosti vstupu pod viz) a dostatecné chranénych mistech.

Diagnostické zasuvky elektronickych systémud umisténé centralné na jednom, dobfe pfistupném misté.

Pro manipulaci s nepojizdnym trolejousem musi byt kazdy viz vybaven zafizenim pro tazeni a tlaceni dalS$im
vozem. Toto zafizeni musi byt mozné vyuzit v predni i zadni ¢asti vozu. Umisténi vzduchovych pfipojek pro
plnéni vzduchové soustavy trolejbusu z externiho zdroje v predni i zadni ¢asti vozu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.1.3  Cisténi vyménika topeni a ochrana proti opareni

Vymeéniky tepla v pfedni topné skfini a v prostoru pro cestujici musi byt konstruovany tak, aby je bylo mozné
vycistit proudem vzduchu nebo vody bez odpojeni pfivodl chladici kapaliny. Pokud je odpojeni privod( nutné,
tak vSechny privody musi byt opatfeny uzaviracimi kohouty pro minimalizaci uniku chladici kapaliny do
interiéru vozidla. Konstrukce vsech takovych vymeénikd musi byt pro pfipadné vyjimani koncipovana tak, aby
tuto ¢innost bylo mozné provadét pravidelné s minimalni ¢asovou naro¢nosti a minimalnim rizikem poskozeni
demontovanych komponent. Interval pro demontaz vyménikd za ucelem cisténi bude akceptovan pouze
jednou za kalendarni rok v rdmci Udrzby provadéné pred zimni sezénou.

VySe uvedené podminky nemusi byt splnény, pokud jsou vyménikim predfazeny snadno vyjimatelné,
opakované pouzitelné a dostate¢né ucinné filtry, takze Cisténi vymeénikd neni nutné. Demontaz/montaz vsech
predrazenych filtr(l pouZitych na voze nesmi presahnout celkovy ¢as 0,5 normohodiny. V pfipadé poufZiti
predrazenych filtrd u vyménika ¢i ventilatord v prostoru pro cestujici musi dodavatel garantovat, Zze nebude
nutné jejich cisténi ¢i vyména castéji neZ je zakladni interval udrzby. Vyména filtr(l nesmi byt podminéna
odpojenim privoda chladici kapaliny ¢i demontdazi samotnych téles vyménika.

Zajistit dostate¢nou ochranu proti opafeni cestujicich osob pfi nahodném poskozeni pfivod( k vyménikiim
tepla ¢i samotnych vyménik( umisténych v prostoru pro cestujici. Za dostatecnou ochranu je mimo jiné
povazovano vhodné umisténi krytl Ci izolace pro minimalizaci rozsttiku chladici kapaliny.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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3.1.4 Mazani podvozku

Vsechny dily podvozku musi byt mazadny jednim druhem plastického maziva. Povinnd montaz centralniho
mazani podvozku, pokud je pocet mazanych mist na podvozku vétsi nez 6 nebo pokud jsou tukem domazavany
Cepy fidicich a fiditelnych naprav a tocen. Interval mazani jednotlivych mazanych mist nebo doplhovani
centrdlniho mazani mazivem nesmi byt krats$i nez zdkladni interval pravidelné udrzby. Porucha funkce
centralniho mazani musi byt signalizovana ridici na pristrojové desce.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.1.5 Myti agregata

V navodu k obsluze musi byt uveden povoleny a pfedepsany zpUsob Cisténi agregatu, schran a podovozkovych
Casti vCetné obecné specifikace Cisticich prostredkd

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.1.6 Vika a servisni otvory v interiéru

Veskerd vika umisténa v interiéru trolejbusu pro pfistup k agregatiim (napf. motor, prfevodovka, napravy,
brzdové valce, tlumice, elektroinstalace, mechanismus dvefi apod.) musi byt umisténa tak, aby byla zarucena
jejich snadna demontdz a montaz, poptipadé otevirani a zavirani.

V pfipadé, Ze je nutno vySe zminéna vika demontovat nebo otevirat z divodu provadéni pravidelné udrzby,
nebo pokud je to nutné v pripadé nutnosti odtahu nepojizdného trolejbusu véetné situace mechanického
odbrzdéni pruzinovych valcl, musi byt jejich provedeni takové, aby byla zajisténa jejich snadna a rychla
montaZ a demontaz, nebo otevfeni a zavfeni. Pokud jsou uvedenad vika umisténa tak, Ze je nutno pred jejich
otevienim nebo demontazi demontovat jiné prvky interiéru (napf. sedadla, drzaky sedadel, tyée apod.) musi
byt tyto prvky obdobné konstrukéné uzptsobeny tak, aby jejich montaz a demontaz byla snadna a rychla. Tato
podminka neni splnéna, pokud je ve vySe uvedenych pfipadech nutna demontaz ¢alounéni sedadel a sedakd.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.1.7 Umisténi komponent OIS

VSechny zakladni komponenty montovat do jedné dobfe pfistupné, chrdnéné a uzamykatelné skfiné.
Rozmisténi periferii podléha odsouhlaseni zadavatele. Servisni zasuvka USB v prostoru kabiny fidi¢e mimo
standardni dosah Fidice tak, aby nedoslo k jeji zdaméné s USB zdsuvkou typu A uvedené v bodu 2.2.1. Zasuvku
oznacit napisem ,,SERVIS OIS“. Tlacitko ,Reset OIS“ v kabiné fidice (v dosahu fidice).

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.1.8 Diagnostika [PTK]

Veskery software a hardware potfebny pro diagnostiku veskerych systém( aplikovanych v dodanych
trolejbusech musi byt obsluhovatelny v ¢eském / anglickém jazyce a musi byt dostupny (objednatelny) po
celou dobu deklarované zivotnosti kazdého z dodavatelem dodaného trolejbusu. V ptipadé, Ze bude nutné po
objednani a dodani nékterého software ¢i hardware zajistovat pravidelné prodluzovani licence ¢i provadét
aktualizace, aby mohl byt nadale pouzivan, tak tyto ukony, pokud jsou standardné zpoplatnény, budou
soucdsti potizovaci ceny dotéeného software ¢i hardware tak, aby mohl byt pouZivdn po celou dobu
deklarované Zivotnosti kazdého z dodavatelem dodaného trolejbusu.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

21



3.1.9 Servisni vybaveni

Soucdsti nabidky musi byt Gplny soupis diagnostického zatizeni a specidlniho naradi potfebného pro udribu a
opravy nabizenych trolejbusti véetné OIS a plnic¢ek klimatizace, a to véetné cen za jednotliva zafizeni ¢i naradi.

Odpovéd: [Gplny soupis diagnostického zafizeni a specidlniho naradi potiebného pro udrzbu a
opravy nabizenych trolejbusti je uveden ve zvlastni pfiloze nabidkové dokumentace]

3.2 Dokumentace

3.2.1 Navody k obsluze a udrzbé [PTK]

Navody k obsluze a zakladni udrzbé v ¢eském jazyce musi obsahovat minimalné Uplny popis vsech funkci
ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvku trolejbusu a zpUsobu jejich ovladani a Uplny soupis vyrobcem
predepsanych ukonu pti udrzbé trolejbusi. Navody nesmi obsahovat popis funkci ovladacich prvkd, kterymi
trolejbus neni vybaven. Pokud navody neobsahuji dostatecné informace pro provedeni Ukon( pfedepsanych
pfi udrzbé, musi obsahovat odkazy na dalsi technickou dokumentaci (dilenské pfirucky, diagnostické postupy
apod.). Navody k obsluze musi byt dodany v poctu 25 ks v papirové formé a jedenkrat v elektronické formeé na
volné kopirovatelném nosici.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

3.2.2 Technicka dokumentace [PTK]

Uplna sada dilenskych ptirucek v ¢eském nebo anglickém jazyce ke viem agregatlim, schémata elektrického
zapojeni, vzduchové soustavy, hydrookruhd, chladici soustavy apod., véetné popisl funkce a diagnostickych
postupd.

Zadavatel preferuje technickou dokumentaci v elektronické formé. Bude-li technickd dokumentace dodana
v elektronické formé, zadavatel nepozaduje papirovou verzi. Elektronicka forma dokumentace musi byt volné
pfistupnd, aby ji zadavatel mohl bez jakychkoliv omezeni Sifit v rdmci své interni pocitadové sité.

Nebude-li dokumentace dodana v elektronické formé, musi byt dodano 20 sad papirovych vytiska.

Pokud zadavatel zjisti béhem deklarované Zivotnosti trolejbusli chybu v technické dokumentaci, je vybrany
dodavatel povinen na zadost zadavatele chybu v pfimérené dobé opravit a vydat dokument v opravené verzi.

Dodavka technické dokumentace mulze byt nahrazena poskytnutim on-line pfistupu k této dokumentaci
s neomezenym poctem uZivatell prostfednictvim sité Internet.

Veskerd dokumentace musi byt vztazena ke konkrétnim vyrobnim Cisliim trolejbus(.

Veskerd technicka dokumentace vcetné jeji aktualizace je soucasti dodavky trolejbusi a jeji ceny a musi byt
dodavana po dobu deklarované Zivotnosti trolejbus.

Dodavatel uvede seznam dokumentace nize.

Odpovéd: [Navod na obsluhu trolejbusu
Ndavod na udrzbu trolejbusu
P¥irucky hlavnich komponent trolejbusu
Obvodové schéma trolejbusu a seznam funkénich jednotek

Katalog nahradnich dild]

22



3.2.3 Katalog ND [PTK]

Katalog nahradnich dild musi byt dodan v ¢eském nebo anglickém jazyce v elektronické formé podporujici
vyhleddvani minimalné podle nazvu dilu, ¢isla dilu a agregatu — skupiny a VIN vozidla.

Za elektronickou formu katalogu ND se nepovaZzuje scanovany papirovy katalog.

Zadavatel preferuje katalog umoznujici on-line pFistup pfes internetovou sit (webové rozhrani), pfipadné
sitovou instalaci. Katalog instalovany na lokalni siti musi umoznit soucasnou praci nejméné 20 uzivateld,
celkovy pocet uzivatelll nesmi byt omezen. Katalog dodany v sitové verzi nesmi vyZzadovat zddné hardwarové
zarizeni instalované na pocitaci uZivatele.

SW katalogu musi byt kompatibilni s operacnim systémem Windows 7 ¢i jeho novéjsimi verzemi a musi byt
schopen provozu v ¢eském ndrodnim prostredi.

SW katalogu musi mit moznost exportu vybranych dil( v elektronické podobé prenositelné do jinych SW.
Pokud katalog ND neumoZiiuje sitovou instalaci, musi byt dodano 30 katalogli pro lokalni instalaci.

Dodavka katalogl je soucasti dodavky jakéhokoliv poctu trolejbust a jeji ceny, a to véetné aktualizace po dobu
deklarované Zivotnosti vsech dodanych trolejbust.

Dodavatel se zavazuje oznamovat zadavateli vSechny pro zadavatele relevantni zmény v katalogu ND
nejpozdéji v okamziku, kdy tyto zmény vstoupi v platnost.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
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3.3 Maziva a kapaliny

3.3.1 Chladici kapalina

Chladici kapalina musi byt popsdana obecné uZivanou technickou specifikaci, véetné zakladnich chemickych
vlastnosti, které jsou ukazatelem jakosti dané kapaliny (minimalné hodnota pH a volna alkalita), nikoliv pouze
oznacenim vyrobce a typu.

Dodavatel musi zadavateli predloZit alespon 5 konkrétnich typ( schvalenych chladicich kapalin od rliznych
vyrobcll kapalin. Tato podminka bude také splnéna v pfipadé, pokud bude dodavatel akceptovat (pro poufZiti
a plnou misitelnost s jim uZivanou kapalinou v nabizenych vozidlech) kapalinu, jejiz parametry jsou
zadavatelem definovany nize:

= plni normu ASTM D 6210 v platném znéni,

= je na bazi ethylenglykolu (ethan-1,2-diol) s obsahem inhibitor( koroze, odpénovadla, stabilizatorq,
zmékcovadla vody a dalSich pomocnych latek zajistujicich plnou funkénost produktu v chladicich
systémech trolejbusq,

= obsah glycerinu (glycerolu) nesmi byt vyssi nez 10 %,
= slouceniny boru, pokud jsou pfitomné, nesmi byt jedinou inhibi¢ni slozkou,

= koncentrace s bodem tuhnuti -35 °C nebo nizsi, ne viak vyssim neZ 60 objemovych % koncentratu
vychozi nemrznouci smési,

misitelnost s dalSimi chladicimi kapalinami plnicimi normu ASTM D 6210 v platném znéni (vzajemnym
smisenim kapalin miZe vzniknout smés, ktera bude mit parametry té horsi z nich).

Dodavatel potvrdi spInéni bodu a soucasné uvede do komentafe, ze bud' pIné akceptuje specifikaci chladici
kapaliny, ktera je uvedena v tomto bodu, nebo tuto specifikaci neakceptuje, v tom pfipadé pro splinéni bodu
musi uvést do komentare vlastni specifikaci v souladu s timto bodem. Dale vidy uvede 5 konkrétnich typ(
schvalenych chladicich kapalin od rdznych vyrobcud.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

[Dodavatel pIné akceptuje zadavatelem uvedenou specifikaci chladici kapaliny,
Odpovéd: kterd je uvedena v tomto bodu (originalni kapalina plnici tuto specifikaci je
uvedena jako ,,Produkt 1“)]

Odpovéd: Produkt 1: [Fleetguard ES Compleate]
Produkt 2: [Glysantin G30]
Produkt 3: [Glycocool G12+]

Produkt 4: [CS Antifreeze G12+ ]

Produkt 5: [Velvana Fridex G Plus]
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3.3.2 Oleje a ostatni maziva

Vsechny oleje a maziva musi byt predepsané pomoci obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze
jménem vyrobce a typovym oznacenim. Pro kazdy agregat musi byt definovano alespon 5 vyrobkd od rliznych
vyrobcl maziv.

Pouze v pripadé, Ze u vzduchového kompresoru nebude dodavatel schopen splnit podminku definice alespon
5 vyrobkl od rliznych vyrobcd, tak zadavel bude akceptovat mensi pocet definovanych vyrobkl za podminky,
Ze dodavatel pisemné prokaze, Ze vyrobce daného agregatu ma pro tento agregat schvaleno méné nez 5
provoznich maziv/olejd. V pfipadé, ze by se v rdmci poptavky na volném trhu zjistilo, Ze pInéni obecné uzivané
technické specifikace bylo ke dni podani nabidky dodavatele na verejnou zakazku schopno deklarovat vice
vyrobcl s vice vyrobky, tak ze strany zadavatele bude takova skute¢nost povaZzovana za poruseni smluvnich
podminek ze strany dodavatele trolejbus(.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

Odpovéd: Agregat 1: Hnaci ndprava
Produkt 1: [ZF EcoFluid X SAE 80W-90]
Produkt 2: [ARAL GETRIEBEOL HYP 85W-140]
Produkt 3: [CASTROL AXLE EPX 80W-90]
Produkt 4: [FUCHS TITAN SUPERGEAR SAE 80W-90]
Produkt 5: [LUKOIL TRANSMISSION TM-5 SAE 80W-90]
Agregat 2: Centralni mazani
Produkt 1: [Groeneveld GreenLube EP 0]
Produkt 2: [Eurol Lithium Grease EP 0]
Produkt 3: [NESTE ALLREX EP 0]
Produkt 4: [Eurol Lithium Grease EP 0]

Produkt 5: [ExxonMobil Mobilux EP 0]
Agregat 3: Posilovac fizeni
Produkt 1: [Total Fluide G3]
Produkt 2: [Mobil ATF SHC]
Produkt 3: [MOL ATF SYNT]
Produkt 4: [LUKOIL ATF SYNTH]
Produkt 5: [DX FLUID Il TS]
Agregat 4: Vzduchovy kompresor
Produkt 1: [Fluid Force HPO]
Produkt 2-5: [Soucasti nabidkové dokumentace je prohlaseni dodavatele o tom, zZe
vyrobce daného agregatu ma pro tento agregat schvalen pouze 1 provozni olej]
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4  Predavani vozlt a zmény v konstrukci

4.1.1 Shodnost trolejbusti v dodavce

Trolejbusy jedné kategorie dodané na zakladé této verejné zakazky musi byt identické (véetné vSech soucdsti),
pokud zadavatel neurci vyslovné néco jiného. Pokud jsou dodavky rozdéleny do vice let, mizZe vybrany
dodavatel pro doddvky realizované v druhém a dalSim roce navrhnout zadavateli zmény proti provedeni
dodanému v prvnim roce. Zmény mohou byt realizovadny pouze s pisemnym souhlasem zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

4.1.2 Detailni technicka specifikace

Vybrany dodavatel se zavdZze ucinné spolupracovat se zadavatelem pfi vypracovani detailni konecné
specifikace nabidnutého trolejbusu, zejména kratkodobym zapUjcenim trolejbusu stejného ¢i obdobného
provedeni ke zkouskam, poskytnutim poZadované technické dokumentace, poskytnutim vyzadané technické
spoluprace, zprostfedkovanim navstévy u provozovatell nabizenych trolejbusli apod., a akceptovat
pozadavky zadavatele na konec¢né provedeni trolejbus(, pokud jsou technicky splnitelné a nezvysSuji podstatné
cenu trolejbusu.

V ptipadé vice doddvek fesenych formou samostatnych provadécich smluv se zpracovava detailni technicka
specifikace pro kazdou dodavku samostatné.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

4.1.3 Technicka piejimka typu

Podminkou pro zahdjeni fyzickych pfejimek jednotlivych trolejbusil je ispésné dokonceni technické prejimky
typu.

Bé&hem technické prejimky typu dodavatel prokaze shodu vyrobenych trolejbust se zadavacimi podminkami a
s na né navazujicimi technickymi specifikacemi. Podminkou je také Uplnost a plna funkénost systému OIS.
Soucasti technické prejimky maze byt na vyzadani zadavatele jizdni zkouska.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]

4.1.4 Provozni kapaliny a akumulatory

Trolejbusy musi byt predany véetné dostate¢né nabitych trakcnich akumulatord pro vyzkouseni vozidla a
zkusebni jizdu pfi prevzeti a naplnéné nadoby ostfikovacd (v zimnim obdobi nemrznouci smés). Viechny
ostatni provozni naplné musi byt na pfedepsanych hodnotach.

Odpovéd (ANO/NE): [ANO]
P¥ilohy:
Priloha ¢. 1 grafické zndzornéni referenéni linky ¢. 119
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