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Technickou specifikaci tvori:

A) Cast I — Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
B) Cast IT — Zvlastni technické kvalitativni podminky stavby

C) Cast Il - Dalsi pozadavky zadavatele
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CAST I - TECHNICKE KVALITATIVNI PQDMiNKY STAVEB POZEMNICH
KOMUNIKACI (TKP)

Piehled jednotlivych kapitol TKP

Nazev kapitoly Schvaleno Uéinnost
. C.j. 29/2017-120-TN/1
Kapitola 1 - VSeobecne “ 1.2.2017
ze dne 26. 1. 2017
Kapitola 3 - Odvodnéni a chrani¢ky pro ¢J. 221/09-910-IPK/1 1 42009
inzenyrské sit& ze dne 23. 3. 2009 o
Kapitola 3 - Odvodnéni a chrani¢ky pro ¢J. 275/2016-120-TN/12
e < 1.4.2017
inzenyrské sité, Dodatek €. 1 ze dne 18. 10. 2016
. Cj. 143/2017-120-TN/1
Kapitola 4 - Zemni prace “ 7.8.2017
ze dne 4. 8. 2017
. C.j. 4/2015-120-TN/2
Kapitola 5 - Podkladni vrstvy “ 1.2.2015
ze dne 21. 1. 2015
. ¢J. 4/2015-120-TN/3
Kapitola 6 - Cementobetonovy kryt ! 1.2.2015
ze dne 21. 1. 2015
. . ) ¢.J. 318/08-910-IPK/1
Kapitola 7 - Hutnéné asfaltové vrstvy 1.5.2008
ze dne 8. 4. 2008
. . ¢.j. 318/08-910-IPK/1
Kapitola 8 - Lity asfalt “ 1.5.2008
ze dne 8. 4. 2008
Kapitola 11 - Svodidla, zabradli a tlumice €. 205/10-910-IPK/1 1 42010
narazu ze dne 8. 3. 2010 o
Kapitola 11 - Svodidla, zabradli a tlumice ¢j. 88/2018-120-TN/1 ze 142018
narazu, Zmena ¢.1 dne 16.3.2018 o
. ¢.J. 440/06-120-R/1
Kapitola 13 - Vegetacni upravy ! 1.9.2006
ze dne 3. 8. 2006
Kapitola 14 - Dopravni zna¢ky a dopravni ¢J. 9/2015-120-TN/6 1 42015
zafizeni ze dne 27. 3. 2015 o
. ¢.]. 2/2016-120-TN/2
Kapitola 18 - Betonové konstrukce a mosty J 15.1. 2016
ze dne 12. 1. 2016
Kapitola 19, &ast A - Ocelové mosty a ¢j.37/2015-120-TN/3
23.4.2015
konstrukce ze dne 13. 4. 2015
i 4 - i i ¢j. 121/2018-120-N/2
Kapitola 19, ¢ast B - Protikorozni ochrana ¢J 10.9. 2018

ocelovych mosti a konstrukei

ze dne 5. 9. 2018
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. . y ¢j. 205/10-910-IPK/1
Kapitola 21 - Izolace proti vode 1.4.2010
ze dne 8. 3. 2010

¢. J. 25/2020-120-TN/1,
ze dne 22. 4. 2020
¢.J. 653/ 07/910-IPK/1

Kapitola 23 - Mostni zaveéry dne 6. 8. 2007 1.9.2007
ze dne 6. 8.

Kapitola 21 - Izolace proti vod¢, dodatek €. 1 1.5.2020

Jednotlivé kapitoly TKP jsou volné dostupné v elektronické podobé& na webovych strankach
www.pjpk.cz.
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CAST II - ZVLASTNI TECHNICKE KVALITATIVNI PODMINKY STAVBY
(ZTKP)

»D35 Rekonstrukce CB vozovky km 288,7 - 292,8 vpravo*

Uvod

Pro cely dokument vcetné jeho pfiloh plati pojmy a zkratky uvedené v TKP, kapitole 1
a Smémici GR &. 10/2018 verze 1.2 — Realizace staveb pozemnich komunikaci mensiho
rozsahu. Pokud se v textu objevuje pojem Spravce stavby, rozumi se jim pojem Zastupce
objednatele ve smyslu ¢l. 3.2 Smluvnich podminek pro stavby mensiho rozsahu.

Pii stavbé budou aplikovany dokumenty ve znéni platném k zékladnimu datu ve smyslu
smluvnich podminek (tzn. 28 dnu pfed terminem pro podani nabidky).
Je-li v zadavaci dokumentaci definovan konkrétni vyrobek nebo vlastnost (napt. pevnost
betonu), ma se za to, ze je tim definovan minimalni pozadovany standard.
Seznam priloh ZTKP

1) Zavazny vzor dohody o pfed¢asném uzivani Dila, Sekce nebo ¢asti Dila

2) Nepouzije se

3) Interni piedpisy Reditelstvi silnic a dalnic CR
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Zvlastni technické kvalitativni podminky stavby

Kapitola 1: VSeobecné

¢l. 1.4.2 Kvalita vyrobku, za text ¢lanku se vklada:
Zhotovitel zpravidla pouZzije pro celou stavbu shodné typy vyrobkt od jednoho vyrobce.
¢l. 1.6 ZkouSky a méreni, za text ¢lanku se vklada:

Kazda kontrolni zkouska nebo odebrany vzorek materialu ke zkousce v laboratofi musi mit
ihned ptidéleno své Cislo (laboratorni). Tato ¢isla je nepfipustné rozsifovat o indexy.
Zkousky s laboratornimi Cisly roz§ifenymi o indexy nebo se stejnym laboratornim ¢islem
nebudou uznany za platné. Ke vSem provedenym zkouskam musi byt predlozen protokol

o zkouSce.

Pokud se pii kontrolni zkousce odebira vice vzorku, které jsou na jednom protokolu, je
mozna indexace pouze vzorku uvedenych na protokole.

¢l. 1.6.1.3, odrazka c) prejimaci zkousky se na konec dopliiuje:

Kontrolni zkousky zajistované Objednatelem/Spravcem stavby budou samostatne
vyhodnoceny a budou zahruty ve Zprave zhotovitele o hodnoceni jakosti stavebnich praci.

¢l. 1.6.2 se dopliuje:
Hodnoty ptesahujici predepsané mezni odchylky musi byt graficky odliSeny, hodnoty budou

zapsany cerveng.

¢l. 1.6.3.1 se doplnuje:

Zhotovitel doplni zékladni vytyCovaci sit’ (ZVS) na plné€ funkéni primérni vytyCovaci sit
a u mostnich objektd zfidi lokalni vytycovaci sité (LVS).

¢l. 1.7.2 se dopliuje:

Pro zabezpeceni podkladu, které slouzi pro zpracovani zprav k jednotlivym technologiim
provadénych praci podle Metodického pokynu Zasady pro hodnoceni jakosti dokoncenych
staveb pozemnich komunikaci zhotovitelem, RSD CR je nutno, aby podklady a informace
o provadénych pracich a zdznamy o kvalité byly vytvafeny, zajistovany, vyhodnocovany
a pfedavany prabézné od pocatku stavby. Forma pfedavani je pisemna a elektronicka viz
znéni Metodického pokynu. Zhotovitel je povinen pii zpracovani zavérenych zprav o
jakosti dodrzet upravy, formu a pozadavky Metodického pokynu Zasady pro hodnoceni
jakosti dokon¢enych staveb pozemnich komunikaci zhotovitelem,

¢l. 1.8.3 Informacni tabule se dopliiuje:
Zhotovitel doda a osadi na stavbé viditeln€ minimaln¢€ 2 ks ,, Informacnich tabuli“ velikosti
min. 2,0x2,5 m s ndzvem akce, s uvedenim zhotovitele, poskytovatele financnich

prostiedku, objednatele a jejich zodpoveédnych pracovnika, a to podle specifikace uvedené v
jednotném grafickém stylu RSD CR, odkaz: www.rsd.cz/Organizace RSD/Graficky styl.

“Informacni tabule* bude odsouhlasena se Zastupcem objednatele (vzhled, obsah a
umisténi). Po dokonCeni stavby zajisti zhotovitel odstranéni téchto tabuli.

¢l. 1.8.5 Puvodni vysky terénu se dopliiuje:
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Zhotovitel provede kontrolni a doplfiujici zaméteni v rozsahu potfebném pro vypracovani
RDS. Soucasti kontrolniho zaméfeni zhotovitele je 1 overeni prostorového souladu PDPS se
skuteCnosti u Casti stavby navazujicich na stavajici stavebni objekty.

¢l. 1.8.8. Objizd’ky se treti odstavec doplinuje

Zhotovitel zajisti projednani dopravné inzenyrskych opatieni (DIO) v souladu s Provozni
smérnici RSD CR &. 11/17. Zhotovitel zajisti konani uzavirkové komise tak, aby zajistil
podani zadosti o stanoveni a rozhodnuti o uzavirce v souladu s platnymi pravnimi predpisy
(nejpozdé&ji 30 dni pied zahdjenim vystavby DIO).

¢l. 1.8.8 Objizd’ky se dopliiuje za posledni odstavec

Veskeré¢ objizdné trasy hrazené Objednatelem jsou soucasti PDPS v ¢asti DIO. Zhotovitel na
své naklady muaze projednat a na své naklady zrealizovat jiné objizdné trasy, ale vzdy pouze
se souhlasem Objednatele.

Navrh, projednani, odsouhlaseni a zajisténi uzavirek komunikaci v¢. spravnich poplatka a
navrh, projednani, odsouhlaseni, pofizeni, trvala udrzba v§ech objizd’kovych tras vyvolané a
navrzené zhotovitelem stavby (nad ramec PDPS) vCetné dopravniho znaceni (v¢. spravnich
poplatka) si ucastnik zahrne do nabidkové ceny.

Ptipadné naroky na doCasné zabory a pouziti vefejnych a mistnich komunikaci (nad ramec
PDPS), vyplyvajici z navrzené technologie zhotovitele, bude zhotovitel fesit v realiza¢ni
dokumentaci a tyto si samostatné projedna s dot€enymi organy.

Zhotovitel zajisti pfechodné upravy provozu po celou dobu stavby, tj. pfechodné dopravni
znaceni pro jednotlivé faze vystavby vetné potiebné projektové dokumentace, vCetné
zajisténi prislusnych vyjadieni a povoleni.

¢l. 1.8.9 Zarizeni stavenisté se dopliuje za posledni odstavec

Zhotovitel si zajisti stavebni povoleni (respektive ohlaSeni, piip. jina spravni rozhodnuti) na
zafizeni stavenists, sklady, skladky a mezideponie v&etn piislugnych projednani (ZP,

v piipadé€ nutnosti 1 dokumentaci EIA). V PD se predpoklada pti demolicich s kontinudlnim
odvozem materialu a pii vystavbé s kontinualnim pfisunem materialu a vyrobku bez
mezideponii.

Veskeré vybaveni, ptipojky, zpevnéné plochy, odvodnéni apod. na plochach ZS budou
hrazeny zhotovitelem vetn¢ projektu, ktery neni souc¢asti predmétné PD. Naklady na ZS,
jeho provoz a odstranéni budou rozpustény do jednotkovych cen uvedenych v jednotlivych
polozkach soupisu praci. V piipadé€, ze zhotovitel bude chtit vyuzivat i plochy jiné, tj. mimo
zabor stavby, musi si sam zajistit prondjem, docasny zabor apod.

¢l. 1.9.1 se doplnuje za posledni odstavec

Stavebni prace se mohou provadét pouze v ramci docasnych a trvalych zabort a obvodu
staveni$té a v souladu s platnymi stavebnimi povolenimi a izemnimi rozhodnutimi,
piipadné jinymi povolenimi spravnich organt, jsou-li takova povoleni tfeba. Vyuziti Gzemi
mimo uréené zabory a vytyCené zarizeni stavenisté je pro umisténi pomocnych konstrukcei
nebo manipulace pii stavebni ¢innosti vylouceno.

¢l. 1.9.5.2 Naklady na opravy verejnych komunikaci dotéenych stavbou se dopliuje
o:
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Pti névrhu vefejné piistupnych pozemnich komunikaci (neboli ptistupové cesty) se
postupuje podle pod-Cl. 4.15 Obchodnich podminek. Soucasti nabidkové ceny ucastnika je
(jsou):

— zpracovani zakresu i popisu vSech piistupovych cest, které bude vyuzivat
v souvislosti s realizaci stavby, vCetné dokladu o projednani uziti téchto verejné
piistupnych komunikaci (je-li takovéto projednani nutné) s ptislusnymi organy statni
spravy, majiteli a spravci komunikaci a s ohledem na mistni podminky i s dotCenymi
obcemi a jejich pfedani Objednateli/Spravcei stavby minimalng se ¢trnactidennim
predstihem pred zah4jenim jejich pouzivani pro potieby zhotovitele resp.
podzhotovitelt, vCetné foto
a videozaznamu.

— néklady na pasportizaci vSech ptistupovych cest (vCetné pripadnych ptilehlych
nemovitosti) pfed zahajenim a po ukonceni jejich pouzivani predev§im podle
nasleduyjicich predpist:

o TP 62 - Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem,
TP 72 - Diagnosticky prizkum mostt PK,
TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek,

TP 87 - Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek,

o O O O

TP 201 - Méfeni a dlouhodobé sledovani trhlin v betonovych konstrukcich
PK

o TP 216 - Navrhovani, provadeéni, prohlidky, udrzba, opravy a rekonstrukce
ocelovych a ocelobetonovych mosti PK,

2

o Csniso 13822:2005 Zasady navrhovani konstrukci — Hodnoceni existujicich
konstrukci,

o CSN 73 0020 - Nazvoslovi spolehlivosti stavebnich konstrukei a zakladovych
pud,

CSN 73 6200 - Nazvoslovi mostd,

CSN 73 6220 - Zatizitelnost a evidence mostl pozemnich komunikaci,

CSN 73 6221 - Prohlidky most pozemnich komunikaci,

o Katalog zavad mostnich objektt pozemnich komunikaci

o O O

— zajisténi stavebné-technického stavu pristupovych cest pro moznost jejich uzivani
staveniStni dopravou pfed a v pribéhu jejich vyuzivani,
— odstranéni veskerych znecisténi pristupovych cest,
— veskeré opravy zpusobené nespravnym uzivanim piistupovych cest.
¢l. 1.9.7.1 prvni véta druhého odstavce se nahrazuje:

U rozsahlych staveb je pfedepsano vedeni samostatnych stavebnich denika pro jednotlivé
Casti stavby (stavebni objekty) a pro celou stavbu pak uréen prehledny stavebni denik.
Vsechny jednotlivé stavebni deniky musi byt evidovany Zhotovitelem stavby, evidence bude
obsahovat poradové Cislo stavebniho deniku, Cislo stavebniho objektu a datum zavedeni
deniku. Tato evidence bude pravidelné predkladana Spravci stavby.
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¢l. 1.9.7.2 Sesty odstavec, odrazka treti se upresiuje:

Osoba vykonavajici vybrané Cinnosti ve vystavbé nemusi k dennimu zdznamu do stavebniho
deniku pfipojit otisk svého razitka.

¢l. 1.10.4 se dopliuje:

Jednotkové ceny uvedené v nabidce v ocenéném soupisu praci zahrnuji thradu vSech praci
zhotovovacich i pomocnych vyplyvajicich z predmétu dila v rozsahu a za podminek
uvedenych ve vSech predanych zadavacich podminkach, které jsou nejen pozadovany

a fyzicky uvedeny v soupisech praci (agregované polozky), ale 1 praci vyplyvajicich ze
zadavacich podkladt, nutnych pro zdarné dokonceni, predani dila Objednateli a
provozovani, 1 kdyz nejsou v soupisech praci ptipadne konkrétné uvedeny. (Napft. zafizeni
staveni$té, mezideponie, leSeni, pomocné konstrukce, poplatky, jednoucelové stroje a
pomucky, atypické dily, fotodokumentace, opravy §kod, pomocné prace, vytyCeni ing. siti,
zpracovani RDS, posudky, apod.).

Naklady na zkuSebny zhotovitele, na prukazni a kontrolni zkousky vcetné vedlejsich
nakladu (opravy a uvedeni do puvodniho stavu), které jsou jmenovité pozadovany v
jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP, nebudou rozpoctovany jako samostatné polozky v
soupisu praci, ale zhotovitel je zahrne do polozkovych cen soupisu praci, pokud to neni u
konkrétni polozky dle popisovniku uvedeno jinak.

¢l. 1.10.5 se dopliiuje:

Soucasti RDS mostniho objektu je téz:

- Projekt pripadnych statickych zatézovacich zkousek pilot, pokud jsou s ohledem na
geologické podminky nutné nebo pokud je predepise Objednatel.

- Pokud bude zhotovitel provadét zat€zovaci zkousku, podklady pro statické
zatézovaci zkousky mostu (zejména projekt statické zat€zovaci zkousky), na jejichz
zéklad& zpracuje zhotovitel Program zat&zovaci zkousky dle &l. 5.1 CSN 73 6209 a
predlozi Objednateli k odsouhlaseni. Objednatel muze predepsat dle prabéhu
vystavby

- provedeni statické zatézovaci zkousky pro urcitd mostni pole a rozsifeni o dalsi pole
(v€etn€ naptiklad nesymetrickych zatéZovacich stavi)

- Povodiiovy a havarijni plan, je-li tfeba
- Opatfeni proti bludnym proudim, jsou-li tfeba
RDS komunikaci a mosti bude obsahovat i seznamy soufadnic a vy$ek kontrolnich boda

v rozsahu a Cetnosti, kterd je pozadovana pro kontrolu jednotlivych vrstev a mostnich
konstrukei.

¢l. 1.10.7 se nahrazuje posledni véta:

DSPS bude odevzdana v digitalni formé podle datového predpisu RSD CR C2 a v tisténé
podobe v poctu 3 paré.

¢l. 1.10.7 se dopliuje:

Soucasti DSPS mostniho objektu je téz:
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- Zhotoveni Mostnich listt dle CSN 73 6220 v&etné stanoveni zatiZitelnosti vypoétem
dle CSN 73 6222, ktery preda zhotovitel Objednateli pii piejimacim fizeni ve &tyfech
vyhotovenich.

- Projekt kontroly, udrzby a sledovani mostu za provozu, ktery respektuje skutené
provedeni stavby. Soucasti jsou i puvodni navody vyrobcu k adrzbé vyrobku
zabudovanych do stavby.

- Navrh provozniho fadu ptislusnych SO.
¢l. 1.10.9 se dopliiuje:

Zodpovédnou osobou nad uplnosti a pln&nim fazi 2) a 3) je UOZI-0, jakozto plnéni dle &l.
1.6.3.3. Objednatel pozaduje predani této dokumentace Spravci stavby nejpozdeji ke dni
ukondeni praci a sluzeb UOZI-O v ramci tymu Spravce stavby.

v ¢l. 1.11.1 se nahrazuje tieti odstavec nasledujicim znénim:

Pro piipravu a provadéni Staveb, dale plati pro BOZP smé&mice GR &. 7/2008 a smérnice GR
¢. 4/2007.

v ¢l. 1.11.2 se rusi posledni dva odstavce
Priloha 9: Piesnost vytyCovani a kontrola geometrické presnosti
1.2.2 ¢tvrty odstavec Mikrosit’ se dopliuje:

PD mikrosité€ je povinnou soucasti RDS mostnich objektt. Veskeré naklady (finan¢ni i
Casov€) spojené s administrativou souvisejici se ziizenim boda jsou zcela v rezii zhotovitele.
Body musi byt zvoleny tak, aby mohlo dojit k jejimu vyuZziti i po stavbé a v provozu.
Objednatel predem odsouhlasi navrh volby bodu, zptusob zalozeni a provedeni. Zhotovitel
tuto skutecnost musi pii podani nabidky zohlednit.

¢l. 1.3.6 treti odstavec se dopliuje:

Vsechny geodetické protokoly budou zkategorizovany dle svého obsahu na ,,vytyCovaci,
ovéerovaci, kontrolni, zaméfovaci a sledovaci® a budou predavany v elektronické i tisténé
podobg.

Zhotovitel je povinen dodat geodetické protokoly vytyCeni, ovéfeni, kontroly, zaméteni
nebo sledovani vSech geodetickych ¢innosti dle SoD bezodkladn€ poveérenému €Elenu tymu
Spravce stavby a nechat si prevzeti stvrdit podpisem odpovedné osoby.

Protokoly se déli do dvou kategorii. 1. kategorie — protokoly nutné pro rozhodovani a IL
kategorie — protokoly doprovodné.

Zakladni dobou pro dodani protokolt 1. kategorie je nejpozd€ji do nasledujiciho dne
(kalendatniho, pokud na stavbé tento den zhotovitel provadi stavebni ¢innost, jinak
pracovniho) od provedené innosti. Tento termin Ize v odivodnénych piipadech prodlouzit
Ci zkratit ze strany opravnéného pracovnika tymu Spravce stavby (napt. z duvodu kontinuity
a prehlednosti, jinak obecné je zpracovan jeden protokol pro jeden pracovni den). Sem
spadaji protokoly — zamétovaci, kontrolni a sledovaci.

Zakladni dobou pro dodani protokolt I1. kategorie je nejpozdéji do tfech pracovnich dnu.
Doba muze byt upravena ze strany opravnéného pracovnika tymu Spravce stavby. Sem
spadaji protokoly — vytyCovaci a ovérovaci.

Stranka 10 z 52



D35 Rekonstrukce CB vozovky km 288,7 - 292,8 vpravo™

Predani protokolu je mozné digitalni cestou, kdy je protokol ve forméatu PDF ovéfen
razitkem UOZI a digitaln& podepsan. Cas piedani je Gasem piijeti mailu ze strany
povéteného pracovnika tymu Spravce stavby ¢i jiného opravnéného pracovnika. Protokol
v digitalni forme& musi byt doplnén pfipadnymi pfilohami v oteviené forme, napt. vykresy
DMT v DWG. Papirova forma je dodéna v co nejkratSim terminu bezodkladné.
Nesplnéni téchto termint ¢i neprovedeni faktického geodetického méfeni Ize chapat jako
poruseni smlouvy o dilo.

Zhotovitel je povinen vést na stavbé elektronickou evidenci ptedanych protokolt, ktera bude
1 x tydn€ zaslana elektronicky Spravci stavby a jeho tymua zaroveri 1 x mésicné predana
v tiSténé podobé& v ramci Kontrolniho dne kvality.

¢l. 3.2.2 se doplnuje:

Primarni vytyCovaci sit’ udrzovana ze strany Zhotovitele, bude vzdy po kontrole Zhotovitele
neprodlené predana k vyuZiti a pln&ni povinnosti dle &lanku 1.6.3.3. UOZI-O a piipadné
jinym slozkdm Objednatele na vyzadani.

Dopliiuje se novy ¢l. 4.1.7:

Pro prukaznéjsi kontrolu, zdokumentovani a piehlednou interpretaci prostorovych informaci
o vyslednych geometrickych parametrech stavby se pozaduje zpracovani dat kontrolnich
meéfeni Zhotovitele, Objednatele i v SW systémech, vyuzivajicich digitalnich modelu terénu.

Pro zdokumentovani vy§kového pribéhu vybranych stavebnich objektt nebo jejich Casti se
pozaduje vyhodnoceni zaméfeného skutecného provedeni jejich povrcha i formou
digitalnich modelt povrchu terénu - DMT. Digitalni model povrchu bude mit charakter
prostorové spojité matematické plochy, tvorené nepravidelnou trojuhelnikovou siti (TIN),
kde vrcholy trojuhelniku jsou métené, pripadné projektované nebo i jinak vyhodnocené
body (napt. vyskové odchylky).

Mira dodrzeni ptipustnych vySkovych odchylek bude dolozena i grafickym vykresem,
obsahujicim zakladni polohopisnou kresbu (miniméln€ osa komunikace s kilometrazi),
doplnénou vyhodnocenym digitalnim modelem odchylek (rozdilovy DMT).

Vyskové odchylky na kontrolnich bodech sledovanych povrcha budou interpretovany
graficky s vyuzitim rozdilovych digitalnich modelt (RDMT). Vyskové odchylky budou
zobrazeny v pudorysném vykrese odpovidajiciho méfitka formou izo¢ar vyskovych
odchylek, kétami (hodnotami) odchylek a barevnou hypsometrickou skalou, prehledné
¢lenénou pro kladné a zaporné hodnoty. Interval izo¢ar vyskovych odchylek a interval
barevné stupnice se voli tak, aby odpovidal hodnotdm meznich vyskovych odchylek
kontrolovaného povrchu konstrukce nebo vrstvy (obvykle se voli jako polovina mezni
odchylky).

Vyhodnocené body, tvotici rozdilové (odchylkové) modely (RDMT) jsou shodné

s predepsanymi kontrolnimi body pro dany objekt.

Predavanymi daty jsou originalni datové soubory pouzitého SW systému, data ve
vyménném formatu DXF (3D) a textové soubory bodu a predpisu hran. Vykresy se
zobrazenymi rozdilovymi digitalnimi modely, které budou ptilohami geodetickych
protokolt, budou predavany kromé tiskové verze i digitalné ve formatu PDF.
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Plo$na graficka interpretace vyskovych odchylek se pozaduje pro dokumentaci vy$kového
prubéhu skutecného provedeni nosnych konstrukci mostd, vSech konstrukénich vrstev
vozovky na mostech a v pfechodovych oblastech (vCetné€ ochrany izolace mostt).

U komunikaci se pozaduje zpracovat RDMT vyskovych odchylek povrchu vozovky pouze
pro useky, kde dochazi ke zméné pricného sklonu vozovky. Dale se timto zptisobem
pozaduje dokumentovat useky komunikace, ve kterych budou prekroCeny povolené mezni
vyskové odchylky (plati pro vSechny konstrukéni vrstvy) — rozsah stanovi Objednatel.

¢l. 4.4.6 se doplnuje:

Kontrolni body v ramci pti¢ného fezu musi byt projektovany a zaméteny ve svislém sméru
nad sebou a mimo pripadné sparotezy, aby se zajistili jednoznacné, pfimo méfené
informace. Interpolace a dopocitavani je neptipustné.

Kapitola 3: Odvodnéni a chrani¢ky pro inzenvrské sité

¢l. 3.2.1. se za posledni odstavec dopliuje:

Pro systémy stok a jejich pripojek bude pouzit uceleny kanaliza¢ni program vcetné tvarovek
s prokazatelnou prislusnosti k potrubnimu systému. Pouzito bude potrubi s hladkym
vnitinim povrchem. Pro Sikmo sefezdvané potrubi je mozné pouzit pouze trub, které maji
hladky zéaroven i vn&j$i povrch, potrubi s plnym Zebrem a potrubi ovijené. Potrubi

s korugovanou vn¢jsi st€nou se nepfipousti. Neprulezné profily musi umoziiovat kontrolu
televiznim inspekcnim systémem a je u nich proto vyzadovan svétly vnitini povrch potrubi.

Jmenovity rozmér potrubi DN, uvadény v projektové dokumentaci, znamena jmenovity
rozmér vztazeny k vnitfnimu prameéru, tj. DN/ID.

Spoje potrubi a zejména jejich t€snéni musi odpovidat druhu prepravovaného média
obsahujiciho 1 ropné latky a abraziva.

¢l. 3.2.2.4 se dopliuje:

Odstavec ¢. 2 dodatku ¢. 1 TKP kap. 3, ktery dopliiuje na konec ¢l. 3.2.2.4 TKP 3 parametr
tloustky vnitini vrstvy potrubi es se nahrazuje za parametr es jmenované CSN EN 13476.

vklada se novy ¢lanek ¢l. 3.2.11 Odvodnéni mostu
Odvodnéni mostt se provadi podle TP 107 a nasledujicich ustanoveni.

1. Navrh odvodnéni mostu

1.1 Odvodriovade

- Odvodnéni na mostech musi byt provedeno systémem mostnich odvodiovacu se
zausténim do systému sbeérného potrubi. Systém sbe&rného potrubi se zapoji bud’ do
nejblizsi kanalizaéni Sachty v zemnim télese za mostem a kanaliza¢niho systému,
nebo se odvede do vyvaristé. Z vyvariste se voda odvadi tak, aby nedochazelo ke
Skodam na prvcich a konstrukcich pod mostem.

- Technické feseni odvodnéni formou postrannich odvodiovacich zlaba a v podobé
liniového obrubnikového odvodnéni na novych mostech neni povoleno. Tato feSeni
je mozné pouzit pouze ve vyjimecnych pripadech pii rekonstrukcich po pfedchozim
projednavani a odsouhlaseni s budoucim spravcem doty¢ného mostu.
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- Voda z pred mostu musi byt zachycena pted jeho zaCatkem a voda z mostu musi byt
zachycena na moste¢.

-V piipadé kratkych mostd s délkou do 20 m a maximalni plochy do 150 m?, srazkova
voda muze voln¢€ odtékat do prostor mimo most za predpoklad minimalniho pfi¢ného
sklonu mostu min. 0,5% .

-V ZDS je navrzen hydrotechnickych vypoctem typ odvodriovaca (rozmér
a konstruk¢ni druh), jejich hltnost v navrhované prostorové dispozici a stanovena
vzajemnou vzdalenost na mosté. Pro hydrotechnicky vypocet je nutné stanovit Sirku
rozliti tak, Ze rozliti nesmi zasahovat do jizdnich pruhd, a zaroven nesmi byt
maximalni §itka rozliti vice jak 1 m.

- Vzhledem k moznosti ¢aste¢ného nebo uplného ucpéani odvodiiovace se pro zajisténi
bezpecnosti pii vypoctu vzdalenosti odvodiovacu se pozaduje koeficient bezpecnosti
s hodnotou 2.

-V RDS musi zhotovitel stavby prokazat, ze dany vybrany typ odvodriovace
konkrétniho vyrobce, spliiuje pozadavky navrhu hydro-technického vypoctu
zadavaci dokumentace. Vyrobce tento pozadavek prokazuje zkouskami hltnosti pro
vSechny hydro-technické podminky, podélné a pti¢né spadové poméry po celé délce
mostu. Prokazani musi byt soucasti RDS. Metodika vypoctu rozmisteéni
odvodnovacu je uvedena v TP107. Vyrobce odvodinovace musi zkouskami prokazat
pro vechny kombinace podélnych a pfi¢nych spadovych poméru:

o hltnost dané miize odvodnovace Qv.

o mnozstvi vody z tzv. spolupisobici Sifce, ktera je zavisla na typu odvodnovace
a vyjadiuje vlastnost odvodiovace odvést vodu vtékajici do odvodiiovace
1z boku,

o pocet aktivnich §térbin.

- Kazdych Sest metra délky mostu musi byt umistén odvodnovac nebo odvodnovaci
trubicka. V nejniz§im mozném bod€ u mostniho zavéru musi byt umistén
odvodnovag, pficemz u nosnikovych mostt s piicnikem, se odvodinova¢ umistuje ve
vzdalenosti
2 m od lice pfi¢niku, z divodu splnéni podminek napojeni odvodinovace do sbérného
potrubi.

- Drenazni trubicky se navrhnou se zausténim do sbérného potrubi. Pokud to neni
technicky mozné, svisla trubka odvodinovaci tvarovky musi precnivat pod okraj
nosné konstrukce min. 0,1 m.

- Miiz odvodiiovace musi byt osazend v stejném podélném a pii¢ném spadu jako
vozovka.

- Odvodriiovac se osazuje co nejblize u fimsy, ¢imz se minimalizuje mnozstvi vody,
které vtéka do mostniho zavéru.

- Zadna z konstruk&nich &asti odvodiiovade nad jeho spodnim talifem, zabudovaného
do mostovky (vCetné pfitla¢ného talitfe hydroizolace) nesmi zahazet do konstrukce
fimsy. Lokalni vyjmuti fimsy jsou zakazany.
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- Rozebiratelny spoj odvodiiovaciho potrubi nebo ptipojeni potrubi na téleso
odvodiovace (vytok z talife odvodriovace) nesmi byt zabetonovan v monolitické
casti. Kazdy spoj musi byt opravitelny po celou provozu bez potieby bourani.

- Odvodiiovace se navrhuji jako celolitinové stavebni vyrobky (kompletni odvodiiovac
ve skladb¢:

o spodni talif - litinova ¢ast odvodiiovace, ktera je zabudovana do nosné konstrukce;
talif musi byt vzdy osazen vodorovné

o pritlanym talifem hydroizolace — hrnec - ¢ast odvodnovace, ktera se uklada na
spodni talit odvodiiovace;

o ram + mifiz - ¢ast odvodnovace ulozena na talifi odvodnovace; ram s miizi musi
tvorit jednotny celek v uzavieném i v otevieném stavu;

o zéchytny koS - pod mfiz odvodiiovace je nutno umistit zachytny kos, ktery zachycuje
vetsi necistoty;

o bednici roura - pfi betondzi mostovky se doporucuje v misté prostupu odvodriovace
nosnou konstrukci osadit bednici trouba vzdy o 2 rady vy$s$im praméru jako je vytok
sedla mostniho odvodinovace (prumér roury + 100mm)

- Kombinace ¢asti odvodiiovace s individualné vyrobenou ¢asti jiné osoby jako
vyrobce (napt. Individuélni svareny talif s odtokem) neni povolena.

- Ve vyjime¢nych pfipadech, pfi rekonstrukci starych mostd, se mohou navrhnout
atypické odvodniovace. Na jejich vyrobu se pouzije nerezavejici material (nerezova
ocel min. tf. 1.44xx) s min. tloustkou jakéhokoliv dilce min. 5 mm. Minimalni
prumér odtoku z odvodnovace je 150 mm.

- U VL 406.11 se upravuje, ze pro odvodnéni povrchu izolace je mozno pouzit
1 korozivzdornné trubky DN 50 tloustky 2 mm.

1.2. Systém sbérného potrubi

- Odvodiiovace se navrhnou se zausténim do systému sbérného potrubi. Pokud to neni
technicky mozné, svisly odtok odvodiiovace musi presahovat pod okraj nosné
konstrukce min. 0,1 m.

- Priméry jednotlivych Casti potrubniho systému musi byt navrzeny tak, aby byly
schopny odvést vodu ze v§ech odvodnovacu pii vyuziti maximalné 2/3 vysky
vnitiniho priméru potrubi

- Geometrie vedeni potrubniho systému musi byt navrzena tak, aby dochazelo
k minimalnim lokalnim hydraulickym ztratam pratoku.

- Montaz musi byt provadéna v souladu s technologickym postupem vyrobce systému
sbérného potrubi. Montézni organizace musi dolozit osvéd¢eni o proskoleni montaze
vyrobcem. Jakékoliv zasahy mimo technologické postupu vyrobce jsou zakazany.
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- Spojovani potrubi a konstrukénich prvki systému sbérného potrubi na ,,tupo™
pomoci kovovych nebo gumovych spojek s ocelovou (nerezovou) paskou je
zakéazano.

- Spojovani potrubi a konstrukénich prvki systému sbérného potrubi pomoci piesuvek
je zakéazano.

- Sklolaminatové potrubni systémy se musi spojovat jen sklolaminatovymi spojkami
vyrobce potrubi.

- Plastové potrubni systémy musi spojovat pouze formou kompenzacnich hrdel.
Minimalni pracovni délka kompenza¢niho hrdla (od t€snéni po maximalni zasunuti
potrubi) je 20 cm. Tvorba hrdel formou presuvek se zakazuje.

- Pro potrubni systémy se navrhnou materialy, které maji prokazané vlastnosti
s ohledem starnuti materialu, a ptedev§im odolnosti na UV zafeni odzkouSené pro
Zivotnost minimalné 30 let, podle EN CSN 4892.

- Napojeni na odvodnovace, drenazni trubicky a vytvoreni Cisticich kust formou
sedlovych spoju a opasanim kolem potrubi se zakazuji.

- Napojeni odvodiniovaciho potrubi na sbérné potrubi, musi byt vyhotoveno pod thlem
45°. Napojeni odvodiiovaciho potrubi na sbérné muze byt provedeno nejen z hora,
ale i z boku sbérného potrubi.

- Sbérné potrubi musi obsahovat Cistici a revizni dilce za kazdou zménou sméru
a praméru potrubi. Cistici dilec musi byt rovn&z umistén za kazdym napojenim
odvodnovaciho a sbérného potrubi. Maximalni vzdalenost Cisticich kusa je 15 m.

- Kazdy dilec potrubi nebo tvarovka musi byt uchycena min. na 2 zavésy s objimkou,
piicemz dilce s délkou veétsi nez 4m musi byt kotveny minimalné 3kusy zavésu, kde
jejich vzajemnd vzdalenost nesmi byt vétsi nez 2,25 m.

- Vziemna vzdalenost mezi zaveésy sousedicimi se spojem potrubi musi byt mensi nez
1,5 m. V ptipadé€ plastového potrubi zaves na potrubnim elementu s kompenza¢nim
hrdlem musi hrdlo stabilizovat proti jeho posunu, tzv. Zaves stalého bodu.

- Zavesné systémy musi zajistovat dostateCnou tuhost potrubi v podélném 1 piicném
smeru.

-V pfipadé netuhych zavésu (vytvarenych ze subtilnich kruhovych ty¢i) musi mit
tuhost v pfi¢ném sméru zabezpecenou jejich zeSikmenim s odklonem od svislice
min. 30 °. Kazdy kotevni bod (zavés, zavitova ty¢) musi byt kotven do betonu
minimaln¢ 2 kotvami.

- Pokud se jedna o zavés stabilizujici hrdlo - zaves stalého bodu - musi byt tvoren
pomoci 4 rozkro¢enych kruhovych ty¢i.

- Zavesy pomoci objimky potrubi a jedné kruhové ty¢i jsou zakazany.

- Ocelové prislusenstvi potrubniho odvodnéni (zavesy potrubi a jejich kotevni prvky,
objimky, pfipadné jiné spojovaci prvky) se navrhuje bud’ z Cerné oceli opatiené
zarovym zinkovanim a dal$im povrchovym natérem dle TKP 19B, nebo z
nekorodujiciho materidlu, z nerezové oceli tifidy min. 1.44xx - A4 a vyssi.

Stranka 15 z 52



D35 Rekonstrukce CB vozovky km 288,7 - 292,8 vpravo™

2. Pozadavky na vyvrobky

2.1. Pozadavky na odvodiiovace

- Miiz s ramem musi tvofit jeden celek 1 po jejim otevieni, proto mfiz musi byt v ramu
osazena na pantech. Miiz musi byt "uzamykatelnd" pomoci mechanismu nebo
Sroubu.

- Vyskova poloha vtokové mtize musi byt rektifikovatelna
- Poloha vtokové mfize vuci obrubniku ma byt rektifikovatelna v pficném sméru

- Pro napojeni Mostni izolace na téleso vpusti je nutna piiruba Sitky min. 80 mm se
sklonem 8% ve sméru odtoku vody. V této plose nebe v Casti této plochy je vhodné
sevreni izolace dalSim dilematu télesa vpusti.

- Vpust musi odvadét vodu z hydroizolace, proto musi byt konstrukéné opatiena
pritlaénym talifem hydroizolace, ktery ma ve spodni ¢asti po celém obvodu talite
perforaci. Konstruk¢ni feseni s plochym pftitlaénym talifem hydroizolace se zakazuji.

- Vig¢i konstrukci mostu musi byt ram s miiz vpusti osazen pruzng, postaci ulozeni na
mostni izolaci.

- Vsechny soucasti odvodiovacu veetné veskerého spojovaciho materialu (Srouby,
matice, podlozky apod.) Musi byt vyrobeny z korozivzdorné oceli tfidy A4 nebo
litiny.

2.2. Pozadavky na systém sbémého potrubi

- V3Sechny soucasti odvodiovaciho potrubi musi byt viditelné trvale oznaceny podle
pozadavka normy, podle niz jsou vyrabény.
- Teplotni rozsah vSech prvkl systému sbérného potrubi musi byt vhodny pro teplotni

rozsah dle EN - 1991-1-5: Zatizeni teplotnimi zmé&nami, ale minimalné€ pro rozsah
-40 az +50 °C.

- Vyrobce systému sbérného potrubi nesmi deklarovat jeho vlastnosti v rozporu
s vlastnostmi, které udavaji vyrobci jednotlivych prvka a s obecné znamymi
vlastnostmi daného materialu, ze kterého se dany systém sbérného potrubi sklada.
(Napr. viastnosti potrubi musi byt deklarované vyrobcem potrubi a ne firmou, kterd
pouzivda potrubi pro vyrobu systému sbérné potrubi).

- Dodavatel systému odvodnéni musi dodat vypocCet pevnosti zavesu potvrzeny
autorizovanou osobou v oblasti statiky, v€etné posouzeni na Stihlost konstrukce.

- Kotevni a spojovaci material musi byt vyhotoven s nerezavéjici oceli minimalne
tiidy A4.

- Zavesy a vSechny jejich Casti je nutno dodat na stavbu v jejich presnych délkach.
Rezani na stavb¢ a fezani feznymi kotouci je nepiipustné.
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- V3Sechny tvarovky potrubi musi byt oznaceny podle ptislusnych norem nebo
technického osvédcCeni vyrobce potrubi. Znaceni potrubi jiné nez od vyrobce potrubi
se zakazuje.

- Dodatecné natéry potrubnich systému pied i po instalaci jsou zakazany.

-V pfipadg¢, ze se navrhne kovové potrubi odvodnéni, musi se navrhnout
z nerezové oceli tfidy min. 1.44xx, s tloustkou stény min. 3 mm.

¢l. 3.2.3 se doplnuje:

Prechody cizich zafizeni (inzenyrskych siti) vedené prubézné po mosté pres mostni dilatacni
zaveéry mostu z navazujicich staveb musi byt konstrukéné feseny tak, aby nedochéazelo

k vodivému pieklenuti izolacniho odporu mostnich zavérd. Vedeni inzenyrskych siti po
moste se provede dle VL 4.

Zavesy chranicek a jejich kotevni objimky budou do betonu kotveny vlepovanymi kotvami
z oceli A4, min. priméru 12 mm, nepfipousti se nastfelovaci technika kotveni ani plastové
hmozdinky.

¢l. 3.2.3 se dale dopliuje:

Chrani¢ky na mostech budou navrzeny 1 pod zpevnénim navazujicim na fimsu. Do
rezervnich (neobsazenych) chrani¢ek bude zatazen protahovaci drat na celou délku a budou
oboustranné zavi¢kovany. Tyto rezervni chrani¢ky budou ur€eny vyhradné pro vedeni
slouzici RSD CR.

¢l. 3.2.5 se na konci dopliiuje:

a TP 232, pro ocelové a ocelobetonové konstrukce plati také TKP 19 ¢ast A a cast B.

Pro potrubi propustkl navrzenych zaroven jako migracni cesta se hladka vnitini sténa
potrubi nevyzaduje. Pro obetonovand, ¢i odlazdéna Sikmo zakoncena (sefiznutd) potrubi
plati, ze nelze uzit korugované potrubi stejn€ jako v ¢l. 3.2.1 této kapitoly TKP.

¢l. 3.3.3.1 druhy odstavec se dopliuje:

Prichodnost kabelovodu bude dolozena protokolem o kalibraci kabelovodu podepsanym
stavbyvedoucim, opravnénym pracovnikem Spravce stavby a pracovnikem PU RSD. Po
kalibraci bude kabelovod vodotésné zavickovan. Protokol o kalibraci bude soucasti dokladu
k ptejimacimu fizeni. Vyjimku tvoii kabelové prostupy slouzici pro kabelové trasy cizich
vedeni, které jsou umistény nize.

Cl. 3.3.5.1 tieti odstavec se dopliiuje:

Maximalni velikost zrna obsypu jakéhokoliv potrubi musi spliiovat pozadavky vyrobce
tohoto potrubi a zaroven nesmi byt vetsi, nez hodnoty predepsané pro Castice loze v €l. 5.2.1
CSNEN 1610.

¢l. 3.3.12 Trubni propustky se dopliuje:

Trubni propustky se dale provadeji v souladu s TP 232, ocelové a ocelobetonové konstrukce
v souladu s TK P19 ¢ast A a ¢ast B, mostni objekty PK s pouzitim ocelovych trub z vlnité¢ho
plechu podle TP 157.

¢l. 3.3.13 Vy¢cisténi potrubi posledni véta se upravuje:
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Pokud to dokumentace stavby ani ZTKP zvlast nepozaduji, ¢istota drenazniho potrubi se
pozaduje, ale nezkousi, Objednatel/Spravce stavby v§ak musi byt ptizvan k odsouhlaseni
odkrytého drenazniho potrubi. Cistota Sachet drenazniho potrubi a jeho vyGsténi se
kontroluje vzdy minimalné pochtizkou pfi predani. V piipad€ pochybnosti o Cistoté potrubi
se zkouska TV kamerou provede i na tomto potrubi.

v ¢l. 3.5.2 se upravuji prvni tii odstavce:

Kanaliza¢ni potrubi se zkousi na vodot&snost podle CSN 75 6909 a CSN EN 1610. Zkousky
zajistuje zhotovitel a provadi vzdy nezavislad organizace.

U kanalizacnich piipojek se prutocnost obvykle nezkousi, Objednatel/Spravce stavby vsak
muze zkousku nafidit. Zhotovitel je pak povinen prokazat, ze pfipojka je pratocna.
Zkousky vodotésnosti se provedou na potrubi viech stok veetné Sachet a piipadnych jinych
objektt, dale na plnosténném potrubi drenazi a jejich Sachtach tam, kde se vodotésnost
vyzaduje projektem a dale u vSech pfipojek kanalizace v¢. plnosténného potrubi od
drenaznich Sachet a mostnich objektd. Vodotésnost kanaliza¢niho potrubi, plnosténného
drenédzniho potrubi a pfipojek se zkousi vzdy pii podchodu pod komunikaci bez ohledu na
pozadavek projektu. Nestanovi-li projektova dokumentace, nebo ZTKP jinak, TV pruzkum
se nevyzaduje u drenazi nadzafezovych a pro odvodnéni okolnich pozemkt mimo téleso
pozemni komunikace. Objednatel/Spravce stavby vSak musi byt v takovém piipadé vzdy
ptizvan k odsouhlaseni odkrytého drenazniho potrubi pred jeho zakrytim. U podélnych
drenazi komunikace se TV prazkum pozaduje vzdy.

¢l. 3.5.2 za posledni odstavec se dopliiuje:

Zhotovitel provede zkousky vodotésnosti 1 na potrubich a odvodiiovacich zlabech mostnich
objektd. Navrh téchto zkousek musi vhodné simulovat nejmén¢ pfiznivé provozni rezimy

a pouzité stavebni postupy. U zafizeni umisténych uvniti mosti se tlakova zkouska

vodotésnosti provadi vzdy. Pro potrubi se provadi zkouska podle CSN 75 6909 a CSN EN
1610.

Soudasti zkousek odvodnéni mostu je:

— vypracovani podkladu pro zkousku, v¢. zptisobu méfeni pozadovanych parametra
danych ve specifikaci zkousky;

— provedeni zkousky v¢. zajisténi zdroju vody a potfebnych piistupt ke kontrolnim
bodim;
— vypracovani protokolu o zkousce v¢. vyhodnoceni pozadovanych parametra;

— soucasti zkousky vodotésnosti a prato¢nosti je vizualni zkouska potrubi a zlaba
podle 8.6.6.

Zkouska prutocnosti odtokového potrubi a zlaba, tj. ovéfeni funkCnosti, tésnosti
a pratodnosti se provadi pii pritoku vody zkusebni intenzity s vyuZitim CSN 75 6909.
Kontrolni prohlidka TV kamerou pro kontrolu vnitiku potrubi se provadi podle zasad

uvedenych v TKP kap. 3. Zpracovani a vyhodnoceni TV prohlidky bude provedeno
v systému ISYBAU 2006 ¢i novéj$i verzi. Tato prohlidka je soucasti dodavky potrubi.

Zaplavova zkouska slouzi pro kontrolu odtoku vody z povrchu vozovky nebo mostni
konstrukce k odtokovym zafizenim odvodnéni mostu. Provadi se samostatn€ na zaklade
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nedostatkt odtoku vody (louze, shromazd'ovani vody v koutech apod.) zjisténych pfi
beéznych destovych srazkach. Ze zaplavové zkousky se vypracuje protokol v¢. vyhodnoceni
sledovaného odtoku s pfislusnou identifikovatelnou fotodokumentaci.

Vizualni prohlidka zahrnuje mimo kontrolu vlastniho potrubi nebo zlabu jest€ kontrolu:

— smerového a vyskového usporadant,

— spoju,

— uchyceni nebo ulozeni,

— poskozeni a deformace,

— pripojek a odtokd,

— vystylky a povrcha,

— unika vody ve formé proudy nebo kapek, ptipadné stopy o té€chto unicich,

— vypracovani protokolu o provedeni vizualni zkousky v¢. vyhodnoceni pozadovanych

parametru.

Vizuélni prohlidky se provadi vzdy v ramci piejimek a prohlidek predmétného odvodnéni
mostu. Provadi se rovnéz béhem zkousek vodotésnosti a pratocnosti. Béhem téchto zkousek
plati pozadavek zadného uniku vody v uvazovanych provoznich rezimech. V nutnych
ptipadech nutno zohlednit vlivy, které vysledky zkousek zkresluji (klimatické vlivy, roseni
apod.).
¢l. 3.5.4 se prvni a druhy odstavec nahrazuji:
U vsech potrubi kanaliza¢nich stok, jejich ptipojek, ptipojek od odvodnéni mostnich
objektt, u odvodnovacich potrubi most a u potrubi vSech drenazi se vyzaduje provedeni
TV prohlidky (viz. ¢l. 3.1.2) televiznim inspekénim systémem se zaznamem a protokoly o
prohlidce odborn€ zpusobilé nezavislé zkusebny. Naklady na tuto prohlidku zahrne
zhotovitel do nabidkové ceny prislusného SO. Tyto dokumenty musi byt soucasti

dokumentace pro prevzeti stavby Objednatelem. Prohlidka prokazuje kvalitu provedeni
praci a dodaného materialu.

Prohlidka se provadi dle CSN EN 13508-1 Zjistovani a hodnoceni stavu venkovnich
systémt stokovych siti a kanalizanich piipojek — &ast 1 Obecné pozadavky a dle CSN EN
13508-2 cast 2 Kodovaci systém pro vizualni prohlidku, ve znéni narodni ptilohy.

Pred provedenim prohlidky je u nové polozenych useka pozadovano vyplnéni vSech
lokélnich dnovych depresi vodou umoziujici svou kvalitou pohled na celou plochu dna
potrubi (¢ira voda). Splnéni pozadavku na vyplnéni depresi bude prokazano priatokem vody
v pocatecnim dolnim profilu tseku prohlidky, jenz byla vlita do potrubi v hornim koncovém
profilu prohlidky. Voda musi gravitaén& protéci celym tsekem uréenym k prohlidce. Cisténi
potrubi tlakovou vodou, nebo tlakové provedeni vody usekem se za tuto pfipravu neuznava.
Vyplnéni dnovych depresi v potrubi pfirozenym pratokem vody srazkové, nebo trvalym
prutokem drenazni vody lze uznat, je-li jejich prutok dostacujici ke splnéni podminky. Mezi
touto piipravou a prohlidkou nesmi byt na objektu provadény zadné dalsi prace (Cisténi,
opravy, ...) zkreslujici jeji vysledek.
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Zpracovani a vyhodnoceni TV prohlidky bude provedeno dle piilohy P1 — , Pozadavky RSD
CR na kamerové prohlidky odvodiiovacich systémi komunikaci“ v systému ISYBAU 2006,
¢i novejsi verzi. Soucasti je i datovy exportni soubor ve formatu ISYBAU 2006 XML CZ.
Soucasti prohlidky je mimo jiné i méfeni spadu potrubi pro vyhodnoceni odchylek dna
potrubi od projektovaného stavu a u plastového a sklolaminatového potrubi 1 méteni
tvarovych deformaci pfi¢ného profilu. Zaznam slouzi i pro vyhodnoceni smérovych
odchylek

a protispadu.

Pti stanoveni tvarovych deformaci u kanaliza¢nich potrubi z plasta plati, Ze deformace
pti¢ného profilu pres 4% pfi prevzeti a pres 7% pred koncem zaruky povazuje Objednatel
za zavadu a pozaduje jeji odstranéni.

TV prohlidka se vyzaduje vzdy po uplném dokonceni piislusné sekce (stavebniho objektu)
v dob& dokumentujici stav pii pfedani. Pokud by napravou piipadné vady vzniklo riziko
poskozeni okolnich ¢asti dila, je zhotovitel povinen na své naklady provést TV prohlidku

v takové fazi vystavby, aby napravou vady toto riziko poskozeni okolnich Casti objektu
nevzniklo. V takovém piipad€ budou TV prohlidky ihned predany zhotovitelem Objednateli
ke kontrole. Do té doby nez budou znamy vysledky kontroly potrubi, nesmi zhotovitel
pokracovat v téch naslednych pracich, které by byly event. opravou potrubi poskozeny

¢l. 3.6, odst. 4 a 6 se doplnuje takto:

...odchylka max. -15 mm, + O mm od hrany zpevnéni.

Kapitola 4: Zemni prace

¢l. 4.3 Technologické postupy praci se dopliiuje:

Zhotovitel v ramci své odbornosti a typu pouzitého materialu zvoli adekvatni Upravy
vyziskanych materiall z trasy a to takové, aby na podlozi (i podlozi nasypt) bylo dosazeno
predepsanych parametri dle CSN 73 6133.

¢l. 4.3.4.5 se za prvni souvéti dopliuje:

Za odvodnéni vykopu se povazuje udrzeni hladiny vody pod zakladovou sparou, tj.
zpravidla v drendzni vrstvé vykopu.

¢l. 4.4.1.5 se dopliuje:
Rozvozy ornice po stavenisti budou soucasti ocenéni skryvky ornice.
¢l. 4.4.2 Prukazni zkousky se dopliuje:

V ramci prukaznich zkousek (resp. pii potvrzovani shody vlastnosti s predpoklady projektu
a GTP) zhotovitel provéti objemovou stalost u materialt zamyslenych pro vybudovani
zemniho télesa (pfirodni, umélé, upravené) a to nejen vlivem pusobeni vody, ale i moznych
chemickych reakci uvnitt materialu — podle TP 94, ¢l. 7.1.3 (pozaduje se nejen pro aktivni
z6nu), a dale podle TP 138.

¢l. 4.5.2.1 se dopliuje

Zkousky lehkou razovou zatézovaci deskou musi byt provadény pln€ funkénim zatrizenim
(vCetné tiskarny) a vytisteéné protokoly o zkousce (i kopie) budou predkladany jako doklad
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o zkouS$ce a to 1 do souhrnnych zprav zhotovitele o hodnoceni kvality praci. Bez téchto
vystuptl nebude zkouska uznana. Z divodu vzajemné porovnatelnosti vysledkt je mozno
pouZivat pouze razovou zat&zovaci desku typu C dle CSN 73 6192.

¢l. 4.5.2.4. Podlozi nasypu se dopliuje:
Provede se klasifikace zemin dle CSN 73 6133.
¢l. 4.5.2.10 se za posledni odstavec dopliiuje:

Zkousky miry zhutnéni ryh pod vozovkou délnice a silnice pro stanoveni razového modulu
deformace budou provedeny zkusebnim zafizenim skupiny C dle CSN 73 6192 —lehka
dynamicka deska LDD. Pted zah4jenim kontroly hutnéni ryh LDD bude stanoven orientacni
prevod hodnot dle CSN 72 1006, tab. E.3 (2015).

¢l. 4.5.4 odstavec d):

Dopliiyje se na konec odstavce: ,,Program zhutfiovaci zkousky podléha odsouhlaseni
geotechnickym dohledem Spravce stavby a dale stejnym procesem odsouhlasovani jako
TePt dle ptislusné piilohy téchto ZTKP. Bez odsouhlasené¢ho programu zhutiiovaci zkousky
a bez prizvani geotechnického dohledu Spravce stavby a zastupce Objednatele ke zkousce,
nesmi byt zhutiiovaci zkouska zahajena. Pokud je cilem zhuttiovaci zkousky 1 stanoveni
kritérii pro naslednou kontrolu miry zhutnéni statickou zatézovaci deskou, musi se po
dosazeni predepsanych dil¢ich poctd piejezdu u nesoudrznych zemin (0, 2, 4, 8, 16) v
prubéhu zhutnovaci zkousky provadét minimaln€ dveé statické zaté€zovaci zkousky. Pti
korelaci lehké dynamické desky na desku statickou, provadi se lehkou dynamickou deskou
pe€tinasobny pocet méfeni. Vyhodnoceni korela¢niho vztahu a prokazani tésnosti
korela¢niho vztahu podléha odsouhlaseni Spravce stavby.

do ¢l. 4.5.4 so dopliiuje odstavec f)

Pokud to je z davodu zmitosti zeminy proveditelné, maji pii zkouseni pfednost metody
zalozené na zkousce Proctor pred metodou relativni ulehlosti.

¢l. 4.6.5 se doplnuje

Pravidlo o moznych odchylkach se uplatiiuje pouze v ramci odsouhlasovani dil¢ich useka
a nelze jej uplatnit pro statistické vyhodnoceni na cely objekt.

Kapitola 5: Podkladni vrstvy

¢l. 5.1.1 ¢tvrty odstavec se dopliuje
o normu CSN EN 14 227-15.
¢l. 5.4.2 se za prvni odstavec dopliuje:

V ramci prukaznich zkousek zhotovitel dolozi objemovou stalost u materiala zamyslenych
pro zhotoveni stmelenych podkladnich vrstev a to nejen vlivem pusobeni vody, ale i
moznych chemickych reakci uvnitt materialu.

Prukazni zkousky recyklovanych stmelenych smési se provedou vCetné€ zkousky
optimalizace davky pojiva (na zaklade zkousky pevnosti v tlaku a mrazuvzdornosti).

¢l. 5.4.2 se za posledni odstavec dopliuje:
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Protokoly o prukaznich zkouskach musi obsahovat tidaje o dob€ zpracovatelnosti pii
raznych klimatickych podminkach. Pozadované parametry smési musi byt pii PZ prokazany
s potiebnou rezervou CSN 73 6124-1.

¢l. 5.5.2 Kontrolni zkousky shody se dopliiuje

Jakost jemnych &astic se prokazuje pouze u SDa a MZK a to dle metod a kritérii v CSN EN
13285 tab. NAL1. - pozaduje se splnéni vSech kritérii (i ekvivalentu pisku).

U MZK a SD je zkouska obsazena v predchozim bodu (jakost jemnych &astic).

Staticky modul pretvarnosti, ktery nahrazuje kontrolu miry zhutnéni, se zkousi ve stejné
Cetnosti jako bez pouziti kompaktometrti. Pomér modultt Eger2/Edeft musi byt soucasné
maximalné 2.5.

¢l. 5.5.4 ZkuSebni postupy se méni a dopliuje

Odstavec Odchylky od projektovych vysek se dopliiuje znénim

Dodrzeni stanovenych vysek se méfi nivelaci (nebo jinou geodetickou metodou odpovidajici
ptesnosti) s vyslednymi hodnotami zaokrouhlenymi na mm v profilech podle projektové
dokumentace, nejméné vSak po 20 m v nejmén¢ 3 bodech kazdého jizdniho pasu

u vicepruhovych komunikaci, pfip. ve 3 bodech §itky jizdniho péasu u dvoupruhové
komunikace, pokud neni v dokumentaci predepsano mefeni v profilech po kratsi
vzdalenosti. Mé&fena mista musi byt zvolena tak, aby mohla byt vyuzita pro zjisténi tloustky
nasledujici vrstvy. Protokol o geodetickém méteni musi obsahovat také vyhodnoceni
odchylek skutecného provedeni od navrhovych hodnot v RDS. Protokoly a jiné doklady
budou predany Objednateli/Spravci stavby v pisemné 1 elektronické verzi.

Odstavec Tloust'’ka vrstvy se dopliiuje

Tloustku vrstvy méfi zhotovitel nivelaci nebo jinou geodetickou metodou odpovidajici
presnosti) a to s vyslednymi hodnotami zaokrouhlenymi na mm. Objednatel mize provést
kontrolu pfimym méfenim (provedenim sondy, na vyvrtech apod.). Volba profilt je totozna
jako v pfedchozim odstavci, dointerpolovani je nepfipustné. Dointerpolovani je pfipustné,
pouze tehdy, je-li hustota zaméfené vstupni sit€ bodi minimaln€ 10-ti nasobek pozadované
rastru (pii pozadavku na kontrolni méteni v pti¢nych profilech po 10metrech je nutno
zaméfit vstupni rastr minimalné 1x1 metr).

¢l. 5.6 Pripustné odchylky se dopliuje

V CSN 73 6124-1, tab. 9 se méni/dopliiuji tyto udaje:

Max. odchylka od projektovych vysek povrchu noveé provadénych stmelenych vrstev je +10
mm, -20 mm. Pokud budou kladné odchylky ptekroCeny, provede se uprava povrchu

odfrézovanim technologii jemného frézovani (max. vzdalenost hrota frézovaciho valce 6
mm) nebo zbrousenim, pozadavek na minimalni tloustku vrstvy musi byt dodrzen.

Tloustka vrstvy: minimalni 0,85 h, priméma 0,95 h.

Kapitola 6: Cementobetonovy kryt

¢l. 6.1.1 odst. 1 se dopliuje:
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Vyskytuje-li se v textu této kapitoly formulace ,,cementobetonovy kryt* (ptip. CB kryt nebo
obdobné varianty), ma se za to, ze zahrnuje i technologii whitetopping (dale jen ,, WT*"), pokud
v textu ZTKP neni uvedeno jinak.

¢l. 6.1.1 odst. 6 se dopliuje:

Pro navrhovanou metodu opravy WT se dopliiuje definice: Whitetopping (WT) je technologie
opravy vozovek dopravnich ploch spo€ivajici v prekryti pavodni asfaltové nebo betonové
konstrukce tenkou vrstvou cementového betonu. Prekryti Ize provést dvéma zakladnimi
zpusoby: 1) jako spojené s podkladem a 2) jako nespojené s podkladem. Pokladka WT se
uskuteCiiuje na vyCiSténém a zpravidla odfrézovaném povrchu puvodnich stmelenych
konstrukénich vrstev. Pro stavbu je navrzena technologie spojeného WT na odfrézovaném
povrchu puvodni vozovky s krytem z asfaltového betonu.

¢l. 6.1.1 odst. 7 se dopliuje:

Pro WT se vyuziva adaji ze zavérecné zpravy vyzkumného ukolu ,, Technologické podklady
pro technologii Whitetopping® (VUT v Brng, 09/2018, ISPROFIN 500 115 0009).

¢l. 6.1.2 odst. 2 se dopliuje:

Pro technologii WT se stanovi nasledujici doplnujici parametry podkladu a upravy jeho
povrchu:

a) odstranéni stavajici asfaltové vozovky se provede silni¢ni frézou s rozteci feznych
kotouct 6-8 mm (pii veétsi rozteCi, je potieba provést dva pojezdy); pfi napojeni
na stavajici material, lemovani a pfi nanaseni se doporuc€uje pouzit malé frézky,

b) po odfrézovani je potieba provést vizudlni prohlidku stavu ponechané asfaltové vrstvy
(trhliny, vytluky, nespojitosti, nizka kvalita vrstvy, lomy nebo zmény sklonu, zjevné
pozadavky na zesileni podkladové vrstvy, atp.), provést doplitkovou diagnostiku
v rozsahu nejméné inspekénich vyvrta (ovéfeni tloustky zbytkovych asfaltovych
vrstev a ptipadna nespojeni mezi nimi; 3+3 vyvrty v plose parkovacich stani) a métent
unosnosti vozovky (ovéfeni parametru pro pojezd staveniStni dopravy a ovéfeni
vysledku predchoziho diagnostického pruzkumu v oblasti pfetvarnych charakteristik
podkladu — viz ¢ast F2 dokumentace DSP nebo PDPS) — na zéklad¢ toho rozhodne
Objednatel a Autorsky dozor o konkrétnim zpiisobu opravy lokalnich poruch,

¢) sanace trhlin po odfrézovani se provede vhodnym postupem dle TP 115 a na zakladé
rozhodnuti Objednatele je mozné pfristoupit k dodate¢nému vyztuzeni vrstvy WT
KARI siti v ur€enych deskach lezicich nad trhlinou (parametry KARI sité shodné
s ostatnimi vyztuzovanymi plochami WT specifikovanymi v PDPS),

d) na odfrézovaném povrchu se nesmi vyskytovat mista suvolnénym asfaltovym
pojivem,

e) v piipade lokalniho provedeni nové asfaltové vrstvy jako podkladu pro WT se tato
vrstva polozi s nadvySenim min. 10 mm a nasledné se odfrézuje v parametrech bodu
,,a" tak, aby byla zarovnana s okolnim podkladem a textura povrchu byla srovnatelna,

f) pro nerovnosti podkladu plati tyto omezujici parametry — v podélném i pfi¢ném sméru
max. 6 mm pfi méteni Ctyfmetrovou lati; odchylka od projektovaného pti¢ného sklonu
max. 0,4 %, pro dosazeni pozadovanych parametra se pii frézovani doporucuje
vyuziti funkce multiplexovani,

g) minimalni tlou§tka zbytkovych stmelenych vrstev asfaltového podkladu (prolévané se
neuvazuji) musi byt alespont 90 mm z divodu zajisténi podminek pro pojezd stavebni
mechanizace a pro nasledné spoluptsobeni s vrstvou WT,
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h) odfrézovany povrch je tieba pred pokladkou WT dokonale vy¢istit od prachu, necistot
a volnych cCastic (vhodné je pouziti vysokotlakého vodniho paprsku doplnéného
o mechanické silni¢ni zametace s ocelovymi kartaci a odsavanim),

i) kone¢ny stav podkladu pred pokladkou WT musi byt posouzen a odsouhlasen
Objednatelem a Autorskym dozorem; pokud se nepodaii dosahnout pozadované
makrotextury k zajisténi spojeni podkladni asfaltové vrstvy s vrstvou WT, je mozné
vyjimecn€ navrhnout spojovaci mustek na polymerni nebo polymer-cementové bazi.

¢l. 6.1.3.1 se dopliuje:

g) Dokumentace PDPS pro technologii WT ur¢i tyto pozadavky:

tloustka vrstvy stavajici vozovky, kterda ma byt odstranéna s ohledem
na diagnostiku, stav poSkozeni, sklonové, vyskové a odtokové poméry,

predpokladany rozsah lokalnich oprav asfaltové vozovky po odstranéni svrchni
vrstvy a pozadavky na kvalitu zbylé podkladni asfaltové vrstvy,

tloustka nové vrstvy WT s ohledem na ucel vozovky, dopravni zatizeni, intenzitu
dopravy, pozadovanou zivotnost, sklonové, vyskové a odtokové poméry a
napojeni na stavajici vozovku,

vzdalenosti fezanych spar a jejich ptipadné vyztuzeni,

vhodny sparofez s ohledem na celkové rozmeéry vozovky ¢&i plochy a s ohledem
na piipadné ptekazky, které by branily volnému posunu vozovkovych desek
(obrubniky, destové vpusti, atp.),

specifikace pro beton pro WT a specifikace povrchové upravy polozené vrstvy,
uprava povrchu odstranéné asfaltové vrstvy a pouziti spojovaciho mastku,
specifikace profezani spar a zpusobu provedeni a materialu zalivky.

¢l. 6.1.3.2 — text odst. 1 ,realizac¢ni ,,dokumentaci stavby (RDS)*“ se nahrazuje:

projektovou dokumentaci pro provadeéni stavby (PDPS)

¢l. 6.1.3.2 — text odst. 1 od ,,Pokud by v souvislém useku ...*“ az po ,,... nemotoristickych
komunikaci.* se nahrazuje:

Pokud by v souvislém useku mél byt proveden kryt o tloust’ce mensi o vice nez 5 mm, je tieba
po predchozim odsouhlaseni zastupci Objednatele a Autorského dozoru provést odpovidajici
korekci vySek krytu predepsanych v dokumentaci stavby nebo provést vyskovou upravu
podkladni vrstvy.

¢l. 6.1.3.5 se nahrazuje:

Rozméry desek predepisuje projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS).

¢l. 6.1.3.6 se méni a dopliuje nasledujicim zpasobem:

- 1. véta odstavce a) se nahrazuje
Druh, konstruk¢ni apravu a uspotadani spar uréuje PDPS.

- na konec odstavce b) se dopliuje
Pro technologii WT plati tyto upfesnéné pozadavky:
o vzdalenost spar (nejvetsi rozméer betonové desky) je optimaln€ dvanacti az osmnacti

(vyjimeéné dvaceti) nasobek tloustky desky,

Stranka 24 z 52



D35 Rekonstrukce CB vozovky km 288,7 - 292,8 vpravo™

o optimalni je Ctvercovy tvar desek, pomér stran nema presdhnout 1:1,25 (vyjimecné
1:1,5), thel mezi sousednimi stranami desky nema byt mensi nez 60°, spary se
umist'uji do lomu sklonu povrchu vozovky a naopak se nemaji umistovat do jizdni
stopy kol nebo v jejich té€sné blizkosti,

O sparofez je tfeba navrhnout s ohledem na modulové Sitky formy finiSer,

o spary v napojeni na okolni CB vozovku a spary u obrub a odvodnovacu se fesi jako
prostorové s pruznou vlozkou,

o tam, kde vozovka pfiléha k nepravidelnym nebo Sikmym okrajam, je tfeba tvary
desek navrhnout tak, aby pokud mozno spliiovaly vSechna vyse uvedena kritéria.

- odstavec ¢) se nahrazuje
Umisténi podélnych spar predepisuje PDPS.

- na konec odstavce d) se dopliuje
Rozsah a zptsob vyztuzeni spar technologie WT specifikuje PDPS.

- v odstavci e) se text ,,RDS* nahrazuje
PDPS

- odstavec f) se nahrazuje
Vytvoreni dilata¢nich (prostorovych) spar urcuje PDPS.

- v odstavci h) se text ,,RDS* nahrazuje
PDPS

¢l. 6.1.3.7 se méni nasledujicim zpusobem:

- odstavec a) se nahrazuje
Druh, rozméry a ulozeni kluznych trnti a kotev stanovuje PDPS.

- v odstavci b) se formulace ,,RDS* nahrazuje
PDPS

¢l. 6.1.3.8 — na konec odstavce b) se dopliuje:

U napojeni na asfaltovou vozovku v podélném sméru se u technologie WT provede opatient
se zesilenim betonové vrstvy na celou tloustku hutnénych asfaltovych vrstev a s prikotvenim
k podkladu tvofenému smési stmelenou cementem.

¢l. 6.1.4.1 odst. 1 se méni nasledujicim zpusobem:

- text,cast [1/4“ se nahrazuje
Cast 11/4 a 11/6

- text ,danou technologii“ se nahrazuje
konvenéni technologii

¢l. 6.2.2.1 odstavec b) se dopliuje:

Pro technologii WT se pouzije smeésny cement CEM II/A-S nebo CEM II/B-S, pfip. se pouzije
mleta struska jako pfimes pii vyrobe€ betonu v kombinaci s cementem CEM 1.

¢l. 6.2.3 odstavec b) se dopliiuje:

Pro technologii WT se doporucuje pouziti betonu s vodnim soucinitelem w/c < 0,4 a teplota
smesi pii pokladce v rozmezi 18-27 °C.

¢l. 6.2.3 odstavec c) se doplnuje:

Pro technologii WT se pouzije beton s t€mito vlastnostmi nad ramec normativnich pozadavku:
- Ttida pevnosti v tahu ohybem (CSN EN 12390-5) F 4,5
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- Smriténi (CSN 73 1320) max. 0,5 mm/m*
(*) Je vhodné dosahovat co nejniz§ich hodnot smr§téni mensich nez pozadovand limitni hodnota.

¢l. 6.3.6 odst. 2 se dopliuje:

Pro oblast technologie WT spolecné s navazujicim CB krytem urCuje vyskové vedeni finiSeru
a postup betonaze PDPS. Pokladka se provede finiSerem s posuvnymi bo¢nicemi zCasti
do bednéni dle specifikace v PDPS.

¢l. 6.3.8 odst. 1 se dopliuje:

Pred realizaci technologie WT se doporuCuje provedeni zkuSebniho useku mimo prostor
stavby v plose min. 10 m?. Pokladka se provede navrhovanym finiSerem v délce min. 4 m
v tloustce odpovidajici tloustce WT stanovené PDPS za ucelem ovéfeni zpracovatelnosti
smesi a kvality povrchové upravy.

¢l. 6.3.9.1 se méni a dopliuje nasledujicim zpusobem:

- v odstavci a) se text ,,realiza¢ni dokumentaci stavby (RDS)* nahrazuje
projektovou dokumentaci pro provadéni stavby (PDPS)

- v odstavci b) se text ,,RDS* nahrazuje
PDPS

- odstavec b) se dopliiuje
Parametry rovinatosti podkladu pro technologit WT stanovi ¢l. 6.1.2 ZTKP.

¢l. 6.3.9.4 odst. 1 se dopliuje:
Osetfeni povrchu WT se provede nastfikem (napf. na bazi parafint) na zavadly povrch.
¢l. 6.3.9.5 odstavec b) se dopliuje:
Pro technologii WT se pouzije uprava povrchu striazi (tazena juta, kartaCovani, atp.).
¢l. 6.3.9 6 — text ,,v realiza¢ni dokumentaci stavby (RDS)“ se nahrazuje:
v projektové dokumentaci pro provadéni stavby (PDPS)
¢l. 6.3.9.6.2 — text odstavce d) ,,realiza¢ni dokumentace stavby (RDS)“ se nahrazuje:
projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
¢l. 6.3.9.6.2 se dopliuje:

g) Pro technologii WT se dopliiuji tyto pozadavky a doporuceni:

- optimalni Cas fezani spar je tfeba stanovit s ohledem na klimatické podminky,

pouzity beton a tloustku WT; doporucuje se kontinualni sledovani teploty betonu
a z toho stanoveni nardstu pevnosti,

- v piipadé, Ze neni pouzita vyztuz spar, doporucuje se fezat az do 1/2 tloustky WT.
¢l. 6.3.9.6.3 odstavec d) se doplnuje:

Rozsifovani spar anebo zkoseni hran lze provadét pouze na dostate¢né vyzralém betonu,
t]. ve stafi minimalné 14 dni. Termin provadeéni rozSifovaci drazky podléha souhlasu
Objednatele. Utésnéni rozsifenych spar se provadi bezprostiedné& po rozsifeni téchto spar.

¢l. 6.3.9.6.3 se dopliuje:

g) Pro technologii WT se dopliiuji shodné pozadavky a doporuceni jako v odstavci g)
¢l. 6.3.9.6.2 ZTKP.
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vklada se novy ¢€l. 6.3.9.8 Ochrana ztvrdlého betonu proti poskozeni:

Po vybetonovaném krytu muze byt zahajena fizena stavenistni doprava (a nesmi byt vedena
vjedné stop€) v zavislosti na klimatickych podminkach pro tvrdnuti betonu nejdiive
po 7 dnech od betonaze (v TePrt je tfeba upravit dobu s ohledem na letni obdobi a obdobi
s nizkymi teplotami). Najezdy a sjezdy z CBK z divodu zvySené abraze betonu a destrukce
makrotextury CBK, musi byt vhodné upraveny, nesmi také dochéazet k poskozovani betonu
na hranach spar v dusledku pojezdu stavenistni dopravy po znecisténém povrchu CBK.

¢l. 6.5.2.5 Kontrolni zkousky cementobetonovych krytu se dopliiuje:

V piipad€ odbéru vétsiho poctu jadrovych vyvrta pro kontrolni zkousky cementobetonovych
krytlh nesmi byt vyvrty odebirany ve stejném pficném/podélném profilu v jedné desce, a to
z divodu mozného vzniku pfi¢né trhliny vlivem nadmérného oslabeni desky.

Podélné i pricné nerovnosti v plose technologie WT se méti dvoumetrovou lati (podélné
v liniich s pfi€nym rozestupem cca 5 m; pficné v pti€nych fezech dle PDPS).

¢l. 6.5.4 — text odstavce m) ,,RDS“ se nahrazuje:
PDPS
¢l. 6.5.4 odstavec s) se dopliuje:

Provede se zkouska spojeni vrstvy WT s asfaltovym podkladem dle CSN 73 6160. Zkousi se
minimaln€ na dvou vyvrtech @ 150 mm. Pozadovany vysledek neni stanoven — urci se pouze
referen¢ni hodnota. Pti pfiznivych vysledcich (hodnoty >15 kN) se provedou rovnéz odtrhové
zkousky dle CSN EN 13863-2 nebo CSN 73 6242, piiloha B.

vklada se novy ¢€l. 6.5.5 Monitoring béhem realizace a po realizaci WT:

Soucasti stavby je ziizeni méficiho a sledovaciho vybaveni pro monitoring béhem a po
realizaci plochy WT, jakozto pilotniho projektu této technologie. Sledovany budou parametry,
které slouzi k oveéfeni chovani konstrukce v prubéhu vystavby a za provozu. Vysledky
sledovani budou konfrontovany s predpoklady publikovanymi v ramci prislu§ného
vyzkumného ukolu pro WT (viz ¢l. 6.1.1 ZTKP).

Zhotovitel predlozi pred zahajenim realizace WT projekt monitoringu Objednateli
ke schvaleni. Plan bude obsahovat navrh celkového odborného a technického zajisténi
monitoringu, pfesnou specifikaci a lokalizaci meéficiho zafizeni, urceni doby a frekvence
meéfeni a urCeni zpusobu pienosu, zpracovani a vyhodnoceni vysledkii. Monitoring bude
provadén kontinualn€ po dobu 5 let od dokonceni stavby a bude rozdélen do dvou fazi:

1) monitoring od doby zahgjeni realizace krytu WT po ptedani hotového dila objednateli
(zafazen jako soucast stavby),

2) monitoring od pfedani dila objednateli do konce pétiletého obdobi (neni soucasti
stavby a bude zadan samostatng).

Na konci prvni faze a dale na konci kazdého roku sledovéani budou pofizovany a Objednateli
po vzajemném projednani predavany zpravy o vysledcich a vyhodnoceni monitoringu
v¢. zaverené zpravy na konci obdobi. Soucasti zavéreéné zpravy budou doporuceni pro dalsi
aplikace technologie WT v¢. ndvrhu rozsahu uprav a doplnéni resortnich technickych
predpisi. Po skonCeni monitoringu budou méfici zafizeni v¢. dokumentace predana
Objednateli.

V rémci monitoringu budou provadény minimalné tyto ¢innosti:

- fotodokumentace stavebnich praci (frézovani, pokladka WT) a instalace méficiho
zafizeni (kabelové rozvody, snimace, kamerovy systém, ustfedna — viz dale),
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- méfeni prubéhu deformaci v hotové konstrukci pomoci strunovych tenzometri
(pf1 hornim a dolnim povrchu WT, pii hornim a dolnim povrchu v asfaltové podkladni
vrstve€); mefici rozsah min. + 1000 pe; mefeni bude provadéno nejméné na tech
pudorysnych mistech, ktera budou rozmisténa v plose WT; nejméné bude pouzito
12 tenzometr, minimalné 2 mista budou u okraju desek a jedno misto uprostied desky
WT; perioda odec€itani méfeni max. 15 minut,

- meéfeni delaminace mezi betonovou a asfaltovou vrstvou s pouzitim induktivnich
snimact s rozliSenim <0,005 mm; minimalné na 3 mistech pomoci 3 snimacu, z toho
alespont 2 u okraje desky a alespori jeden uprostifed desky WT, méfici rozsah
min. 5 mm; perioda odec¢itani meéfeni max. 15 minut,

- meéfeni delaminace WT pomoci nedestruktivni metody — napt. ,,impact echo™ (méfeni
cca 28 dnu od pokladky v mistech destruktivnich zkousSek, v mistech induk¢nich
snimacu a v celé zbyvajici plose WT v rastru max. 1x1 metr mimo ploch dlouhodobé
stojicich vozidel),

- méfeni prabehu teplot v hotové konstrukci v misté kazdého strunového tenzometru,
ptesnost méteni do 1°C; perioda odecitani méfeni max. 15 minut,

- méfeni prubehu teploty vzduchu ve standardni vySce 2 m; pfesnost méteni do 1°C;
perioda odecitani méfeni max. 15 minut,

- méfeni prib&hu intenzity slune&niho osvitu plochy WT; presnost méfeni do 100 W/m?,
perioda ode€itani méfeni max. 15 minut; umisténi ¢idla do 50 m od plochy WT,

- dokumentace pohybu vozidel v mistech méfeni (pofizeni minimalné 5 snimku za den
dokumentujici dlouhodobé stani vozidel, pofizovani snimkl propojit s méfenim
deformaci WT).

Meéfeni napéti se bude provadét pomoci strunovych tenzometra zabudovanych pii pokladce
WT. Pro zachyceni pocateCnich napéti vyvolanych smrstovanim betonu je tfeba tenzometry
osadit do Cerstvého betonu pted finiSerem nebo t€sn€ za nim. Strunové tenzometry budou mit
v sobé& integrované 1 teplotni ¢idlo, takze pokryji i méteni teplot v konstrukci. Pro méfeni
teploty ovzdusi a pro méfeni slunecniho osvitu se pouziji samostatna ¢idla.

Fotodokumentace pohybu vozidel bude pouzita pro zaznamenavani déju, které jsou Casové
synchronizovany s naméfenymi hodnotami. Na zdkladé toho se namétrené veliCiny pfiradi
probihajicim jeviim (stani vozidel, zastinéni teplotnich Cidel, atp.) a odfiltruji se anomalie.

Opakovana méfeni po celou dobu sledovani zachyti ruzné teplotni zmény (den/noc,
resp. jaro/léto/podzim/zima) a anomalie v poCasi a umozni korekci ptripadnych chyb a/nebo
prerusenych méfeni.

Vsechna méfici zafizeni a snimace budou propojena se zaznamovym zafizenim umisténym
v pilifovém rozvadéCi ve vhodném prostoru odpocivky. Zaznamové zafizeni umozni
kontinualni zaznam vysledku a jejich pfenos bezdratovou technologii (napt. GSM).

Pro potieby napédjeni méficich a zaznamovych zatizeni bude vyuzito solarni energie a/nebo
piipojeni na stavajici rozvody NN v prostoru odpocivky (v¢. projednani odbéru s vlastnikem
a provedeni doCasného vzdusného vedeni po stozarech VO). Pro umisténi zdznamového
zafizeni, solarniho panelu a nékterych ¢idel bude vyuzito vhodného stozaru VO.

¢l. 6.6.10 — text ,,RDS* se nahrazuje:
PDPS
¢l. 6.6.9 se dopliuje:
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Souvisla délka povrchu CBK upravovand dodatecné brousenim v mistech nerovnosti
vzniklych nahodné pfi pokladce (nebo zjinych divodi) nesmi piekrocit 20 m. Soucet
dodatecn€ brousenych ploch CBK nesmi piekrocit 1 % z celkové plochy vozovky s CBK
ptislusného stavebniho objektu.

priloha 1 — text ,,RDS“ se nahrazuje:

Kapitola 7: Asfaltové hutnéné vrstvy

¢l. 7.1.1 ¢tvrty odstavec se nahrazuje:

Hutnéné asfaltové vrstvy musi spliiovat pozadavky stanovené dokumentaci stavby, témito
TKP, ZTKP, CSN 73 6121, CSN 73 6127-3, CSN 73 6242, TKP kap. 5, TP 112, TP 147, TP
148, TP 151, TP 238 a TP 259.

¢l. 7.2.1.3 se dopliuje:
Predlozeni predmétnych dokladu se pozaduje vzdy.
¢l. 7.2.2 se dopliuje:

Deklarovana hodnota ohladitelnosti PSV hrubého kameniva pro obrusné vrstvy stanovena dle
CSN EN 1097-8 musi byt min. 50.

Pro vyrobu ACP 22 S a ACP 22 + se nepovoluje uziti stérkopisku ani Stérkodrté. Lze pouzit
pouze kamenivo HDK, DDK, DTK dle CSN EN 13043.

¢l. 7.2.6.2 se dopliuje:

Smykova pevnost musi byt splnéna mezi v§emi asfaltovymi vrstvami, a to i v ptipadé pouziti
geosyntetiky.

¢l. 7.3.1 druhy odstavec se méni:

Technologicky ptedpis se pozaduje vzdy.

¢l. 7.3.2.1 posledni véta ¢tvrtého odstavce se nahrazuje:

Obalovna musi byt pro provadeéni kontrolnich zkousek dle tab. 3, vybavena vlastni laboratofi.
¢l. 7.3.2.4 trreti odstavec se nahrazuje:

Skrapéni ocelovych béhount musi byt uzpuasobeno tak, aby béhoun byl pouze vihky a smés
se nelepila. Minimalné jeden valec na vSech stavbach musi byt vybaven bo¢nim pfitlacnym
valeCkem pro hutnéni okraje vrstvy. To plati i pro opravy, pokud to jejich charakter umoziuje.

¢l. 7.3.2.5 se dopliuje:

Pro smérové délené komunikace se pro pokladku obrusné a lozni vrstvy na hlavni trase
pozaduje pouziti homogenizatoru, a to 1 pro druhy finiSer pokladajici rozsifujici pruh ve sledu
za finiSerem pokladajicim asfaltovou vrstvu na hlavni trase.

¢l. 7.3.4 treti odstavec se dopliuje:

Dopliiuje se piedpis CSN 73 6129 Stavba vozovek — Postiiky a natéry.

¢l. 7.3.4 ¢tvrty odstavec se dopliuje:

Mnozstvi zbytkového asfaltového pojiva dle PDPS, a CSN 73 6129. Pokud je pro danou smés
davkovani uvedeno v pfislusnych TP, ma pozadavek TP ptednost.

¢l. 7.3.4 sedmy odstavec se upravuje:
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Sty¢né plochy diive provedenych asfaltovych vrstev, obrubnikd, zlabu, rigold, destovych
vpusti apod., se opatii spojovacim natérem s naslednym profiznutim obrusné vrstvy na Sitku
min. 15 mm a hloubku min. 30 mm a zalitim modifikovanou zéalivkovou hmotou za horka
podle CSN EN 14188-1 typu N1 a N2. Modifikovana zalivkova hmota musi vyhovovat
parametrum uvedenym v TP 115.

¢l. 7.3.6 prvni odstavec se dopliiuje:

Pozadavky na skladovani a dopravu smési musi sméfovat zejména na dodrzeni teplot smési
tak, aby byla dodrZena pozadovana teplota na finiSeru. Casy dopravy v piipadé tepelnd
izolovanych koreb nakladnich automobilt jsou pouze doporucujici, v piipadé€ neizolovanych
jsou zavazné. Doba skladovani je doporucujici, ale celkova doba od vyrobeni smési do jejiho
polozeni je zavazna.

Cl. 7.3.7, étvrty odstavec se dopliiuje:

Teplota asfaltové smési pfi jejim rozprostirani nesmi byt nizs§i nez nejnizsi ptipustna teplota
podle tab. 6 CSN 73 6121. Teploty rozprostirani asfaltovych smési vyrobenych dle TP 148,
TP 151, TP 238 a TP 259 se fidi t€émito TP, smési s teplotou nizsi nez dle té€chto predpisu
nesmi byt pouzity.

¢l. 7.3.7 na konec Sestého odstavce se dopliiuje:

Podélnou pracovni sparu nejlépe umistit v odstavném pruhu vozovky. Do vSech pruha
vozovek dalnic nesmi byt umistovany Sachty, vpusti, poklopy apod.

U prejezda stiedniho pasu mohou vyjimecné€ byt umistény, avSak poklopy musi byt
uzamykatelné a snizené o max. - 5 mm. Styk asfaltové vozovky s poklopem Sachet bude
utésnén asfaltovou zalivkou.

¢l. 7.3.7 sedmy odstavec se dopliuje:

Asfaltové vrstvy na dalnicich se kladou zasadné soucasné na celou Sitku vozovky. V piipadé
oprav muze v odivodnénych pifipadech Spravce stavby povolit vyjimku, pfiCemZz ma
uptednostnit pokladani na teplou spéaru, pokud to charakter stavby umoziiuje. Na mostech
musi byt Sitka finiSeru pfi pokladce shodnad s Sitkou vozovky mezi obrubami (fimsami).

¢l. 7.3.7 osmy odstavec se méni:

U obrusnych vrstev musi byt podélné 1 pti¢né pracovni spary pied pokladkou sousedni vrstvy
zafiznuty a upraveny v souladu s €l. 7.3.4. Po polozeni sousedni vrstvy se pozaduje profiznuti
pracovnich spar a ut€snéni modifikovanou zalivkou.

¢l. 7.3.7 se za posledni odstavec dopliuje:
Zhotovitel je povinen udé€lat preventivni opatieni, aby nedochdzelo k jejich mechanickému

poskozeni nebo ke zneciStovani asfaltovych vrstev naftou, olejem, nastfikovou barvou,
necistotami apod.

¢l. 7.3.8 se na zacatek dopliuje:

Navrh hutnéni se ovéfuje u vSech druhu asfalt. vrstev hutnicim pokusem. Pfitom se stanovi
potiebny pocet, druh valct a poCty pojezdd, zaznamenavaji se klimatické podminky a teploty
smesi. Dale se hodnoti tloustka vrstvy, jednotny piicny sklon, dodrzeni projektovanych
vysSek, makrotextura, homogenita a soucasné mira zhutnéni a mezerovitost hotové vrstvy.
Hutnici pokus se nevyzaduje v mistech, ktera jsou nepfistupna pro hutnéni valci (napt. podél
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dilatacnich zaveért mostl, mostnich kiidel, zavérnych zidek, v ostrych rozich atp.) a musi
proto byt hutnéna mech. péchy, vibratnimi deskami, ru¢né vedenymi valci nebo jinymi
hutnicimi prostfedky. Pozaduje se vSak, aby byla po celou dobu hutnéni v téchto mistech
prubézné zjistovana mira zhutnéni (napt. metrologicky navazanou radiosondou). Hutnéni smi
byt ukonceno teprve po dosazeni predepsané miry zhutnéni. Zpusob hutnéni a jeho kontrola
musi byt pfedem podrobné popsana v technologickém postupu praci. V ramci hutniciho
pokusu je vhodné ovéfit 1 pevnost spojeni asfaltovych vrstev.

Pokud je technologie pokladky vrstev vozovky na mostech odli§na od pokladky na trase, napft.
se lisi v intenzité hutnéni (pfi snizené vibraci/oscilaci), musi byt pro mosty (pro celou délku
mostu) proveden samostatny hutnici pokus a zpracovana samostatna kapitola TePt. Pokud
zhotovitel bude pokladat asfaltovou smés vyrabénou dle receptury, ktera je opakované
stejnym zhotovitelem pouZivana pro stavby RSD CR a se kterou jsou dobré zkuSenosti,
nemusi Spravce stavby hutnici pokus vyzadovat.

Pro hutnéni vrstev podél dilatacnich zavérd mostdt musi byt vypracovan
a Objednatelem/Spravcem stavby schvalen technologicky postup. Postup hutnéni musi byt
soucasti technologického predpisu dle ¢l. 7.3.1 této kapitoly TKP.

¢l. 7.3.8 sedmy odstavec se dopliuje o dalsi odrazky:

- Povrch obrusné vrstvy z SMA (s vyjimkou obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti) musi
byt vzdy opatten pfedobalenym zavalcovanym kamenivem, zdrsiiovaci posyp musi
byt rovnomerny a musi dobfe pfilnout k celému povrchu obrusné vrstvy.

- Pozaduje se pouziti bo¢niho pritlacného valecku i pii pokladkach vrstev po polovinach
vozovky.

¢l. 7.5.2 druhy odstavec se nahrazuje:

Pted zah4jenim praci musi zhotovitel vypracovat a predlozit ke schvaleni Objednateli/Spravci
stavby kontrolni a zkuSebni plan.

¢l. 7.5.4 paty a Sesty odstavec se nahrazuje:

Nerovnost povrchu obrusné vrstvy se méfi ve vSech jizdnich pruzich a v ptipadé smérove
délenych komunikaci i v odstavném pruhu (zpevnéné krajnici) obou pasu. Jako metody
meéfeni se pouziji:
- méfeni lati dlouhou 4 m v podélném a lati dlouhou 2 m v piiéném sméru podle CSN
73 6175

- pro zjisténi podélné nerovnosti a stanoveni mezinarodniho indexu IRI méfeni
profilometrem podle CSN 73 6175 &l. 11 pfi rychlosti mé&feni 80km/h, piipadné jinymi
pfedem odsouhlasenymi zafizenimi a metodami.

Zjisténé hodnoty podélné a pricné nerovnosti a mezinarodniho indexu nerovnosti IRT musi
vyhovét pozadavkim uvedenym v CSN 73 6121 kap. 6.4.4 tab. 16. Hodnoty nerovnosti
vyjadiené mezinarodnim indexem nerovnosti IRI nejsou ekvivalentem hodnot podélné
nerovnosti zjisténé lati délky 4 m. Musi byt tedy dodrzeny hodnoty obou parametru.

Vsechna méfeni nerovnosti obrusné vrstvy se provadi kontinualné i pfes rozhrani stavebnich
objektt, napf. pfi prechodu z objektu na trase na mostni objekt, hodnoty naméfené nad
pojizdénymi plochami mostnich zavéra jsou platné. Do vyhodnoceni podélné nerovnosti na
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vozovce mostniho objektu se musi zahrnout 1 usek vozovky nad pfechodovou oblasti mostu
anad mostnim zavérem. Rozdil podélnych sklonti meérenych sklonomérem na 2 m lati na obou
stranach mostniho zavéru smi byt max. 0,5 %.

¢l. 7.5.4 odstavec desaty se dopliuje:

Tloustka vrstvy se vyhodnocuje prednostné z tloustek zjisténych na vyvrtech, dale pak ze
zaméteni dle ¢l. 7.6.6 téchto TKP. Protokol o geodetickém méfeni, musi obsahovat také
vyhodnoceni odchylek skutecného provedeni od navrhovych hodnot v RDS. Protokoly a jiné
doklady budou predany Objednateli/Spravci stavby v pisemné i elektronické verzi. Mista
metfeni pro urCeni tloustek vrstev musi byt identické, dointerpolovani je nepiipustné.
Dointerpolovani je ptipustné, pouze tehdy, je-li hustota zaméfené vstupni sit€ bodi minimalné
10-ti nasobek pozadované rastru (pii pozadavku na kontrolni méfeni v pii¢nych profilech po
10metrech je nutno zaméfit vstupni rastr minimalné 1x1 metr).

Meéfeni tloustek vrstev na mostech a v ptechodovych oblastech se provede v pticnych fezech
obvykle po 5 m, miniméalni po¢et méfenych pticnych profilti na jednom mostnim objektu je
5; v kazdém profilu se zaméfi nejméné 5 bodu v rovnomérné vzdalenosti, krajni body pak
budou vzdaleny 25 cm od hrany fimsy nebo odvodiovaciho zlabku. Méteni vysek vSech
asfaltovych vrstev se provadi v siti polohove urCenych bodu tak, aby méfené body ve vSech
vrstvach byly nad sebou. Mé&feni se provadi oddé€lené pro loznou a obrusnou vrstvu.

Meéfteni vySek a tloustky vrstev hlavni trasy dalnice se provede v krocich podle tab. 4 TKP 7
s tim, ze zhotovitel provede zaméfeni nejméné 2 krajni bodu a 1 bodu uprostied. V prostoru
ptidatnych pruhl se v kazdém kroku piida dalsi bod. Méfeni vysek vsech asfaltovych. vrstev
se provadi v siti polohové urCenych bodu tak, aby méfené body ve vSech vrstvach byly nad
sebou. Méfeni se provadi oddélen¢ pro loznou a obrusnou vrstvu.

¢l. 7.5.4 odstavec jedenacty se nahrazuje:

Protismykové vlastnosti obrusné vrstvy se méfi a vyhodnocuji podle CSN 73 6177 ve viech
jizdnich pruzich PK. Mé&fici zatizeni musi spliiovat pozadavky CSN 73 6177 a TP 207.

¢l. 7.5.4 se dopliiuje o novy odstavec:

V ptipadé pouziti asfaltovych smesi dle TP 259, musi byt provedeno méfeni a hodnoceni
hlu¢nosti povrchu obrusné vrstvy metodou CPX dle TP 259.

¢l. 7.6.1 se dopliuje:

V koordinaci s RDS je vzdalenost pfi¢nych profili urCena 10 m v rovné Casti, v obloucich,
prechodu pfi¢nych spadi anebo v piipadech dle 7.5.4 je urCena vzdalenost 5 m. Spravce
stavby muze piipadné vzdalenosti zpfisnit. V oblasti mostd je zvolena vzdalenost pi¢nych
profild 1 m (pro mosty délky do 10 m) a 2 m (pro mosty nad 10 m). Pro pfechodové oblasti
mostu je urCen piicny profil po 2 m do vzdalenosti 30 m od dilatace.

Navrh rozsahu, technologii a strojni vybaveni pro odstranéni nerovnosti povrchu vozovky
predklada zhotovitel pfedem k odsouhlaseni Spravci stavby, k projednéani technologie pred
aplikaci musi byt piizvan zastupce Provozni useku GR Objednatele.

¢l. 7.6.4 dopliuje se:
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Pro dalnice musi mit v pfi¢ném profilu jednotlivych jizdnich pruhii povrch vozovky pfimkovy
prubéh a nesmi dojit ke zméné piicného sklonu (zlomy, prohlubné apod.). Pfi¢na nerovnost
povrchu musi byt max. (mm) u:

- obrusné vrstvy 4 mm
- lozni vrstvy 7 mm
- podkladni vrstvy 10 mm

Vozovky silniénich objektu:

Souvisla délka povrchu definitivni obrusné vrstvy upravovana dodatecné brousenim v mistech
nerovnosti vzniklych nahodné pii pokladce (nebo z jinych diivodit) nesmi prekrocit 20 m (plati
pro kazdy jizdni pruh i zpevnénou krajnici).

Soucet vSech dodatecné brousenych ploch AHV nesmi piekroc¢it 1% z celkové plochy
vozovky s AHV pftislusného stavebniho objektu.

Vozovky mostnich objektu:

Plocha povrchu definitivni obrusné vrstvy vozovky na mosté€ (pfislusného stavebniho objektu
mostu) upravovana dodatecné brouSenim v mistech nerovnosti vzniklych pifi pokladce
asfaltové hutnéné vrstvy nesmi prekrodit 5 m? v oblasti kazdého povrchového mostniho
Zaveru.

Pripustna technologie brouseni:

Pouze silni¢ni bruska osazena diamantovymi kotouci s vodorovnou osou otaceni, s vodnim
vyplachem. Brousené plochy je nutno opatfit dodate¢nou Gpravou zajistujici vhodnou makro
texturu povrchu a pozadované povrchové vlastnosti vozovky.

¢l. 7.6.5. se prvni odstavec nahrazuje:

Piipustné odchylky tloustky asfaltovych vrstev jsou uvedeny v CSN 73 6121 &l. 6.4.2. s tim,
ze celkova praimérna tloustka vSech asfaltovych vrstev (soucet tlousték asfaltovych vrstev
lezicich nad sebou) nesmi poklesnout pod 0,95 h. V piipad€ oprav a rekonstrukci se timto
kritériem hodnoti pouze nove pokladana vrstva/vrstvy.

Tloustka vrstvy musi respektovat nejen dovolenou odchylku podle &l. 6.4.2 CSN 73 6121, ale
zéroved i min. technologickou tloustku vrstvy podle piislusnych CSN/CSN EN nebo TP. Pro
pokladku asfaltovych vrstev v jejich minimalnich tloustkach nejsou povoleny zaporné
odchylky. Pfipadné odchylky skutecné realizovanych tlousték na jednotlivych konstrukénich
vrstvach vozovky od Zadavaci dokumentace nesmi zptisobit snizeni TDZ vozovky jako celku.

¢l. 7.6.6 se prvni odstavec nahrazuje:

Piipustné odchylky od projektovych vysek jsou uvedeny v CSN 73 6121, tab. 17.
U podkladnich vrstev se uvedena odchylka + 20 méni na + 15 s pravdépodobnosti > 90 %.
Body v pificném profilu jsou voleny vnejméné¢ 3 bodech kazdého jizdniho pasu u
vicepruhovych komunikaci, pfip. ve 3 bodech §itky jizdniho pasu u dvoupruhové komunikace,
pokud neni v dokumentaci pfedepsano méfeni v profilech po kratsi vzdalenosti. Méfena mista
musi byt zvolena tak, aby mohla byt vyuzita pro zjisténi tloustky krytu. Protokol o
geodetickém meétreni musi obsahovat také vyhodnoceni odchylek skute¢ného provedeni od
navrhovych hodnot v RDS. Protokoly a jiné doklady budou predany Objednateli/Spravci
stavby v pisemné i elektronické verzi.
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¢l. 7.7 se dopliuje:

TKP 7 kap. 7.7 tabulka ¢. 5 Minimalni teploty vzduchu, za poslednich 24h +1°C pro podkladni
vrstvu a lozni vrstvu s nemodifikovanym pojivem.

¢l. 7.8.1, odstavec S se dopliuje:
Odsouhlaseni se provadi zasadné zapisem do SD.
¢l. 7.10, odstavec 5 se dopliuje:

Odkazy na zruSené TP 111, TP 126, TP 134 a TP 162 se nahrazuji odkazy na TP 208, TP 209
aTP 210.

¢l. 7.12.1. se dopliuje:

Odkaz na normu CSN 73 6175 je neplatny, nahrazuje se odkazem na platnou normu
CSN 73 6175 Mé&feni a hodnoceni nerovnosti povrchi vozovek.

¢l. 7.12.2. se dopliuje:
Odkazy na zruSené TP 52, TP 61, TP 67, TP 111, TP 126, TP 134 a TP 162 jsou neplatné.
¢l. 7.12.2 se dopliuje:

Dopliiyji se odkazy na nésledujici predpisy - TP 65, Dodatek ¢. 1, Dodatek TP 170, TP 208,
TP 209, TP 210.

Priloha €. 3 se rusi bez nahrady.

Kapitola 11: Svodidla, zabradli a tlumic¢e narazu

¢l. 11.2.1.1 se dopliuje o dalSi odstavec:

Aby bylo mozné svodidlo pouzit do stavby, musi spliiovat alesponl jednu z nésledujicich
podminek:

a) zhotovitel dolozi platné Schvaleni svodidla vydané Ministerstvem dopravy, ve kterém
je uvedena konkrétni doba platnosti, spolu s piislu§nymi Technickymi podminkami
vyrobce

b) zhotovitel dolozi OsveédCeni o souladu TPV s technickymi predpisy na pouzivani
svodidel vydanym Ministerstvem dopravy spolu s pfislusSnymi Technickymi
podminkami vyrobce

¢) zhotovitel dolozi OsvédCeni o souladu TPV s technickymi pfedpisy na pouzivani
svodidel vydanym Reditelstvim silnic a dalnic CR, Usekem kontroly kvality staveb
spolu s prislusnymi Technickymi podminkami vyrobce.

d) zhotovitel predlozi Technické podminky vyrobce a tyto budou RSD CR. Usekem
kontroly kvality staveb posouzeny z hlediska splnéni pozadavku TP 114, k tomuto je
RSD CR opravnéno si vyzadat dokumenty uvedené na www.pipk.cz, jednd se zejména
o (protokoly a videozaznamy z narazovych zkouSek, protokol o certifikaci (byl-li
vyhotoven), montazni navod, technologicky postup kotveni, pokud neni soucasti

montazniho navodu).
pozn.: Predpokldada se, Ze v pripadé zdméru prvotniho pouZiti vyrobku, ktery doposud na
stavbach RSD CR nebyl pouzit a nebyly knému tedy dostupné TPV, bude zhotovitel
postupovat dle bodu d). Vystupem procesu popsaného v bodé d) je vyddani Osvédceni RSD CR
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o souladu TPV s technickymi predpisy na pouzivdani svodidel a toto miuzZe byt predloZeno
v rdmci schvalovani vyroku (dle ¢l. 1.4.4.1 TKP1) k opakovanému pouZiti v rdmci jinych
staveb RSD CR tak, aby obsahové shodné a jiz posouzené TPV nemusely byt znovu
posuzovany. Doklady uvedené pod body a) a b) byly v minulosti vyddvany Ministerstvem
dopravy a RSD CR je uznavd.

Jeden z VysSe uvedenych dokumenti pfedlozi Zhotovitel spolu s doklady uvedenymi
v predchozich odstavcich ¢I. 11.2.1.1 Objednateli/Spravci stavby ke schvaleni — vydani
souhlasu s pouzitim do stavby — viz ¢l. 1.4.4.1 TKP 1.

Pro jednotlivé druhy zachytnych systému (ocelova svodidla, betonova svodidla, tlumice
narazu, apod.) plati, ze v ramci celé stavby musi byt pro kazdy druh zachytného systému
pouzity pouze ucelené kompatibilni fady jednoho vyrobce, a to vCetné mostnich objekta.
Vyjimku z uvedeného tvoii nize vyjmenované skupiny svodidel, viz body a) - €), kdy jejich
vyrobce muze byt odlisny od vyrobce silni¢nich svodidel pouzitych na stavbe€, vzdy ale musi
byt dodrzena zasada, jednoho vyrobce pro danou skupinu svodidel:

a) ocelovéa mostni svodidla (v€etné zdbradelnich), tato svodidla musi mit ale stejny profil
svodnice (kromé tloustky) jako navazujici silni¢ni svodidlo,

b) svodidla osazovana na prejezdy stfednich délicich pasu,
¢) betonovéa mostni svodidla,

d) betonova monoliticka svodidla,

e) svodidla s integrovanou PHS.

Prechody mezi svodidly s riznou Grovni zadrzeni a pfechody mezi svodidly riznych vyrobca
se provedou dle TP 203, TP 139 a pfislusnych TP daného vyrobku.

Soucasti dodavky a nabidkové ceny svodidel jsou i veskeré distancni a dilatacni dily svodidel
podle pfislusnych technickych podminek daného vyrobku.

dopliiuje se novy ¢l. 11.2.10 Svodidla na piejezdy stirednich délicich pasu:

Svodidla na prejezdech stfedniho déliciho musi spliovat pozadavky PPK-SVO.

dopliiuje se novy ¢l. 11.4.9 Docasné svodidlo:

V piipad¢ preruseni praci pii pokladce doCasného svodidla je nutné zajistit Celo nabéhovym
dilem nebo ho odklonit od provozu vedeného podle docasného svodidla na délku minimalné
dvou dilt.

Kapitola 13: Vegetacni upravy

¢l. 13.1 se dopliiuje o novy odstavec:

Pro provadéni vegetanich uprav plati zaroveni arboristické standardy Agentury ochrany
ptirody a krajiny CR dostupné na http://standardy.nature.cz.

¢l. 13.A.2.2.1 se dopliuje:

Pro pouziti introdukovanych dfevin musi byt zajisténo povoleni piislu§ného organu ochrany
ptirody - dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich
predpist.
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¢l. 13.A.2.2.3 se dopliuje:

listnaté kefe — opadavy ket standardni vysky 40-60 cm je pozadovan v kontejneru objemu
2 1, nejméné 3 vyhony, pied zakracenim

alejové stromy — 2 x pfesazované, o obvodu kmene 8-10 cm, vySky kmene nejméné 180 cm,
s balem nebo kontejnerovang.

alejové stromy musi mit hlavni osu koruny jen jednu, a to v prodlouzeni osy kmene, s vétvemi
rovnomeme rozdélenymi po celé délce terminalu. Koruna nesmi byt zalozena v patrech
a terminal se nesmi zakracovat.

Drobné kefe budou péstovany a dodavany jako hrnkované nebo v kontejnerech. Vyska/sirka
v cm minimaln¢ 15-20.

¢l. 13.A.2.7 se dopliuje:
Vsechny vysadby budou namul¢ovany vrstvou tfidéné borove kury tl. 10 cm po slehnuti. Neni
pfipustné pouziti rozloZzené nebo Castecn€ rozlozené a zaplevelené kiry. Prevazujici frakce
musi byt 10-20cm.
¢l. 13.A.3.1. se dopliuje:
Pti vysadbach je nutno dodrzovat tyto vzdalenosti (méfené ve vodorovném smeéru):
a) Na nasypovém svahu je prvni fada kel ve vzdalenosti 5 m od hrany krajnice. Pokud
je pod nasypem piikop, posledni fada kefi mize byt vzdalena ode dna piikopu 3 m, v
ptipadé€ stromu bude vzdalen 4 m ode dna ptikopu.
b) V zarfezech je nebliz§i fada navrzena Sm ode dna piikopu.
Usporadani vysadeb: Svahy (zafezy nasypy, zemni valy):
Vysadby budou uspotadany v fadach. Rady budou ve vzdalenosti 1,5 m. Kefe v fadach budou
ve vzdalenosti 0,8 m od sebe. Jednotlivé druhy keft se budou stfidat po skupinach v poctu
200 ks od druhu.
¢l. 13.A.3.2.3. se dopliuje:
Vysadby budou provadény do zatravnénych svaht. Plocha pro vysadbu dfevin bude posekana
a vyhrabana, nasledn¢€ budou nakopany terasy Sitky 0,5 m, takze mezi fadami zistane vzdy
pas travy Siroky 1 m. Teprve do takto nakopanych teras je mozno vysazovat dieviny.
¢l. 13.B.2.2 se upravuje:

Slozeni travni smési se ve specifickych lokalitach mize zménit dle rozhodnuti pfislusného
odboru (OZZL).

¢l. 13.B.3.3 se upravuje:

Na svazich se zaklada travnik hydroosevem. Povinné komponenty hydroosevu jsou: voda,
osivo, hnojivo, stabilizator povrchu pudy, mulCovaci material. Tyto komponenty je pro
zakladani travniku na extrémnich stanovistich nutno doplnit o dals$i pomocné pudni latky.
Stabilizator povrchu pudy musi byt registrovan podle zakona 156/1998 Sb. (zakon o
hnojivech, ve znéni pozdé&jsich predpisil) a musi zarovern slouzit jako pomocna pudni latka.
Zhotovitel hydroosevu pred zah4jenim praci provede vyhodnoceni stanovisté a podle CSN 83
9041 stanovi komponenty hydroosevu a jejich davkovani.
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Pokud je hydroosev nutno provést mimo vhodnou agrotechnickou lhatu z davoda termint
ukonceni stavby (napf.. nutnost zprovoznéni useku komunikace) nebo pro ohumusovani
nebyla pouzita kvalitni zemina (napf.: dostatecné mnozstvi zivin, zvySena skeletovitost) je
nutné dodat do hydroosevni smési dalsi komponenty. V tomto pfipad€ je cena za aplikaci
hydroosevu automaticky vy$si minimalné o 50%, neZ je standardn& nabizena cena za m?
hydroosevu.

Drevity muléovaci material
- musi byt vyroben ze 100% tepelné rafinovanych dievitych vlaken a kvalitniho
fixatoru z guarové gumy
- pozadovana doba funk¢nosti v misté aplikace je 3 mésice
- musi byt 100% biologicky odbouratelny
Zakladani travniku zahrnuje také 1. posekani jak v roving, tak na svahu.
Hydroosev s pridavkem sukulentnich rostlin

V mistech kde se vyskytuje zatfez s ochrannym pfisypem nebo vyztuzenym nasypem bude
pouzit hydroosev s ptidavkem sukulentnich rostlin. Pfiprava i vlastni postup nastiiku
hydroosevu s pridavkem sukulentnich rostlin bude proveden odbornym subjektem
s prokazatelnymi zkuSenostmi s timto zpusobem vysadby a odpovidajicim technickym
vybavenim.

Pomér jednotlivych slozek bude pro kazdou skupinu svaha pred nastfikem konzultovan se
spravcem stavby a naslednym spravcem (asek udrzby GR RSD).

Pred vlastnim nastfikem musi byt na plochy navrstveny cca 5 cm prosaté pisCité zeminy frakce
0 - 8 mm, ktera bude prosypana do gabionovych matraci s kamenivem.

V mistech zafezt, kde jsou pouzity ochranné piisypy bude pouziti hydroosevu s pfidavkem
sukulentnich rostlin pouZzito v celé vySce ochrannych pfisypu nebo vyztuzenych nasypu.
Technologie hydroosevu

Pti provadéni praci se zhotovitel fidi vlastnimi technologickymi (provadécimi) predpisy, které
fesi zpusob a davkovani komponenta podle typu stroje — hydroosevni soupravy. Po naplnéni
nadrze potiebnymi komponenty se uvede v Cinnost michaci zafizeni, aby se dokonale

rozplavily vS§echny organické ptfimesi a rozpustilo granulované hnojivo. Po rozmichani davky
se souprava presune na piipravené stanoviste k provedeni nastiiku.

Nastrik je provadeén tak, aby nedochdzelo k naruSeni povrchové ochranné vrstvy a splachu
semene.

Po vyprazdnéni zasobniku se zastavi ¢innost michaciho zafizeni, souprava se znovu naplni a
cely cyklus se opakuje.

Optimélni doba vysevu je od poloviny bfezna do poloviny fijna, s vylou¢enim provadéni
hydroosevu v Cervenci a srpnu. Podle klimatickych podminek je nekdy mozné provadét
hydroosev se zvySenym rizikem az do poloviny listopadu.

Hydroosev se nesmi provadet za silného vétru a vytrvalého deste.

Dokoncovact péce pro hydroosev se sukulenty
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Predani zatravnénych ploch spravei stavby probihd obvykle az po vytvoreni souvislého
vzrostlého porostu. Hola a nevzesla mista musi byt dodate¢né oseta. Velikost dosévanych
ploch maze byt az 1/3 celkové vyméry.

ZavlaZovani hydroosevu
S ohledem na slozeni smési se neptedpoklada.
Kontrola hydroosevu

Vstupni kontrola: pfed zahdjenim praci je sepsan mezi Objednatelem a dodavatelem zapis o
predani stavenisté, ve kterém je uvedena kvalita ptipravenych ploch, termin provedeni praci,
ptip. dal$i ujednani.

Kli¢ivost osiva trav je deklarovana v Michacim protokolu osiva, ktery bude predan po
provedeni praci.

Vystupni kontrola: po provedeni nastfiku se vizualn€ zkontroluje, zda jsou vSechny plochy
rovnomerng pokryty vrstvou nastfikované smési, zvlasté je-li smes rovnomeérné rozptylena.

¢l. 13.B.3.7 se dopliuje:

V projektu je po€itano s primérnym chemickym odplevelenim 1,5x. Pokud nebude mozno
zalozit travnik ihned po ohumusovéni ploch a pfipravené plochy se mezitim zapleveli
vytrvalymi plevely, pouzije se k odpleveleni ploch totalni herbicid. Plochy zaplevelené
jednoletymi plevely staci posekat, pokud jesté nedoslo k jejich vysemenéni. K hubeni plevela
v rozsahu II. ochrannych pasem vodnich zdroji mohou byt pouzity pouze herbicidy schvalené
pro pouziti v II. ochrannych pasmech a které svou povahou nebo povahou produktt jejich
rozpadu vylucuji poskozeni podzemnich vod.

V ptipadé¢, ze se travnik zalozi ithned po rozprostieni ornice a je zapleveleny 1 po pokoseni,
pouziji se pro odpleveleni travniku herbicidy selektivni. Pfislusny druh herbicidu bude
odsouhlasen investorem. VSechny pouzité herbicidy musi byt povoleny, viz Seznam
registrovanych pfipravku a dalSich prostifedka na ochranu rostlin.

Na loziska vytrvalych plevell se pouzije pfipravek opakované tak, aby pii predani travnik
spliloval parametry dané TKP. V zasad¢ je nutno technologicky postup pii zemnich pracich
a zakladani travniku organizovat tak, aby se pouziti chemickych prostfedkit minimalizovalo
a pouzilo hlavné opakovan€ na odstranéni lozisek vytrvalych plevelt. Odstranéni vytrvalych
plevell je jedna ze zasadnich podminek pfevzeti travniku. Je nutno pocitat s tim, ze Cast
odpleveleni se bude muset provadet i ve vysadbach.

Chemické prostfedky mohou byt aplikovany pouze k tomu opravnénou osobou.

¢1.13.B.3.8 se dopliiuje:

Osetrovani dievin je po dobu 3 let, oSetfovani dievin se provadi 2x ro¢né€, prvni oSetfeni je
soucasti vysadeb. Dfeviny jsou oSetfovany 5x (((3x2)-1)=5x)

A% projektu je pocitano s oSetfenim travniku 4x. Prvni posekéani je v cené zakladani
travniku, tj. travnik se seka celkem 5x. OSetiuji se plochy mimo vysadby. Osetfovani travniku

mezi fadami vysadeb na svahu je zahrnuto v oSetfovani dfevin. K ostatnim operacim, které
nalezi k oSetfovani travniku, patfi rovnéz dosev nevzeslych mist.
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Kapitola 14: Dopravni znacky a dopravni znacdeni
14.A.1.1 VSeobecné

za Ctvrty odstavec se dopliiuje tento text:

., Tyto ZTKP uvadéji pouze obecnéjsi pozadavky na provedeni a kvalitu dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni. Detailni pozadavky uvadéji Pozadavky na provedeni a kvalitu (PPK) pro
jednotlivé prvky dopravniho znaceni, vykresy opakovanych feSeni (R-plany), Metodicky
pokyn KTZ, Provozni smérnice a Schémata pfechodného dopravniho znaceni, které tvori
nedilnou ¢ast t€chto ZTKP (viz www.rsd.cz, sekce Technické predpisy). Odkazy na né€ jsou
uvedeny v prislu§nych ¢lancich. “

Sesty odstavec zni takto:

,,Pokud se jedna o béznou obnovu vodorovného znaCeni ve stavajicich typech ¢ar a rozmérech
nebo o obménu svislych dopravnich znacek ¢i jejich doplnéni (po havarii, odcizeni apod.),
pfipousti se vypracovani projektové dokumentace pro ohlaSeni stavby. Nalezitosti této
dokumentace ur¢i Objednatel podle potieb piislusné stavby ptipad od pfipadu (viz Smérnice
pro dokumentaci staveb PK). Zpravidla postaci specifikace rozsahu praci a pozadavku
Objednatele s potfebnym technickym popisem praci (dale jen specifikace Objednatele), ktera
se ve smlouve o dilo upfesni a obéma stranami potvrdi.*

za Sesty odstavec se dopliuje tento text:

,, Technicky popis a podminky na dodrzovani kvality musi odpovidat této kapitole TKP, zde
uvedenym CSN a piislusnym technickym piedpisim (TP a PPK). Pro velkoplo§né dopravni
znadky je vzdy tieba zpracovat dilensky vykres, ktery provozni usek GR RSD schvali pted
zah4jenim vyroby (viz PPK —ZNA).“

Na konec ¢lanku se dopliiuje novy odstavec s textem:

,,Realiza¢ni dokumentace stavby musi byt zpracovana dle Pozadavkt na provedeni a rozsah
projektu dopravniho znaceni v jednotlivych stupnich dokumentace na dalnicich a rychlostnich
silnicich ve spravé RSD CR (PPK — ZNA). Ve shodé s kapitolou 1 TKP (&l. 1.10.5) a Smérnici
pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci (€l. 11.4.2.1.4) se realizani dokumentace
zpracovava pro konkrétni vyrobky vybraného zhotovitele.

14.B.1.1 VSeobecné

na konec Ctvrtého odstavce se dopliluje tento text:

,Detailni pozadavky jsou uvedeny v Pozadavcich na provedeni a kvalitu tabulek k oznaceni
evidenc¢nich Cisel mosta a uzaviracich stavitek na kanalizaci na dalnicich a silnicich ve spravé
Reditelstvi silnic a dalnic (PPK — TOM), Pozadavcich na provedeni a kvalitu bezpe¢nostnich
znacek k oznaceni unikovych vychodl v PHS na dalnicich a silnicich ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic (PPK — PHS) a pfislu$nych R-planech.*

14.B.1.2 Pozadavky na SDZ

na konec ¢lanku se dopliiuje tento text:

,Detailni pozadavky na pevné svislé dopravni znacky, proménné svislé dopravni znacky,
portaly, osvétleni dopravnich znacek na portalech jsou uvedeny v Pozadavcich na provedeni
a kvalitu stalych svislych dopravnich znagek na dalnicich a silnicich ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic (PPK — SZ), Pozadavcich na provedeni a kvalitu proménnych dopravnich
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znalek a zafizeni pro provozni informace na dalnicich a rychlostnich silnicich ve sprave
Reditelstvi silnic a dalnic (PPK — PDZ), v Pozadavcich na provedeni a kvalitu portald pro
svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace na dalnicich a silnicich ve sprave
Reditelstvi silnic a dalnic (PPK — POR), Metodickém pokynu KTZ a piislusnych R-planech.
Detailni pozadavky na piechodné znaceni jsou uvedeny v Pozadavcich na provedeni a kvalitu
prechodného dopravniho znadeni na dalnicich a rychlostnich silnicich ve spravé RSD CR
(PPK — PRE), Provoznich smérnicich, Schématech pfechodného dopravniho znaceni a
ptislusnych R-planech.

14.B.2.1 Zaklady SDZ

na konec ¢lanku se dopliiuje tento text:

,,Dalsi pozadavky na zaklady svislych dopravnich znaek a portalt jsou uvedeny v PPK — SZ
av PPK - POR“

14.B.2.2 Nosna konstrukce — podpérné sloupky, kotvici patky, prihradové konstrukce,
stojky velkoploSnych SDZ, portaly

prvni odstavec se nahrazuje timto textem:

,,Detailni pozadavky na nosné konstrukce jsou uvedeny v PPK — SZ, PPK — POR, PPK - PRE,
Metodickém pokynu KTZ a ptislusnych R-planech.

14.B.2.3 Retroreflexni SDZ

na konec ¢lanku se dopliiuje tento text:

,,Detailni pozadavky na svislé dopravni znacky jsou uvedeny v PPK — SZ, PPK — PRE a
Metodickém pokynu KTZ.“

14.B.2.4 Prosvétlované SDZ
na konec ¢lanku se dopliiuje tento text:

,,Pti pouziti stale sviticich prosvétlovanych znacek se na €innou plochu pouzije translucentni

retroreflexni folie, aby pii vypadku osvétleni byla zaji§téna alespoi minimalni viditelnost
znaCky pomoci retroreflexe. Folie musi mit stejné parametry, jako folie na okolnich
retroreflexnich znackach. Na prosvétlovanych znackach, které sviti pouze v mimotadnych
ptipadech (napt. C 14a ,Vypni motor v tunelu), se naopak retroreflexni folie nesmi pouzit.

14.B.2.5 Osvétlované SDZ
na konec ¢lanku se dopliiuje tento text:

Detailni pozadavky na osvétleni dopravnich znacek na portalech (znacky osvétlené vnéjsim
svételnym zdrojem) jsou uvedeny v PPK — POR

14.B.2.6 Prenosné SDZ
na konec ¢lanku se dopliiuje tento text:

,Detailni pozadavky na pfenosné SDZ jsou uvedeny v Pozadavcich na provedeni a kvalitu
prechodného dopravniho znageni na dalnicich a silnicich ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic
CR (PPK — PRE), Provoznich smérnicich a piislunych R-planech.“

14.B.2.7 Proménné SDZ

Clanek se nahrazuje timto textem:

,Pozadavky na proménné dopravni znalky jsou uvedeny v CSN EN 12966-1+A1.
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Pro materiél skiin€ a zékladni rozméry €inné plochy promeénné SDZ a pro material a grafickou
upravu ¢inné plochy proménnych SDZ se spojitym zobrazenim plati stejné zasady jako pro
retroreflexni SDZ.

Pro rozmeéry, material a grafickou Gpravu ¢inné plochy proménnych SDZ, ZPI a signalt S8a
az S8e s nespojitym zobrazenim a pro svetelné technické vlastnosti této upravy plati PPK —
PDZ, TP 205, kap. 19 TKP a piislusné R-plany .

14.B.3.2 Nosna konstrukce — podpérné sloupky, kotvici patky, stojky nebo prihradové
nosné konstrukce velkoplosnych SDZ, portaly

druhy odstavec se nahrazuje timto textem:

,,Zpusob osazeni sloupkt znaCek do kotvicich patek nebo zabetonovani sloupkt pfimo do
zakladu ur¢i dokumentace a PPK — SZ.“

prvni véta Ctvrtého odstavee zni takto:

,, Velkoplo§né znacky se osazuji na nosné konstrukce, tj. ocelové prihradové konstrukce podle
vykresu R 25 nebo portaly .

za posledni odstavec se vklada text:

,,Detailni pozadavky na dimenzovani, vyrobu a montaz portala jsou uvedeny v PPK — POR
14.B.3.3 Retroreflexni a neretroreflexni SDZ

prvni dva odstavce zni takto:

,,Systém spojeni Stitu znacky se sloupkem nebo stojkami urcuje dokumentace. Preferuje se
pouziti oceli na ukor hlinikovych slitin. Montaz dopravnich zna¢ek na sloupky nebo stojky se
provede podle dokumentace stavby, PPK — SZ a technologického predpisu.

Umisténi a osazeni znaCek na komunikaci stanovi dokumentace, PPK — SZ a Metodicky
pokyn KTZ *

14.B.3.4 Prosvétlované, osvétlované a proménné SDZ
prvni odstavec zni takto:

,,Pouziti prosvétlovanych, osvétlovanych nebo proménnych SDZ urci dokumentace, detaily
upravuji PPK — SZ, PPK — POR a PPK — PDZ

14.B3.5 Prenosné SDZ
text ¢lanku zni takto:

,Osazeni a velikost prenosnych SDZ a jejich umisténi na pozemni komunikaci stanovi
dokumentace, pfi¢emz je nutno dodrzet ustanoveni TP 66, TP 143, PPK — PRE, Provoznich
smérnic a Schémat prechodného znaceni .

14.B.5 Odebirani vzorku a kontrolni zkousky
prvni véta patého odstavce zni:

,,U proménnych znacek s nespojitym zobrazenim, ZPI a signala pro pruhovou signalizaci se
u kazdého vyrobku zkousi:*

za Sesty odstavec se doplni tento text:

,,Pokud 5 a vice procent zkouSenych znacek nespliuje pozadované hodnoty o vice nez 10 %
(resp. nesplilyji ani tfidu R1 pi1 pozadavku na tfidu R2), zkousi se vSechny znacky v dodavce.

Stranka 41 z 52



D35 Rekonstrukce CB vozovky km 288,7 - 292,8 vpravo™

14.B.6 Piipustné odchylky
druhy odstavec zni takto:

,Umisténi SDZ je uvedeno v dokumentaci a v PPK — SZ. V souvislém useku komunikace
musi byt znacky umistény jednotn€. Pii osazeni SDZ je povolena v pii¢ném fezu vyskova
odchylka + 0,1 m a smérova £ 0,3 m, v podélném sméru odchylka = 1,0 m od hodnot
uvedenych v dokumentaci, pfi¢emz nesmi byt prekroCeny minimalni hodnoty uvedené v PPK
— SZ nebo TP 65.°

14.B.8 Odsouhlaseni a prevzeti praci

za odrazky ve druhém odstavci se doplni tento text:

,Piipadné dalsi doklady potiebné k ptejimce stanovuji PPK — SZ, PPK — PRE, PPK — POR,
PPK - PDZ .“

treti odstavec zni takto:

,,Oveéri se soulad umisténi SDZ s dokumentaci, soulad s PPK — SZ, PPK — PRE a PPK — PDZ,
oznadeni SDZ na zadni stran& dle CSN EN 12 899-1 a narodni piilohy NA, svislost sloupkd,
natoCeni SDZ vzhledem k ose PK. Pro odsouhlaseni nebo prevzeti portalové konstrukce plati
ustanoveni kap. 18 a 19 TKP a PPK — POR

14.B.9 Sledovani deformaci
text ¢lanku zni takto:

»Sledovani deformaci u znacek se nepozaduje. U portald predepisuji kontroly a prohlidky
PPK - POR “

14.C.1.1 Vseobecné

na konec ¢lanku se vklada text:

,Detailni pozadavky na vodorovné dopravni znaeni jsou uvedeny v Pozadavcich na
provedeni a kvalitu definitivniho vodorovného dopravniho znaCeni a dopravnich knoflikti na
dalnicich a silnicich ve spraveé Reditelstvi silnic a dalnic (PPK — VZ).“

14.C.1.3 Pozadavky na VDZ

na konec ¢lanku se dopliiuje text:

LaPPK - VZ.©

14.C.2 Popis a kvalita stavebnich materiala

posledni véta ¢lanku zni takto:

Neretroreflexni vodorovné znaleni lze provadeét pouze na komunikacich s nemotorovou
dopravou.*

na konec ¢lanku se vklada text:

,,Detailni pozadavky jsou uvedeny v PPK — VZ.

14.C.3.1 Provadéni a odstranéni vodorovnych dopravnich znacek
na konec ¢lanku se vklada text:

,,Detaily provedeni a umisténi urcuji PPK — VZ a ptislu§né R-plany .
14.C.6 Pripustné odchylky

na konec druhého odstavce se dopliiuyje text:
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,aPPK-VZ*

14.C.8 Odsouhlaseni a prevzeti praci

paty odstavec se nahrazuje timto textem:

,,Pozadovana délka zaru¢ni doby na jednotlivé prvky znaeni je uvedena v PPK — VZ.“
14.E.1 Uvod

Na konec ¢lanku se dopliiuje novy odstavec s textem:

., Kromé vyse uvedenych piedpist stanovuji dalsi pozadavky na dopravni kuzely, smérovaci
desky, vodici desky, zvyrazinujici desky, vodici prahy, podkladni desky, stojany, podpérné
sloupky, vystrazna svétla, pojizdné uzavirkové tabule a zatfizeni predb&zné vystrahy standardy
PPK — PRE a PPK — VOZ, Provozni smérnice a piislusné R-plany. Pro zafizeni pro provozni
informace plati stejné predpisy a pozadavky jako pro proménné dopravni znacky. Pozadované
vlastnosti dopravnich knoflikt jsou uvedeny v PPK — VZ

Kapitola 18: Betonové konstrukce a mosty

¢l. 18.5.2.7 se upresnuje:

Pred zahdjenim praci musi zhotovitel provést zkousky statického modulu pruznosti z
navrzeného betonu pro veskeré nosné konstrukce mostii/tunell z predpjatého betonu, piiCemz
moduly pruZnosti po 28 dnech musi minimélné dosahovat hodnot uvedenych v CSN EN 1992-
1-1. Dale zhotovitel stanovi na zakladé zkousek prubéh vyvoje pevnosti a statického modulu
pruznosti betonu navrzeného pro nosné konstrukce mostl/tuneltl v rozmezi 1 az 15 dnq,
pti¢emz tyto zkousky musi byt provedeny v dostate¢ném ¢asovém piedstihu pred zahdjenim
praci, aby mohly byt predany projektantovi jako podklad pro vypracovani RDS.

Kazdy den betonaze NK jsou odebirany minimalné 3 sady zkusebnich téles po 3 kusech pro
stanoveni statického modulu pruznosti betonu v tlaku v den vneseni predpéti, po 28 a 90 dnech
resp. v Case zat€zovaci zkousky. Naklady na vSechny vySe uvedené zkousky jsou obsazeny
v nabidkové cené daného stavebniho objektu.

¢l. P9.8 se dopliiuje:

RDS predepisSe polohy injektaznich, odvodiovacich a odvzdusiovacich trubi¢ek kanalkt
systému predpéti. U kanalkt pro predpéti profilu 80 mm a vétSim se piipousti injektaz maltou
s piisadou na zvétSovani objemu dle CSN EN 934-4, avsak pouze je-li piisada doloZena
zpravou o vysledku prikazni zkousky v¢. vyhovujiciho vysledku zkousky korozniho pisobeni
ptisad na predpinaci vyztuz a certifikatu podle zak. ¢. 22/1997.

¢l. P9.12 se dopliuje:

Injektuje se jednotliveé kabel po kabelu, zasadné z nejnizsiho mista vedeni kabeld. Injektaz se
provede bezprostiedné po napnuti vSech kabelt pfislusného betonazniho dilu. Zhotovitel
predlozi TePr injektaze kabelovych kanalka. Pro kabely prechazejici pres podpéry nebo délky
nad 30 m nebo pro kabely spojkované bude soucasti tohoto TePt podrobny postup jejich
injektaze, postup otevieni a znovu uzavieni odvzdusiovacich otvori a navrh postupu
definitivniho uzavfeni injektaznich a odvzdusnovacich trubicek.

Priloha ¢. 10
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¢l. 5.4 se doplnuje:

Pracovni spary na spodni stavbé se oSetiuji a provadeji dle PDPS/RDS, resp. VL-4.

¢l. 6.2 se doplnuje:

Veskera betonarska vyztuz vystupujici z pracovnich spar, kterd nebude zabetonovana do 8
tydnd, se ochrani po zabetonovani v celé vystupujici délce protikoroznim natérem (vyztuz
pilot, vyztuz pilifa ze zakladu, vyztuz zavérnych zidek a dilatacnich zaveéra).

Vyztuz prochazejici pracovni sparou mezi nosnou konstrukci a fimsou je opatena na délku
min. 50 mm na ob€ strany od spary ochrannym protikoroznim povlakem podle TP 136 MD.
Vyztuz vystupujici z pracovnich spar musi byt pfed provadénim dalsi ¢asti fadné oCiSténa tak,
aby byla zajiSt€na pfedepsand soudrznost vlozek s betonem.

¢l. 8.2 se za posledni odstavec dopliuje:

Vrstva z polymerbetonu musi byt ochranéna (zakryta) pted aplikaci spojovaciho posttiku. Pti
realizaci polymerbetonu musi byt okolni povrch a podklad dokonale Cisty, suchy a bez
vyskytu vlhkosti (kvuli ptilnuti a celkové zivotnosti).

Priloha P10 se dopliiuje o nasledujici ¢asti:
D1 - Deformace mostu a navrh vyrovnani nepresnosti povrchu mostu:

Vyskova poloha nosné konstrukce je v dokumentaci vztahovana k teoretické niveleté. Navrh
RDS musi vzit v potaz:

— deformace mostu od zatizeni a u¢inka dotvarovani a smritovani betonu
— deformace podpér (sedani)
RDS bude obsahovat:

— podrobnou analyzu prubéhu deformaci mostu béhem vystavby dle harmonogramu
vystavby, ktery musi pfedat zhotovitel stavby projektantovi RDS jako zavazny podklad
ptred zahéjenim praci na RDS

— deformace mostu od pasobeni a zmén teploty

— navrh nadvySeni na zakladé vypoctu deformaci v prubéhu vystavby, a to tak, aby
konstrukce v navrhovém Case nekonecno zaujala polohu odpovidajici teoretické niveleté.

Navrh pftipustnych opatieni pro vyrovnani nepiesnosti povrchu betonové mostovky muze
uvazovat:

— brouSeni povrchu betonu (technologie hrotového frézovani se nepiipousti),
— vyrovnavaci vrstvy na povrchu (pouze v ramci ustanoveni CSN 73 6242),

— vyrovnani neptesnosti povrchu betonu nosné konstrukce a to pouze v rozsahu normovych
toleranci tlousték konstrukénich vrstev vozovky dle PDPS,

— Upravu nivelety v rozsahu, ktery neméni uzivatelské parametry dalnice. Dokumentace
vyrovnani nepfesnosti povrchu nosné konstrukce se zhotovuje na zékladé zameéreni
skuteCného provedeni po dokonceni nosné konstrukce. Navrh vyrovnani predlozi
zhotovitel Objednateli k odsouhlaseni. Podrobny postup je uveden v piiloze ¢. 2 TKP 21.

Prace spojené se zaméfenim povrchu, jeho vyhodnocenim resp. vicenaklady spojené s
vyrovnanim nepiesnosti a s dosazenim nivelety hradi zhotovitel.
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Pro podpérné skruze vypracuje zhotovitel VTD vcetné vycisleni deformace skruze (prihyb a
sedani) od Cerstvého betonu ve stejnych fezech, ve kterych je v RDS uvedena vyskova poloha
nosné konstrukce. VID bude predlozena projektantovi RDS a nasledné i spravci stavby ke
schvaleni. Na zakladé VTD a deformaci v ni uvedenych vyda projektant RDS tabulku vysek
bednéni nosné konstrukce.

D2 - Dokumentace kontroly mostu béhem vystavby a provozu

Dokumentace kontroly mosti béhem vystavby a provozu bude obsahovat projekty (soucasti
RDS/DSPS) nésledujicich méten:

A - Elektrické a geofyzikalni méfeni z hlediska ochrany konstrukce pred ucinky bludnych
proudt a kontroly provedeni pasivnich ochrannych opatieni. Predepisuje se:

— elektricka a geofyzikalni méteni

— meéfeni zemnich odpord pilot, patek piliti a opér, méfeni elektrického odporu nosné
konstrukce vuci vzdalené zemi po dokonceni objektu,

— meéfeni elektrického odporu plastbetonovych vrstev a zakladni potencialova a proudova
meéteni pred zabetonovanim ¢asti NK (po osazeni lozisek na kazdé podpére),

— po dokonceni spodni stavby (pilifi) méfeni elektrického odporu mezi hornim vyvodem
(jiskfiste) a spodnim vyvodem z vyztuze,

— zakladni potencialova a proudova meéteni pred vystavbou nosné konstrukce,

— meéfeni zemniho odporu jednotlivych zakladovych zemnicl a nosné konstrukce metodou
vzdalené zemée

— meéfeni elektrického odporu nosné konstrukce vcetn€ urCeni polarity na svodidlech,
zabradli, mostnich zavérech, odvodiiovaciho potrubi, rosta stiedniho zrcadla,

— vyhodnoceni vysledki méfeni a rozhodnuti o pfipadnych napravnych opattenich.

Soucasti projektu bude navrh konstrukénich opatfeni:

— pro omezeni vlivu bludnych prouda (specifikace praci souvisejicich s aplikaci primarni
ochrany, zptsob provafeni vyztuze, pozadavky na plastbetonové vrstvy, specifikace praci
souvisejici s elektrickymi propojovacimi vedenimi);

— pro osazeni méficich prvku pro kontrolu korozniho stavu (korozni potencial, polariza¢ni
odpor, intenzita bludnych proudit) - umisténi méfici vyvodu, zalozeni plastovych trubek
do betonu pro kabelova vedeni, Gpravy pro instalaci méficich vyvodu na pilifich a opérach.

Zpusob meéfeni bude volen tak, aby vysledek nebyl znehodnocen instalovanymi svodici
prepéti. Vystupy méfeni budou jednak podkladem pro revizi elektrickych zatfizeni a jednak
bude vystaven pouze vychozi protokol pro kolaudaci stavby o provedenych méfenich bez
dalsiho specialniho hodnoceni a zavére¢né zpravy ve smyslu DEM. Mgfeni bude provedeno
multitaskingové minimalné po dobu 48 hodin.

Osoba provadegjici méfeni musi byt drzitelem ,,Opravnéni k provadéni pruzkumnych
a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci“ v oboru Korozni prizkum vydaného MD CR ve smyslu Metodického pokynu
Systému jakosti v oboru pozemnich komunikaci.
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B - Sledovani deformaci zakladovych konstrukci a nosné konstrukce ve smyslu CSN 73 0405,
¢l. 5. musi byt soucasti prislusné casti RDS. Dale se pfedepisuje méfeni deformaci nosné

konstrukce v nasledujicich etapach:

— po betonazi kazdého betonazniho dilu, resp. po osazeni prefabrikovanych nosnikt

— po odskruzeni kazdého betonazniho dilu, resp. po betonazi sprahujici desky u nosnikovych
mostu

— po dokonceni nosné konstrukce (napnuti kabeld spojitosti),
— po dokonc¢eni mostu/tunelu

Soucasti RDS je i navrh geodetickych bodd umisténych na spodni stavbé a nosné konstrukci
a jejich preneseni do konstrukce fims pro dlouhodobé sledovani deformaci mostu/tunelu a
stén portalt. Méfeni musi byt provedena s chybou max. £2 mm, neni-li zptisnéno jinak (napf.
Piikaz PR C. 3/2014 — metodicky pokyn pro sledovani ...).

Zhotovitel na své naklady provadi osazeni geometrickych znacek a prostorové sledovani
posunu zakladi, spodni stavby, nosné konstrukce, opémych a zarubnich zdi v pravidelnych
asovych intervalech. Cetnost méfeni a hustota mé&ficich bodd na nosné konstrukci b&hem
vystavby vyplyne ze zvolené technologie a umozni prubéznou kontrolu pfesnosti vystavby
nosné konstrukce. Zakladni rozsah méfeni je min. 1x za 3 mésice az do dokoncCeni objektu a
ptedani. Pozadavky na presnost méfeni vyplynou ze zvolené technologie tak, aby byla
zajisténa predepsana geometrickd presnost provedeni. Po dokoneni mostu se zaméfi
geodetické body na fimsach mostu, které budou osazeny nad v§emi podperami a v poloviné
rozpéti. Tabulky deformaci budou obsahem Dokumentace kontroly mostu a v jednotlivych
fazich vystavby budou po vyhodnoceni projektantem RDS predavany spravci stavby, jako
soucast DSPS. Tato soucast DSPS se predava mimo tisténé podoby 1 2x na elektronickém
nosici dat ve formatu elektronicky bézné€ zpracovatelném. Prvni méfeni bodt na spodni stavbé
a zavéreCné méfeni bodd spodni stavby a povrchu mostu (fims) na dokonCeném mosté
provede nezavisla zkusebna.

C - Projekt sledovani lozisek obsahujici udaje dle ¢l. 22.9 téchto ZTKP.

D - Projekt sledovani posunt mostnich zavéru.

Protokoly o téchto métfenich ad A, B, C a D, polohové nacrty a zprava s vyhodnocenim
odchylek vici PDPS jsou zavaznymi piilohami nutnymi k prevzeti praci Objednatelem,
jednotlivé etapy jsou spravci stavby predavany prabézné.

D3 — Méreni deformaci

Budou provedeny méfici geodetické body ve smyslu CSN 73 6201 &l. 13 a 14.

Na méfeni deformaci vypracuje zhotovitel projekt dle CSN 73 0405, ktery piedlozi pred
zah4jenim stavebnich praci spravci stavby ke schvaleni. Protokoly a polohové nacrty z méfeni
jsou soucasti piejimky a kone¢ného vyuctovani.

D4 — Znaceni a symboly

Pristupy na mostni opéry, vstupy do komor opér a nosnych konstrukci, ptistupy na ptihradové
konstrukce mostd, piistupy na svahy nasypu presypanych mosti nad komunikacemi, Gnikové
cesty z vnitfnich prostor mostu a podobna mista, budou v nejnutn€j§im rozsahu opatieny
ptikazovymi, vystraznymi, zdkazovymi a dal§imi nezbytnymi symboly dle CSN ISO 3864
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a v souladu s nafizenim vlady €. 11/2002 v trvanlivém provedeni (napt. stalobarevné po dobu
vice nez S let + UV odolné) a s nerozebiratelnymi spoji s podkladem (napf. trhaci nyty), a to
v takovém rozsahu, aby byla snizena rizika osob na nich nebo uvniti se pohybujicich.
Typickou tabulkou je napt. zakaz vstupu na ulozné prahy mostnich opér. Praimérny pocet
tabulek, ktery je nutné ocenit a zapocitat do ceny objektu, je 10 ks na jeden objekt, presné
misto osazeni tabulek odsouhlasi pfed dokoncenim objektu Objednatel/Spravce stavby
a nasledny majetkovy spréavce.

Kapitola 19: Ocelové mosty a konstrukce — ¢ast A

Tabulka 1 - Rozsah platnosti pozadavkia TKP 19 pro vyrobu a montaz ocelovych konstrukci
nebo vyrobkl — se méni v fadku 11 Ostatni Casti Tabulky 1 kapitoly TKP 19 A plati beze
zmén.

Pot.¢ | Popis konstrukce Pozadavek na
(Cast konstrukce nebo prvek)

vyrobu | montaz | PKO

Rozpis ocelovych konstrukei podle Tabulky 2. Pozadavky na ocelové konstrukce mostnich objekti
(mosty, lavky, propustky), zatiidéni svafovanych konstrukei a vyrobku

1 Silni¢ni zdchytné trvale spojené s ocelovou konstrukei
systémy na mostech mostniho objektu (svafované A A A
(zabradli, svodidla, spoje)
zabradelni svodidla), trvale nespojené s ocelovou konstrukci
protihlukové stény, mostniho objektu Al A A
vCetn¢ spoju a kotveni, (Sroubové spoje)
protindrazové zabrany

poznamka 1 pod tabulkou 1 se dopliiuje:

Vyrobce silni¢nich zachytnych systémt umisténych v trase nebo na mostech (zabradli,
svodidla, zabradelni svodidla), protihlukovych stén nad 2 m, v¢. kotveni, protindrazovych
zabran, a to jak trvale spojenych 1 nespojenych s ocelovou konstrukci mostniho objektu, musi
spliiovat a dolozit zpasobilost pro vyrobu ocelovych konstrukci dle CSN EN 1090-1+A1.
Kapitola 1 CSN EN 1090-1+A1. Vyrobce prokazuje zptsobilost, v souladu s pozadavky TKP
1, predlozenim platného Osvéd&eni o shodé fizeni vyroby dle CSN EN 1090-1+A1 v piislugné
tride provedeni, tedy v EXC2 nebo v EXC3.

Nasledng, v souladu s pozadavkem uvedenym v C SN EN 1090-2+A1, v kapitole 7 Svafovani,
&l. 7.1, se musi svafovani provadét v souladu s pozadavky piislugné &asti CSN EN ISO 3834,
pro tiidu provedeni EXC2 se uplatiiuje Cast 3 CSN EN ISO 3834 - Standardni pozadavky na
jakost, pro tfidu provedeni EXC3 se uplatiiuje Cast 2 CSN EN ISO 3834 - Vys§i pozadavky
na jakost. Vyrobce prokazuje zpusobilost pro svafovani ocelovych konstrukci predlozenim
platného certifikatu dle CSN EN ISO 3834-2 nebo CSN EN ISO 3834-3.

¢l. 19.A.1.2 treti odstavec se dopliuje dalsi odrazkou:
o 7B deska sprazené ocelobetonové nosné konstrukce, kapitola 18 TKP a tato ZTKP.

¢l. 19.A.1.5 tabulka 2 se upravuje:

11. fadek a 15. radek tabulky se méni nasledovné
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
r M Specifikace | Kvalifikace | Dokument
Trida sadavk sadavk PoZadavky K 1
) rovedeni PoZa avky Pozadavky na  jakost postupu postupu ontroly
Popis konstrukce Navrhova gle CoN | e jakost | podle svart podle svafovani svafovani zékladniho
(Céast konstrukce) Zivotnost EN 1090 CSN EN CSN  EN SN P EN (WPS), WPQR materidlu
ISO 3834-1 | ISO 15607 rozsah Rozsah podle CSN
—2+Al ISO 5817 A o
svarll svarll EN 10204

11. Silniéni zachytné

systtmy na mostech

(zabradli, zabradelni o o
svard  dle | svard  dle

svodidla), protihlukové ¢SN BN | 6SN BN

stény, ,Vcetne _spojil a 100 let EXC3 Standardni 6.2 B ISO 15609- | 1SO 15614- 3.1
kotveni, protinarazové

) o 1aCSNEN | 1(62) a
zabrany, trvale spojené s SO 38342 | &SN EN
nosnou konstrukei

\% celém | V celém
rozsahu rozsahu

IR 3 ISO 3834 -3
(svarovymi spoji)
11. Silniéni zachytné
systtmy na mostech V. celém | V. celém
(zabradli, zabradelni rozsahu rozsahu
svodidla), protihlukové svari  dle | svard dle
stény, véetnd spojii a | 25/30 EXC2/ Standardni/ | B CSN  EN | ¢SN  EN 31
kotveni, protindrazové | let® EXC3® Vyssi : ISO 15609- | ISO 15614- | ~°
zébrany, trvale 1aCSNEN | 1(62) a
nespojené¢ s ocelovou ISO 38342 | CSN EN
konstrukei mostniho 3) 1SO 3834 -3

objektu (Sroubové spoje)

15.Mostni  objekty =z

ocelovych trub zZ \lzggtné let EXC2/
vlnitého plechu <poitl EXC3
podle TP 157 P9

Souhrnné poznamky pro Tabulku 2 a 3

8) Pro protihlukové stény s vyskou vétsi nebo rovno 2 m a pro svodidla s virovni zadrZeni H2 a vy$si se poZadije
trida provedeni EXC3, pro ostatni uvedené konstrukce plati poZadavek na t#idu provedeni EXC2.

9) Zivotnost mostniho zdbradli je stanovena v souladu s pozadavky TP 258 na 25 let, pro protihlukové stény plati
pozadavky dle TP 104, kde je Zivotnost konstrukcnich prvkii stanovena na dobu 30 let. Pokud je v souvisejicich
predpisech (napr. TKP, TP) pro dany vyrobek poZadovand Zivotnost vyssi, nez je uvadend v ZTKP, plati vyssi
pozZadavek.

10) Pro rozpéti 2m a vétsi se poZaduje trida provedeni FXC3.

Kapitola 21: Izolace proti vodé

¢l. 21.A.3 se dopliiuje:

Technologicky ptedpis (TePt) musi obsahovat kapitolu detaily, ve které musi byt vyfeSeny
vesSkeré detaily izolace pro kazdy samostatny konkrétni objekt véetné jejich nakresa. Detaily
pievzaté ze vzorovych listd (napf. VL-4) musi byt pro konkrétni objekt aktualizovany. V TePrt
musi byt zvlast uveden zpusob provedeni styku izolace z asfaltovych izola¢nich past a izolace
polymerni (polyuretanové), bude-li takova kombinace navrzena. V ptipade pochybnosti mize
stavebni dozor nafidit provedeni referen¢niho vzorku styku a pfislusnych zkousek na tomto
styku.

¢l. 21.A.5.1.1 se dopliuje:

Pokud mezi provedenim predepsanych zkouSek pevnosti v tahu povrchové vrstvy betonu
podle ¢&l. B.4 piilohy B CSN 73 6242 a zahajenim pokladky pedetici vrstvy uplyne vice nez
7 dnd, je nutno provadeét téz (i opakované) zkousku prilnavosti a pevnosti v tahu povrchovych
vrstev betonu dle &l. B.4 CSN 73 6242.

¢l. 21.A.5.1.3 se na konec dopliuje:
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Pted zah4jenim provadeéni izolaCnich praci musi zhotovitel provést kontrolni zkousky pro
zjisténi extrahovatelnych podili epoxidové pryskyfice, ktera bude pouzita pro realizaci
pecetici vrstvy. Kontrolni zkouska extrahovatelnych podilt bude provedena zkuSebni
metodou uvedenou v TP 164 v Cetnosti 1 zkouSky vzorku na 1 Sarzi vyrobku. Pozadovany
parametr vyhodnoceni kontrolni zkousky je max. 10 % hmotn. extrahovatelnych podila.
Protokol o provedeni zkousky bude predan Spravci stavby a v kopii Useku kontroly kvality
staveb RSD CR.

¢1.21.A.6 se dopliiuje:

Piedepisuji se piisn&j§i kritéria v odchylkach povrchu mostovky, neZ je uvedeno v CSN 73
6242, v hodnotach +/- 10 mm, v¢. zamé&feni povrchu po 2 m v podélném smeru.

Me¢éfeni za GCelem zjisténi rovinatosti a vySkovych odchylek od predepsané nivelety mostovky
v ramci RDS bude provedeno po dokonceni betonaze mostovky. Uvedené méfeni je nutno

aplikovat rovnéz po poloZeni izolace a kazdé asfaltové vrstvy mostniho objektu v bodech
lezicich nad sebou.

Kapitola 23: Mostni zavéry

¢l. 23.1.1 VSeobecné se za posledni odstavec dopliiuje:

Mostni zavery je nutno osazovat po zhutnéni prechodové oblasti, kdy je ziejmé, ze jiz nedojde
(napr. pfi hutnéni prechodové oblasti) k piiblizeni zavérné zdi k nosné konstrukci a k omezeni
funkce mostniho zavéru (viz. kap. 4 Zemni prace — Prechodova oblast mostu). Jakykoliv zasah
do konstrukce mostnich zavéru je nepiipustny. Zhotovitel stavby (podzhotovitel mostniho
objektu) musi smluvné zajistit $éfmontaz a ptimou ucast vyrobce (vyrobctl) mostnich zaveéru
pii jejich pfejimce na stavbe, uskladnéni, manipulace a zabudovani stanovenych vyrobka do
konstrukce mostu. Pfipousti se pouze mostni zaveéry s jednoduchym té€snénim spary (druh 4)
a mostni zaveéry lamelové (druh 8) dle ¢l. 23.1.1 této kapitoly TKP. Dodavka a prejimka
mostnich zaveért bude provedena dle TP 86 a této kapitoly TKP.

Mostni zaveéry budou vodotésné az po spodni okraje fims. Jejich navrh, vyroba a osazeni se
tidi touto kapitolou TKP, provedeni musi vyhovovat TP 86.

Povrchové mostni zavery na vngjSich a vnitfnich fimsach musi byt vzdy ukonceny na lici fims
tak, ze zaver pokracuje stejnou konstruk¢ni Upravou (jako ve vozovce) po vnéjsi svislé plose
vné&j§i a vnitini fimsy aZ na dolni okapni hranu fimsy. Uprava musi byt spolehlivé zabezpe&ena
proti zatékani vody kamkoliv na konstrukci. Elastomerovy tésnici profil lamel bude prodlouzen
jesté o 100 mm dale za dolni konec lamely. Jiné konstruk¢ni feSeni proti zatékani vody, napf.
kryci plechy fimsové asti, musi byt pisemné odsouhlaseny Objednatelem. Takové konstrukcni
feSeni musi byt provedeno jak ve vodorovné ¢asti fims, tak na svislé Casti fims, a to az po
spodni okraje fims. Kryci plech pak musi byt opatifen kompletni PKO shodnou s pouzitou PKO
na ocelové konstrukci mostniho zavéru (IA nebo IIIA - v souladu s pozadavky TKP19B), nebo
bude kryci plech vyroben z korozivzdorné oceli vhodné pro pouziti do mist s CHRL (tabulka
9 TKP 19A).

dopliiuje se novy ¢l. 23.1.4 Pozadavky na mostni zavéry:

- Pokud neni mostni zavér jako typ schvaleny pro pouziti pro zabudovani do staveb
pozemnich komunikaci RSD CR, musi zhotovitel piedlozit jako soucast Zadosti
o schvaleni vyrobku pro zabudovani do konkrétni stavby kompletni technickou
dokumentaci k posouzeni typu dle pozadavka TP86 a prukazni zkousky typu mostniho
zavéru a nekovovych materialt (v souladu s pozadavky TP86) a ev. umozni nahlédnout
do platné licen¢ni dokumentace.
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Prukazni zkousky musi byt v souladu s pozadavky TP 86, resp. ETAG 032:

o Mostni zavér musi spliiovat pozadavky ETAG 032 na kategorii Zivotnosti 4, to je

50 let
o Mostni zaveér musi spliiovat pozadavky ETAG 032 na kategorii provozu 1, to je
2mil ¢ykld za rok dle CSN EN 1991-2

Soucasti zadosti 0 odsouhlaseni MZ musi byt plan a pozadavky na udrzbu.
Typ mostniho zavéru, vyrobce/dovozce a vyrobni technicka dokumentace musi byt pied
jeho osazenim, resp. pied zahajenim vyroby, odsouhlasen Objednatelem.
Vyrobna mostniho zavéru, v¢. aplikétoru protikorozni ochrany, musi spliiovat pozadavky
pro zptisobilost podle metodického pokynu SJ-PK RSD CR, TP86, TKP kapitol 23, 19 A
a 19 B. Soucasti zadosti o schvaleni typu vyrobku pro zabudovani do stavby budou
doklady prokazujici zpusobilost vyrobce/dodavatele dle vyse uvedenych predpisu.
Pokud budou pouzity mostni zaveéry se snizenou hlu¢nosti s télesy se zvlastni tvarovou
upravou, musi byt konstrukéné uzptisobeny tak, ze vymeéna tésniciho profilu bude mozna
bez demontaze systému pro snizeni hlu¢nosti.
Tésnici profil nesmi byt pfipevnén pomoci Sroubd, lepidla, drath, nyta, pritlacnych list
nebo jinych doplikovych upeviovacich zafizeni.
Tésnici profil musi spliiovat pozadavky TP86, pouzity material musi spliiovat pozadavky
TP86, kap. 4.1.2. Tésnici profil musi byt dodan z takového materialu, ktery je odolny vaci
UV zafeni, a soucasné aby byl zajistén pozadavek na elektroizola¢ni odpor zabudovaného
mostniho zavéru min. 5kQ. Vlastnosti materialu pro tésnici profil deklaruje
vyrobce/dodavatel mostnich zavéra prukazni zkouskou jako soucast zadosti o schvaleni
typu vyrobku pro zabudovani do konkrétniho objektu (vlastnosti a parametry musi
splilovat pozadavky dle €l. 4.1.2 TP86 a 82.6. TP86 &ast ,elastomerni prvky pro
tésneéni). Pii dilenské prejimce vyrobce/dodavatel dolozi protokol o kontrolni zkousce
nebo 3.1 atest v rozsahu sledovanych vlastnosti uvedenych v tabulce 8.2, ¢I. 8.3.8 TP86,
s vyhodnocenim pozadovanych parametru vuci prakazni zkouSce a parametram
stanovenych v ¢l. 8.2.6 TP 86.
Tésnici profily nesmi pfichazet pii provozu do styku s koly dopravnich prostredka.
Té&snici profil musi byt vymenitelny pii teplotach +10°C az +20°C. Soucasti VITD musi
byt tabulka posund v zavislosti na teplot€ s posouzenim vyrobce, Ze pii stanovenych
teplotach je mozné té€snici profil vyménit Vyrobce na vyzadani predvede demontaz
a zpétnou montaz.
Ttida provedeni dle CSN EN 1090 — 2+A1 pro ocelovou konstrukci mostniho zavéru je
pozadovanad EXC3.
Kotevni oka mostniho zavéru z davodu zajisténi tuhosti, musi byt piivaiena k vodorovné
1 svislé ¢asti, minimalni vyska svislé €asti od horni urovné kotveni je 120 mm.
Mostni zavér musi byt konstrukéné uzpusoben tak, aby minimalni Sifka profilu pro
nataveni hydroizolace byla 100mm.
Sroubové spoje u mostniho zavéru na nosnych prvcich jako napf. traverzy, prvky fizeni
pohybu, lamely a na prvcich pro snizeni hlu¢nosti jsou zakézané.
V piipadé pouziti Sroubovych spoja jinych prvka nez vySe uvedenych, v¢. timend, bude
provedena kontrola vSech spoju v dobé 3 mésictu a nasledn€ po 1 roce po uvedeni do
provozu odbornym personalem vyrobce. Kontrola bude protokolovana, pfedana
Objednateli.
Pouziti nytovych spoju, v¢. dutych a trhacich nytu, je zakazané v konstruk¢nich spojich
(napt. kluzny plech traverzy).
PKO - vSechny ocelové asti mostniho zavéru musi byt opatfeny systémem IA nebo IITA
PKO dle TKP 19 B. Srouby pak dle TKP 19 A tab. 15.
Pokud bude zadavaci dokumentace pozadovat pouzity hybridni ocelovy profil, tzn. profil

Stranka 50 z 52



D35 Rekonstrukce CB vozovky km 288,7 - 292,8 vpravo™

s télem z konstrukéni oceli a hlavou z austenitické oceli, svar mezi materiadly nesmi mit
negativni vliv na vodotésnost zavéru, a musi byt provedeny na plny pravar. Kvalita
materialu austenitické oceli musi spliiovat pozadavky na odolnost proti CHRL, dle
pozadavku kapitoly TKP 19.A.2.2.2. U spoje materiald musi byt vylou¢ena bimetalicka
koroze. Kombinace materialu a jejich spoje provedené svarovanim podléhaji zkouskam
typu/pocateCnim zkouskam vyrobku. Fyzikalni a chemické vlastnosti materialu musi byt
dolozeny inspekénim certifikatem 3.1 pro oba pouzité materialy.

Pokud bude zadavaci dokumentace pozadovat mostni zavéry se snizenou hlu¢nosti
s t€lesy se zvlastni tvarovou upravou, musi byt konstrukéné uzpusobeny tak, ze vyména
tésniciho profilu bude mozna bez demontaze systému pro snizeni hlu¢nosti.

Roz$irené pozadavky na mostni zavéry lamelové (druh 8)

Pozadavky na systémy zajistujici rovnomé&mé rozevieni jednotlivych lamel jsou nasledujici:

Systém rovnomérného rozevieni mezer musi zajistit maximalni odchylku mezi
jednotlivymi mezerami do 10mm a zadné prvky pro fizeni rovnomémého rozevieni
jednotlivych mezer mezi lamelami nesmi byt namahany krouticim, neboli torznim
momentem.

Je mozné vyuzit i systém, ktery nepotiebuje prvky pro rovhomérné rozevieni mezer mezi
lamelami tzv. systém nenuceného geometrického tvaru - napt. systém kluznych
a oto¢nych traverz, pokud tento systém umoziuje rovnomeérné rozevieni mezer a zajisti
maximalni odchylku mezi jednotlivymi mezerami do 10mm.

¢l. 23.9 prvni odstavec se upravuje:

Zarucni doba mostnich zavért na dalnicich a silnicich L. tfid je 10 let. Pfipadné prodlouzeni
zaru¢ni doby z titulu zjiSténych zavad se tidi TKP, kapitola 1.

CAST III - DALSI POZADAVKY OBJEDNATELE

Zhotovitel je povinen po dobu plnéni pfedmétu vetejné zakazky:

e vlastnit betonarnu nebo mit smluvné zajisténé dodavky betonu v dopravni vzdalenosti
v souladu s CSN a TKP, se zaji§ténym minimalnim vykonem spliiujicim ustanoveni
¢l. 18.3.5.6 TKP 18. Pro nepiferuSované betondze dopravnich staveb musi byt
zajisténa zalozni vyrobna betonu, schopnd vyroby stejného typového betonu stejnych
zakladnich a dopliujicich vlastnosti, ze stejnych slozek betonu. Betonarny musi byt
schopny vyrobit beton tak, jak je uvedeno v Technické specifikaci (TKP 18, TKP 6)
pro pfedmétnou stavbu, pfi¢emz tyto vyrabéné druhy betonu musi mit pted zahajenim
pokladky platné priikazni zkousky

e disponovat nize uvedenym minimalnim mnozstvim stavebnich stroji o nasledujici
typové specifikaci a parametrech, které bude v ramci realizace stavby pouzivat:

a) 1 kus finiSeru pro pokliadku asfaltové vozovky, ktery umozni pokladku
vozovky na jeden pracovni zabér v Sifce (. min. 12 m);

b) 1 ks pojizdného predzasobniku — homogenizéru,

¢) 1 ks vibraéniho valce;
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d) 1 ks finiSeru na pokladku CB krytu, ktery umozni pokladku vozovky
na jeden pracovni zabér v Sifce min. 12 m.
e Pro zhotovitele jsou zavazné provozni smérnice RSD CR & 2 — 9/2014, které jsou
piistupné na adrese: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-predpisy/PPK-a-
dopravni-znaceni

e Pro Zhotovitele je zavazné vyplnéni a dodrzovani pokynu dle:
htps://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-predpisy/ruzne - Formulate pro sbér dat
Akci oprav a souvislé udrzby na dalnicich vCetné vSech pfiloh. Tyto data doplni
projektant do DPS.

e Stavebni prace budou probihat v¢etné vikenda (pondéli-nedéle) dle harmonogramu
praci.

e Maximalni dobou pro uvedeni stavby do provozu ve dnech, se mysli doba trvani
uzavirek provozu na délnici pro provedeni stavebnich praci véetné DIO a jeho Gprav
v prabéhu stavby.

e Doba pro dokonceni stavby zahrnuje vSechny Cinnosti az po dokonceni ptejimaciho
fizeni a pfedpoklada se v délce 12 mésic.

e Predpokladany prabéh realizace je v obdobi II.polovina roku /2021.
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