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Provozni ovérovani vyhybek tvaru J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS

Na zaklad& pFedchozich jednani a kladnych vysledkd neprovoznich zkousek, v souladu se
Smérnici SZDC ¢. 67" Systém péce o kvalitu v oblasti tratového hospodarstvi® ¢j. S35410/11-
OTH, ,Ramcovou smlouvou o provoznim ovérovani vyhybek, vyhybkovych konstrukci, jejich
Casti a soucasti® ¢j. S15245/11-0TH (dale jen ,Ramcova smlouva DT") a ,,Rdmcovou smlouvou
0 provoznim ovérovani soucasti zelezni¢niho svrsku® &j. S19735/2016-SZDC-013 (déle jen
,Radmcové smlouva AZD") souhlasim s provoznim ovérovanim 2 ks jednoduchych
vyhybek tvaru J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS.

PFedmétem provozniho ovéfovani ve smyslu tohoto vynosu je materialové a konstrukcni
uspofadani ovéfovanych vyhybek a jejich vybaveni zafizenim spadajicim do odvétvi tratového
hospodaFstvi (napf. Celistové zavéry, valeckové stolicky, dotladovaé hrotu).

Zasady vzajemné soucinnosti a informovanosti zainteresovanych subjektd, tj.

e Spravy Zeleznic, statni organizace (dale jen ,SZ%),

o dodavatell ov&fovanych vyhybek a souvisejicich vyrobkd a funkci (uréenych pro pouZiti
na ovérovanych vyhybkach nebo v ramci jejich ovladani a dohledu), tedy DT -
Vyhybkarny a strojirny, a.s. (dale jen ,,DT") a AZD Praha, s.r.o. (dale jen ,AZD"),

e zhotovitele stavby SWIETELSKY Rail CZ s.r.o0. (dale jen ,Swietelsky"),

pfi tomto provoznim ovérovani jsou stanoveny ,Smlouvou o provoznim ovéreni vyhybek tv.
J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS"¢j. 28006/2020-SZ-GR-013.

A. Situovani a parametry zkusebniho useku

umisténi zst. Prosenice, vyhybky ¢. 27 a 31 (JKS), TUDU 1891 B1
provozni zatizeni skutec¢né Ts 19,848 mil. hrt/rok (2019) - vyhybka ¢. 27 (kolej €. 2)
16,002 mil. hrt/rok (2019) - vyhybka ¢. 31 (kolej €. 1S)
provozni zatizeni prepoctené Tf 26,780 mil. hrt/rok (2019) - vyhybka ¢. 27 (kolej &. 2)
20,886 mil. hrt/rok (2019) - vyhybka &. 31 (kolej &. 1S)
rad koleje (dle Tf) 3. fad

tratova rychlost v hlavni vétvi vyh. 160 km/h
ve vedl. vétvi vyh. 160 km/h
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B. Popis konstrukce ovérovanych vyhybek, predpokladany pFinos

Popis konstrukce

Celkova délka vyhybky tvaru J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS, bez spole¢nych dlouhych
betonovych prazc{, je 131,910 m, z toho vymé&nova &ast ma délku 51,600 m a srdcovkova ¢ast
ma délku 23,320 m.

Vyrobce udava, ze rychlost jizdy vyhybkou v pfimém sméru neni omezena, pro jizdu vyhybkou
v odbo¢ném sméru je rychlost stanovena na max. 160 km/h. V geometrii odbo¢né vétve jsou
pouzity prechodnice ve tvaru klotoidy, a to ve vymeénové a srdcovkové casti s tim, ze
pirechodnice v srdcovkové Casti v pripadé ovérovanych vyhybek kondi inflexnim bodem
uprostied jednoduché kolejové spojky.

Vzhledem k tomu, Ze kolejnice ve vyhybce jsou ulozeny bez uklonu, je profil hlavy kolejnice
obroben na tvar K (1:40), ktery zajistuje obdobné podminky pro jizdu kol Zelezni¢niho vozidla
vyhybkou jako v navazujici bézné koleji.

Material kolejnicovych soucasti je ocel tfidy R260, v oblastech prechodu kola z opornice na
jazyk a z kridlovych kolejnic na hrot srdcovky, je provedena lokalni perlitizace. V pfipadé
kfidlovych kolejnic, které jsou soucasti tzv. odlévaného ramu srdcovky, se jedna o material
s oznac¢enim Lo17MnCrNiMo.

Jsou pouzity betonové vyhybkové prazce standardni konstrukce osazené prevazné odlévanymi
podkladnicemi z materidlu EN-GJS-400-18C-LT tloustky 20 mm, ve vyménové ¢asti odlévanymi
kluznymi stolickami. Na uréenych mistech vymeénové Casti jsou pouzity integrované valeckové
stolicky typu SVV-P.

Vzhledem k délce jazykd je pouZit novy systém provedeni zadrznych opérek proti putovani,
a to pro kazdy jazyk 3 ks opérek, kazda s vali £3 mm.

Srdcovka je typu PHS, tedy s pohyblivym hrotem. Pohyblivy hrot je vyroben z kolejnicového
profilu 60E2A2, respektive 60E2. Jiz vySe zminény ram je odlévany. Vyrobcem odlitku jsou
Slévarny Tfinec, a.s. Srdcovka je doplnéna pfidavnym zafizenim, jako jsou valeCkové stolicky
typu SVH a dotlacovac hrotu typu DHK. Pro srdcovku nejsou pouzity pridrznice.

Vyhybka je vybavena systémem elektrického ohrevu vyménové a srdcovkové ¢asti véetné jeho

pfislusenstvi (dale jako systém EOV DT), jejimz dodavatelem je DT. Ve vyménové Casti je

pouzit novy systém ohfevu s ulozenim topnych tyci jak standardné na paté opornic, tak i na

vnitfni strané paty jazykd, v srdcovce jsou topné tyée umisté&ny na paté pohyblivého hrotu.

V pFipadé Zlabovych prazcli pak jsou topné tyée umist&ny na jejich dné&, v pripadé& pohyblivych
z o z . 7 v 3 v PNET] v . s

ramu u systemu DTZ 6/3 jsou topné tyCe umistény v jejich bocnicich.

Vyhybka ¢&. 27 je vybavena zavérovym systémem AZD, tedy mimo jiné &elistovymi zavéry
(dle jen ,CZ%), zlabovymi prazci v novém Uzkém provedeni pro uloZeni pfestavného soutydci
(celkem 9 ks) a dutymi ocelovymi prazci snimac&l polohy jazyka pro uloZeni kontrolnich ty&i
snimacl (celkem 5 ks). €Z koncepéné vychazeji z konstrukce jiz pouzivanych €z, zésadni
zménou je zGzeni haku, ktery ma oproti v soucasnosti pouzivanym hakim hlavu uzsi o 10 mm.
V pripadé CZ PHS je nové pouzit zplisob spojeni s pohyblivym hrotem vysuvnymi ty¢emi

a stéZejkami z ddvodu konstrukce srdcovky s odlévanym rémem (nemoznost pouZiti tzv.
zamkové desky).

Vyhybka ¢. 31 je vybavena zavérovym systémem DT, resp. hydraulickym prestavnym

a zaveérovym systémem s oznacenim DTZ 6/3. Jednotlivé zavéry ve vyménové a srdcovkové
Casti vyhybky jsou mezi sebou propojeny energokanalem, ve kterém jsou vedeny kabely ke
spina¢dm v modulech kontroly, ve snimacich polohy ve vyménové &asti, snimaci roziezu v PHS
a hydraulické hadice. Pro vyvedeni kabeld a hadic z prostoru vyhybky je pouZit ocelovy
energoprazec, a to jeden ve vyménové ¢asti a druhy v srdcovkové Casti.
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V obou pfipadech je ve vyménové &asti vyhybky pouZito 6 ks zavérl a pét snimacl polohy
jazyka umisténych mezi zavéry, v srdcovkové &asti vyhybky pak 3 ks zavérd a jeden snima¢
roziezu umistény za tretim zavérem.

Predpokladany pfinos

Zasadnim pfinosem ovérovanych vyhybek je moznost jizdy kolejovou spojkou rychlosti az 160
km/h, tedy bez nutnosti sniZovani tratové rychlosti v pfislusném Useku.

Pfinosem by mélo byt i zklidnéni jizdy vozidel a snizeni negativnich dynamickych G¢inkd pfi
prijezdu vozidel odbo¢nou vétvi vyhybek pouzitim speciélni geometrie (klotoidni piechodnice)
a profilu K(1:40). Materialy se zvySenou odolnosti proti opotifebeni (rdm srdcovky z materialu
s ozna¢enim Lo17MnCrNiMo, perlitizace pohyblivého hrotu a jazykd a opornic v oblasti
pFechodu kola) zajistuji snizeni tvorby kontaktné&-Gnavovych vad, sniZeni potfeby Udrzbovych
zasahU broudenim a prodlouZeni Zivotnosti nejzatizen&jdich soudasti vyhybek. Odlévany ram
srdcovky rovnéz prispiva k zajisténi potiebné tuhosti konstrukce v této oblasti.

V piipadé vyhybky ¢&. 27 vybavené zavérovym systémem AZD se predpoklada, diky zGzeni
haku CZ o 10 mm, mozZnost vétsi podélné dilatace jazyka bez nutnosti Upravy polohy svéraci
Celisti. Vyhodou tohoto prestavného systému by méla byt jiz dlouhodoba znalost zadsad udrzby
Cz.

V pfipadé vyhybky €. 31 vybavené zavérovym systémem DTZ 6/3 se predpoklada snizeni
Gdrzby nutné pro provozovani dosud pouzivanych zavér( (napf. mazani a sefizovani z divodu
podélné dilatace jazyka a z divodu zajisténi zapadkové vile). Diky umist&ni tézisté zavérd do
osy koleje s ulozenim na standardni vyhybkové betonové prazce pak i snizeni negativniho
dopadu dynamiky prijezdu vozidel na vyhybkové soucdsti a Zivotnost GPK v oblasti zavérového
systému DTZ 6/3.

Lze predpokladat vyssi efektivitu nového systému EOV DT z ddvodu rozdéleni tepelného
vykonu ohfevu do topnych tyci na opornicich (2/3 vykonu) a na jazycich (1/3 vykonu) se
soucasnym zvétSenim ohfivané oblasti (mezi opornici a jazykem a i smérem k ose vyménové
Casti).

C. Vykresova dokumentace

Vyrobni vykresova dokumentace ovéfovanych vyhybek vyrobce DT byla posouzena
pracovniky 013 GR Sz (dale jen 013). Odsouhlaseni vykresové dokumentace pro provozni
ovéreni vyhybek bylo provedeno dopisy ¢&j. S 50888/2015-SZDC-013 ze dne 3. 12. 2015
(z&vérovy systém DT), ¢j. 32245/2018-SZDC-GR-013 ze dne 4. 6. 2018 (poznatky a zjisténi
z neprovozniho ovéfovani + zavérovy systém AZD), ¢&j. 24112/2020-SZ-GR-013 ze dne
14. 4. 2020 (energoprazce) a &j. 25960/2020-SZ2-GR-013 ze dne 21. 4. 2020 (EOV DT).
Vykresové dokumentace Celistovych zavérd, Zlabovych prazct a prazcd snimacd polohy jazyka
vyrobce AZD byla posouzena pracovniky 013. Odsouhlaseni vykresové dokumentace pro
provozni ovéreni predmétnych vyrobkd bylo provedeno dopisy ¢&j. 18051/2018-SZDC-GR-013
ze dne 21. 2. 2018, dj. 18052/2018-SZDC-013 ze dne 21. 2. 2018 a ¢j. 15019/2020-SZDC-
GR-013 ze dne 3. 3. 2020.

D. Pro provozni ovérovani se stanovuji:

Vyrobce ovérovanych vyhybek: DT

Dodavatelé souvisejicich vyrobk{ a funkci: DT a AZD

Navrhovatelé provozniho ovérovani: DT a AZD

Ztizovatel zkuSebniho Useku: 013

Zhotovitel stavby: Swietelsky

Stavebni dozor investora stavby: SZ, Stavebni sprava vychod (déle jen ,SSV")
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Provozovatel zkugebniho Useku: Sz, OR Olomouc
(dale jen ,OR Olomouc")

Hodnotitelé provozniho ovérovani: DT ve spolupréaci s OR Olomouc, s AZD,
popfipadé s dalsimi spolupracujicimi subjekty
(napf. vysoké skoly)

Schvalovatel ovérfovanych vyhybek: 013

E. Podminky zahdjeni, pribéhu a ukonéeni provozniho ovérovani

Zasady vztahujici se k tomuto bodu jsou uvedeny v Ramcové smlouvé DT v ¢l. 3,
4 a 5, v Ramcové smlouvé AZD v ¢l. 3, 4 a 5. PFipadné konkretizace a GUpravy
podminek jsou uvedeny nize.

Vlozeni a zprovoznéni ovérovanych vyhybek

Vyrobu a dodani ovérovanych vyhybek zajisti DT.

VloZeni ovérovanych vyhybek zajisti Swietelsky v ramci stavby ,, ZvySeni rychlosti v Zst.
Prosenice" podle platného harmonogramu stavby. Pfedpokladany termin instalace ovérovanych
vyhybek je 04/2020.

VloZeni ovéiovanych vyhybek prob&hne za technického dozoru kompetentnich pracovniki DT
a AZD, pfipadné i 013, 014 a OR Olomouc.

Z provedeného vlozeni ovéfovanych vyhybek vyhotovi DT ve spolupréci s AZD zépis, kde bude
Fadné popsan jeho pribéh a zaznamendan koneény stav ovéfovanych vyhybek pred
zprovoznénim. Tento z&pis bude ptipadné doplnén o vyjadreni pracovnikd SZ a jeho konecné
znéni bude odsouhlaseno podpisy zastupcl zainteresovanych subjektd.

Zprovoznénim zkusebniho Useku, resp. ovéfovanych vyhybek, je mysleno provedeni TBZ
s kladnym vysledkem v kolejich, které budou vloZenim ovérovanych vyhybek dotcéeny.

Doba provozniho ovérovani

Provozni ovéfovani vyhybek a jejich zafizeni ve smyslu tohoto vynosu bude probihat po dobu
5 let od zprovoznéni zkuSebniho Useku.

Zarizeni pro diagnostiku ovérovanych vyhybek

V pribé&hu provozniho ovéFovani bude provadéno mimo jiné méteni zmén dynamického tlaku
v kolejovém loZi na plani Zelezni¢niho spodku pomoci tlakovych snimact, méFeni vibraci
pomoci méFicich kamend ve §térkovém loZi a méFeni projeté zatéze systémem TON1.

Instalaci potfebnych snimacl a diagnostickych prostiedkd zajisti DT ve spolupraci se
zhotovitelem, pripadné i jinymi spolupracujicimi subjekty. Zhotovitel s predstihem minimalné
7 dni vyzve vzdy odpovédné zastupce navrhovatel k provedeni instalace pFisludnych snimacd.

Umisté&ni tlakovych snimadl na pléni t&lesa Zelezni¢niho spodku (celkem 20 ks), méficich
kamen( v kolejovém loZi (celkem 10 ks) a mé&Fic¢h projeté zatéze TON 1 v koleji pred a za
vyhybkami (celkem 3 ks) je déno projektem ,ZvysSeni rychlosti v Zst. Prosenice" zpracovanym

spolecnosti Moravia Consult Olomouc, a.s. v roce 2018.

V ramci sledovani ovéfovanych vyhybek bude Univerzitou Pardubice (DFJP) provadéna
diagnostika stavu vyhybek prostifednictvim snimani zrychleni na podvozcich lokomotivy/vozu.

V rdmci hodnoceni provozniho ovérovani budou vyuzita i dostupna vyhodnoceni pravidelnych
jizd méficiho vozu TUDC.
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Pribé&h provozniho ovéfovani, kontroly a méreni

Sledovani a méfeni ovéfovanych vyhybek bude zajisfovat DT ve spolupraci s AZD, popfipadé
dalsimi spolupracujicimi subjekty (napf. vysoké skoly).

O terminech a rozsahu kontrol na ovéfovanych vyhybkach bude DT a/nebo AZD (dle vyrobce
zarizeni) v dostate¢ném Casovém predstihu (zpravidla 14 dni predem, v pfipadé kratsiho
terminu bez zbyteéného prodleni) informovat styéné pracovniky zainteresovanych subjektl (viz
bod H. tohoto vynosu). Bez predchoziho souhlasu OR Olomouc a 013 nebude mozné kontroly
provadét.

Predpokladané plany kontrol a méfeni provadénych na ovérovanych vyhybkach viz Priloha.

Pracovnici OR Olomouc budou provadét na ovéfovanych vyhybkéch dohlédaci ¢innost dle
ustanoveni predpisu SZDC S 2/3. V piipadé zjisténi stavu vyhybek vyZzadujiciho zasah
(brouseni, sefizeni, podbijeni apod.), musi neprodlené informovat sty¢né pracovniky
zainteresovanych subjektl (viz bod H. tohoto vynosu).

V pripadé, ze z provoznich zkusSenosti vyplyne ohrozeni provozuschopnosti drahy nebo
plynulosti Zelezni¢ni dopravy v primé souvislosti s provozné ovérovanymi vyhybkami a nebude
mozné toto ohrozeni odvratit opravou, bude provozni ovérovani pozastaveno nebo ukonceno
a na naklady DT a/nebo AZD (dle vyrobce zafizeni) a/nebo zhotovitele provadéjiciho instalaci
zarizeni (v pripadé vadné instalace) zajisténa naprava vymeénou pfrislusné soucasti/zafizeni,

v pfipadé nutnosti i vyhybky nebo vyhybek celych za jiz schvalené, které budou co nejvice
vyhovovat provoznim podminkam a projektovanym parametriim daného tratového Useku.

Udrzba ovéFovanych vyhybek

Provozni Udrzbu (broudeni, sefizovani zav&rovych systéml a daléiho zafizeni vyhybek, pfipadné
dalsi ¢innosti dle dohody OR Olomouc s DT a AZD) na ovéfovanych vyhybkach bude po dobu
provozniho ovéfovani provadét vyhradné DT a/nebo AZD (dle vyrobce zatizeni). Ukony
provozni Udrzby, které budou provadéné pracovniky OR Olomouc, musi byt dohodnuty s DT
a/nebo AZD do doby zprovoznéni ovéfovanych vyhybek.

O terminech a rozsahu provozni Gdrzby na ové&fovanych vyhybkach bude DT a/nebo AZD (dle
vyrobce zarizeni) v dostate¢ném c¢asovém predstihu (zpravidla 7 dni predem, v pfipadé
kratSiho terminu bez zbyte¢ného prodleni) informovat sty¢né pracovniky zainteresovanych
subjektl (viz bod H. tohoto vynosu). Bez ptedchoziho souhlasu OR Olomouc a 013 nebude
mozné Gdrzbu provadét. OR Olomouc vzdy zvazi vhodnost Ucasti kompetentniho zaméstnance
pri téchto udrzbovych pracich.

Pracovnici OR Olomouc (konkrétné ST Olomouc) budou po dobu provozniho ovérovani provadét
mazani CZ a kluznych stoli¢ek, pfipadné dalsi s DT a/nebo AZD dohodnuté &innosti provozni
udrzby. Udrzbovy/opravny zasah, kromé jiz dohodnutého, na ovéiovanych vyhybkach maji
pracovnici OR Olomouc pravo provést pouze v pfipadé bezprostfedniho ohroZeni
provozuschopnosti drahy nebo plynulosti Zelezni¢ni dopravy. Kazdy takovy zasah musi byt
neprodlené oznamen styénym pracovnikim zainteresovanych subjektl (viz bod H. tohoto
vynosu).

Rozsah a termin provadéni pripadnych jinych Gdrzbovych praci na zelezni¢nim svrsku v oblasti
ovéFovanych vyhybek s moznym dopadem na jejich provozovéni a na pribéh ové&fovani musi

OR Olomouc s dostate¢nym predstihem konzultovat se styénymi pracovniky zainteresovanych
subjektl (viz bod H. tohoto vynosu).

Ukonceni provozniho ovérovani, hodnoceni a zavéry

Provozni ovérovani bude ukon¢eno mistnim Setfenim po uplynuti doby provozniho ovérovani.
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Zavéreéné hodnoceni ovérovanych vyhybek bude zpracovéno pracovniky DT a AZD (dle
vyrobce zafizeni) s vyuZitim poznatkd a praktickych zku3enosti plynoucich ze sledovani
pracovniky OR Olomouc a spolupracujicich subjektd (nap¥. vysoké Skoly).

Na zakladé tohoto zavérecného hodnoceni a s ohledem na vlastni posouzeni stavu vyhybek
a provoznich zkusSenosti s nimi rozhodne 013 o pFipustnosti ¢i nepfipustnosti nasledného
pouziti vyhybek tohoto tvaru a technického provedeni v kolejich zelezni¢nich drah CR, se
kterymi ma pravo hospodafit SZ a dal$ich Zelezni¢nich drah provozovanych SZ.

Po ukondeni provozniho ovérovani, v pripadé, ze bude prokazana bezpecnost a funkcénost
ovérovanych vyhybek, budou tyto provozovany do vycerpani jejich Zivotnosti.

F. Financni zajisténi

Zasady vztahujici se k tomuto bodu jsou uvedeny v Ramcové smlouvé DT v ¢l. 7,

v Ramcové smlouvé AZD v ¢l. 6. Pfipadné konkretizace a Gpravy podminek jsou
uvedeny nizZe.

Naklady na dodavku a vloZeni ovérovanych vyhybek budou ¢erpany v ramci realizace stavby

»Zvy$eni rychlosti v Zst. Prosenice®. Instalaci potfebnych snimadl a diagnostickych prostfedkl
zajisti DT na vlastni naklady.

Dohlédaci a kontrolni ¢innosti po dobu provozniho ovéfovani budou provadét pracovnici OR
Olomouc, DT a AZD na vlastni naklady.

Provozni Udrzbu ovérovanych vyhybek a jejich zafizeni ve smyslu tohoto vynosu po dobu
provozniho ovéfovani budou provadét pracovnici OR Olomouc, DT a AZD na vlastni naklady.

Po ukonéeni provozniho ovéfovani bude zajistovat Gdrzbu, opravy a vyménu soudasti
ovérovanych vyhybek po vycerpani jejich Zivotnosti na své naklady OR Olomouc.

G. Zaruky a reklamace

Zasady vztahujici se k tomuto bodu jsou uvedeny v Ramcové smilouvé DT v ¢l. 6, 8
a 9, v Ramcové smlouvé AZD v ¢l. 7 a 8. Pripadné konkretizace a Gpravy podminek
jsou uvedeny nize.

Délka zarucni doby:

DT a AZD (dle vyrobce zafizeni) poskytuji zaruku na kvalitu ovérovanych vyhybek a jejich
soucasti po dobu provozniho ovérovani, nejméné vsak po dobu 5 let od zprovoznéni
zkusebniho Useku, tj. od provedeni TBZ s kladnym vysledkem v kolejich, které budou vlozenim
ovérovanych vyhybek dotéeny. Ostatni podminky pro poskytovani zaruky se fidi TPD 60/02

v platném znéni.

Na topné tyce systému EOV DT poskytuje DT zaruku pouze po dobu 2 let od zprovoznéni
zkuSebniho Useku.

Pokud bude pripadna reklamace vyhybky nebo jeji soucasti vyrizena jeji vyménou, poskytne
DT a/nebo AZD (dle vyrobce zafizeni) na novou vyhybku nebo souéast zaruku po dobu 36
mésicl ode dne jejiho zprovoznéni, nejméné viak do konce zaruéni doby na plvodni
vyhybku/soucast.

Pokud bude pfipadna reklamace vyhybky nebo jeji soucCasti vyfizena jeji opravou, poskytne DT
a/nebo AZD (dle vyrobce zafizeni) na provedené prace zaruku v délce 6 mésici ode dne jejich
provedeni, nejméné viak do konce plvodni zaruéni doby na vyhybku/souéast.



Lhita pfipadné opravy:

V pfipadé vyskytu vady na vyhybce v zarucni dobé, kterd bude ohroZovat bezpecnost nebo
plynulost Zelezni¢ni dopravy, zajisti DT a/nebo AZD (dle vyrobce zafizeni) opravu nejpozdéji do
72 hodin od prokazatelného seznameni s touto situaci.

H. Dalsi povinnosti

VSechny strany zUcastnéné na procesu provozniho ovéfovani zadame, aby o zavaznych
skutecnostech tykajicich se provozu na zkusebnim Useku neprodlené informovaly:

za 013:

XXXXXXXXXXXXXXXXX
vedouci skupiny vyhybek a vyhybkovych konstrukci

za SSV.:

XXXXXXXXXXXXXXXXX
systémovy specialista (technicky dozor stavebnika)

za OR Olomouc:

XXXXXXXXXXXXXX XXX
vedouci provozniho oddéleni ST Olomouc

za DT:

XXXXXX XXX XX XXX XXX
vedouci VaV a centralni konstrukce

za AZD:

XXXXXXXXXXXXXX XXX
vedouci pracovisté VAV VP07

za Swietelsky:

XXXXXXXXXXXXXXXXXX
koordinator staveb (stavbyvedouci)

S vyse uvedenym DT souhlasi a své vyse uvedené zavazky potvrzuje:

Ing. Jifi Havlik
technicky reditel

S vyse uvedenym AZD souhlasi a své vyse uvedené zavazky potvrzuje:

Ing. Karel Visnovsky
Reditel zdvodu Technika
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Zahajeni provozniho ovérovani schvaluje:

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
Feditel Odboru tratového hospodafstvi

PFilohy
Priloha - Pfedpokladdané plany kontrol a méfeni ovéfovanych vyhybek, zavérovych systémi a prislusenstvi
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