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SMLOUVA 0 DiLo

na verejnou zakdzku s ndzvem

»Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc”

[ Eisto 50D zhotovitele: SML/5406/2015

| Cislo SOD Objednatele: OKR/SOD/000064/2016/Hel

uzavienad mezi nize uvedenymi smiuvnimi stranami dle § 2586 a ndsl, zakona & 89/2012 Sh., obfansky zdkonik,

1. Objednatel;

2. Zhotovitel:

ve ménl pozdéjiich pladpisi

4 Smiluvni strany
Statutdrni mésto Olomouc
Horni ndmésti
779 11 Olomout

IC: 00299308 DIC: CZ00299308

Zistupce statutdrniho orgdnu;
v viscech smluvnich:

tel.: fax:
-ve vécech technickych:

tal.: fax:

Bankovnf spojeni.
Ceskd spofitelna, a.s., pobofka Dlomoue,
tislo vydajového actu: 27-1801731369/0800

Centrum dopravniheo vyzkumu, v, v. i,
Lidenskd 334, Brno, 636 00

Ic: 44994575 oit:

prof. Karel Pospigil, Ph.D., LL.M., Feditel

tel 541 641 711 fax: 541 641 711
tel.: fax: 541641711

Bankovni spojeni: Komeréni banka, a.s,, Brno
€. uctu © 100736621/0100
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i Uéel smlouvy @ tvodni ustanoveni

Tate smlouva je uzavirdna za Géelem vyhotoveni podkladu, na jepcnl carlnde Dude wytvoren systém
udriitelné dopravy dostupny viem cilovym skupinam, kiery zlepll bezpelines coorawy vyl efektivitu
ndkladni | osobni dopravy a v rdmei ochrany Zivetniho prostiedi smiz 2oecin ccdul Bladiny zvuku 8
spotiebu energie.

Zhotovitel prohladuje, e jo odbornd zplsobily k zajidténi pfedmétu tete smicu.,

Tato smlouva je uzavirdna na rakladé raddvaciho fizeni podiimitni verejne 2ok oz, oo £ 15099 5 ndzvem
JPlan udriitelné méstské mobliity Olomouc”. Zhotovitel 5¢ zavazuje splnit creamet pinén vsouladu
s podminkami tohoto zadévaciho fzeni a jim padanou nabidkou,

Zhatovitel prohlaiuje, e neni nespolehlivym platcem DPH a fe v pfipadé, le by 48 im « prubéhu trvani

smiuvniho vrtahu stal, tuto informaci neprodiend sdilf objednatell.

Zhotovitel prohladuje, te nenl slabii stranou ve smyslu § 433 obéanskéha zakoniky

Objednatel je povinen vsouladu 5 § 147a zikona & 137/2006 Sb., 0 vefejiych akazeich ve en
pozdéjiich pfedpist (dale jen ,zdken o vefejnych zakdzkdch”) ve stanovene Ihule po uzasren: smiouvy
uvefejnit celt znéni smiouvy, tj. véetné viech pfiloh, Zhotovitel prohladuje, Ze je s timto rozumen

in. Predmét pinénl
Zhotovitel se touto smlouvou zavazuje k fadnému a véasnému zpracovani ,Planu udriitelne méstské
mability Olomouc” v souladu se SUMP - zadénim jakotto piflohou &, 1 této smlouvy a navrhem zpracovini
projektu vé, technického fedeni zhotovitele jakolto pfilohy €. 2 téte smlouvy (dale jen ,dilo”). Dila bude
strategickym dokumentem, ktery bude vytvoien k uspokojeni potfeb mobility lidi a podniki ve mésté a
jeho okoll a k zajifténi lepii kvality ¥iveta. Dilo bude vychdzel z existujicich dokumentu planovdni a bude
sloutit jako podklad pro dalil zpracovani dopravnich pland a politik.
Dila dle této smlouvy bude spifovat potadavky a podminky této smlouvy, zaddvacl dokumentace a nabidky
zhotovitele, praviich pfedpist a podminek vztahujicich se k pfedmétu této smlouvy.
Pfedmét plnéni bude souéasné proveden v souladu s prezentaci provedenou zhotovitelem pred hodnotici
komisf v rdmel zaddvaciho fizeni. 7 prezentace byl vyhotoven zaznam, ktery v pfipadé rozporu smiuvnich
stran o pfedmétu pinéni, bude podkladem pro felenl takto vzniklého sporu.
Dilo bude provedena a objednatell pfedino v 6 tisténych a 3 digitdlnich vyhotoveni dle pfilohy €. 1.

v. Termin a mista pinéni
Zahdjeni pinéni je thned po uzavfenl této smlouvy a ukonéenl plnéni nejpozdéji do 31, 12, 2017, Do konce
terminu plnéni musi byt dilo projednine v Zastupitelstvu mésta Olomouce a musi byt vypofddany
pfipominky 2 jedndni zastupltelstva vzeldlé,
Pinéni bude probihat v ndsledujicich etapach a v souladu s harmonogramem, kiery tvofi pfilohu ¢ 3 této
smlouvy.
a.  Analyticka ¢ast + kemunikaéni strategle pro projedndni Plinu udriitelné méstské mobility
Olomouc
b. Navrhova &st + kemunikalnl strategle pro ndvrhové obdobi Planu udriitelné méstske
maobility Olomouc
Mistem plnéni je sidlo odboru kencepee a rozvoje Magistratu mésta Olomouce.

V. Cena dila
Celkovd cena za pfedmét plnéni je sjednana smluvnimi stranami ve vy 3 150.000,- KE bez DPH, t).
FR11.500,- KE vE, 21 % DPH a wyplyva 2 nite uvedend tabulky,

_ DPH 21% | cena celkem vi. DPH
Dilo cena bez DPH (KE) (k&) (KE)
I. Analytickd cist 1 650.000,- 346.500, 1 996.500,-
I, Nadvrhova £dst *1 000.000,- zm.ouu'.v"_ 1 210.000,-
. Komunikadnl strategie ) 500.000,- 105.000,- 605,000,
Cena celkem o Iélr:"-D.DDD.- 661.500, 3 811.500,-

Celkovd cena je sjedndna jako cena nejwyie piipusind a plati po celou dobu Utinnost této smiouvy.
Soutdst! sjednané ceny Jsou vedkeré prace, poplatky a jiné naklady nezbytné pro fadné, véasné a Upiné
spinéni pfedmétu této smlouvy véetnd veikerych ndkladi spojenych s Ucasti zhotovitele na viech
jedndnich tykajicich se plnéni této smlouvy a naklad na odménu za poskytnuti priv vyplyvajicich z prav
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dudevnihio viastnictyl a prav autorskych. Cena dale obsahuje | pifpadné zvyiend naklady spojené s vyvojem
¢en vstupnich nékladd, a to aZ do doby ukonéeni dila,

7hotovitel nema pravo domdhat se zvyien sjednané ceny z divodu chyb a nedostatki ve své nabidce.
z4loha na cenu dila se nesjednivi.

Smiuvni strany se dohodly, Ze dojde-li v pribéhu pinéni pledmétu této smlouvy ke zméné rdkonné sazby
DPH stanovené pro pfisluiné pinéni vyplyvajici 2 této smiouvy, je zhotovitel od okamiiku nabyti uginnosti
rmény zdkonné sazby DPH povinen Gtovat platnou sazbu DPH. O této skutecnosti nenl nutné uzavirat
dodatek k této smlouvé,

Vi, platebni podminky
Cena die &1, V. této smiouvy bude uhrazena nasledujicim zpisobem:

a. po odevzdéni a projednani analytické cdstl a komunikaéni strategie pro
projednani pfedmétného dila bude zhotovitelem vystavena faktura za
poskytnuté plnéni ve vydi 30 % 2 ceny dila vé. DPH,

b, po odevzdéni a projednani ndvrhovych seéndfi bude zhotovitelem vystavena
faktura za poskytnuté pinéni ve vwyii 20% z ceny dila vi. DPH,

c. po odevzdani a projednini vybraného navrhového scéndfe, vé. akéniho planu, a
komunikaéni strategie pro ndvrhové obdobi piedmétného  dila  bude
shotovitelem vystavena faktura za poskytnuté pinéni ve 50% z ceny dila

Objednatel si whrazuje pravo na rddriné ve wil 10 % z jednotlivyeh fakturovanych cen. Zadriné bude
shotoviteli vyplacena, bude-li uplatnéno, na 7ikladé fadného provedeni dila v souladu s podminkami dle
této smlouvy a po odstranénl viech vad a nedodélk

Platby fakturovanych &astek budou probihat bezhotovastné na bankovni ucet zhotovitele uvedeny
v 7hlavi této smiouvy s Ihitou splatnesti 30 dni po obdrieni jednotlivych dafovyeh dokladu objednatelem.
Dafové doklady budou splfiovat nalelitosti stanovené zikonem ¢. 235/2004 Sh., o dani z pfidané hodnoty
ve znéni pozdéjiieh pfepisa (dile jen _ZDPH™ a & 435 obfanského zikonfku, dile budou obsahovat tislo
smlouvy objednatele.

Pokud faktura nebude obsahovat néletitosti die odst. 4 tohoto lanku smlouvy, je objednatel opravnén
fakturu vratit k opravé nebo dopinéni. ¥V tomto pfipadé se pferudi béh Ihuty splatnosti a nova Ihita potind
béset doruéenim opravend nebo nové vystavené faktury.

Dodatedné slutby odsouhlasené objednatelem, které dohadou stran byly vykonany, musi byt ve fakturach
tiftoviny oddélené.

Objednatel je oprivnén zapotist vytttované smluvni pokuty na pohledivky zhotovitele.

7a doruden faktury se povaluje den piedani faktury do poitovni evidence objednatele,

Dnem zaplaceni penéiniho zdvazku je den odepsini diulné Edstky z Bétu objednatele.

pifjemce zdanitelného plnéni (objednatel) s| vyhrazuje préve uplatnit institut zvidstniho zplisobu zajisténi
dané : piidané hodnoty ve smyslu § 109a ZDPH, pokud poskytovatel zdanitelncho plnéni (zhotavitel )
bude poiadovat Uhradu za rdanitelné pinéni na bankovni tdet, ktery nebude nejpozdé]i ke dni splatnosti
phisluiné faktury zvefejnén sprivcem dané v phisluiném registru plitch dané (tj. zpdsabem umoZfiujfcim
délkevy pfistup). Obdobny postup je pfijemee zdanitelného plnéni opravnén uplatnit i v pfipadé, ke
v okam3lku uskuteénéni zdaniteiného plnéni bude o poskytovatell zdanitelného plnéni zvefejnéna
v pifsluiném registru plited dané skutelnost, 2e je nespolehlivym pltcem. V piipadé, Ze nastanou
okelnosti umekiiujici pfijemei zdanitelného pinénf uplatnit zviddini zplsob zajisténi dané podle § 109a
ZDPH bude pfijemee zdaniteiného plnéni o této skutecnosti poskytovatele zdanitelného pinéni
informovat, Pii pouditi zviditniho zpdsobu zajilténi dané bude piisludna vyie DPH zaplacena na ucet
poskytovatele zdanitelného pinéni vedeny u jeho mistné pfisluiného sprivee dane, a to v plvodnim
terminu splatnosti. V pfipadé, Ie pifjemee zdanitelného plnéni institut wlaktniho zpisobu zajiiténi dané
¢ pfidané hodnoty ve shodé s timto ujednanim uplatni, a zaplati Edstku odpovidajici vl dané z pridané
hodnoty uvedené na dafevém dokladu vystaveném poskytovalelem danitelného plnéni na acet
poskytovatele zdaniteiného pinéni vedeny u jeho mistné pfisludného sprivee dang, bude tato dhrada
povalovana za splnéni Casti shvarku prijemce odpovidajiciho piisluiné vyii DPH sjednand jako soucdsl
sjednané ceny za zdanitelné pinéni.

Objednatel si vyhrazuje pravo neuhradit zhotoviteli cenu dila, & jeji Zast v pfipadé, te zhotovitel nebude
disponovat bankovnim uétem vefejnénym v registru plated. Timto postupem s€ objednatel nedostivé do
prodleni a zhotovitel neni opravnitn domahat < na objednateli droki z prodient.
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Vi, Soucinnost objednatele
Objednatel Je povinen poskytovat zhotovitell soutinnost potiebneu pro plnen pfedmétu smlouvy,
zejména mu véas a fddné pfedat potfebné podklady, zudasttovat o ednani, a poskytovat mu viechny
potiebhné informace v souvislosti s plnénim pledmeétu smiouvy
Pokud pii pinéni smlouvy vyjdou najeva nebo veniknou nove skutecnaost kiere zhotovitel pii uzavieni
smiouvy neznal a nemohl zndt, a kteréd podstatné ztili nebo nemoin pinéni smiouvy za sjednanych
padminek, je objednatel oprévnén dohodnoul se zhotovitelem rménu dotienych ustanoveni smiouvy
Objednatel je povinen véas hradit zhotovitell jeho opravnend a radné dolofene finanini naroky vzniklé
v dhsledku pinéni smiouvy za podminek v ni uvedenych

VHl. Pavinnosti zhotovitele
Zhotovitel je povinen pii pindni swch smiuvnich zivazkd postupovat s odbornou pedi, dodriovat obecné
zhvazné pravni pledplsy a technické normy a postupovat vsouladu stouto smlouvou a pokyny
objednatele.
Svou tinnost, v rdmel pinéni pfedmétu této smiouvy, bude zhotovite| uskutechovat v souladu se zajmy
objednatele a bude se fidit jeho vychorimi podklady a pokyny, zdpisy a dohodami, a to v souladu s pfip.
razhodnutimi a stanovisky dotéenych orgdni vefejné spravy a ostatnich dotéenych subjekii. Zhotovitel se
2dr [akéhokoliv jednani, které by mohlo ohrozit zajmy objednatele vychazejici z pinéni této smlouvy
Zhotovitel je povinen informovat objednatele o stavu rozpracovanosti dila a o prabéhu éinnostl sjednanych
ve smlouvé a bez zbyteéného odkladu mu eznamovat viechny okolnosti, které zjistil a které mohou mit viiv
na zménu pokynt, padminek a poladavk( objednatele a na predmét plnéni smlcuvy
Pakud zhotovitel pfi plnéni smiouvy poutije vysledek Einnosti chraneny pravem prumysloveho & jiného
dufevniho viastnictvi, a uplatni-li opravnénd osoba z tohote titulu své naroky vici objednateli, zhotovitel
provede na své naklady vyporaddni majetkovych disledki,
Objednatel si whrazuje pravo poladovat v odGvodnénych pfipadech po zhotoviteli vyloudeni takového
subdodavatele, kiery nema fadné podnikatelské oprivnéni, nebo kiery swym plnénim zjevné nedosahuje
béind uzndvanych kvalitativnich standardd, a ten je povinen tomuto poZadavku vyhovet.
Objednatel si vyhrazuje privo pofadovat v odiivodnénych pfipadech po zhotoviteli vylouteni a nahradu
kteréhokoll pracovnika zhotovitele jinym pracovnikem a zhotovitel j@ povinen tento potadavek spinit
K plnéni je zhotovitel opravnén na kli€ovych mistech vyu#ft pouze ty pracovniky uvedené v nabidce. Jejich
piipadna zména podiéhd wslovnému souhlasu objednatele.
Vsouladu s§ 2633 obfanského zakoniku se zhotovitel zavazuje neposkytovat pfedmét pinéni jinym
osobam ne? abjednateli. Timta neni vylouéen £, XI, odst. 6 télo smlouvy.,
Na provedeni pfedmétu plnéni mife byt vbudoucnu ferpina dotace. V pfipadé ziskani dotace se
shotovitel zavazuje, e pfedmét plnéni bude realizovdn v souladu a podle podminek a pravidel
stanovenych v pfisludnych instrukeich, metodickyeh pokynech a eznamenich.

IX. Zpisob plnéni dila o pfejimaci fizeni
Zhotovitel bude s objednatelem pravidelné konzultovat providéni dila a brét v potaz viechny prabéiné
pfipaminky abjednatele, které musi byt prokazatelné vypofidiny.
Zhotovitel se zavazuje G€astnit kontrolnich dnii v poétu min. jednoho kontrolniho dne v prabéhu kaidého
mesice plnt-nf dila, kde piedstavi, vysvétli a obhdji postup na jednatlivyeh &astech dila, Zhotovitel se
zavazuje Géastnit | daliich jedndni (a te | jednani Rady & Zastupitelstva mésta Olomouce), jestliZe jejich
potfeba svolini vyvstane v pribéhu provadéni dila. Ndklady spojendé s Ggasti na kontrolnich dnech jsou
rahrnuty v celkové cené dila v, DPH.
Jednani na kontralnim dnu bude probihat ndsledovné:
- jednani bude svoldvat zdstupce objednatele a bude probihat na pldé statutdrniho mésta Olomouce,
- moderovani jednani bude v kompetenc zhotovitele,
- najednanich budou prezentoviny a vysvétleny navrhové verze piedmétu plnénl, vznadeny pfipominky
k navrhiim, odsouhlaseny a schvdleny koneéné verze jednotlivych dsti pfedmétu pinénd,
prezentace mife byt provedena formou promitnuti zdkladnich informaci z aplikace Powerpaint €
obdobné a bude dopinéna komentdfem zhotovitele. Pfi prezentaci budou ze strany zhotovitele
piitomny osoby zodpovédné za zpracovani prezentované fasti, aby maohly reagovat na dotazy a
piipominky,
- zépis z jedndni bude pofizovat zhotovitel a bude odeslin objednateli nasledujici pracovni den po
jednani k odsouhlaseni,
- najednani si zhotovitel vymezi dostateény Easowy prostor (ai 1 pracovni den).
7 jednotlivyeh jednani budou pofizoviny zhotovitelem zdpisy obsahujfci minimalné:
identifikaéni Gdaje objednatele a zhotovitele,
- Identifikace dila,
jmenovity seznam GZastnik jednan,
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popis prabéhu jednani,
pripominky k plnéni dila venesenych v pribéhu jednani,
:pusob vypofadani pfipeminek, byly-li na pfedchazejici schizee vaneseny,
seznam stanovenych koll pro odpovédné pracovniky, pripadné navrh zpasobu fedeni a datum jejich
splnéni,
K predani a prevzeti dila, resp. jeho diléich etap dojde na zdkladé prejimaciho fizani mezi zhotovitelem a
objednatelem, a to podepsdnim zdpisu & nasledujicim minimalnim obsahem:
a. Gdaje o zhotovitell (subdodavatell) a objednateli, tj obchodni firma/nazev, sidlo/misto
podnikani, IC, jména osob opravnénych jednat jejich jménem,
b. Identifikace dila, které je pfedavano,
¢ soupis vad a nedod8lkd, je-li to relevantni,
d. prohldfeni objednatele, zda dilo pfejima i nikoliv.
Vlastnické pravo k dilu a nebezpeé! ikody na véci piechdzi na objednatele pfevzetim jednotlivych etap
pledmétu plnéni.
Nedohodnou-li se strany jinak, pofizuje zépis o provedeni dila zhotovitel,
zipis » daty zahdjenl a ukonéeni pfejimaciho ifzenf podepidl opravnéni zastupci smiluvnich stran k veskerym
tikonm v plejimacim fizeni.
Jestlife zdpis o edevzddn( a pievzeti je fadné podepsin smiuvnimi stranami, povaluji se Udaje o opatfenich
a Ihitdch v zdpise uvedenych za dohodnuté, pokud nékterd ze smiuvnich stran vyslovné v zapise neuvede,
fe ¢ urtitymi body zdpisu nesouhlasi, Jestlife objednatel v zépise popsal vady, nebo uvedl, jak se vady
projevu)i, plati, fe tim souéasné poZaduje beziiplatné odstranéni takovych vad.

X. Odpovédnost za vady, zarucni doba
Zhotovitel poskytuje zéruku za jakost dila v délce 24 mésfed plynouci od data pfevzetf dila objednatelem
dle pfeddvaciho protokolu po posledni etapé pfedmétu pinéni.
Bude-li mit dilo vady, objednatel bez zbyteinéhe odkladu uplatni ndroky z vadnéhe plnéni v souladu
s obdanskym zdkonlkem,
smluvni strany se vyslovnd dohodly na wylouéeni § 2605 odst. 2 obéanského zdkoniku, kdy | za
piedpokladu, ¥e dilo bude pfevzato a ndsledné bude objevena zjevnd vada, objednatel mize uplatnit
naroky a prava vyplyvajicl z odpovédnosti za vady,
Zhotovitel je povinen odstranit vady v terminu stanoveném objednatelem, nenl-li takovy termin stanoven,
nejpozdéji do jednaho tydne.

Xi. Prava duieviaiho viastnictul

. Zhotovitel timto poskytuje objednatell beziplatnou vyhradni licenci k uiti dila,(veelku | po ¢stech), ktera je

neamezend, 2ejména v ndsledujicim rozsahu:

a) kuditi dila samostatné, ve spojeni sjinymi auterskymi dily, znatkami, logy, texty a jakymikoll
obdabnymi prvky, vEetné opravnéni dilo upravit, zpracovat, zménit, zafadit do jakéhokoli jiného dila
apod,,

b) kukiti dila v piivodni podobé nebo v podobé die pism. a) tohote edstavee a tanku smiouvy jakymkoli
zplisobem uiiti (rozmnoZovani, rozéifovani, phjéovani, prondjem, vystavovani, sdélovini vefejrosti a
jiné), bez emezeni technologie, bez omezeni pottu £ mnodstvi uZiti, bez omezeni tdelu,

¢) kuliti dila v pivodni podobé nebo v podobé die pism. a) tohoto odstavee a Elanku smlouvy bez
omezeni teritoria na celém svété,

d) kufiti dila v phvodni podobé nebo vpodobé dle pism. a) tohote odstavee a Elanku smiouvy bez
omezen| Easu po celou dobu trvani majetkovych autorskych prav k dilu.

Objednatel neni povinen licenci poufit,
Objednatel je opravnén dilo, jeho &dst & jeho ndzev upravit, &i jinak zménit

Objednatel je oprdvnén priva z licence zcela nebo rédsti, tplatné nebo beziplatné poskytnout tieti osobé@

(podiicence) nebo licenci zcela nebo z&4sti, dplatné nebo beziplatné postoupit tfeti osobé.

Zhotovitel udéluje abjednatell svoleni ke zvefejnitni dila a souhlasi s tim, aby dila, resp. jeho &dst byla
wvefejnéna & utita bez uvedeni jehe autorsty.

Zhotovitel je opravnén dile ulit nekomeréné (tj. nikoli poskytovanim za Uplatu) k uéelu prezentace viastni

prace, aviak k ¥dnému jinému Géelu, pouze po pfedchozim souhlasu objednatele.

Zhotovitel prohladuje, e pfi realizacl dila nebudou porudena prava dusevniho viastnictvi tietieh stran,

Xil. Ochrana divérnych infermacl
Velkeré Informace tykajicl se pfedmétu plnéni dle této smiouvy, s nimif bude zhotovitel pfichdzet
v prabéhu predsmiuvnich jednani a v dobé po uzavfeni smiouvy do styku, jakoi | vychozi podklady a
materidly piedané objednatelem zhotovitell a vystupy a dokumenty, které zhotevitel ziskd v ramcl své

5/7



1.

um

dinnosti, jsou davérné. Tylo infarmace nesméj byt wdelon, nkamu kromé objednatele a tietich osob
uréenych dohodou smluvnich stran nebo tietim osobam v nezbytnem rozsahu 2a uéelem plnéni povinnosti
thotovitele vyplyvajicich z této smlouvy a nesmaji byt poubity & jinyni uéelom nel k pladni pfedmétu
smlouvy.

Vyjimku z ochrany divérnyech informacel tvofl ty informace, podkiady a znalosti, které jsou vieobecné
znidmé a dostupné. Dale pak informace obsafené v podkladech objednatele nebo dokladech a stanaviscich
tiskanyeh dinnosti zhotovitele,

Timto ujedndnim neni dotéena pravni tprava uvedend v zadkond ¢ 412/2005 5b., o ochrané utajovanych
informaci a o bezpefnostni zplsobllosti, ve znéni pordéjiich predpisu, vzakoné £ 106/1999 Sb., o
svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjiich pfedpist ani v zakené ¢ 101/2000 Sb., o ochrané
osobnich Udajl a o zménd nékterych Gdaja, ve znénl pozdéjiich pfedpisi.

X Sankéni ujedndni
Pokud je zhotovitel v prodieni s terminem pinéni dila je povinen zaplatit objednateli smluvni pokutu ve vysi
1.000 K¢ za kazdy | zapocaty den pradieni,
Pokud zhotovitel neadstrani vady nebo nedodélky (dile jen ,vady”) dila ve stanoveném terminu, zaplati
abjednatel smiuvni pokutu ve wil 500,- K€ za kaldou vadu &i skupinu vad a kakdy den prodient.
V pfipadé, e zhotovitel nedodril svojl povinnost ozndmit zménu ve slofeni projektoveho tymu, resp,
nevyridd <0 souhlas objednatele s jeho rménou, je rhoatavitel povinen zaplatit smluvni pokutu ve wil
50.000 K€ za kaldy jednotlivy pfipad takového poruieni.
Neplnéni daldich smluvnich nebo zdkonnych povinnosti zhotovitele uvedenyeh v této smlouvéd a jejich
piflohach, pro které neni stanovena zvlddini sankee, je sankclonovane smluvni pokutou ve wyil 1.000, K&
za kaidy zjiitény pfipad a pfi opakovaném porudeni smiuvnich nebo zikonnyeh povinnosti 5.000,- KE za
kaldy zjistény pifpad.
Zaplacenim smluvni pokuty neni dotieno privo ebjednatele poiadovat spinéni povinnost, kierd je
sankelonovina, a nenl tim dotféens prave objednatele na ndhradu Skody vedle smiuvni pokuty & nad jeji
wyii (smluvni strany timto vylu€uji § 2050 ob&anského zikaniku).

Xiv. Ukanéeni smiouvy
Objednatel je opravnén odstoupit od smlouvy bez udani dived(, ze zikonem stanovenych daveda nebe
2 divadi stanavenyeh ve smlouvi, resp. za padstatné paruieni smluvnich povinnostl.
Za podstatné poruseni smlouvy se povaiuje:
a) tdosavadniho pribéhu plnéni smlouvy je nepochybné, ke zhotovitel nesplni pfedmét pinéni dle této
smlouvy,
k) pradleni zhotovitele s dokonfenim dila deldl jak 30 dnd, pokud nebylo zapfi€inéno neposkytnutim
soutinnostl ze strany ohjednatele,
¢) nedodrieni povinnosti dle £ X1 této smlouvy (ochrana divérnych informaci),
Zhotovitel je opravnén odstoupit od této smiouvy ze zikonem stanavenych divoda.
Odstoupl-li nékterd ze stran od této smlouvy, zavazuji se smluvni strany vzdjemné vypofadat své ndroky
nejpozdéi do 2 mésich od odstoupeni a provést zejména ndsledujiel Gkony:
—~  zhatovitel provede soupls viech provedenych pracl ocenény dle zpdsobu, kterym je stanovena
cena dila,
-~ zhotovitel vyzve objednatele k dildimu pfeddni dila” a objednatel Je povinen do 10 dni od
obdrienl vyzvani zahafit ,dilél pfejimaci flzeni®,
Objednatel je opriavnén vypovédeét tuto smlouvu bez uddnl divedi s jednomésitni wpovédnl debou od
odesldni vypovédi zhotovitell.

XV. Zdvérednd ustanoveni
Pravni vztahy touto smiouvou neupravend se fidl plataymi pravniml pfedplsy, zejména obéanskym
zakonikem.
Zhatovitel nenl epravnén postoupit pohledavku za objednatelem bez jeho souhlasu,
Zhatovitel potvrzuje, e se v plném rozsahu sezndmil s rozsahem a povahou predmétu plnéni, Ze jsou mu
znamy vedkerd technicke, kvalitativni a jiné nezbytné podminky k bezehybné realizacl pfedmétu pinéni a fe
disponuje takavymi kapacitami a odbarnymi znalostmi, které jsou k provedenl pfedmétu pinéni potiebné,
Zmény a dopliiky této smiouvy mohou byt provedeny na zakladé dohody smiuvnich stran. Dohoda musi
mit plsemnou formu dodatki, podepsanych oprivnénymi zistupel obou smiluvnich stran, Veskeré dodatky
a piflohy vzniklé po dobu plnéni smlouvy se stdvaji jejl nedilnou soucasti,
Uastnict této smlouvy vyslovn® prohlaiuji, ze jsou obsahem této smlouvy pravné vizini a nepodniknou
#adné akony, kteréd by mohly zmafit jeji Géinky. Soufasné prohladufi, Ze pro pfipad objektivnich prekdzek
k dosaleni (felu této smlouvy sl poskytnou vzijemnou soucinnost a budou jednat tak, aby | za zménénych
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podminek mohlo byt tohoto Géelu dosaieno, Vidomé uvedenl nepravdivyeh skutednostl v této smiouvé
saklada druhé strane prave adstoupil od smlouvy a poladovat nahradu Skody, vietnd uilého risku,
Kakda zména v rozsahu pfedmétu plnénf je samostatnou zakdzkou a bude fefena v souladu se zdkonem
£ 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkich. Zména poiadovana ze strany zhotovitele musi byt nahldsena
objednateli nejpozdéji do 7 dnil od doby jejihe zjiSitén] vietné cenové nabidky.,
Tata simlouva Je vyhotovena ve Elyfech stejnopisech, z nich? objednatel obdr#i po tfech stejnopisech,
thotovitel po jednom stejnopisu,
[ato smiouva nabyva platnosti a Uéinnosti dnem podpisu opravnénych zastupci obou smiuvnich stran,
Nedilnou souddst této smlouvy tvofi nasledujici piilahy:

pfiloha & 1 - SUMP - zadani,

pfiloha £ 2 - Navrh zpracovini projektu vé, technického fedeni zhotovitele,

pfiloha £, 3 - Harmonogram pinéni

Pn:’pirmq otisky razftek smluvnich stran
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1. Uvod

Oiky rostoucimu potiu obyvatel a cest uskutechovanych ve méstech je nutné hledat nove moznosti
‘opravy  osob  aplepravy nakladu, kleré jsou Setmé kZivotnimu prostfedi anasemu
zdravi. Nejroz8ifenéjs! definice planu udrZitelné méstské mobility je nasledujici:

Plan udrfitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvofen k
uspokojeni potieb mobility lidi a podnikii ve méstech a jajich okoli a k zajisténi
lepéi kvality ¥ivota. Vychazi z existujicich postup( planovéni a patfiénou pozornost
vénuje integraci, participaci a zdsadam evalvace.”

UdrZitelny dopravni systém napliuje potfeby mobility zpohledu ekonomiky, socialnich
a environmentalnich potfeb s tim, Zze minimalizuje neZadouci dopady z dopravy na Zivotni prostredi,
ekonomiku i spoleénost jako celek. Je ziejmé, Ze se jedna o komplexni téma, které neni zamefené
pouze na dopravni stranky véci azajisténi dopravni nabidky viéi uZivatelske poptavce, Udrzitelna
doprava stoji na opatfenich ve viech dopravnich oblastech (fizeni dopravy, integrované dopravni
systémy, citylogistika, car-sharing, bike-sharing atd.), véetné podpory alternativnich paliv a pohonu
(CNG, elektromobilita, motory s nizkou spotfebou) atd. Nejedna se tedy pouze o diléi opatfeni pro
nékteré skupiny uZivateld (napf. cyklisty a pési). Cilem je planovat a realizovat cely dopravni systém
v udrzitelnych mezich, co je hlavni poslani Plani udrZitelné méstské mobility (SUMP).

SUMP je silnym nastrojem vyuzivajicim mezioborové synergie (doprava, Zivoini prostfedi, izemni
planovani, zdravi, vzdélavani, socialni seklor atd.). Jadrem integrace je spoledna prevence a feseni
pfidin negativniho dopadu dopravy na zdravi obyvatel a Zivotni prostfedi. Specialni pozomost je
vénovana provazanosti s Gzemnim planovanim, proloZe demografické trendy a urbanisticka feseni
vyrazné ovliviiuji Zivotni prostor obyvatel a jejich potfebu mobility. SUMP také integruje dopravni systém
ajeho planovani pro viechny druhy dopravy s diirazem na posileni podilu udrZitelnych druht dopravy
(vefajné, cyklistické a pési dopravy) vdélbé plepravni prace tak, aby konkurovaly automobilove
dopravé. Mobilita sloZené z ruznych typi cest v riznych dennich éasech je zde vniména jako vzajemne
propojeny celek, ktery Ize tvaroval paletou opatfeni zaméfenych na praci s prostorem, organizaci
dopravy vpohybu iklidu, nabidku dopravnich sluzeb (dopravni informace, centra mobility apod.),
pozitivni ovlivnéni dopravniho chovani uzivateld (podstata fizeni poptavky po dopravé - mobility
managementu). Daléi rozmér inlegrace je geograficky a spoéiva v propojeném planovani pro mésto
a okolni obce, nejlépe v ramel celé aglomerace, véetné vazeb na nadfazené regionalni politiky.

Pfi projednavani je kladen velky duraz na vefejné projednani jak s odbornou, tak i laickou vefejnosti,
a dale i podnikatelskou sférou, protoze se jedna o dokument tvofeny pro obGany mésta na nékolik let
dopfedu.
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2. Zdakladni poZadavky

2.1. Diivedy pofFizeni

V soucasné dobé nema méslo Olomouc zpracovany uceleny strategicky material, ktery by se
vénoval dopravé jako celku. Pokud jiz takové dokumenty existufi, zpravidla jsou zaméfeny pouze na
jeden dopravni mod bez vazby na ostatni systémy. Dale tyto dokumenty nebyly ve vétsiné pfipadi
projednavany s vefejnosti, maximalné se na jejich pofizeni podilela odborna vefejnost. RovnéZ je tieba
poznamenat, 7e velka ¢ast téchto dokumentl byla pofizena ji2 pfed pomémé vzdalenou dobou a jiz
zcela nereflekiuji na stévajicl potfeby a poZadavky ve mésté.

Hlavnim divodem pro pofizeni SUMP je tedy vytvofeni strategického dokumentu, ktery bude fesit
mobilitu ve mésté komplexné ve vazbé na potfeby obyvatel a navétévniku mésta, a podnikatelské sféry
5 cilem zlepsit kvalitu Zivota ve mésté,

Dle specifickych kriteril pfijatelnosti Operaéniho programu Doprava 2014-2020 a Integrovaného
regionalniho operacniho programu 2014-2020 budeu obci nad 50 tis. obyvatelod roku 2018
vyZadovano pfi podani zadosti o dotaci doloZeni souladu se Strategickym ramcem méstské mobility
nebo Planem udrZiteiné méstské mobility. Bez schvaleného PUMMO nebude moZné od roku 2018 pro
mésto Olomouc Zadat dotace na projekty v oblasli dopravy

2.2. Refené lizemi

F{esﬂn?m dzemim Planu udrZitelné méstské mobility Olomouc (FUMMO) je katastralni uzemi
statutamiho mésta Olomouc. Reseni bude zohledfavat i vazby v ramei Olomoucké aglomerace.

2.3. Navrhové obdobi

Plan udrZitelné mésiské mobility bude pfedkladat dlouhodobou strategii pro budouci rozvoj
vymezené méstské oblasti a v této souvislosti téZ strategii budouciho rozvoje infrastruktury a sluZeb v
oblasti dopravy a mobility. PUMMO bude rovnéZ obsahoval plan realizace pro provadéni télo sirategie v
kratkodobém horizontu. Dale bude PUMMO obsahovat jasne rozdéleni odpovédnosti za provadéni

politik a opatfeni v ném stanovenych a uréi potfebné zdroje pro kaZdy subjekt. PUMMO bude zpracovan
pro nasledujici obdobi:

= Kratkodoby horizont - bude odpovidat délce pravé zacinajicl dalsi etapy moZnosti vyuZiti
strukturalnich fondli EU, tj. do roku 2022

= Stfednédoby horizont - vize do roku 2030
« Diouhodoby horizont - vize do roku 2050

2.4 Hlavni cile

V navaznosti na definici uvedenou v predeslé kapitole bude PUMMO pfispivat k rozvoji méstského
dopravniho systému, ktery:

L]

je dostupny a splituje zakladni potfeby véech uZivateld v oblasti mobility;

vyvaZuje rizné poptavky obtani a podniki ohledné sluzeb mobility a reaguje na né;

doprovazi vyvaZeny rozvoj a lepdi integraci riznych dopravnich modi;

spliiuje poZadavky udrZitelnosti a zaroven hleda rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se
hospodafské Zivotaschopnosti, socidlni spravedinosti, zdravi a kvality Zivotniho prostfedi;
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» oplimalizuje ucinnost a efektivitu nakladd;

= |épe vyuZiva méstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby;

«  zvyduje plitazlivost méstskeho prostiedi, kvalitu Zivota a zlepuje vefejné zdravi
« zlepiuje bezpecnost silniéniho provozu a jeho zabezpedeni:

«  sniZuje znecisténi ovzdudi, hiuk, emise sklenikovych plynu a spotfebu energie;

« pfispiva ke zlepseni celkové vykonnosti transevropské dopravni sité a eviopského
dopravniho systému jako celku.

3. PoZadavky na clenéni PUMMO

Plan udrZitelné méstské mobility bude élenén do nasledujicich casti
= Analyticka cast;
= Navrhova éast,
= Komunikaéni strategie.

3.1. Analytické &ast

Plan udrfitelné méstské mobility bude poskyloval komplexni pfezkum souasné situace a
prostfednictvim ,auditu vykonnosti méstské mobility uréi poatecni uroven, vaci niz bude mozne v
budoucnu méfit pokrok. Tato analyza bude zahmovat pfezkum institucionalniho uspofadani, procesu
planovani a provadécich mechanismi.

Budou nalezeny vhodné ukazatele, kieré budou popisovat souCasny stav méstského dopravniho
systému ze véech relevantnich politickych hledisek:

« kvality a dostupnosti dopravnich sluZeb a infrastruktury;
« Uzemniho a hospodafského rozvoje;

« bezpetnosti,

= anergetiky;

s Zivotniho prostiedi;

« socialniho zaélenéni a ganderové rovnosti,

= zdravotnictyl;

« vzdélavani atd,

V PUMMO budou v ramei fesené oblasti zjisténa problémova mista, v nichz je vykennost dopravniho
systému z jakéhokoli vise uvedeného politického hlediska obzviasié Spatna.

3.2. Navrhova éast

Plan udrZitelné méstské mobility bude uréovat konkrétni vykonnostni cile, tzv. dilci cile, kieré jsou
realistické s ohledem na soutasnou situaci v Olomouci a jejim okoli, je2 vyplynula z analyzy stavu, a
sou rovné? ambiciozni, pokud jde o obecné cile planu udrZitelné méstske mobility.
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V planu udrZitelne méslské mability budou uvedeny méfitelné cilové hodnoty, kieré jsou zaloZeny na
realistickém zhodnoceni pocateéni trovné a dostupnych zdroji. Tyto cilové hodnoty by mély odraZet
diléi cile planu udrZitelné méstské mobility,

PUMMO bude podporovat vyvaZeny rozvoj viech relevantnich druhil dopravy a zaroven bude
podnécovat presun k udrZitendj§im druhim dopravy. Plan bude navrhovat uceleny soubor technickych
opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zalozenych na politikdch a mékkych opatfenich ke
zlepseni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem na deklarovany zamér a specifické cile. Bude feit
nasledujicich témata:

= Vefejna doprava: PUMMO bude stanovovat strategii ke zlepdeni kvality, bezpeénosti,
Integraci a pfistupnosti sluZeb vefejné dopravy, zahmujici infrastrukturu a sluZby.

= Bezmotorova doprava: SouCasti PUMMO bude i plan, jak zvysit atraktivitu a bezpeénost
pési a cyklisticke dopravy. Stavajici infrastruktura bude posouzena a pfipadné budou
navrzena zlepieni. Rozvoj nové infrastruktury nebude planovan pouze podél tras motorové
dopravy. Navrh bude uvazovat o vytvofeni zviaétni infrastruktury pro cyklisty a chodce, jez
bude oddélend od t&2ké motorové dopravy a pokud mozno bude zkracovatl cestovni
vzdalenosti. Opatfeni v oblasti infrastruktury budou doprovazet daldi technicka, politicky
zaloZena a ,mékka" opatfeni.

* Intermodalita: PUMMO bude pfispivat k lepsimu skloubeni riznych druhl dopravy a bude
uréovat opatfeni sméfujici zejména k usnadnéni plynulé a multimodaini mobility a dopravy.

= Bezpeénost silniéniho provozu: V PUMMO budou uvedena opatfeni ke zlepden| bezpetnosti
siiniéniho provozu, jez budou zalozena na analyze hlavnich bezpe¢nostnich problémd a
rizikovych oblasti na silnicich v dotéené oblasti.

= Silniéni doprava (véetné statické): Co se tye silniéni sité a motorizované dopravy, bude se

PUMMO zaméfovat jak na dynamickou dopravu, tak | zejména na statickou dopravu.
Opatfeni se budou soustiedit na optimélni vyuZivani stavajici silniéni infrastruktury a
Zlepseni situace ve zjisténych problémovych mistech i celku. Bude provéfeno moZné vyuZiti
prostoru silnic pro jiné druhy dopravy nebo jiné vefejné funkce a vyuZiti, kterd nesouvisi s
dopravou.

= Mésiska logistika: PUMMO bude zahmovat opatieni, kiera zlepsi Géinnost méstské logistiky,
véetné dorucovani zboZi v rdmei mésta, a zaroven omezi souvisejici extarnality, jako jsou
emise sklenikovych plynil, latky znecistujici ovzdusi a hluk.

» Rizeni_mobility: PUMMO bude obsahovat opatfeni, jejichZ cilem je podpaiit pfechod k
udrZitelnéj$im modelim mobility. V této souvislosli budou zapojeni obéané, zaméstnavatelé,
skoly a dalsi prislusné subjekty.

= Inteligentni dopravni systémy: ProtoZe inteligentni dopravni systémy jsou pouZitelné pro
viechny druhy dopravy, jak v osobni, tak v nakladni dopravé, budou mit pfinos pfi utvafeni
strategie, provadéni politiky a sledovani véech opatfeni vytvofenych v ramei planu udrzitelné
meéstské mobility,

3.3. Komunikacni strategie

Komunikaén| strategie bude vytvofena jak jiz pro fazi zpracovani PUMMO, tak i pro cely Zivotni
cyklus dokumentu. Komunikaéni strategie bude navrzena jako jednotna koncepce tak, aby napomohla
efeklivné komunikovat s vefejnosti a napliiovat zikladni cile PUMMO. Komunikaéni strategie bude
obsahoval zejmena nasledujici éasti:

= Analyza soucasneé situace
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Identifikace cllovych skupin
Uréeni hiavniho cile

Uréani komunikaénich nastroji
Harmonogram kampani
Evalvace navrzenych fedeni

4. Postup zpracovdni a zplisob projednani PUMMO

Vypracovani a provedeni PUMMO bude zaloZeno na integrovaném pfistupu (horizontalnim |
verlikélnim) s velkym podilem spolupréce, koordinace a konzultaci mezi rlznymi Urovnémi vefejné
spravy a pfisludnymi organy, které bude zahmovat:

konzultace a epolupraci mezi rznymi Gtvary na mistni Grovni s cilem zajistit soudrznost a
komplementaritu planu udrZitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi a
opatfenimi v souvisejicich oblastech politiky (jako je doprava, dzemni planovani, Zivotni
prostiedi, socidlni sluZby, energetika, zdravotnictvi, vzdélavani, atd.),

izky dialog s pfislusnymi organy

& na rliznyeh Grovnich spravy a samospravy (napf. na drovni méstské casti, obce,
aglomerace, regionu a élenského statu)

& se sousednimi obcemi,

dobrou znalost a pedlivé uvazeni politickych cili a relevantnich plani rozvoje ¢i dopravnich
pland, které jiz existuji nebo na nichZ se v soucasné dobé pracuje a které maji dopad na
danou vymezenaou oblast,

Dale bude zpracovani PUMMO zaloZeno na komunikaénl strategii 5 vefejnosti, véetné vefejnych
projednani v pfedem definovanych diléich stupnich zpracovani.

Clenéni pracovnich skupin bude nasledujici

Ridici skupina: bude naviena pofizovatelem a schvalena RMO, tvofit ji budou politicti
zAstupci mésta a vedouc! pracovnici MMOI, ktefi budou dohlizet na pribéh projektu a budou
rozhodovat o jeho dalsim sméfovani.

Odborné _skupiny: pofizovatel spoleéné se zpracovatelem stanovi pocet jednotlivych
odbomych skupin a jejich &lend. Cleny odbornych skupin budou odbomici na jednotliva
{émata z fad pracovniki MMOI a sektorovych partnerd, napf. Krajského dfadu Olomouckého
kraje, Dopravniho podniku mésta Olomouce, Univerzity Palackého, Policie CR, SZDC, RSD,
a dalsi die potieby.

inost: komise méstskych Easti, vyznamni zaméstnavatelé, Svaz mést a obcl
Olomouckého kraje, hospodétska komora, zajmova sdruzeni, mistni iniciativy, apod.

Postup zpracovéni a projednani PUMMO bude rozdélen na nasledujici faze:

™

ystupni vyrobni vybor a predani podkladd

vypracovani komunika&ni strategie pro st zpracovani PUMMO
vypracovani analyticke Casti

projednani analytické &asti s odbomymi skupinami, s pfislusnymi organy
prezentace vysledkil analytické ¢asti vefejnosti
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= vypracovani scénafl navrhove Gasti
= projednani navrzenych scénafu s odbormymi skupinami, s pfislugnymi organy a vefejnosti
= vybér nejvhodnajsiho scénafe a vypracovani Akéniho planu PUMMO
= vypracovani komunikaéni strategie pro navrhové obdobi PUMMO
= prezentace vybraneho scénafe a Akéniho planu PUMMO
= gchvaleni PUMMO politickou reprezentaci mésta
Pravidelné vyrobni vybory budou probihat v misté pofizovatele minimalné 1x mésiéné.

Sougasti PUMMO bude jiZ od samého polatku dle poZadavku Smérice EU & 2001/42 procedura
SEA. Bude se jednal o prub&Zny proces béZici paralelné s pfipravou a pofizenim PUMMO.
Environmentalni zprava bude odrazet poZadavky Prilohy |. Smémice o EIA a narodni legislativy.
Vysledky SEA a nazory vyjadiené v prib&hu konzultaniho obdobi musi byt zohlednény v zavérecné
verzi PUMMO a také v rozhodnuti o schvalenl PUMMO.,

5. PoZadovany obsah PUMMO

5.1. Analyticka éast

PoZadovany obsah bude vychazet z poZzadavki uvedenych v kapitole 3.1, jenz bude obsahovat
zejména:

= Inventarizaci viech dostupnych relevantnich podkladi a vyhodnoceni jejich vyuZilelnost,
véetné mapovych podklad(

= Identifikovani klicovych partnerd
= Dopravni prizkumy

o |AD - budou vyuZila data z modelu dopravy mésla Olomouce (kalibrace redena
kazdoro€ni aktualizaci — samostatna zakazka MMOI)

MHD - budou vyuZita data z modelu MHD mésta Olomouce (kalibrace fefena
kazdorocni aktualizaci - samostatna zakazka MMOI)

o Cyklisticka a pési doprava - prizkumy intenzit cyklistické dopravy se pozaduji na 20
profilech, které budou upfesnény pofizovatelem; prizkum bude proveden za obdobi
16 hod (5.00-21.00 hod.) jednoho bézného pracovniho dne

= prizkum aktuaini nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist
véetné odstavovani na komunikacich na celém (zemi mésta; jeden bé&Zny

pracovni den (ranni a vecerni picka, poledni sedlo), den pracovniho volna
(nedéle vecer)

= na Gzemi mésta, zahmujici oblast centra se zavedenou zénou placeného
stani a pilehle okoli (okruh cca 600 m od centra) se zvy3enou poptavkou
po parkovani a moZznym rozsifenim zony placeného parkovani, bude
proveden jednodenni prizkum parkujicich vozidel dle SPZ, zjisténa doba
zdrZeni a obratovosl za Ucelem sledovani poptavky odstavnych stani pro
rezidenty a parkovani navatévnika; jeden béZny pracovni den (5 - 20 hod.)

o Prizkum dopravniho chovani

4]
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* Bude spolival v pfipravé a realizaci pruzkumu domacnosti v ramel
statistického  Seffeni zjitujiciho dopravni poptavku obyvatel mésta
Olomouce

= Prizkum bude zahmovat pfipravné kroky, dotazovani, pfepis dat, kédovani
dat, kontrolu spravnosti dat, sestaveni dalového souboru a dokumentaci
viech vyse uvedenych kond

= Priizkum bude realizovan v obdobi od bfezna do kvétna
* Rozsah prizkumu:
« Cisty vzorek 1000 domacnosti z celého feseného Gzemi

» Nahodny vybér domacnosti s opakovanym kontaktovanim (min, 3
navétévy na vybrané adrese)

« U kazdé domacnosti bude zjistovano dopravni chovani vzdy v jednom
pracovnim a v jednom nepracovnim referencnim dni (plan referencnich
dni schvaluje zadavalel)

« Pfedmétem zjidtovani budou udaje o domacnosti a automobilech, ktere
jsou v domacnosti k dispozici, Udaje o viech osobach Zjicich v
domacnosti; a tas, doba trvani, cil a (el cesty podniknuté v den
prizkumu u viech osob Zijicich v dotazované domacnosti, kleré jsou
stardi 6 let (véetné), a pouZity dopravni prostfedek

« Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI, idaje o
gasoprosiorovém chovani zpfesnény s vyuZitim pasivniho monitoringu
pohybu respondentii (napf. GPS technologie)

= Prilbéh prizkumu:

Dny ve vztahu Kontaktovani Obsah

k planovanému dni

prizkumu

7 =3 dny pfed Tazatelem Prvni pokus o kontaktovani domécnosti. Pokud budou Clenove

prizkumem doméacnosti zastizeni a budou souhlasit s (éasti v prizkumu, bude
jim pfedan informaéni dopis o prizkumu a potfebny pocet
dotaznikl odpovidajici pottu élent domacnosti starsich 6-4 let plus
jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vypinéni webového (CAWI)
nebo telefonického dotazniku (CATI), Tazatal pfevezma telefonicky
kontakt na jednoho &lena doméacnosti kvili kontrole kvality sbéru
dat a pro pfipadné upominani v pfipadé vyuZili varianty CAWI.

6 - 2 dny pled Tazatelem Pokud nebyla domacnost zastizena napoprvé nebo byl dohodnut

prizkumem tento den pfi prvnim pokusu o kontakt. Pokud budou Elenové
domacnosti zastizeni a budou souhlasit s Géasti v prizkumu, bude
jim pfedan informaéni dopis o prizkumu a potfebny pocet
dotaznikii odpovidajici pottu &leni doméacnosti stardich 6 let plus
jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vypinéni webového (CAWI)
nebo telefonického dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme telefonicky
kontakt na jednoho &lena domacnosti kvuli kontrole kvality sbéru
dat a pro pfipadné upominani v pripadé vyuZiti varianty CAWI.

5-1den pied Tazatelem Pokud nebyla domécnost zastizena prvni ani druhy den nebo byl

pruzkumem dohodnut tento den pfi prvnim nebo druhém pokusu o kontakt.

Pokud budou Elenové domacnosti zastizeni a budou souhlasil s
Géasti v prizkumu, bude jim pfedan informaéni dopis o pruzkumu a
potfabny podet dotazniki odpovidajici poftu élenu domacnosti
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starsich & let plus jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vyplnéni
webového (CAWI) nebo telefonického dotazniku (CATI). Tazatel
plevezme telefonicky kontakt na jednoho dlena domacnosti kvili
kontrole kvality sbéru dat a pro pfipadne upominani v pfipadé
yyuiti varianty CAWI

Telefonicky/Osobné | Telefonickd domluva ohledné terminu  pfevzetl  wplnénych
dotazniku u téch domacnosti, které vyplfiovaly papirovy dotaznik.
Upominka domdacnostem, kileré je3té nevyplnily webovy dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Telefonicka domluva u nezastizenych domacnosti ohledné terminu
prevzeli vypinénych dotazniki u téch domacnosti, které vypliovaly
papirovy dotaznik. Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily
webovy dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Telefonickd domluva u nezastizenych doméacnosti ahledné terminu
pievzeti vyplnénych dotazniko u téch domacnostl, kleré vypliiovaly
papirovy dotaznik, Upominka domacnostem, které jesté nevypinily
webovy dotaznik,

Telefonicky/Osobné | Posledni pokus o kontakt Telefonicka domluva nezastizenych
domacnosti ohledné terminu pfevzeti vypinénych dotazniki u téch
domacnosti, kleré vyplhovaly papirovy dotaznik,

« Zadavatel se pokusi s domacnosti navazal kontak! minimalné tfikrat -
vidy v rizné dny a ruzné denni doby v rozestupu jednoho tydne.

= Pokud se podafi zastihnout domacnost na misté, je nutné domluvit
jejich Géast na prizkumu.

= Pokud se &lenové domacnosti nemohou ke své Gfasti v prizkumu
vyjadfit okamZité, domluvi se nahradni termin pro navétévu. Pokud se
domluva na prﬂzkumu neuskutecni ani v nahradnim terminu, pak se
kontaktovani této domacnosti ukonéi baz ohledu na pfi¢inu nezdaru.

= Vyhotoveni modelovych vypoctu imisi a hlukovych zaté2i

o Modelové vypolly imisni zatéZe budou provedeny s defailnosti odpovidajici
rozptylovym studiim jednotlivych zdroji a budou zahmovat kromé samoiného viivu
dopravy rovnéZ viivy ostatnich zdroji znecistovani ovzdusi ve stejné podrobnosti.
Vysledky modelovych vypoétd budou kalibrovany na méfeni stanic imisniho
monitoringu. Vypodet rozptylu bude proveden pro tyto znedistujici latky. NO2 (oxid
dusicity), benzo (a) pyren, PM10 (pragna frakce aerosolu < 10 pm), NOx (oxidy
dusiku), COZ (oxid uhlicity), CO (oxid uhalnaty).

o Modelové vypoéty hlukové zatéZe budou provedeny s ohledem na strukturu dopravy
a budou pIné vychazet pfedeviim z podkladi multimodalniho dopravniho modelu
mésta Olomouce. Vypolly hlukové zatéZe budou zpracovany formou map
hlukevych pasem a vypodtovych bodli na fasadach objektt chranénych venkovnich
staveb a vysledky budou vyhodnoceny ve vztahu k platnym hygienickym limitim,
zvladt pro denni dobu (LAeg,16h) a noéni dobu (LAeq,8h).

= Souhmna analyza vychoziho stavu, oblasli monitoringu, sledované indikatory (rdmcova
obsahova rekapitulace)

o Charakleristika poptavky po mobilité
* vymezeni a popis (zemi, spadové oblasti mésta
* inventarizace dat na podkladu statistickych obvodi dle CSU

strana 10/19




obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatele, zaméstnanci, studenti -
jgjich razmisténi béhem dne)

socioekonomicky profil izemi, oblasti
zaméstnani, podnikani, inventarizace sluZeb
rekreace a volnoéasové aklivity

mobilita (hybnost), délba prepravni prace, priméma pfepravni vzdalenost
dle madu dopravy

molorizace/automobilizace, historie a vyvo
pfepravni abjemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy
prepravni vztahy, vnéj8i relace

imisni zatizeni meésta Skodlivinami emitovanymi dopravou (NO2, PM10,
benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO)

SWOT

o Individuaini automobilova doprava, pozemni komunikace

stav sité pozemnich komunikaci
zakladni komunikacni kostra mésta
pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

vykonnost dopravni sité, hustota provozu, kapacitni rezervy komunikaci a
kfizovatek

uroven kvality pfepravy, dostupnost dzemi
organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti
skladba a stafi vozového parku

zévady a problémové oblasti, nehodové lokality (dle podkladi Policie CR,
posouzeni dle Metodiky identifikace a feseni mist castych dopravnich
nehaod)

SWOT

o Doprava v klidu (staticka doprava)

©

stav infrastruktury a technologickych zarizeni

oblasti regulace, nastroje a zplsoby

technologie obsluhy P+G, pfestupni terminaly

bilance nabidky, bilance uZivatelskych skupin, vyuZiti nabidky
kvalita dostupnosti Gzemi

zavady a problémove ablasti

SWOT

o Vefejna osobni doprava, véetné Zeleznice a vazeb na Inlegrovany dopravni systém
Olomouckého kraje (IDSOK)

stav infrastruktury (trasy, zastavky. terminaly)
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technologicka zafizenl a vozovy park

dalsi formy technologie absluhy (zemi (P+R, a daléi)
dosaZitelnost zastavek, kvalita p&ich pfistupti
prepravni vztahy a zatiZzen! sité, pfestupni vazby
produktivita, vyuZiti nabidky, kapacitn| rezervy
ukazatele kvality pfepravy, dostupnost (zemi

sluzby pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orlentace, véelng
specializovanych taxi

integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky
stav infrastruktury a technologickych zafizeni pro lodni dopravu
rozhodujici prepravni ¢innosti a sluZby lodni dopravy

zavady a problémové oblasti

SWOT

o Cyklisticka doprava

stav sité  cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovodnou
infrastrukturou

zakladni kostra sité, vazba na regionaln| a nadregionaini sit
kvalita tras, dostupnost tzemi, technologie obsluhy B+G
pfepravni vzlahy a intenzita cyklistické dopravy

zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

SWOT

o Pésidoprava

stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob
podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

pési zony, obyiné ulice a zény

turisticke trasy, vazby na Gzemi regionu

intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silniéni dopravé

problémové oblasti, nehodové lokality

SWOT

o Nakladni silniénl a Zelezniéni doprava, kombinovana doprava

stav infrastruktury a technologickych zafizeni

objemy nakladni dopravy, pfehled komodit, hlavni pfepravni relace
dostupnost Gzeml, pfekladibté a logisticka centra, efektivita éinnosti
zavady a problémové oblasti

SWOT
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-, Leteckd doprava (z hlediska letiste Nefedin a vazeb na mezinarodni letiste v
regionu)

«  stavinfrastruktury a technologickych zafizeni
= rozhodujici pfepravni éinnosti a sluzby
«  kyalita dostupnosti (zemi, efektivita ¢in nosti
= z4vady a problémové oblasti
« SWOT
o Organizace a fizeni provozu, informacni a dopravné telematicke systémy
«  stav infrastruktury a technologickych zafizeni
= informatni systémy pro cestujici ve vefejné dopravé
« informacni systémy pro obéana poskylujici informace o dopravé

« dispeterska fizeni v fesené oblasti - dopravni podnik, fizeni provozu,
gprava a drzba silnic atd., koordinace ginnosti

= (&innost a pfinosy systému fizenl
= zavady a problémové oblasti
= SWOT

« Vyhodnoceni viivu na Zivotni prostiedi

.~ Na zakladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach v feené oblasti a
podkladi ze stavajicich zatizeni Zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s
maximalnimi negativnimi vivy na obyvatele (hlavné v obytnych castech podél
ptefnich komunikaci), ve kierych se stanovi stavajici hlukova a emisni zaléz.

- Identifikace kritickych mist, pro které bude nasledné stanovena hlukova zatéZ ze
silniéni a Jelezniéni dopravy pro denni a notni dobu s rozdélenim na IAD, nakladni,
hromadnou a Zelezniéni dopravu na zakladé zjiténych tdajii o intenzité dopravy a
hlukovém monitoringu. Vyhodnoceni (dajil bude vztazeno k platnym hygienickym
limitiim s porovnanim s hodnotami die stavajici hlukové mapy.

o Stanoveni imisni zatéze vivem emisi ze silniéni dopravy v kritickych mistech pro
nedistujict ltky (NO2, PM10, , benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO) s vyuzitim
stavajicl rozptylové studie a méfeni stanic imisniho monitoringu statutamiho mésta
Olomouce a CHMU a vyhodnoceni tachto idaju.

o |dentifikace kritickych mist na dopravni siti z hiediska zatéZe Zivotniho prostiedi,
plynouci z intenzity dopravy a monitoringu predikované zatéZze na obyvatele
zejména v obylnych Castech fesené oblasti je dileZitym prvkem pro navihovou cast
a bude projednan a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupinach.

Vystupem analytické Gast bude souhmna textova tast s popisem vychoziho stavu, pfehledné
grafické a tabelami podklady, modely a mapové pfilohy v pozadovanych tematickych okruzich
analytické asti véetné zapist z jednéni adbomych pracovnich skupin a dalsich projednani.

5.2. Navrhova édst

Cilem navrhové &asti je provést navrh strategicke koncepce tozvoje dopravy na fedeném dzemi (viz.
gast 2.2). Nazakladé tvorby scénafu vyvoje budou navrzena konkrétni opatfeni pro odstranéni
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problému dopravniho systému vyplyvajicich ze zavéri analytické ¢asti a stanoveny indikatory dopadi,
kieré budou méfitkem pro zajisténi udrZitelného rozvoje dopravy,

Z hlediska ¢asového bude névrh proveden pro kratkodoby horizont (do roku 2022), navrhové obdobi
do roku 2030 s vyhledem (zemni rezervy do roku 2050. Kratkodoby horizont mé za cil stanovit prvotni
akee pfi realizaci navrzenych opatfeni a aktivit ve vazbé na prévé zahajené nové dotaéni obdobl,

Viechna navrfena opatfen! budou rozdélena do skupin dle ekonomické naroénosti na organizacné
technickd opatfeni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni
infrastruktufe.

Budou navrzena organizatné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mests,
Navrhové scénafe pro sledované casové obdobi do roku 2030

o Vytvofeni nulového scénéfe, ktery bude odpovidat vyvoji dopravni situace pfi
zachovani stavajleich podminek

o Scénafe ve variantach v zavislosti na planované realizaci navrzenych opatfeni
k posileni udrzitelné dopravy (minimalisticka, stfedovéa a maximalisticka varianta)

o Scénafe budou vyhodnoceny z hlediska technické a finanéni naroénosti, nakladi a
piinost s hodnocenim silnych a slabych strének (SWOT)

o Projednéani scénail v pracovnich skupindch, s politiky, partnery, odborniky,
verejnosti

L]

Vybér nejvhodnéjSiho scénafe a stanoveni priorit a aktivit pro jednotiivé dopravni mody
o Navrh opatfeni investiéniho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury

o Navrh neinvestinich a financné méné naroényeh opatfeni (dopravné inZenyrského
a organizacniho charakteru véetné vyuziti managementu mobility k prosazeni
udrZitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota ve mésté)

o Vyhodnoceni dopadu navrzenych opatfeni na sledované indikétory

o Navrh souboru opatfeni s moZnosti synergického efektu a analyza jejich moznosti v
ramci souboru opatfeni na zakladé hodnoceni indikétord vysledku a dopadu

o Projednani konceptu névrhu opatfeni - v pracovnich skupinach, s politiky, partnery,
odborniky, vefejnosti

Vylvofeni akéniho planu

o Akéni plan bude obsahovat souhrn navrzenych opatfeni pro viechna fesens obdobi
(kratkodoby, stfednédoby i dlouhodoby horizont) véetné tasového planu a
stanoveni finanénich nakladd a zdrojil (EU, CR, kraj, PPP projekty, viastni, atd.), pro
obdobi po r. 2022 budou aktivity uvedeny s propoétem nakladi a moZnymi
alternativami financovéni, pro obdobl do roku 2022 budou uvedeny navrzené
aktivity, které jsou financné zajistény ve vazbd na rozpocet mésta a jeho rozpottovy
vyhled

Navrh stanoveni kompetenci procesu

o Navrh, projednani a schvaleni kompletni hierarchie procesu napliovani planu
mobility a jeho aktualizaci, véetné odpovédnosti za jednotlivé prvky a diléi postupy

Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatord
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- Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) naplfiovani sledovanyeh
indikatoru

o Navrh odpovédnosti za sledovéni jednotlivych indikator

o Navrh postuptl pro budouci hodnogeni planu mobllity na zakladé zmén indikétord
« Minimaln& pozadované okruhy fedeni problémd v ramci navrhu opatfent

o Individualni automobilova doprava

= posouzeni dopravni sité mésta vymezené v Uzemnim planu Olomouc z
hiediska efektivnosti, funkénost, plynulosti, zmén intenzit dopravy, hlukové
zatéze, dopravni dostupnosti (izemi

= navrh etapizace dostavby silniéni sité a stanoven priorit v jeji realizaci

« navrh, projednani a upfesnéni zmén zatfidéni komunikacl do silnicni sité ve
spravé stalu (RSD a Olomouckého kraje) v souvislosti s dostavbou
komunikaéniho systému a nawih vhodného sméroveho znadeni
odvadéjiciho tranzitni dopravu mimo centrum mésta

« variantnl navrhy organizacnich a stavebnich opatfeni s vyuzitim vyspélych
telematickych prostfedku

= variantni navrhy Gprav kitzovatek pro zlepeni plynulost dopravy (moZnosti
avételného signalizaéniho zafizenl nebo okruznich kiizovatek) na hlavni
komunikaéni siti, které jsou dle Uzemniho planu Olomouc uréené k
prefedeni

= variantni navrhy Gprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na néklerych
patefnich komunikacich, separace vefejné a individualni dopravy, fesen
uligniho prostoru ve prospéch pési a cyklistické dopravy

» variantni navrhy organizaénich opatfeni na omezen prijezdu nakladni
dopravy vobytné tasti mésia, omezeni prijezdu centrem mésta pro
individudlini dopravu - moZnosti nizkoemisnich zon

= zajisténi kvalitni dostupnosti zemi, oZiven centra mésta
o Vefejna doprava

= bude navazovat na dokumentaci Optimalizace MHD v Olomouci (CZECH
Consult, spol. s r.o., 6/2015)

= navrh organizace a integrace systému vefejné dopravy (MHD, pfiméstska
aulobusova a Zelezniéni) s navaznosti na integrovany systém v kraj,
vedouci ke zvydeni kvality, rychlosti a atraktivnosti vefejné dopravy,
rozéifen! na okrajova rozvojova Uzemi dle dzemniho planu, zajisténi
intermodality s cyklistickou dopravou (lschovny kol na Zelezniénich
stanicich a pfestupnich terminalech)

« npavrhy opatfeni pro zvySeni plynulosti a rychlosti MHD (vyhrazené jizdni
pruhy, zastavky na jizdnim pruhu, piednost v kiizovatkach)

« navihy dovybaveni zastavek a vozidel modernimi informacnimi systemy
(informace o dopravé v realnjch gasech, ...) pro zvydeni kvality cestovani
véetné vyuZiti mobilnich technologii
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= navrh mékkych opalfeni na podporu vefejne dopravy, napf. centrum
mobility pro informace o udrZitelné dopravé a multimodalni planovani cest,
propagaéni materialy

o Cyklisticka a pési doprava

» bude navazoval na Generel cyklistickych tras (RARSM, 12/2012) a
Bezbariérova doprava ve mésté Olomouci (RARSM, 10/2014)

» navrh Gpravy zakladni sité cyklistickych komunikaci a vhodné propojeni
nadregionalnich, regionalnich a mistnich cyklistickych tras s rozdélenim
na cyklostezky a cyklotrasy

= navih fedeni plogného pokryti Uzemi mésta bezpecnymi koridory pro
kazdodenni cesty véetné navrhu stavebnich a organizaénich opatfeni
(stezky, pfachody)

= navth zafizeni pro cyklisty - odstavovani kol, tschovny, pljcovny v
navaznosti na vefejnou dopravu a vefejna zafizenl

« stanoveni zakladnich pésich tras z hlediska dopravni obsluZnosti a
rekreacniho vyznamu

» navrh Uprav pddich tras pro zvydeni kvality, bezpednosti a zajisténi
bezbariérovost|

« provéfeni vhodnosti a moZnosli podpory pési a cyklistické dopravy (napf.
bikesharing) zapojenim vefejnych finanénich prostiedki

o Slatickd doprava

= stanoveni priofit jednotlivych opatfeni dle koncepce Uzemniho planu
Olomouc

= provéfeni moznosti rozdifeni zony placeného stani véetneé navrhu
organizace parkovaciho systému (stanoveni poétu zpoplatnénych stani,
rozdéleni dle predpokladanych tarifil, vyznaceni rezidentnich a abonentnich
mist, platebni podminky, dopravni znacen()

o Mobility management

= npavihy tzv. mékkjch opatfeni k oviivnéni poptavky IAD - neinvesticni
opatfeni cilici na zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch
udr¥itelné dopravy, napi. rizné kampané a workshopy (ve Skolach atd.)
k alternativnim nabidkam dopravy

= navih malych pland mobility pro velké podniky a podnikatelské zony ve
spolupraci se zacastnénymi partnery

= provéfeni pfinost systému carsharing, carpooling s moznosti zapojeni
vefejnych finanénich prostiedkd

Vystupem navrhové Gasti bude souhrna textova cast, pfehledne grafické a tabelami podklady,
mapové pfilohy v rozsahu a tematickyeh okruzich definovanych v navrhové €asli. Vystup bude dopinén
zépisy 7 jednani pracovnich skupin a daldich projednani. Format jednotlivych investicnich aktivit die
Akeniho planu musi mit eviopsky standard ve smyslu pozadavka rozvojovych financnich zdrojii.
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5.3. Komunikaéni strategie

Cilem komunikaéni strategie je stanovit pfehled vyuZivanych komunikacnich kanali mez
sfedstaviteli obce (pofizovatelem) a ostatnimi aktéry, klefi mohou do prubehu porizeni PUMMO
zasahnout, a to véetnd zplsobu vypofadani a zpracovani ziskanych informaci (nézord, podnétd,
pfipominek, stiznosti ¢ dotazd).

Komunikaéni strategie bude zaloZena na snaze olevfil strategicke planovani vefejnosti a dalim
aktérum ve mésté, aby se na rozvoji Olomouce mohli podilet skuteéné vaichni, kterym neni osud mésta
lhostejny. Diraz tak nebude kladen pouze na jednosmermou komunikaci statutamiho mésta Olomouc
smérem k vefejnosti, ale zejména na obousmémou komunikaci, kdy se vefejnost a dalsi klicovi akiéfi
zamysli nad budoucnosti Olomouce spolecéné s pfedstaviteli mésta.

Komunikaéni strategie bude dle kapitoly 3.3. rozdélena na dvé Casti, a to na Cast vénovanou
komunikaci pfi pofizovani PUMMQ a &ést vénovanou celemu navrhovému obdobi. Komunikaéni
strategie bude obsahoval zejmena;

= Analyza soucasné situace

5 bude obsahovat analjzu souéasného stavu inferi a extemi komunikace, (zv.
komunikaéni audit.

= |dentifikace cilovych skupin

o budou identifikovany viechny potenciaini cilové skupiny, kierych se PUMMO
jakymkollv zpiisobem dotkne a které by mély kampané oslovit. Pro polieby
komunikaéni strategie Ize definovat minimainé tyto cilové skupiny:

Voleni pledstavitele mésta

Pracovnici magisiratu mésta Olomouce

Siroka vefejnost/dospéli obyvatelé mésta

Mistni podnikatelé a dal3i zastupci soukromeého sektoru
Pfedstavitelé neziskového sekloru

Déti, mladez a mladi lidé

Seniofi

Turisti

« Urteni hlavniho cile

o budou urteny hlavni cile kampani, jak pro dobu zpracovani PUMMO, tak i pro dobu
jednotlivjch navrhovjch abdobi a opatfeni. Mezi zakladni clle bude patfit:

Zajistit co nejgirsi informovanost pro  vSechny ve srozumitelné,
transparenini, pfehledné a strukturované podobé dle ruznych cilovych
skupin (organy mésta, politicka reprezentace mésta, vefejnost, podnikatale,
neziskovy sektor, méstem zaloZené a zfizené organizace a dalsi.)

Systematickym poskytovanim informaci zvysit zajem o spolurozhodovani o
budoucnosti mésta

Zadlenit vefejnost a dalil klidové aktéry do spolurozhodovéni o budoucnosti
mesta,

strana 17/19



L Ci0uolc

= Nastavil pravidelny kontakt s vefejnosti, médii, s odborniky, podnikatel,

neziskovym sektorem a naslavit komunikaci o strategii v ramci Ufadu a
organ( mésta

= Diouhodobé zlepsit image mésta
«  Ureni komunikacnich nastroji

o pro jednotlivé identifikované cilové skupiny a uréené cile bude navrzeno vhodné
mnozstvi komunikacnich kanalu, tzv. komunikaéni mix. Bude vyuZito zejména
nasledujicich kanali:

»  Ufedni a formalni komunikace
= Elektronickd komunikace
= Prace s médi

« Daldi zpisoby komunikace (napf. vyslavy, workshopy, seminafe,
konfarence apod.)

« Harmonogram kampani

o harmonogram kampanl bude obsahovat Casové mezniky jednollivych kroku
komunikacni strategie:

= pro obdaobi pofizovani PUMMO
= pro obdobi napliovani cili a vizi PUMMO
= Evaluace navrZenych fedeni
o bude obsahovat navrih méfeni efektivity navrizenych cild a mezniki,

Na zakladé navrzené komunikacni strategie bude poZadovano zpracovani informaénich materiald
pro zvefejnéni a medializaci vysledkd PUMMO pro Siréi vefejnost co nejsrozumitelnéjsi formou. Bude
zpracovan pfedeviim informaéni material (brozura, formaty Ad), informace pro web mésta, informace
pro mésiska periodika, rozhlas, televizi a materialy pro vedeni mésta,

6. Technické poZadavky na zpracovani dokumentace

Textova ¢ast dokumentace bude doplnéna v poliebné mife schematy, kartogramy, grafy a
tabulkami. Dokumentace bude ve véech postupnych fazich vypracovana a pfedana v 6 ks vyhotoveni +
3 ks digitélné na CD/DVD. Prezentace ve fazich projednani a zévérecny Gistopis dokumentace budou
zpracovatelem rovnéZ upraveny a predany ve formé vhodné pro webovou prezentaci,

Popisna dokumentace projekiu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany v MS Word

(*.doc a * docx), Excel (*.xls a *.xlsx) a Powerpoint (*.ppt a *.pptx). Zvefejiované vystupy ve formatu
HTML, POF,

Dokumentace bude zpracovana v méfitku dle rozsahu Gzemi a vhodného detailu (1.1000, 1:2 000,
1:5000, 1:10 000, 1:25 000), na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastraini mapy
popfipadé technicke mapy.

Grafické ¢ast bude zpracovana ve formatu DGN, DWG. Tabelami data, pfipadné databaze, budou
predana ve formatu textovych souborli s oddélovacem tabelatoru s kompletnim metadatovym popisem
vyznamu véech atributd a navaznosti jednotlivych tabulek.
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Jednotliva titéna paré budou oéislovana, dokumentace a viechny pfilohy budou oznaceny Eislem
smlouvy o dilo. Dalsi diléi poZzadavky mohou vyplynout v priibéhu zpracovani.

7. Seznam podkladi
Vychozl podklady

-

Uzemni plan Olomouc

Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce a mikroregionu Olomoucko

Strategie IT| - Integrované teritoriaini investice Olomoucké aglomerace

Regionalni inovaéni strategie Olomouckého kraje

Optimalizace MHD v Olomougi, vé. modelu dopravy (CZECH Consull, spol. s r.o., 6/2015)
Bezbariérova doprava (irasy a Upravy) ve mésté Olomouc (RARSM, akt. 10/2014)
Generel cyklistické dopravy (RARSM, akt. 12/2012)

Generel dopravy v centru mésta Olomouce (CityPlan, 6/2004)

Navyéeni parkovacich moznosti v centru mésta Olomouce (ACTIV Praha, 8/2004)

Navrh koncepce komplexniho systemového fedeni statické dopravy v Olomouci (DHV,
2001)

vyzkumy Centra kinantropologického vyzkumu Univerzity Palackého

Analyza zdravotnich a environmentalnich rizik ve mésté Olomouci (Zdravotnim tstavem se
sidlem v Ostravé, 2014)

Studie proveditelnosti nizkoemisnich zon ve mésté Olomouci a Studie proveditelnosti
nizkoemisnich zén s vyhodnocenim dopadi na kvalitu ovzduéi pomoci dopravné-emisniho
modelu ve mésté Olomouci (COV, 2013)

Vysledky a vyhodnoceni méfeni kvality ovzdusi v Olomouci na Sesti rizné exponovanych
mistech v riznych fazich kalendéafnino roku 2013 (E-expert, spol. s r.0. a Zdravotni Ustav se
sidlem v Ostravé, 2014)

Vyhodnocen! kvallty ovzdudi v Olomouci vroce 2014 na zékladé vysledkd imisniho
monitoringu z dopravni méfici stanice Velkomoravska (ENVItech Bohemia 5.r.0.)

Rozptylové studie a zpravy monitorujici emisné imisni vztahy na izemi mésta Olomouce
(Vysoka kola banska - Technické univerzita Ostrava)

On-line informaéni systém o kvalité ovzdusi ve mésté Olomouci

Pfiprava mistnich a regionalnich plani rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodicke
pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice (JASPERS, 6/2015)

Dalsi podklady

Normy

Metodicke pokyny, pfirucky

Dalsi vychozi dokumenty souvisejici s dopravni politikou
Finanéni programy na rovni EU, statu, kraje
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Priloha 2. Navrh zpracovani projektu

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - popis metodiky
pFi zpracovani planu ze strany pfipadného zpracovatele
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SUMP plén udriteiné méstske mobility (Sustainable Urban Mobility Plan)
PUMMO Plan udritelné méstské mobility Olomouc

MMOI Magistrdt mésta Olomouce

sMOI Statutdrni mésto Olomouc

RMO Rada mésta Olomouce

ZMO Zastupitelstvo mésta Olomouce

1AD individudlni automobilovd doprava

PAPL  pisemné vypinéni papirového dotazniku dorudeného tazatelem (Paper And Pencil Interview)
CAWI  vypinéni webového dotazniku po dohodé s tazatelem (Computer Assisted Web Interview )

CATI  telefonické vypInéni dotaznlku pe dohodé s tazatelem (Computer Assisted Telephone
Interviewing)



1. Uvod - originalita zpracovédni PUMMO

= tfeba rdiraznit, Ze pldnu udriitelné méstské mobility mésta Olomouc (PUMMO) je tfeba rozumét
jako STRATEGICKEMU PLANU. Ten je realizovin podle fézi, které koresponduji s tvorbou
strategického dokumentu. Pokud se zaméfime na detaily zpracovani SUMP, tak mife vzniknout
dojem, 7o se md realizovat generel dopravy. A to je ten problém. Dosavadni zkudenostl s realizaci
PUMMu v éeskych méstech ukazuji, Ze neni zcela vyieiena otdzka, zda je realizavan strategicky plan,
¢i generel dopravy, col ale je jen uzemné planovaci podklad. v Ceské republice se jednd o dva
naprosto rozdilné dokumenty, které majf jiné zdkonitosti a jind pravidla pfi jejich zpracovini.

Proto budeme realizovat PUMMO tak, ¥e oba dva dokumenty budeme spojovat do jednoho, pficemi
prvky ze ,strategie” budou uréovat smér, finance, zodpovédnost, apod. a prvky 7 ,generel” budou
konkretizovat opatfeni, které se maji realizovat. Rozhodujici pak neni, co navrhne ,vitézna firma®, ale
na £em se dohodne vefejnost mésta

Déle se zaméfime na odstranéni dalitho problému, ktery se potykaji stivajici PUMM. Strategické
dokumenty v nadich méstech ji} celkem oteviené hovoii o Feleni problémi s automobilovou
dopravou, ale generely dopravy automaticky poéitaji < tim, e dominantni dopravou je vidy IAD a
potitaji s rstem automobilizace a intenzit na nadich komunikacich (dle pfedpokladii RSD). Oba dva
dokumenty si tak protifedi. Nafe ndvrhy tak nebudou potitat s daldim nédrdstem, mimo scénafe, kdy
se s toulo variantou pfimo potitd. Chceme tak jasné rozlifit a definovat, Je pokles IAS ve mésté je
malny, ale je tfeba mu jit skuteéné naproti.

Naie forma zpracovani PUMMO bude postavena na odlifnych principech, nei byly doposud
zpracovdny PUMM. Nesouhlasime s tezi, fe PUMM je vlastné jen generel dopravy, doplnény o
projednani svefejnosti a o tzv. mékké nastroje. Naopak naie pojeti zpracovéni PUMMO bude
polozeno na zikladni mydlence PUMM, tedy na hledani feieni, jak nové koncipovat dopravu a
mobilitu v Olomouci, které stoji na potfebach élovéka,

Vtomto kontextu, nad rdmec zdpadoevropské filosofie zpracoviani PUMM navrhujeme, aby
v Olomouci byla stanovena hned na zaédtku zpracovdni PUMMO tzv. SUPER VIZE — Mésta s dobrou
adresou a VIZE 25. Tato SUPER VIZI se bude |ako nit prolinat celym procesem zpracovanim PUMMO.
Jednd se o jinou vizi, kterd bude definovdna v rdmci samotného procesu zpracovini PUMMO, Ta
bude odpovidat olomouckym specifikim a projedndna s vefejnosti. Naopak tato SUPER VIZE urfuje
zakladni smér, ktery urfuje charakteristiku dokumentu PUMMO v éeském prostfedi. Je tfeba jen
pfipomenout, ¥e pravé vize ,Mésta sdobrou adresou” byla poprvé definovana na olomoiickd
konferenci ve dnech 29, - 30. 4, 2015,

Tato SUPER VIZE chce nabidnout véem obyvatelim mésta Olomouce moinost bezpedné, pohodiné
a efektivni pfepravy. § rostouci populaci a piibyvajicimi pracovnimi misty velmi sili tlak na soucasna
dopravni feeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. | hlavni problémy v Dlemouci spotivaji
také v dopravni pfetifenosti, hluku a znedisténi. Zplsob, jakym se lidé pfepravuji po mésté, znalné
ovliviiuje kvalitu Fivota ve mésté. Proto nabizime novou vizi budouciho uspofadani mability. Dopravu
cheeme Fedit v souvislosti s kvalitou ivota jako takovou, ,Dobrd adresa” md symbolizovat adresu, na
které bydli lidé, Na dopravni fedenl se nelze divat jen z inZenyrského pohledu, ale i z pohledu clovéka,
nakalik dopravni infrastruktura ovliviuje Fvotni styl a Zivoty lidi. V takovém kontextu se doprava a
méstska mobilita tyka fady oblasti lidského Zivota:

s Kaidodenni fivot. Dobré mésto nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a spolecensky
Hvot v ulicich | daldich vefejnych lokalitach,
= Setkavani. Setkavani, Interakce a komunikace jsou nesmirné ddlelitymi aspekty Zivota a

dobré mésto ma byt idedinim mistem pravé pro nahodna setkini s pfateli, zndmymi i
neznamymi lidmi, Jednd se prostor, kde mGieme pozorovat, jak Zijeme a jakymi principy se
ridime.

« Bezpefnost. Lidé z mésta, kteii chodi p#iky a Jezdi na kole, v ném vytvifeji pocit bezpedi.
Vyjdeme-li z domu ven, viude kolem uvidime lidské tvife.



» Mastsky prostor. Dobré mésto je mistem pro relaxaci a estetické zaZitky, a to nejen pro
zelejii abyvatele, ale | pro ty, kdo meéstem pouze prochazeji nebo projizdé)i.

s Zdravé méste. Dobré mésto je méstem zdravym, bez vétdich problémi s dopravnimi
zacpami, hlukem, zneéisténim a daldimi zdravotnimi riziky,

= Vysokd dostupnost. V dobrém mésté vidy existuje dopravni prostfedek, jim? se snadno a
vias dostanete z bodu A do bodu B. Koncepce dobrého mésta vyhovuje rozmanitym
zptsoblm dopravy,

= Trvale udriitelnd infrastruktura, V dobrém mésté je infrastruktura prioritou, diky éemu? se
naprostd vétiina osob dokale po mésté efektivné pfepravovat, anif by pritom trpéla kvalita
méstského prostory, obecnd dostupnost & kvalita zivota,

Cil &I vizi v dopravé lze vyjddfit také pomocl VIZE 25, kterd pfedstavuje podporu rozvoje méstské
mobility jakoito systému svyvdienym podilem jednotlivych slozek dopravy. Jednad se o systém
méstske maobility, ktery vénuje spravedlivou pozornost viem slofkam dopravy, tedy individudini
automobilové, cyklistické, vefejné a péii dopravé (tj. 4 x 25% pozornost). Konkrétnim cilem je, aby
celkovy podil udrifitelné dopravy na délbé pfepravni prace dosahl vyie 75%, kde udriitelnou
dopravou rozumime pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Vize 25 md ovliviovat
viechny budouci koncepéni a strategické dokumenty mésta, Z tohoto divodu by odborné dokumenty
i7 nemaly byt pfipravovdny izolované, ale integrované a spoleéné, nebof pouze takowy pfistup
zabrani preferenci jedné dopravy pfed druhou a umoini vytvorit podminky pro viechny druhy
dopravy,

Je tieba zdiiraznit, e VIZE2S je jen vizi, kterd ma marketingovy potencial, stejné jako v otazkach
bezpednosti VIZED, Cilem této VIZE2S je, aby se obyvatelé mésta Olomouce Lidé mahly pfemistovat
rliznymi zplsoby, kteréd lze kombinovat dle aktudlnich potfeb. Nékdy je nejefektivnéjii doprava na
kole, jindy tramvaji, autobusem, autem nebo jednoduie pésky. Vize budouci mobility (nikoliv
dopravy) vychazi 7z predpokladu, e snadné stfidani riznych dopravnich prostfedki bude pro
obyvatele pfitaZlivé. Vidy by méla existovat moZnost zvolit si dopravni prostfedek nebo jejich
kombinaci, kterd umoini co nejpfiméjii a nejrychlejii cestu z bodu A do bodu B, aniZ by utrpéla
kvalita méstského prostoru a Zivota,

Af u? si obyvatel mésta Olomouce rvoli jakykoliv zplsob dopravy, zasadni roli hraje dostupnost, kterd
by se v Olomouci méla stat klifovym terminem. Dostupnost znamend takové uspofddani Gzemi, které
lidem umoZiuje dostat se snadno z jedné lokality do druhé, a to nendkladnym, pohodinym a
prostorové nendroénym zpisobem, Mésto Olomoue by mélo nabidnout vysokou miru dostupnosti,
kterd je déna i tim, Je chiize, jizda na kole a vyulivani vefejné dopravy je jednoduché, bezpeéné a
atraktivni.

Vizi budouci maobility mésta Olomouce dobfe ukazuje dopravni pyramida (viz obr. 1), kterou pro
olomoucké stfedoikoldky poprvé pfedstavil zastupce danského velvyslanectvi dne 25.11.2014 na
Cirkevnim gymnazium v Olomouci. Cilem VIZE26 bude upozarnit, aby obyvatelé mésta Olomouce pfi
katdodennim cestovani méli vyulkivat vétdinu dopravnich prostfedki z horni Easti pyramidy a jen
minimum ze spodni.
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Obr, 1: Dopravni pyramida

2. Zakladem bude Komunika&ni strategie

| kdyZ bude plné respektovino zaddni, kdy samotny PUMMO bude mit tfi &asti (analytickou,
navrhovou a komunikaéni &dst), tak pfeci jen Komunikaéni strategie bude fungovat na jakési
JLastiedujici bazi®, lejim zdkladem, & pilifem bude pravé wyie uvedend SUPER VIZE, kterd bude
priibé&zné ovliviovat viechny vystupy jak analytické, tak navrhové £asti.

Komunikacni strategie je nyni vétdinou spojena jen s vefejnym projednanim, pfipadné s vyuditim
nejriiznéjiich komunikacnich kanal( mezi pfedstaviteli obce (pofizovatelem) a ostatnimi aktéry, ktefi
mohou do priibéhu pofizeni PUMMO zasdhnout, vietné zplsobu vypofadani a zpracovani ziskanych
informaci (ndzord, podnétd, pfipominek, stifnosti & dotaz(i)

Pokud ma byt ale Komunikagni strategie zaloZzena na snaze otevfit strategické plinovini vefejnosti a
daliim aktérim ve mésté, tak diraz z nadi strany nebude kladen pouze na jednosmérnou komunikaci
mista smérem k vefejnosti, ale zejména na obousmérnou komunikaci, kdy se vefejnost a daléi kligov(
aktéri zamysli nad budoucnosti mésta spoleéné s jeho predstaviteli.

Pokud se md vefejnost angalovat, potfebuje mit k dispozici relevantni informace a je tieba ji
seznamovat pribéiné s madernimi principy plinovani a tim pfedchazet budoucim problémim
s vyporadanim pfipominek v ndvrhové tésti.
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2. Zikladem bude Komunikaéni strategie

I kdyZ bude plné respektovino zadani, kdy samotny PUMMO bude mit ti éasti (analytickou,
navrhovou a komunikaéni édst), tak pfeci jen Komunikaéni strategie bude fungovat na jakeési
w2astieiujici bazl”. Jejim zakladem, & pilifem bude pravé vyie uvedend SUPER VIZE, kterd bude
prabéiné ovliviiovat viechny vystupy jak analytické, tak navrhové Easti,

Komunikacni strategie je nyni vétiinou spojena jen s vefejnym projednanim, pripadné s vyukitim
nejriznéjiich komunika¢nich kandld mezi predstaviteli obee (pofizovatelem) a ostatnimi aktéry, ktefi
mohou do prabéhu pofizeni PUMMO zasdhnout, vietné zplisobu vypofadani a zpracovini ziskanych
informaci (nazerl, podnétd, pHipominek, stiznosti &l dotazi).

Pokud md byt ale Komunikaéni strategie zalolena na snaze otevfit strategické planovani vefejnosti a
dalsim aktériim ve mésté, tak diiraz z naii strany nebude kladen pouze na jednosmérnou komunikaci
mésta smérem k vefejnosti, ale zejména na obousmérnou komunikaci, kdy se verejnost a daldi klicovi
aktéfi zamysli nad budoucnosti mésta spoleéné s jeho predstaviteli,

Pokud se md vefejnost angalovat, potfebuje mit k dispozici relevantnl informace a je tieba ji
seznamovat prab&iné s modernimi prineipy planovani a tim pfedchazet budoucim problémim
s vypofadanim pfipominek v ndvrhové dsti,



Kromé potadovanych vystup(i Kemunikaini strategie probéhne | sada vzdéldvacich prednaiek o
managementu parkevani, o uzemnim planovéni, o vefejném uliénim prostoru, o cyklistické a pési
dopravé, o ivotnim stylu, o kampanich apod. Ukolem naii Komunikacni sirategie bude dale
prilbdiné interpretovat vystupy z analytické £asti, které nebudou jen ,smeési Cisel, dat a vet, kterd
nikdo neéte”, ale Zivymi vystupy, které zaujmou olomouckou vefejnost. Teprve a2 ve teti fazi pfijde
na fadu iz standardni vefejné projedndni, které se tyka konkrétnich navrhi.

Obrovskou wyhedou Komunikaéni strategie bude, fe bude navriena a realizovdna vsoubéhu
s komunikafnim projektem ,Namixujme to spoleind, které mésto podalo na SFZP a je velkd
pravdépodobnost, e tento projekt projde. Proto v rdmei naieho ndvrhu je navrien jen omezeny
rozpotet na web a propagaéni materidly, které by mély byt realizovany pravé vramci tohoto
projektu. Komunikaénl strategie tak oba projekty propoji do jednoho, aby olomouckd vefejnost se
maohla lépe orientovat v dané problematice.

V harmonogramu realizace Komunikaini strategle rozlidujeme dvé etapy:

a) Sestaveni Komunikalni strategie pro projednani PUMMO bude sestaveno béhem prvni tfi
mésici

b) Cely zbyvajici obdobi bude zaméfeno na sestaveni komunikacni strategie pro Zivotni cyklus
PUMMO. V tomte cyklu se zapoéitava i pribéiné informovini vefejnostl a zastupcii mésta o
vystupech zpracovani PUMMO a zapracovani prabéinych ndzord ze strany vefejnosti, které
budou zohlednény ve finalni verzi — viz vyie.

V piiloze 1 je popsdna Komunikaéni strategie, kterd bude naplnéna dle zadani

Pozndmka — obé dvé kapitoly automaticky poéitaji s tim, Ze jsou naplnény Zakladni poladavky ze
zaddni, tj. kapitela 2. a je]i Zdsti 2.1. Divody pofizeni; 2.2. Redené dzemi; 2.3. Navrhové obdobi; 2.4,
Hlavni cile.

Zodpovédnost za realizaci Komunikadni strategie:

3. Postup zpracovani a zplsob projednani PUMMO (volné pokradovani kapitoly
2)

Tato kapitola plné koresponduje se zaddnim. Je ale tfeba zddraznit, e privé tato kapitola je
zahrnuta pod Komunikaéni strategil (viz kapitola 2). Ta opravdu nemuie byt zaméfena jen na
tirokou vefejnost, ale | na odbornou a na politickou reprezentaci mésta.

Vypracovani a provedeni PUMMO bude zalofeno na integrovaném piistupu (horizontdlnim |
vertikalnim) s velkym podilem spoluprice, koordinace a konzultaci mezi riznymi urovnémi vefejné
spravy a pfisluinymi orgdny, které bude zahrnovat:

s konzultace a spolupraci mezi riznymi Gtvary na mistni Grovni s cllem zajistit soudrinost a
komplementaritu plénu udrZitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi a
opatfenimi v souvisejicich oblastech politiky (jako Je doprava, uzemni planovani, Zivotni
prostiedi, socidlni slutby, energetika, zdravotnictvi, vzdéldvini, atd.); (zodpovédnost

)
s (zky dialog s piisluinymi organy (zodpovédnost
& na riznych Grovnich sprdvy a samosprdvy (napf. na drovni méstské £isti, abee,
aglomerace, regionu a Elenského statu)
o se sousednimi obcemi.

« dobrou znalost a petlivé uvaieni politickych cild a relevantnich pland rozvoje i
dopravnich plin, které JiZ existuji nebo na nichi se v soutasné dobé pracuje a které maji
dopad na danou vymezenou oblast.

v tomto kontextu bude hlavni roli hrat ktery md vybornou znalost mistniho
prostiedi.

Jak ui uvadi kapitola 2., zpracovani PUMMO zalozeno na kemunikacni strategii s vefejnosti, vietné
vefejnych projedndni v piedem definovanych dilcich stupnich zpracovani.



eneni pracovnich skupin bude nasledufici:

= Ridici skupina: bude navriena pofizovatelem a schvilena RMO, tvofit |i budou politidti
rastupci mésta a vedouci pracovnici MMOI, ktefi budou dohliZet na pribéh projektu a
budou rozhodaovat o jeho daldim sméfovini,

= Odborné skupiny: pofizovatel spoleiné se zpracovatelem stanovi pofet jednotlivych
odbornych skupin a jejich élent. Cleny odbornych skupin budou odbarnici na jednotliva
témata zfad pracovnikl MMOI a sektorovych partner(, napf. Krajského GOfadu
Olomouckého kraje, Dopravniho podniku mésta Olomouce, Univerzity Palackého, Policie
CR, 5ZDC, RSD, a dalii dle potieby,

s Siréi_vefejnost: komise méstskych €dsti, vyznamni zaméstnavatelé, Svaz mést a obel
Olomouckého kraje, hospodaiska komora, zdjmova sdruZeni, mistni iniciativy, apod.

(zodpovédnost pro tuto oblast bude mit na starosti )

Postup zpracovani a projednani PUMMO bude rozdélen na nasledujici faze:

= ystupni vyrobni vybor a predani podklad( (zodpovédnost:
= yypracovani komunikaéni strategie pro ¢ast zpracovani PUMMO (zodpovédnost:

= yypracovani analytické éasti (zodpovédnost:
projednani analytické ¢asti s odbornymi skupinami, s pfisludnymi organy (zodpovédnost:

= prezentace vysledkd analytické dstl vefejnosti {(zodpovédnost:
vypracovani scéndi( navrhové asti (zodpovédnost:

= projednani navrzenych scénai s odbornymi skupinami, s piisluinymi orginy a vefejnosti
(zodpovédnost:

s yybér nejvhodnéjiiho scéndfe a vypracovini Akéniho plinu PUMMO (zodpovédnost:
= yypracovani kamunikaéni strategie pro navrhové obdobi PUMMO (zodpovédnost:
s prezentace vyhranéha scéndfe a Akéniho planu PUMMO (zodpovédnost:

= schvileni PUMMO politickou reprezentaci mésta

Pravidelné vyrobni vybory budou probihat v misté pofizovatele minimalné 1x mésicné (zodpovédnost
Lazor)

Soutasti PUMMO bude jif od samého poldtku dle poZadavku Smérnice EU €. 2001/42 procedura SEA.
Bude se jednat o pribéiny proces béZici paralelné s pfipravou a pofizenim PUMMO, Environmentaini
zprava bude odrazet poZadavky Pfilohy I. Smérnice o EIA a ndrodni legislativy. Vysledky SEA a ndzory
vyjadfenéd v pritbéhu konzultaéniho obdobi musi byt zohlednény v zévéreéné verzi PUMMO a také
v rozhodnuti o schvaleni PUMMO.,

(z0dpovédnost

4. Komentafe k postupu praci na analytické Casti
Uvodni pozndmka:

Tato kapitola struéné shrnuje poZadavky na zadini na vypracovani analytické Casti, pfifazuje
zodpovédnosti k jednotlivym dstem a knékterym bodim zaddni jsou doplnény poznamky



k metadice zpracovani PUMMO. Celé zadani analytické ¢asti je uvedeno v pfiloze 2 tohoto
dokumentu,

Text:

Plan udrfitelné méstské mobility bude poskytovat komplexni pfezkum souéasné situace a
prostfednictvim ,auditu vykonnosti méstské mability” urdi poéateéni droven, viici ni? bude moiné v
budoucnu méfit pokrok. Tato analyza bude zahrnovat pfezkum institucionalniho uspofddani, procesu
planoviani a provadécich mechanismi.

Budou nalezeny vhodné ukazatele, které budou popisovat soudasny stav méstského dopraviiho
systému ze viech relevantnich politickych hledisek. K nékterym uvidime tyto komentire:

= kvality a dostupnosti dopravnich slufeb a infrastruktury;

V Olomouci chceme navrhnout pfedeviim takovd opatieni, kterd s dostupnymi finanénimi prostfedky
co nejvice zefektivni méstskou dopravu. lak toho dosdhnout? Penize by mély sméfovat na
vybudaovini efektivni infrastruktury, v jejim? ramci se bude prepravovat co nejvétii poéet osob za co
nejniZéi moiné naklady,

Komplexni problémy dopravniho systému chceme fedit jen pomocl celistvého a integrovaného
pfistupu. Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkdm je takovy pfistup jedingym zplsobem, jak
najit diouhodobé fesenl v oblasti mobility. Tyte vzdjemné propojené podminky jsou pravé idedlni i
pra mésto Olomouc.

Budeme vychdzet z principli moderniho planovani, které vychizi z ,paralelniho modelu”, ktery je
zaloen na tom, 2e kaZdy druh dopravy je pfinosny. Usiluje o vytvofeni rovnovainého dopraviiho
systému. Dopravnl pokrok zde znamend zkvalitfovdni podminek pro viechny zplsoby dopravy.
V naiem pojeti dopravnim planovdni tedy nebude kladen diraz na zvylovani mobility zalofené na
automobilové dopravé, ale zejména na lepéi dosaiitelnost cili cest viemi druhy dopravy, které jsou
vzajemné propojend

Déle budeme chtit upozornit na fakt, Ze dopravni problémy vznikaji €asto | daleko za hranicemi mésta
Olomouce. Kdy? Spatné funguje vefejnd doprava a neni-li propejena s cyklistickou dopravou, tak lidé
budou dojidét za praci do mést auty. Proto je tfeba uvaiovat v kontextu %irifho Gzemi, ne? jen
vramel katastrdlniho Gzemi meésta Olomouce. Budeme tedy i pracovat svystupy planovdni ITI
Olomoucké aglomerace,
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Obr. 2: Princip intermodality — komplexni feSeni dopravy
* uzemniho a hospoddfského rozvoje;

Tento bod bude spojen s Uzemnim plinem. Vzhledem k tomu, Je dzemni pldn vyraznym zplisobem
ovliviuje mobilitu oband, proto i analyza by méla fedit otazku ndvaznosti, & vazby SUMPU na
uzemni plén, nebo na Gzemni politiku ve vztahu k dopravnim fedenim, vefejnd doprava v Gzemi, atd,
Zejména je treba posoudit, zda Gzemn/ plin vede k mentim nérokim aglomerace na dopravu a to
rozvijenim principu ,mésta kritkych vzdilenosti”, Jedna se o nejudinnéjdi postup, Jak dosihnout
sniteni narokd na dopravni systém a napinéni ostatnich cild. Zésadni je nastartovéni procesu
vedouciho nakonec k meniim narokdm na dopravu v celé aglomeraci, tedy viéetné pfiméstské oblasti,
Dale je tfeba posoudit, zda fedeni dopravnich staveb se soustfeduji na vytvofeni dopravni kapacity
pro predpoklddany rist intenzity provozu anebo primarnim cilem v oblastech pfetitenych dopravou
mé byt zlepieni Zivotniho prostfedi (jak ve smyslu zdravotnim, tak ve smyslu kvality Zivota), kdy
fedeni ,dopravy” jako takové je aZ druhotnym cilem,

= herpetnosti;

Bezpecnost by méla byt popsana hlavné vkontextu fedeni mobility. Je tieba spojit zvylaviani
bezpeénosti s moZnymi zménami v celkové délbé prepravni prace, které chceme ovlivnit pravé SUMP
(plati zndmd dméra - dim vice cyklistd a chodcii a méné 1AD v ulicich, tim je jim zajisténa vétdi
bezpecnost). Bezpelnost je dale potfeba posoudit z pohledu ulienich profilii, které jsou dnes
uzplisobené piednostné dopravni funkei ulice, zpravidla s prioritou automobilové dopravy, kterd v
ulicich dostdva nejvétii prostor. Dokonce i preference vefejné dopravy neni obvykle aplikovina tam,
kde by zplsobila omezeni automoblld. Hiavni ulice potiebuji upravit do podoby, které by zvydily
atraktivitu pro pobyt, chiizi a cyklodopravu. To stejné plati o vedlefich ulicich rahlcenymi parkujicimi
auty, s negativnimi disledky na bezpeénost pfi pfechdzeni a komfort bezmotorovych ufivatell
obecné. V primarné rezidenénich ulicich je pro posileni pobytovych funkel a pocitu bezpedi pfi chizi &
pehybu na kole na kratdi vzdalenosti Zddouci realizovat ploiné dopravni zklidfiovani {zény 30 km/h)
veetné odpovidajicich stavebnich dprav.

s energetiky;

Tato kapitola se zaméfi na zddraznéni energetické narofnosti v dopravé. VWstupy budou poutity
v ramci Komunikaéni strategie,

= livotniho prostiedi;



Vystupy teto kapitoly budou znadné pouiity pii Komunikaini strategi (imisni zatileni mésta
Skodlivinami emitovanymi dopravou (NO2, PM10, benzen, benzo (a) pyren, Nox, €02, CO)

L]

sacialniho zaclenéni a genderové rovnosti;
zdravotnictvi;
vzdéldvani atd,

YV PUMMO budou v rdmel feiene oblasti zjisténa probléemova mista, v nich? je vykonnost dopravniho
systému z jakéhokoli vyie uvedeného politického hlediska obzviasté Spatna

Poiadovany obsah bude vychizet z poladavkd zadidni, jen? bude obsahovat:

Inventarizaci viech dostupnych relevantnich podkladG a vyhodnoceni jejich vyufitelnosti,
viéetné mapovych podkladl - bude realizovdno dle zadani (zodpovédnost

Identifikovini kliéovyeh partnerd - bude realizovano dle zadani (zodpovédnost

Dopravni prizkumy

1} IAD, MHD Cyklisticka a p&ii doprava - - Bude realizovdno dle zadani (zodpovédnost
DHV Brno)

Pozndmka 1: pokud planujeme podle principl SUMP, tak je tfeba vyslednym
hodnotdm rozumét jako vychozim stim, e se pfedpoklada (cof ma
korespondovat & cili SUMP), ie intenzity IAD budou klesat a naopak MHD
Cyklistickd a p&3l doprava bude rlst- Tento fakt je pak brat v potaz v ramci
ndvrhové casti, Takto je tfeba interpretovat data | v rdmel Komunikadni
strategie,

Pozndmka 2: Vystupy z 1AD budou interpretovany v ramci Komunikaéni strategie
prostfednictvim téchto otadzek: 1) Jaky je tranzit dzemim, 2) kolik je vnitfni
dopravy, 3) Olomouc jako cilovd destinace, 4) kolik cest je realizovdno mezi
feienym uzemim a jeho vnéjdim azemim,

2) Statickd doprava - - Bude realizovano dle zadani (zodpovédnost DHV Brno) 1)
prazkum aktudlni nabidky a obsazenosti odstavayeh a parkovacich mist a 2) oblast
centra se zavedenou zanou placeného stani a pfilehlé okoli

Poznamka 1: Ceho se vyvarujeme? Casto je kladen velky diraz na parkovini
vazidel s cilem nawvyiit pofet parkovacich mist, co? je v rozporu s obecnymi cili
SUMP. Vdotaznikovém Setfeni je nutné wyhnout se otdzce: ,chybi vdm
parkovani vcentru mésta?”, Vtakovém pfipadé je velmi pravdépodobné, Ze
vé&tiina odpovi, e ANO. V navrhové &asti bude provéfeno vyuliti informaénich
technologii, tzv. chytrého parkovani, které ma pomoci feiit parkovani ve mésté,;
Pozndmka 2: Je tfeba disledn& rozliSovat parkovani v centru mezi parkovanim
rezidentl a kritkodobym a dlouhodobym parkovianim lidi neZijicich v dané
oblasti. Nislednd opatfeni by méla byt zaméfena privé na dlouhodobé
parkovani

3) Prizkum dopravniho_chovani  Bude realizovino dle zaddnl - zodpovédnost

Skiadand: 1) pfiprava a realizace priizkumu, 2) pfepisovdni a kddovdni dat. Rozsah
bude dle zaddni. Poznamka

= Na tento prizkum bude kladen velky diraz, Vidyt privé délba pfepravni
prace by méla byt jednim z kli¢d pochopeni dosaieni cild SUMP. Pokud
cheeme naplnit ¢l a ménit dopravni chovani, pak musime nejprve
porozumét Eislam, které jsou spojend s délbou pfepravni prace,

* Pfi vystupech se vyvarujeme obecnému zprimérovani dat o délbé
pfepravni prace. Je tfeba ji rozdélit dle vzdalenosti. Do 3 km, resp. 5 km
pak je obecné povalovana za ideadlni vzdalenost, kterou lze pokryt péii,
cyklistickou a vefejnou dopravou. Data z prizkumu mohou pak ukazat
prekvapujiei fakt, e pro mistni obyvatele je neatraktivni jizda IAD na



krdtké vzdalenostl. Pro kaho by se pak staveély dalii silnice a budovaly
daldi parkovaci mista v centru?

*  Pii prdzkumu budou 7astoupeny viechny skupiny obyvatel, Diraz bude
ddn na zranitelné Geastniky dopravy (déti, starii osoby, chodci, eyklisti),
nakolik jejich potfeby jsou odlifené od téch ,béiné” populace. Standard
by ndsledné mél byt stanoven na podkladé téch skupin, které maji
potfeby nejvétsi. Sestaveni souboru ndhodnym whérem.

*  Vyhotaveni modelovych vypoltl imisi a hlukavych zdtédi - Bude realizovino dle zadani:1)
Modelavé vypotty imisni zatée, 2) Modelové vypofty hlukové zitéie

(=]

Poznamka - vystupy budou maximalné vyu?ity v rdmei Komunikacni strategie

= Souhrnnd analyza vychoziho stavu, oblasti manitoringu, sledované indikdtory (rdmcova
obsahovd rekapitulace)

Q

o

Charakteristika poptdvky po mobilité, - bude realizovéno dle zaddni
(zodpovédnost tast Zivotni prostiedi,
demografie)

Individudini automobilovd doprava, pozemni komunikace - Bude realizovino dle
zadini (zodpovédnost DHV Brno)

Doprava v klidu (staticka doprava) - Bude realizovéno dle zadani (zadpovédnost
DHV Brno, spoluprice

Vetejnd asobni doprava, véetné Zeleznice a vazeb na Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje (IDSOK) - Bude realizovdna dle zadéni (zodpovédnost dostal)
Cyklistickd doprava - Bude realizovidno dle zadani (zodpovédnost

Pési doprava - Bude realizovano dle zaddni (zodpovédnost DHV Brno)

Nakladni silniéni a Zeleznitni doprava, kombinovana doprava - Bude realizovino
dle zadani (zodpovédnost DHV Brno)

Leteckd doprava (z hlediska leti{té Nefedin a vazeb na mezindrodni letiité v
regionu) - Bude realizovino dle zaddn{ (zodpovédnost DHV Brno)

Organizace a fizeni provozu, informaéni a dopravné telematické systémy - Bude
realizovdno dle zaddni (zodpovédnost DHV Brno a spolupréce

* Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi - Bude realizovino dle zadani (zodpovédnost

Vystupem analytické édsti bude souhrnna textova £4st s popisem vychoziho stavu, pfehledné grafické
a tabelarni podklady, modely a mapové pfilohy v pofadovanych tematickych okruzich analytické ¢asti
véetnd zapisi z jedndni edboarnych pracovnich skupin a daliich projednani.

Zodpovédnost za kompletaci dokument(i bude mit na starosti



5. Komentéafe k postupu praci na navrhove casti
Uvadni pozndmka:

Tato kapitola struéné shrnuje poZadavky na zadani na vypracovani analylické castl, pfifazuje
zodpovédnosti k jednotlivym  ¢dstem a k nékterym bodim zadéni jsou doplnény pozndmky
k metodice zpracovani PUMMO, Celé zadani analytické Casti je uvedeno v priloze 2 tohoto
dakumentu,

Text:

To co je nezpochybnitelné a co také koresponduje obecné scili SUMP je uvedeno v zaddni pro
PUMMO: ,, Plan udriitelné méstské maobility bude uréovat konkrétni vykonnostni cile, tzv, diléi cile,
které jsou realistické s ohledem na soucasnou situaci v Dlomouci a jejim okoli, je? vyplynula z analyzy
stavu, a jsou rovné? ambicidzni, pokud jde o obecné cile planu udriitelné méstské mobility. V planu
udrfitelné meéstské mobility budeu uvedeny méfitelné cilové hodnoty, které jsou ralofeny na
realistickém zhodnoceni potateéni Grovné a dostupnych zdrojo. Tyto cilové hadnoty by mély odralet
diléi clle planu udriitelné méstské mobility. PUMMO bude podporovat vyvdieny rozvo] viech
relevantnich druh dopravy a zéroven bude podnécovat pfesun k udriitelngjgim druhOm dopravy.
Plan bude navrhovat uceleny soubor technickych opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatieni
zaloZenych na politikdch a mékkych opatfenich ke zlepieni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem
na deklaravany zamér a specifické cile.:

Problém je ten, 2e ndvrh konkrétnich opatfeni vidy narazi, &i je spojen s riznosti zajma a potfeb
riiznych uZivatel(, cof vyvoldvé konflikty. Problém je v tom, Ze kaldy chce uplatnit svoje prave, svoji
svobodu na vefejny prostor. Kaldy si ale tu svobodu vyklada jinak, Navrhovi &ast PUMMO se snaii
najit odpovéd’ na to, jak skloubit zajmy bezpetnosti, parkovéni, tvorby vefejného prostoru
s preferenci  chiize a jizdy na kole a vneposledni Fadé | otdzku role vefejné dopravy v dnedni
spolecnosti,

Pro odbornika neni problém navrhnout fedeni, které odpovida evropskym modernim trendiim, ale co
kdy? je nikdo nebude v Olomouci chtit? A pravé tady znovu nastupuje role Komunikatni strategie.
Nejde o to vefejné projedndvat ndvrhy, ale diskutovat o nich v prisbéhu celého PUMMO. Principy
feleni jsou pfeci zndmd u nyni.

Témata, kterd se maji fedit budou tedy spojena se SUPERVIZI (viz. kapitola 1 - Uvod) a navazovat na
obecné teze analytické Edsti (viz kapitola 4). Dle zaddni budou fedena tato témata, kterd ale budou
rozdélena do tfi kategorii:

s Vefejna doprava: Bermotorovd doprava: Intermodalita: Bezpecnost silniniho provozu:
Silni¢ni doprava (vietné statické): Inteligentni dopravni systémy:.

= Méstska logistika: navazuje na téma silniéni dopravy

= Rizeni mobility:" téma, které bude rozvedeno | v ramci Komunikacni strategie, nebot se
hodné pracuje s lidskym &initelem,



“m navrhové E&asti je provést navrh strategické koncepce rozvoje dopravy na fesenem uzem,
“a zakladeé tvorby scéndfl vyvoje budou navrfena konkrétni opatfeni pro odstranéni prohlém(
wopravniho systému vyplyvajicich ze zavérh analytické ¢dsti a stanoveny indikatory dopadd, které
budou méfitkem pro zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Z hlediska €asového bude navrh proveden pro krdtkodoby horizont (do roku 2022), navrhové obdobi
do roku 2030 s wyhledem dzemni rezervy do roku 2050. Kratkodoby horizont ma za cil stanovit

prvotni akee pfi realizaci navrZenych opatfeni a aktivit ve vazbé na pravé zahdjené nové dotaéni
obdobl,

Viechna navriend opatieni budou rozdélena do skupin dle ekonomické narotnosti na arganizatné
technickd opatieni, rekonstrukce stivajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni
infrastruktufe.

Na co si dame pozor pfi zpracovini navrhové #asti?

Cheeme pfedstavit ndvrh komplexniho fegeni, ktery neni zalofen jen na jednotlivych druzich
dopravnich prostiedcich, ale snai se divat na ulici, vefejny prostor jako celek, Froblémy s dopravou
se nevyfesi konvencnimi postupy, nybrs se naddle prohloubi a rezignuje se tak na jiné strategické cile
(atraktivita mésta, vefejnych prostor). Jeliko? ma byt vypracovany Akéni pldn, pak bude spojen
s navrhem konkrétnich priorit, cilG a opatieni (ndvrh je uveden v pfiloze 3.1,

5.1.  Scéndfe a prognézy, otazka riistu IAD, otdzka zklidfiovéni a role ulini ho prostoru

Casto se stava, Je se automaticky potitd s ristem IAD na zdkladé odhadd, & piedpokladd RSD, pro
kieré jsou zpravy o podpofe udriitelnych forem dopravy ve méstech zatim cizi. Proto je tfeba
vychdzet | 2 jinyeh zdrojli. Napiiklad podle Zprdvy o Hvotnim prostiedi za rok 2014 (MZp, 2015), Cedi
auta jiZ nepoutivajl auta tak jak dfive a daléi vyvoj ristu IAD se dé té¥ko odhadovat. Navic pravé zde
je potfeba vychazet ze SUPERVIZE, kterd hovofi o snijovani IAD.

Nulty seéndf, &i scéndf, ktery poéita s riistem IAD by tedy mély byt chdpany jako ,hrozba” toho, kam
aZ to s dopravou muZe dojit. Opét se tak jednd o vhodné téma pro Komunikacni strategii,

V disledku pfipadného snifovéni I1AD se mie | snifit intenzita na kfizovatkich, na kterych se
pfedpoklidd, fe budou slabymi misty na siti shérného skeletu bez dostavby daliich komunikaci.

Pokud je navrien zikladni komunikaéni systém se zafazenim vyhledovych staveb, kiery se pfedeviim
opira o vystavbu, & pfelo?ky novych statnich a krajskych komunikaci, tak pravé v navrhové &dsti bude
zdiiraznéno, Ze v oblasti IAD je nezbytnd zména nahledu na zakladni wpreambule” pfistupu k tvorbé
sitl pozemnich komunikaci. Redenim ani cilem neni omezovat dalif rozvoj (véetné vystavby novych
kapacitnich komunikaci), nieméné nové a modernizované komunikace jiZ nemaji slouit ke zvySovéni
nabidky (a stimulaci poptivky) po individualni dopravé, nybri predeviim k odvadéni individuslni
dopravy mimo choulostivé tzemi, zde neni cilem nova nabidka, ale spife ochrana obyvatel pied
vysokou emisni a hlukovou zatd%i z dopravy (snifeni podilu tranzitni dopravy v sidle). Ruku v ruce
s timto procesem musi jit humanizace pozemnich komunikaci, hlavné intenzivni proces zklidAovani
dopravy na stavajicich prdtazich tak, aby nadbyteéné dopravni (zpevnéné) plochy byly eliminaviny ve
prospéch zelené, méstského mobilidfe, spoleéenské funkce mésta a podpofe péii a cyklistické
mability. V podminkdch mésta Olomouce zminény proces znamend pfedeviim snahu o soustfedéni
dopravnich z4té2i na hlavni mistni komunikace ve prospéch razantniho zklidnéni celé sita obsluinych
komunikaci (citlivé oblasti s pfeviadajicim bydlenim), tpravidia formou zdn 30, v nékterych pfipadech
i obytnych zén.

Je nutné proto upozornit na fakt, e s kafdou dokonfenou stavbou se zvyiuje atraktivita 1AD, raste
tendence kvyiiim intenzitdim provozu, potaime Ubytku kapacitni rezervy, co? ma neblahy viiv na



vefejnou dopravu zavislou na vefejnych pozemnich komunikacich Stavby pro IAD maji byt
motivovany zejména snahou zlepiovat fivotni prostfedi (odvadét dopravu 7 citlivych clsti sournésti),
nikoli zvy3ovat kapacitu a tim | stimulovat poptavku.

Dale budeme pracovat s faktem management rychlosti (rychlost je vyznamnym kritériem Setrnosti
IAD = md4 vliv na hluk, emise, kapacitu, moZnost pfechdzeni a hlavngé bezpednost).

Do tohoto rdmce budeme navrhovat poZadavek ploiného zklidiovéni dopravy, resp. celoploiné
zavedeni konceptu 50/30 (tj pfisnd diferenciace sité na hlavni mistni komunikace s nejvySii
dovolenou rychlosti 50 km/h a obsluiné komunikace s dovolenou rychlosti 30 km/h - tzv. zény 30).
Na obou kategoriich komunikaci uplatiovat principy zklidfovéni dopravy adekvatnim zplsobem tak,
aby byla dosaena ,humanizace prostoru pozemnl komunikace®, Mezi kritérii je i optimalizace Sifek
jizdnich pruhd, vyhybani se nadmé&rnym iifkdm (v praxi zpravidla 3,00 - 3,25 metrd, ne vice).

Uskute#fovani clld PUMMO se neobejde be: promyilené aplikace vyie uvedenych nastroji.
Soufasnd doba je ve znameni velkého pfehodnocovini priorit dopravni politiky vieobecné i na
evropské Grovni (viz téf Bila kniha).

Z vie uvedeného plyne, ie budeme chtit vénovat valkou pozornost zklidnéni dopravy. Navrh
zklidnéni dopravy bude konkrétné uvadét, jaké a kde budou provedeny zklidiujicl prvky.

1. ZONA 30 - omezeni rychlosti na 30 km/h je levnym a populdrnim zpisobem, jak zvyiit bezpednost
dopravy. Tento rychlostni limit vede k plynulejii dopravé a mendim dopravnim zdcpam. Brzdné drahy
aut jsou kratii a tak se péii a cyklisté mohou pohybovat beze strachu. Pouhé snifeni rychlosti viak
nestati a fedeni je zpravidla nutné dopinit o dalii vhodné prvky (vjezdova opatfeni, ploina pfednost
zprava, zvyiend kiifovatky apod.).

2. OBYTNE ZONY - v obytnych oblastech, kde je intenzita dopravy velmi nizkd, je dobrou moZnosti pro
zvyseni kvality fivota zavadéni tzv. obytnych zén. Hlaval mydlenkou obytné zény je odstranéni
tradiéniho déleni uliéniho prostoru na vozovku a chodnik, resp. vytvofeni plochy v jedné drovni,
kterou mohou v celé &ifce poutivat lidé k pobytu, chizi, déti khrdm atd. Moinost prljezdu
automobilu malou rychlosti pfitom z(stava zachovana. Zkuienost ukazuje, Ze dobfe zpracované
obytné zény mohou velmi pomoci wylepdit Zivotni podminky obyvatel, zatraktivnit vefejné
prostranstvi a dokance zhodnotit pfiléhajici nemovitosti.

3. Navrh na rozéifeni PESI ZONY

4, ZKLIDNOVANI - opatfeni pro lokaini zklidnéni provozu jsou zpravidla pouZivana v rimei zklidnénych
26n, ale také mohou byt aplikovéna samostatné anebo jako soutidst liniového zklidiovani vybrane
komunikace. Nejtastéj3l moZnostl: (1) Zpomalovaci prahy a politife; (2) Vychyleni ze sméru jizdy; (3)
ZuZeni komunikace; (4) Hrdla,

Nesmime ale zapomenout na fakt, Ze navrh uliéniho prostoru je vysledkem Fatézce politickych,
planovacich a realizaénich aktivit. Celkova kencepce prostoru ulice tedy zahruje vyvo| celého
uliéniho prostoru a jde o "produkt nakumulovany v éase”, ktery odrali Zivotni styl obyvatel daného
mista, zplsob, jakym prostor ulice vyuiivaji, a jejich chovini a zvyky v oblasti mobility.

Je nutné integrovat vice riiznyeh zdjm a omezeni do koncepce ulitniho prostoru. Pied péti Ci Sesti
dekddami byla koncepce méstskych ulic zaloZena na principu jakéhosi smiru, ktery zajistovala
infrastruktura oddélujici rychlost vozidel od bezpednosti viech ostatnich uZivateli prostoru, Ulice
byla po dlouhou dobu vniména jako prostor spojujici riizné destinace, ktery vyulivia pouze motorova
doprava. Tento pfistup se viak zménll, v sou€asnosti u? ulici nevnimame jen jako dopravni koridor,
ale jako jedno 7 nejiivéjiich interaktivnich mist ve mésté. Ulicni prostor by tedy v zdjmu viech
ulivatell a zplsobl vyuditi mél zohlednit nejen normy, které vyiaduje motorovd doprava, ale |
funkéni, ekonomicka, socidini a esteticka kritéria, jako jsou:

- ekonomickd Zivotaschopnost obchod( umisténych podél ulice;
- fyzicky komfort obyvatel v okoli (zejména hladina hluku a znedifténi);
- bezpetnost déti, které jdou do Skoly pésky nebo si hraji na chodniku;



pohodli starlich osob nebo osob s emezenou mabilitou pfi pohybu ulici a pii jejim
prechazeni;
celkovil atmosféra ulice.

strucné feceno je tvorba ulitniho prostoru procesem, protoke projektant by nemél svou koncepcl
raloiit vyhradné na technickych argumentech, ale i na jejich vzdjemné korelaci, a zdroved by mél
zohlednit dalii kritéria ze souvisejicich obor,

Ulice by méla nabidnout moZnost pohodinéhe utivdni viem uZivatelim, at u? jdou po ulici péiky,
jedou na kole nebo v auté, sedi a pozorufi, jedi, mluvi atd. Sou¢asné by se ulice méla pfizplisobit
mistnim danym podminkdm a integrovat vechny zplsoby dopravy, které si uiivatelé pieji poufivat,

Nicméné bez ohledu na to, jak je prostor ulice kvalitné zkoncipovdn, nemide determinovat volbu
dopravniho prostfedku lidi. Mdie zvpiit atraktivitu uréitého zpGsobu dopravy, mife ufivatelim
pomoci objevit, jaké jsou pFinesy prostoru méstskych ullc, at u? v nich provadime aktivity nutné
(napf. pfemistujerme se z bodu A do bodu B), nebo spolefenské & volnofasové (napi. stravujeme se
ve venkovnich zahrddkach restauraci, bavime se ve skupiné, sedime a poviddme si na lavitce atd.),
ale design samotny nesmi urovat nadi dopravni volbu. Dile také musi byt v souladu s jinymi abory,
jako jsou Gremni planovani, mobilita, kampané na podporu udriitelné dopravy, omezeny pfistup
vozidel, management parkovani apod.

A pravé tato témata budou obsahem Komunikaéni strategie.

5.2.  Téma vefejné dopravy
V ramci komunikacni strategie bude pfipomenuto pro ndvrhovou &4st:

*  MHD na kritké vzddlenosti (do 5 km) nemd brat podil pédim a cyklistim, ale 1AD. Pédim a
cyklistim miZe nabidnout vhodnou variantu pfi nepfiznivém pocasi

= Hlavni potencidl je vyuZiti VHD od 3 km, kdy vyrazné roste pocet poufivani IAD

= Pamatovat na fakt, Ze mnoho cest IAD se realizuje mezi fefenym Gzemim a jeho vnéjéim
Uzemim. Proto bude zdiraznéna spoluprace s krajem. Je tfeba zvakit, zda finance do silnitni
infrastruktury by nemély byt alespon &dsteéné sméfovany do Zelezniéni dopravy, pfipadné
alespofi informovat o chystanych zamérech (zkvalitnéni vozového parku, pravideiné takty,
posilani vyznamu terminald i na meniich zastdvkach a hlavné popis budouciho odbavovaciho
systému). Neboli nejde jen o feleni MHD v Olomoudi, ale pfedeviim fedeniintemadalitu,
tedy propojeni jednotlivych druhl dopravy viirdim dzemi, aneb jak omezit, aby lidé
nepfijizdéli do Olomaouce auty, ale vefejnou dopravou.

= Podpora VHD/MHD musl jit ruku v ruce s parkovaci politikou mésta Olomouce.

Vtomto kontextu je cilem PUMMO rozvoj vefejné dopravy, kterd by napomohla adlehéit
komunikacim vytizenym automobily. To ale vyaduje nutnost takovych zdsahl do infrastruktury
vefejné dopravy, aby bylo pro ekonomicky aktivni obyvatelstvo uZiteénéjéi vyuivat pravé tento druh
dopravy. Zajisténim kaldodennich pfepravnich potfeb uréitéhe poétu obyvatel hromadnymi
dopravnimi prostfedky povede k uvelnéni dopravy jako takové, véetné vyrazného dopadu na Zvotni
prostiedi.

Aby mohla byt vefejnd doprava konkurenceschopnid (tzn. vice preferovand v dajifdéni za praci & do
Skoly), je nutné neustdle zvyovat kvalitu i razsah nabidky. Ucelem tohoto opatieni bude tedy zvyiit
vyuZivini vefejné dopravy zavadénim a rozvojem systéma mésiské a pfiméstské hromadné dopravy.
Navrhy opatfeni budou zaméfeny pfedeviim na zvyieni kvality nabidky, zlepieni dostupnosti (izemi a
snifeni pfestupl v siti VHD,

Vramel zpracovani PUMMO bude také vznesen konkrétnl pofadavek na kraj, aby poéital s novym
pohledem na vefejnou dopravu, kdy je kladen diraz na provazany jizdni fad, jednotny tarif,
jednoduchy pfestup a na kombinaci: Vlak + Bus, Vlak + Taxi, Vlak + MHD, Bus + MHD. Diiraz je pak



kladen na provazanost dopravy vefejné s dopravou individudini, kdy u kazdého nadraZi a dopravnich
termindlt (nikaliv jen v soumésti, ale v daleko Ziréim okoli) jsou parkovidté (P+R) a stojany na kola
(B+R) a poplatek za parkovini je souddsti jizdného.

UDAZITELNA MOBILITA IAKD ROZVOIOVY PRVER MEST | REGIONU
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V kakdém piipadé PUMMO bude v oblasti podpory vefejné dopravy ctit tyto zasady:

1 Dostupnost MHD. P&l dostupnost zastaivky MHD by neméla v rezideninich oblastech
piesdhnout 340 metr( (5 min pfi rychlosti chize 4 km/h), tj. maximdini vzdilenost dvou
sousednich zastavek je 600 ai 700 metra, Viechny prvky v systému MHD (vozidla, informacni
systém, zastavky, pfistupové cesty na zastdvky) museji byt bezbariérové, piistupné osobdm
se snifenou schopnosti pohybu a orientace. Veskeré rozvojové zaméry musi byt realizovany s
ohledem na dostupnost zastavek systému MHD, prioritné ve vazbé na linky nosného
systému.

2. Sniteni zavislosti MHD na dopravnim prostoru pro silniéni dopravy.

a. BUS - CYKLO - TAXI pruhy
b. Preference vozidel MHD na kfifovatkach

Vzdjemna vazba jednotlivych podsystém( vefejné dopravy. Koordinace jizdnich Fadd nosného
systému a obslunyeh linek, zejména v mimoépi¢kovém obdobi s prodloutenymi intervaly mezi spoji
(brzo rdno/veder, vikendy) - zarutené pfestupni vazby s tekanim do 5 min.

5.3. Dopravav klidu

Politika a management parkovéni jsou klidové oblasti pro méstskou mobilitu a zviddnuti jejich
negativnich dopadi, Vzhledem k tomu, fe podet majitell aut neustdle roste, bude rist | poptavka po
parkovacich mistech a celé soumésti bude muset tuto oblast fedit. le tfeba ale vytvofit takovou
parkovaci politiku, kterd si dokdZe poradit s negativnim vlivem automobilové dopravy v soumésti, a
pfitom podpofit podnikani a ekenomiku mést, Jde tedy pfedeviim hledani rovnovahy.

Principy. které by mohly byt uplatnéné v ramci PUMMO:

= Pfijmy s parkovani maji sloufit jako zdroj pro investice do padpory jinych druhi dopravy (viz
napf. Amsterdam, kde necelych 40 % jde do provozu a investic do parkovani, necelych 40 %
do rozpoétu mésta a 23 % na investice do vefejné a cyklistické dopravy, a to plati i pro mendi
mésta). Jen tak lze dosahnout cile: udrfitelné dopravy, potaimo udrzitelného rozvoje mésta

s Zadné mésto sméfujici k udrfitelnosti nekryje monou potfebu nabidkou, ale naopak sniiuje
potet parkovacich mist a zpoplatfiuje kaidou cestu vorzidlem, Nabizet parkovini bez
zpoplatnéni nikdy dopravni chovdni nezméni. Pravé zaméstnanci jsou oproti navitévnikdm ti,
ktefi by méli byt regulaci dopravy vklidu primarné ovlivnéni. Kaidy vyznamnéjsi
raméstnavatel, véetné mésta, by mél tak mit zpracovan firemni plan mobility, ktery by mésto
mélo koordinovat a jeho napliiovini vyZadovat & k nému pozitivné motivovat.



Udriitelnost jde naprosto prot zvyiovani stupné automobilizace, Navic trendy z Némecka
naznafuji, 7e stdle vice mladych lidi nepotfebuje ke svému Zivotu autu. To ma vliv i na ndvrh
poétu parkovacich mist,

pokud mésta Olomouc podpofi vystavbou Individudlni dopravu, mafe byt redlnd daldi nardst
IAD. Nabidka alternativni dopravy musi byt cenové i Casové whodngjéi, k temu? lze nasadit
vhodné prostorové | technologické ndstroje. Také organizaéni nastroje, napi, v podobé
podpory prace z domu &i vwhrazeni co-warking pracovisté by tomu napomohly, Kam vhodné
v Olomouci umistit co-working by mélo vychizet z dopravniho prizkumu sidlidt mésta
Olomouce

Nepodporovat jedno klasicke fedeni = neomezoviani poptavky a jejl infrastrukturni podporu.
Vystavba hromadnych gard#i je poslednim krokem, kdy viechna ostatni opatfeni nedosahla
potfebné Grovné feseni, Finanéni model je ale nedosaZitelny = pfi montovanych nadzemnich
stavbdch lze dosdhnout ceny za 1 misto ve vyéi cca 125tis. K& Obcas uvadénd reprodukéni
cena 1000KE/ rok by znamenala spldceni investice v 6 generacich (125 let). Soukromy investor
by tak zadal nemalou kompenzaci od mésta. Problém vlastnictvi vozidel by se tak pfenesl na
nemaly finanéni narok na mésto, Pfi stavbé objektd o 25-50 mistech by se tak muselo jednat
o velky polet staveb (viz zpracovatell identifikované potfeby odstavovdni vozidel pro UH, 673
mist = min. 14 objekt po 50 mistech, tj. souhrnnd investice 673*125k= 84mil. K¢, respektive
739mist*125k= 93mil. K&, viz nize), o jejichi priorité vystavby by se vedly spory mezi
rezidentnimi oblastmi, Daldl uvddéné felenl vystavbou nowych ¢&i rekonstrukel stavajicich
obytnych domii s patfitnou kapacitou je fadové draiiim fedenim, ne? samotné parkovaci
domy. Podobny navrh by mohl vyrazné zatizit méstsky rozpocet.

Budovdni objektii formou PPP projektd vyZaduje byznys plan s ndvratnosti investovanych
projektl, co? podnécuje myilenku zpoplatnéni stini v téchto objektech, nebo zpoplatnéni
vlastnéni vozidla. Madelowy pfiklad s poptivkou 917 misty pfi zpoplatnéni vlastnéni vozidla
1000K¢/vozidlo/rok tak znamend potencidl vybéru prostiedkd 917tis. K&/roéné (zde je nutné
zohlednit napf. ochotu obyvatel platit jiné poplatky; jednd se tak o maximdlni éastku). Tato
Edstka, ponitend o provozni ndklady v Fédu 150tis.KE/roéné na hromadnou garai o 50
mistech, 1. 750tis. K& tak pokryva ndklady na 6 mist (pfi montované konstrukci s ndklady
125k na 1 parkovaci misto). Nidvratnost prostfedkl je tak v fadu 9 let, kdy se 917 platicich
podili na vytvofeni 50 novych mist. Pokud by se napfiklad navrhlo & lokalit pro obdobné
stavby, co? nahle stavi ndvratnost investice do Grovné vy$ii neZ 50 let (6*9let), t). vyznamné
vice, ne} je samotna Zivotnost konstruovanych staveb, Timto rozborem tak dokladame, e
podobné navrhované feleni je neekonomické a vyZadovali by vyznamnou dotaci ze strany
mésta. Proto je navrhovat nebudeme.

Dévat si pozor, aby ndvrh neproménil stavajici ulice v Olomouci v deklarované parkoviité,
Udr¥itelnost spociva v atraktivnim uliénim prostoru, kde se lidé mohou volné a bezpelné
pohybovat a kde je radost lit. Pfi standardnich navrhovanych dopravné organizacnich
opatfenich dojde ke snifeni atraktivity a odlivu obyvatel do suburbdnnich prostor, kde je
piitomna pfiroda atp. Takové opatfeni zpisobi avizovany odliv obyvatel.

Fakta, ktera budeme zohledfovat v navrhové Csti. Existuji ctyfi zdkladni typy parkoviani = mist, kde
obcan masta necha stit auto:

Na ulici — jde o parkovaci misto na vefejné komunikaci;

Vefejné mimo prostor ulice — parkoviité, kterd nejsou na vefejné komunikaci, ale zaparkovat
sy auto na nich mife kaidy, kdo spini uréité podminky (napf. maximalni doba stani,
zaplaceni poplatku atd.). Majitelem i provozovatelem parkovidté miie byt jak vefejny, tak
soukromy sektor;

Soukromé mimo prostor ulice, uréené pro vefejnost — parkoviité, které ma souvislost
s konkrétni budovou nebo pozemkem, napf. ndkupnim centrem, kancelafskou budovou atd,
Teoreticky by toto parkoviité mély poulivat jen osoby, které budovu i pozemek vyulivaji, a
majitel by to mél kontrolovat.

Soukromé rezidenéni — parkovani mimao ulice, které je vazdno na obytné domy nebo byty,
Teoreticky by tato parkoviité méli vyuiivat jen obyvatelé danych domi a byt(.



K politice vefejneho parkovani neodmyslitelné patfi jisté napéti mezi tfemi hlavnimi cili, které mésto
Olomouc md: rozvoj mistni ekanomiky (zachovini ekonomické fivotaschopnosti), zvyiovani prijmi
7 poplatkil za parkovdni a Fizeni poptavky po dopravé. Druhé dva cile znamenaji nutnost sniZovat
pofet parkovacich mist a/nebo zavadeét poplatky za jejich pou?itl, zatimco v ramci prvniho cile se
obvykle tvrdi, #e je tfeba vybudovat co nejvétdii mo¥ny polet parkovacich mist, aby se nestalo, le
nékterd komeréni aktivita nebo vnitini investice souvisejici s automobilovou dopravou z oblasti zmizi,
Atkoliv optimalni rovnovahy mezi témito tiemi cili nelze vidy dosdhnout, je zfejmé, fe pokud jeden
z nich pfevaf na Gkor ostatnich, ocitne se celé mésto pod znafnym tlakem vefejnostl. Opét je to
tedy kol pro Komunikatnl strategii.

Zakladni zdsady parkovac( politiky PUMMO, které budeme chtit uplatiovat:

= je tfeba snikit pofet parkovacich mist pfimo v ulicich, zejména v centru mésta a nahradit je
stejnym €i nizdim poétem parkovacich mist mimo ulice;

s parkoviité, kterd jsou v podobné vzdalenosti od centra mésta, by méla byt zpoplatnéna
stejné;

s vcentru podporovat jen velmi omezeny pocet parkovacich mist s vy3simi poplatky

1. Vefejné parkovani na ulici

Veikera parkovaci mista na ulici jsou vefejnym majetkem a jejich poulivini je povelena, Mésto
Olomouc ale miZe urdit, jakd omezeni by méla platit v kterych ulicich, s ohledem na bezpecnost
silnifniho provozu, plynulost dopravy, dostupnost vefejné dopravy, fungovani mistni ekonomiky, a
také na potfeby mistnich obyvatel a zachovani volného pfistupu pro sluiby tishového volani.

Rozsah, v jakém je neregulovany prostor na ulici vyulivdn pro Gcely parkovini, je dany poptivkou
v konkrétni oblasti a mnoistvim a dostupnosti parkovacich mist mime ulice. Omezeni je nutné ale
zavadét, nebot poptivka pfevyil nabidku a parkovéni zplsobuje problémy v oblasti bezpecnosti
(napf. omezeni vyhledu na kfizovatkach).

Principem parkovaci politiky mésta Olomouc by mohlo byt zavidéni pfisnéf3l, vice omezujici opatieni
v oblastech, které jsou blife centru mésta, protole pravé zde je poptivka po parkovini nejvétii. Je
moiné vychdzet z téchto zdsad:

« Jadnd mo¥nost parkovani v fadnou denni dobu v okoli sti kfifovatek, aby fidici vozidel
neméli nijak omezeny vyhled, aby prechody pro chodce byly volné a bezpecné,

« omerenéd parkovani na hlavnich ulicich vdobé dopravni &picky, pokud ui dnes to neni
zakazano

= omezené parkovani na jedné strand Gzké ulice, aby byl zajistén obousmérny provoz, pfipadné
aby byl zajitén provez pro cyklisty v obou smérech

« {fasové limity pro parkovani na ulicich, aby byl zajistén obrat vozidel na parkovacich mistech a
lidé, ktefi chtdji parkovat jen kratkou dobu (napi. nakupujici), tak mahli najit misto na
raparkovini,

« omezené parkovani v urfitych mistech, aby dodavky mély dostatek prostoru a mohly zajistit
nakladdni a vykladani zbodi u obchodd, pipadné kancelafi podél ulice.

« parkovani omezeno jen na mistnl obyvatele.

2. Vefejné parkovani mimo ulice

Dle norem existuje povinnost vybudovat v rdmel novych developerskych projektd i urdity podet
parkovacich mist pro uiivatele téchto objekt(, Kromé toho i samatné mésta Olomoue chee zajistit
parkovani mimo ulice mést pro vefejnost. Budovdni takovych parkovacich mist je viak velmi
nakladné, kromé nakladii spojenych s koupi pozemku je tfeba poéitat i s témito poloZkami:

= povrchové Gpravy, asfaltovani, drendte a osvétleni;
prostor ve stavbé parkoviité (vicepodlaZni parkoviité);
podzemni parkovisté;

= naklady na Gdribu a zabezpeceni katdého mista.



Vyse poplatkl za parkovani bude stanoveno tak, aby bylo relativné draki pro dojizdéjici, ktefi by
parkovaci misto blokovali dlouhodebé a zvysovali tak pretizenost v dobé dopravni 3picky, a levnéjii
pro nakupujici, ktefi maji ve rvyku jezdit spide mimo dopravni 3pitku.

Pokud padne rozhodnuti o vybudovani parkavacich mist, kterd budou umisténa mimao ulice mésta,
ale v blizkosti nebo piimo v centru mésta, pak by mély platit tyto zasady:

*  mistni samosprava mé zdsadni vliv na cenovou strukturu (a to i kdyz parkovisté bude mit
soukromého provozovatele);

* bude nastavena niZii cena za kratdi stini a mnohem vy&si za del3i stani na parkoviiii;

= bude nastavena ni2ii cena, nei je cena parkavani na ulici, které se nachazi v blizkosti:

= parkoviité bude vybudevino co nejbezpetnéjii a nejpfijemnaji;

*  pfi otevieni nového parkoviité, jako kompenzaci bude snizen potet parkovacich mist v okol,
aby tento prostor mohl sloufit vefejné dopravé, cyklistim nebo chodedim.

Mistni samospriva bude regulovat veikerd parkovaci mista v ulicich mésta Olomoue, a rovnés
parkovaci mista, kterd patfl k nebytovym prostordm ve mésté, nebof béhem procesu udélovani
stavebniho povoleni miZe Gfad stanovit, kolik parkovacich mist je tfeba v ramei stavby vybudovat.
Pokud viak stavba | s parkovdnim i} stoji, Gfad nad nim kontrolu ztriel, Jde o vyznamny fakt, ufad v
Olomouci by toti mohl usilovat o ziskani kontroly | nad timto typem parkovacich mist, aby mahly
lépe regulovat dopravni 3picku ve mésté,

3. Park & Ride systém (autobusy a viaky)

Obéané mésta dojedou na pfestupni termindl vefejné dopravy a budou pokratovat dale mimo
Olomouc. Vhodné e vtemto pfipadé podporovat souasné | systém Bike&Ride. sméfujicich do
centra mésta. Aby tento systém fungoval Uspééné, je nezbytné, aby:

= trasa vefejné dopravy byla rychla, spolehlivd a linky jezdily ¢asto, Pokud je rychlejsi ne stejna
cesta autem, a to vetné doby dekini na kiifovatkich a zastdvkich, mdje ziskat iréi pole
zakaznikl ne? jen fidice, ktefi nemaji k dispozici 3adné {bezplatné) parkovaci misto v centru
mésta,

= ndklady na poulitl systému byly ni#i ne} ndklady na benzin. V zdvislosti na cilové trini
skupiné systému je Zddouci nastavit cenu za piné obsazené auto tak, ie jeden Elovek zaplati
stejny poplatek jako celd rodina v jednom auté. Kdy? se pak lidé budou rozhodovat, zda
systém vyuZit, nebo ne, tato cenova struktura je piiméje zvolit systém park&ride.

= kapacita byla dost velkd a vyhovovala poptivce, ale ne pfilié velka, aby vzdalenost z nejzazdi
casti parkoviité pro auta nebyla nadmérnd.

* bezpelnost pasalérli | jejich aut byla na velmi vysoké trovni. Kamerové systémy a nejlépe i
pfitomnost personalu zvyiuji davéru ufivatel v poskytované sluzby.

4. Zajisténi soukromych parkavacich mist

Po vétdinu Casu zlstdva vétiina aut zaparkovana na soukromém parkovacim misté, af uj
rezidenénim, zaméstnaneckém, nebo u ndkupniho centra. Potet parkovacich mist v téchto lokalitach
uruje historicky vyvoj a mira regulace behem jejich vystavby. Soucasny provoz a management téchto
parkovacich mist je na zodpovédnosti jejich majiteldl, moZny vstup vefejné samosprdvy je velmi
omezeny. Pokud si viak majitel pieje zménit miru vyuZiti parkovacich mist, samosprava k tomu
pravdépodobné bude mit co fict, protoZe to bude mit dopad i na okolni dopravni sit.

PUMMO tak miie definovat prostfedky, kterymi majitel mie zajistit provoz a fizeni parkovacich
mist ve svém vlastnictvi, a také to, jakym zplisobem se mohou zapojit mistni spravni orgdny.

4.1 Soukromé parkovani spojené s nebytovymi prostorami (zaméstnavatel)

Existuje jasna spojitost mezi dostupnosti parkovacich mist v zaméstnani a zpisobem, jakym se lidé do
priace dopravuji:

Zaméstnavatelé, ktefi majl potiZe se Spatnou dostupnosti, s dopravnimi zacpami ve svém okoli nebo
se Spatnou mobilitou zaméstnanci, pfistoupi na vytvofeni vlastniho managementu mobility, co?
zahrnuje i aktivni management parkovacich mist pro zaméstnance,



Pfidélend nebo zpoplatnénd parkovaci mista vzaméstndni, to neni mezi zaméstnanci zrovna
populdrni strategie. Nesouhlas se viak projevuje zejména v pfipravné fazl. Aby tato strategie byla
prijatelnéjdi, je tfeba dodriet nasledujici kroky a podminky:

* Pfesné vymezit problém a zajistit, aby management parkovani byl fedenim tohoto problému,

= Zajistit alternativu pro zaméstnance, ktefi nespliuji podminky pro viezd na parkoviité a/nebo
nechtéji platit poplatek. '

= Konzultovat problematiku se zaméstnanci, véetné nékolika dilezityeh otdzek:

o Podle jakého klite pfidélovat povoleni k viezdu a (pokud je to nutné) konkrétni
parkovaci mista? Podle jakych kritérii? Kolik typl parkovacich mist je tfeba
definovat?

o lak vysoky by mél byt poplatek (pokud je v planu) a méla by jeho vyie souviset s vyii
platu zaméstnance?

o lak tasto platit poplatek? Denné, mésiénd, rofné? Vautomatu nebo napiiklad
prostiednictvim mzdy?

o lakym zplsobem upravit podminky pro zaméstnance na vedoucich pozicich?
Podminky jsou pro viechny pfijatelnéjii, pokud zaméstnanci vnimaji spravedlivy
pristup ke viem,

o Daldi podminkou Je Fadné spinit pravni pofadavky v souvislosti s pracoviimi
smlouvami, které se stat od statu ligi.

o Je zfejmé, jak vhodné pouiit ziskané finanéni prostfedky — pro zaméstnance je
prijatelnéjii, kdy? alespoii €ast 2 téchto penés se investuje do obnovy parkoviité, do
vétsi bezpefnosti apod. Dal3l €dst je dobré investovat tak, aby alternativni doprava
do zaméstndni byla levnéjéi a kvalitnéjii.

4.2 Nakupovani

Rozsah parkovéni v nakupnich centrech je dany pii vystavbé, ale zpiisob jejich spravy a Fizeni se mi¥e
tasem ménit. Existuji nejriznéjdl postupy, jak pfimét zakazniky-fidide aut, aby zvaili i jiné zplsoby
dopravy:

s zavést poplatky za parkovani, zejména dlauhodobéjéi;
zajistit, aby péii, cyklistickd a vefejnd doprava mély pfednost pfed automobilovou, a to jak
v misté samotném, tak pfi vstupu do / vystupu z mista nakupovini;

* zajistit snazdi cestu z centra pro ulivatele péii, cyklistické a vefejné dopravy, ne? je pfistup
k parkovidti pro automobilovou dopravu,

= ravést nebo zdokonalit slufby vefejné dopravy 2 centra do piilehlych oblasti;
zajistit kvalitni spojeni pro cyklisty a chodce do pfilehlych oblasti;
zajistit dopravu pro vétai, Spatné se prevazejici nakupy.

Vétdinu z téchto opatfeni miie realizovat pouze provozovatel nakupniho centra, sprivni organy
s nim viak mohou spolupracovat, aby realizace pokrotila vpred.

4.3 Rezidenéni parkovaci mista

Parkovani, které patfi k obytnym prostordm, se obvykle vztahuje k jednotlivym domacnostem, | kdy?

ho mite vybudovat a spravovat obec. PFistup k témto parkovacim mistim béiné byva po mistnich
silnicich.

5. Parkovacl politika v konceptu ,chytrych mést”

Individudini dopravou v klidu v konceptu inteligentniho mésta se mini plodnd digitalizace viech
parkovacich ploch (t). elekironicka registrace a lokalizace viech parkovacich stani) a registrace viech
rezidenénich vozidel pro vytvofeni jednotného regulaéniho ramce zpoplathujicihe viastnictvi i provoz
osobnich vozidel v danych lokalitach.

Takovy systém umo?ni automatizovat dohled nad platebni kdzni a zpoplatnit vedkera stani ve mésté
ve formé pfimé plathy nebo rezidenéni povolenky. Tim se doclli vyvafenosti ceny za jizdu asobnim
vozem a za jizdu vefejnou dopravou.

i



J UM

Systém navic umoZni navigovat Fidice na volnd parkovaci mista, zahrnout do regulace i privatni stani,
atim dosdhnout navydeni poétu potfebnych parkovacich mist (napfiklad wyu¥iti soukromych
parkovacich ploch pro noéni odstaveni vozidel rezident().

DOTCENE TECHNOLOGICKE SYSTEMY
V oblasti technologické se jedna o nasledufici systémy:

*  systém chytrého parkovani (detekce obsazenostl pouliénich stani v rediném tase),
*  systém rezidenéniho parkovani,
* dohledovy systém s vyufitim kamer pro cteni registraénich znadek

5.4. Téma ,Cyklisticka doprava”

Ndvrhovi &dst PUMMO bude zalofena na tomto principu: Redeni cyklistické dopravy bylo historicky
orlentované na uzavieny systém bezpednych tras se snahou o minimalizacl kentakty s motorovou
dopravou, Vysledkem tohoto plistupu je nedostateéné husta, nespojitd sit cyklostezek a komunikaei
uzplsobenych provozu cyklistt, kierd neni schopnd nabidnout eyklistiim plynulost a komfort
srovnatelny s automobilovym provozem. Cyklisté proto naddle vyulivaji a budou vyuZivat jedinou sit,
kterd tyto atributy spliiuje, a tou je existujic sit pozemnich komunikacl. A to plodné. Néktefi prote, fe
vybudovana infrastruktura nevyhovuje jejich ndrokdm, viichni potom proto, fe aplnou obsluhy
uzemi uvafovana ,cyklistickd” sif nemile poskytnout.

Nowvy princip zpracovani generelu cyklistické dopravy se nesoustfedi pouze na vybrané komunikace,
ale posuzuje celou komunikaéni sit. Tota posouzeni zohledriuje Gzemni vlivy (wznamné cile cost &
krajinné hodnoty vs. pfekdiky a bariéry v Gzemi), dopravné-urbanisticky a spoletensko-obchodn
vyznam uli¢niho prostoru (prosteru pozemni komunikace v kontextu funkéniho wyusitl prilehlého
azemi) stejné jake jeho Glohu v systému cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvniti mésta a
spojeni s reglonem). Nejde o zménu parametrd a ndvrhovych prvka, ale o novy pristup, jak s nimi
pracovat,

Rozdil mezi starym a novym pfistupem nejlépe popisuji schematické obrazky, které na teoretickych
pfikladech ukazufi na silné a slahé stranky jednotlivych typd opatieni,

= Jednostranné vedeni obousmérnych cyklistickych stezek v pfidruieném prostoru sebou
pfinddi celou fadu komplikaci spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy | moknym napojenim
Uzemi. Casto se tedy stavd, e cyklisté vyuZivaji hlavni dopravni prostor i pfesto, Ze by mali
poufit takovouto stezku,

= Systém jednosmérnych komunikaci byl vytvofen s cilem nabidnout nové parkevaci mista a
zamezit prijezdu zbytné dopravy obytnym Gzemim, Logickym vysledkem je soustfedéni
veskeré, tedy | cyklistické dopravy na systém sbérnych komunikaei v Gzemi a komplikovany
prijezd obytného Gzemi.

* UZiti pfidrufeného prostoru v kombinac s kemplikovanym prijezdem obytného Gzemi
vytviiti orientadné sloZité propojeni zdroji a cilii cest.

Dile PUMMO bude pracovat s novym terminem CYKLISTICKA ULICE (iako vyhled, se zménou
legislativy) a vyhodnotf daléi melnost uplatnéni viceicelovych pruhii.

5.5. Téma ,Pédi doprava®

Ve vztahu k navrhim pés dopravy, tak vidy by mélo platit pravidlo, e na kaidé komunikaci,
kfifovatce bychom se méli ptat na prvni misté, co mohu udélat pro pédi, pak pro cyklisty preferenci
VHD, ndsledné fedit parkovani a nakanec samotnou ,dopravu IAD v pohybu”, Nejde tedy Fedit
jednotlivé druby izolované, ale spoleénd,

Zakladni prehled podminek, které maji napomoci podpofe péii dopravy:

* Pfimd_asouvisld, P& doprava je velmi eitlivd na nejriznéjdi objifdky (velké budovy,
nekvalitni pfechody, atd.), proto je tfeba chadefim zajistit nejkratdi moZnou trasu a kde to jen

ey



trochu jde, vyulit zkratky, Uspéinost celé sité tras pro pédi mohou snizovat i kratké dseky
nebezpednych nebo inak nepfijemnych cest. Pro pési mobilitu je atraktivita prostfedi a
infrastruktury velmi vyznamna. Poiitek z chize je mnohem vétdi, kdy2 infrastruktura pro péi
vede pfes parky, oblasti se zeleni a podél vodnich ploch. Vyhnéte se rozsdhlym a
monotonnim budovam nebo trasam podél silnic 5 hustym provozem.

=  Atraktivni. Atraktivitu tras pro pii vyrazné zvydujl ulice, kde to takzvané Zije dnem | noei.
Toho Ize dosdhnout jen v mistech, kde je dostatek prostoru k bydleni, zajimava nabidka
slufeb a daliich zafizeni, a také prostory k setkdvani (smiSené vyufiti prostor ve mésté je lepsi
nei prostorova separace),

s Pohodiny. Mimo péii zény ve méstech jsou chodei ¢asto opomijeni, co? dokazuji napf.
konstrukéni kritéria pro vystavbu chodnik(. Sifka chodniku je po desetileti definovand
jednoduchym slougenim &iftky dvou chodcdi: 0,75 m + 0,75 m = 1,5 m. Takova 3itka je viak
v praxi vétiinou nedostateénd, casto je navic jesté mendi kvali sloupim osvétleni,
zaparkovanym autim a daliim pfekatkadm. Na chodniku se pfitom potkavaji i lidé s batohy,
s halemi nebe na voziku. Clovék pfi chizi potfebuje asi 1,0 m prostoru, vzhledem k tomu, fe
velkd &dst lidi ssebou nosi taiky, dedtniky atd. Od obou okrajl chodniku je potfeba mit
vzdalenost minimalné 25 cm. Z toho vyplyvd minimalni 8ifka 2,5 m, aby dvé osoby mahly
kolem sebe pohodiné projit. Pokud potfebujeme jedté prostor navic napf. pro lavicky nebo
pro zastaveni a prohlizeni vykladnich skfini, musi byt 3ifka jedté navylena. Tyto hodnoty a
daléi pravidla popisuje némecka asoclace pé3i mobility ,Fussverkehr® (W 100 ion da).
Dpalsim piikladem opomijeni chadcii jsou dlouhé Eekacl doby na semaforech, nekvalitni
povrch chodnikil, kaluZe na chodnicich atd. To vie vyrazné sniZuje atraktivitu pesl dopravy.

5.4. Zodpovédnost za jednotlivé body zadani
Budou navriena organizaéné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu plénovani mobility ve mésté.

s Ndvrhové scéndfe pro sledované tasové obdobi do roku 2030 (zodpovédnost
)
s Vybér nejvhodnéjilho scénafe a stanoveni priorit a aktivit pro jednatlivé dopravni médy
(zodpovédnost
= Vytvofeni akéniho planu (zodpovédnost
= Navrh stanoveni kompetenci procesu (zodpovédnost
Névrh a zajidténi monitoringu pro sledovini indikiator( (zodpovédnost
Minimalné potadované okruhy feleni problémi v ramci navrhu opatfeni
& Individudlni automobilova doprava (zodpovédnost DHV Brno)
o Vefejnd doprava (zodpovidnost
o Cyklistickd a p#ii doprava (zodpovédnost a DHY Brno)
o Statickd doprava (zodpovédnost DHV Brno a CDv -
o Mobility management (zodpovédnost

Vystupem navrhové &dstl bude souhrnnd textova €ast, pfehledné grafické a tabelirni podklady,
mapové piflohy vrozsahu a tematickych okruzich definovanych v navrhové tdsti. Vystup bude
doplnén zaplsy 7 Jedndni pracovnich skupin a daldich projedndni. Format jednotlivych investi¢nich
aktivit dle Akéniho planu musi mit evropsky standard ve smyslu poiadavki rozvojovych finanénich
zdroju,

{zodpovédnost




6.

Seznam pfiloh

Priloha 1 - Kamunikaéni strategie, kterd bude naplnéna dle zadani

Komunikacni strategie bude vytvofena jak 2 pro fizi zpracovini PUMMO, tak i pro cely Jivotni cyklus
dokumentu. Komunikaéni strategie bude navriena jako jednotnd kancepce tak, aby napomohla
efektivné komunikovat s vefejnostl a napliovat zakladni cile PUMMO. Komunikadni strategie bude
obsahovat zejména nasledujici £asti:

Analyza soucasné situace
identifikace cllovych skupin
Uréeni hlavniho cile

Urieni komunikaénich nastroji
Harmonogram kampani
Evalvace navrienych fefeni

Komunikaéni strategie bude rozdélena do dvou &asti, a to na €ast vénovanou komunikaci pfi
pofizoviani PUMMO a Cast vénovanou celému ndvrhovému obdobi. Komunikadéni strategie bude
rejména obsahovat:

Analyza soufasné situace
o bude obsahovat analyzu soutasného stavu interni a externi komunikace, tzv.
komunikaéni audit.
Identifikace cilovych skupin
o budou identifikovany viechny potencidini cllové skupiny, kteryeh se PUMMO
jakymkoliv zplsobem dotkne a které by mély kampané oslovit. Pro potfeby
komunikaéni strategie Ize definovat minimalné tyto cilové skupiny:

*  Voleni pfedstavitelé mésta

*  Pracovnici magistritu mésta

. ernké vefe|nost/dospéli obyvatelé mésta

= Mistni podnikatelé a dalii zastupci soukromeého sektoru

= Pfedstavitelé neziskového sektoru

= D&, mldde: a miadi lidé

= Seniofi

= Turisti

Uréeni hlavniho cile
o budou uréeny hlavni cile kampani, jak pro dobu zpracuviin{ PUMMO, tak | pro
dobu jednotlivych ndvrhovych obdobi a opatieni. Mezi zakladni cile bude patfit:

= Zajistit co nejlirdi informovanost pro viechny ve srozumitelné,
transparentni, pfehledné a strukturované podobé dle riznych cilovych
skupin (organy mésta, politickd reprezentace mésta, vefejnost,
podnikatelé, neziskovy sektor, méstem zaloiené a zfizené organizace a
dalii.)

= Systematickym poskytovanim informaci zvyiit zajem o spolurozhodovani
o budoucnosti mésta

= Zadlenit vefejnost a daldi klicové aktéry do spolurozhodovéni o
budoucnosti mésta,

* Nastavit pravidelny kontakt s vefejnosti, médii, s odborniky, podnikateli,
neziskovym sektorem a nastavit komunikaci o strategii v ramei Gfadu a
organl mésta

= Dlouhodobé zlepsit image mésta

Uréeni komunikaénich nastroji
o pro jednotlivé identifikované cilové skupiny a uréené cile bude navrieno vhodné
mnolstvi komunikacnich kanal(, tzv, komunikaéni mix. Bude vyuiito zejména
nasledujicich kandll:
= Ufedni a formilni komunikace
* Elektronickd komunikace



*  Price s médii
= Daldi zplsoby komunikace (napi. vystavy, workshopy, semindfe,
konference apod,)
=  Harmonogram kampani
o harmonogram kampani bude obsahovat fasové merniky jednotlivgch kroki
komunikaénl strategie:
* pro obdobi pofizovani SUMP
= pro obdobi naplhovani cild a vizi SUMP
= Evaluace navrienych feieni
2 bude obsahovat ndvrh méfeni efektivity navrzenych cilt a meznikl,

Na zakladé navriené Komunikalni strategie bude zpracovany informaéni materidly pro zvefejnéni a
medializaci vysledkil PUMMO pro Zirdi vefejnost co nejsrozumitelnéjsi formou. Bude zpracovin
pfedeviim informacni materidl (brofura, formaty Ad), informace pro web mésta, informace pro
méstskd periodika, rozhlas, televizi a materidly pro vedeni mésta. Ve pak ji} bude zveiejiiovano
v ramcl projektu ¢isté mobility ,Namixujme to spoletné”,



Pfilgha 2 -

Analyticka ¢ast, ktera bude realizovana dle zadani

Plan udriitelné méstské mobility bude poskytovat komplexni pfezkum soudasné situace a
prostiednictvim ,auditu vwkonnosti méstské mobility” uréi poéatecni troven, vidi nif bude moiné v
budoucnu méfit pokrok. Tato analyza bude zahrnovat pfezkum instituciondIniho uspofadani, procesu
planovani a provadécich mechanismd.

Budou nalezeny vhodné ukazatele, které budou popisovat soudasny stav méstského dopravniho
systému ze viech relevantnich politickych hledisek;

kvality a dostupnosti dopravnich sluZeb a infrastruktury;
uzemniho a hospodaiskéha rozvoje,

bezpednosti;

energetiky;

Zivotniho prostfedi;

socidlniho zaélenéni a genderové rovnosti;
rdravotnictyi;

vzdélavani atd.

V PUMMO budou v rdmci feiené oblasti zjidténa problémova mista, v nichi je vwkonnost dopravniho
systému z jakéhokoli vyie uvedeného politického hlediska obzvladté Spatna.

Poiadovany obsah bude vychidzet : poladavki uvedenych v kapitole 3.1, jen? bude obsahovat

rejmeéna:

3

Inventarizaci viech dostupnych relevantnich podkladii a vyhodnoceni jejich vyuitelnosti,
véetnd mapovych podkladi:
Identifikovani klicovych partner(
Dopravni priizkumy
o IAD = budou vyuZita data z modelu dopravy mésta Olomouce (kalibrace fefena
kaldorolni aktualizaci — samostatnd zakdzka MMOI)
o MHD = budou vyuZita data z modelu MHD mésta Olomouce (kalibrace feiena
kazdorotni aktualizaci - samostatna zakdzka MMOI)
o Cyklisticka a pé&ii doprava - prizkumy intenzit cyklistické dopravy se poZaduji na
20 profilech, které budou upfesnény pofizovatelem; prizkum bude proveden za
obdobi 16 hod (5.00-21.00 hod.) jednoho béiného pracovniho dne
o Statické dopravy

= prizkum aktudlni nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist
véetné odstavovidni na komunikacich na celém Gzemi mésta; jeden béiny
pracovni den (ranni a vecerni 3picka, poledni sedlo), den pracovniho volna
(nedéle veder)

* na Uzemi mésta, zahrnujici oblast centra se zavedenou z6nou placeného
stani a pfilehlé okoli (okruh cca 600 m od centra) se zvyienou poptavkou
po parkovani a moinym roziifenim zony placeného parkovdni, bude
proveden jednodenni prizkum parkujicich vozidel dle SPZ, zjisténa doba
rdrieni a abratovost za Géelem sledovani poptavky odstavnych sténi pro
rezidenty a parkovani navitévnikd; jeden bé&Zny pracovni den (5 = 20 hod.)

o Prizkum dopravniho chovani

*  Bude spofivat v pfipravé a realizaci prizkumu domdcnosti v ramci
statistického  Setfeni zpdtujiciho dopravni poptivku obyvatel mésta
Olomouce

= Prizkum bude zahrnovat pfipravné kroky, dotazovani, prepis dat,
kédavani dat, kantrolu sprivnosti dat, sestaveni datového souboru a
dokumentaci viech vyie uvedenych tkoni

= Prazkum bude realizovin v obdobi od bfezna do kvétna



Rozsah prizkumu:

Cisty vzorek 1000 domdcnosti z celého fesencho uzemi

Nédhodny vybér domacnosti s opakovanym kontaktovanim (min, 3
navitévy na vybrané adrese)

U kaidé domacnosti bude zjid{ovino dopravni chovani vidy v jednom
pracovnim a vjednom nepracovnim referencnim  dni {plan
referenénich dni schvaluje zadavatel)

Predmétern zilifovdni budou ddaje o domacnosti a automobilech,
které jsou v domacnosti k dispozici; udaje ¢ viech osobdch Zjicich v
domacnosti; a cas, doba trvdni, cil a Gcel cesty podniknuté v den
prizkumu u viech osob ijicich v dotazované domdcnosti, které jsou
stardl 6 let (véetné), a poulity dopravni prostiedek

Dotazovini bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI; udaje o
tasoprostorovém  chovdni  zpfesnény  svyufitim  pasivniho
monitoringu pohybu respondentd (napf. GPS technologic)

*  Prabéh priazkumu:

Dny  ve vztahu
k planovanému
dni prizkumu

Kontaktovini

Obsah

7 - 3 dny pied
pruzkumem

Tazatelem

Prvni pokus o kontaktovani domacnosti. Pokud budou
clenove domacnosti zastiZeni a budou souhlasit s Gasti v
prizkumu, bude jim pfedan informadni dopis o prazkumu
a potiebny pocet dotaznikl odpovidajici poftu &lend
domacnosti stardich 6-ti let plus jeden ndhradni nebo
dojde k dohodé o wyplnéni webového (CAWI) nebo
telefonického  dotazniku  (CATI). Tazatel prevezme
telefonicky kentaki na jednoho lena domdcnosti kvili
kontrole kvality sbéru dat a pro pripadné upominani v
pripadé vyuZiti varianty CAWI,

& - 2 dny pied
prozkumemn

Tazatelem

Pokud nebyla domacnost zastifena napoprvé nebo byl
dahodnut tento den pfi prynim pokusu o kontakt. Pokud
budou élenové domacnosti zastifeni a budou souhlasit s
ucasti v prozkumu, bude jim pfedan informadni dopis o
prizkumu a potfebny podet dotaznik( odpovidajici pottu
éleni domacnosti stardich 6 let plus jeden nahradni nebo
dojde k dohod& o vyplnéni webového (CAWI) nebo
telefonického dotazniku (CATI). Tazatel prevezme
telefonicky kontakt na jednoho dlena domacnosti kvili
kontrole kvality sbéru dat a pro pfipadné upominani v
piipadé vyuiti varianty CAWI.

5 1 den pfed
prizkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domacnost zastizena prvni ani druhy den
nebo byl dohodnut tento den pii prynim nebo druhém
pokusu o kontakt. Pokud budou Elenové domicnosti
zastizeni a budou souhlasit s ucasti v prizkumu, bude jim
pfedan informaéni dopis o priozkumu a potiebny pocet
dotaznika odpovidajici podtu glent domacnosti stariich &
let plus jeden ndhradni nebo dojde k dohodé o vyplnéni
webového (CAWI) nebo telefonického dotazniku (CATI),
Tazatel pfevezme telefonicky kontakt na jednoho Elena
domdacnostl kvlli kontrole kvality shéru dat a pro
pfipadné upomindni v pfipadé vyuZiti varianty CAWI

i1

Teletonicky/Osobné

Telefonickd  domluva ohledné terminu  pfevzeti




.|.2

+3

vyplné:'n;éﬁ dotazniki u  tech 'dt.':ma!cn-oil:'l. kiere
vypliovaly papirovy dotaznik. Upominka domacinostem,
které jeité nevyplnily webovy dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Telefonickd domluva u  nezastifenych  domacnosti
ohledné terminu pfevzeti vypinénych dotaznik( u téch
domacnosti, které vypliovaly papirovy dotaznik.

Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily webovy
dotaznik,

Telefonicky/Osobné | Telefonickd domluva u  nezastifenyeh  domdcnosti
ohledné terminu pfevzeti vypinénych dotaznik u téch
domacnosti, které vyplhovaly papirowy  dotaznik.
Upominka domdcnostem, které jedté nevyplinily webovy
dotaznik,

+7

Telefonicky/Osobné | Posledni pokus o kontakt, Telefonickd domluva u
nezastiZenych domdcnosti ohledné terminu  plevzeti
vypinénych dotazniki u  téch domdcnost, které
vyplfiovaly papirovy dotaznik.

= Zadavatel se pokusi s domdcnosti navdzat kontakt minimalné tfikrdt —
vidy v rilzné dny a rdzné denni doby v rozestupu jednoho tydne.

* Pokud se podafi zastihnout domacnost na misté, je nutné domluvit
jejich Gdast na prazkumu,

¢ Pokud se ¢lenové domdcnosti nemohou ke své ugasti v prizkumu
vyjadFfit okamiité, domluvi se nahradni termin pro navétévu, Pokud se
domluva na prizkumu neuskutedni ani v ndhradnim terminu, pak se
kontaktovani této domacnosti ukonéi bez ohledu na pfitinu nezdaru.

= Vyhotoveni modelovych vypodti imisi a hlukovyeh zaté s

0

O

Modelové vypolty imisni zatéfe budou provedeny sdetailnosti odpovidajici
rozptylovym studiim jednotlivyeh zdroji a budou zahrnovat kromé samaotného
vlivu dopravy rovnéi vlivy ostatnich zdroji znediifoviani ovzduli ve stejné
podrobnosti. Vysledky modelovych vypocta budou kalibrovdny na méfeni stanic
imisniho monitoringu. Vypotet rozptylu bude proveden pro tyto zneéidtujici latky:
NOZ (oxid dusicity), benzo (a) pyren, PM10 (prainé frakce aerosolu < 10 pm), NOx
(oxidy dusiku), CO2 (oxid uhli¢ity), CO (oxid uhelnaty).

Modelové vypolty hlukové zdtéle budou provedeny sohledem na strukturu
dopravy a budou piné vychazet pfedeviim z podklad multimodiiniho dopravniho
modelu mésta Olomouce. Vypocty hlukové zatéze budou zpracovany formou map
hlukowych pdsem a vypoltowych bodl na fasddach objektl chrinénych
venkovnich staveb a vysledky budou wvyhodnoceny ve vitahu k platnym
hygienickym limitdim, zvlast pro denni dobu (LAeq,16h) a noéni dobu (LAeq,8h).

= Souhrnnd analyza vychoziho stavu, oblasti monitoringu, sledované indikdtory (ramcova
obsahovi rekapitulace)

&)

Charakteristika poptavky po mobilité

* yymezeni a popis Gzemi, spaddové oblasti mésta

* inventarizace dat na podkladu statistickych obvodi dle ¢sU

* obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatelé, zaméstnanci, studenti -
jejich rozmisténi b&hem dne)

= sacioekonomicky profil Uzemi, ablasti

= zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb

* rekreace a volnodasové aktivity

= mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, pramérna prepravni vzdilenost
dle madi dopravy

= maotorizace/automaobilizace, historie a Yo




pfepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

pfepravni vztahy, vnéjii relace

imisni zatizeni mésta 3kodlivinami emitovanymi dopravou (NG2, PM10,
benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO)

SWOT

o Individualni automobilova doprava, pozemni kemunikace

stav sité pozemnich komunikaci

rakladni komunikaéni kostra mésta

pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

vykonnost depravni sité, hustota provozu, kapacitni rezervy komunikaci a
kiizovatek

uraven kvality pfepravy, dostupnost Gzem|

organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

skladba a stafi vezoviého parku

zivady a problémové oblastl, nehodové lokality (dle podklad® Policie CR,
posouzeni dle Metodiky identifikace a fefeni mist castych dopravnich
nehod)

SWOT

o Doprava v klidu (statickd doprava)

stav infrastruktury a technologickych zafizeni

oblasti regulace, nastroje a zplisoby

technologie absluhy P+G, pfestupni terminaly

bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vwyuZiti nabidky
kvalita dostupnaosti dzemi

zAvady a problémové oblasti

SWOT

o Vefejnd osobni doprava, véetné feleznice a vazeb na Integrovany dopravni systém
Dlomouckého kraje (IDSOK)

stav infrastruktury (trasy, zastdvky, termindly)

technologicka zafizeni a vozovy park

dalii formy technologie obsluhy Gzemi (P+R, a dali()
dosaZitelnost zastavek, kvalita pédich pfistupt

pfepravni vztahy a zatiZeni sité, pfestupni vazby

produktivita, vyuZiti nabidky, kapacitni rezervy

ukazatele kvality pfepravy, dostupnost Gzemi

slufby pro osoby se snilenou schopnosti pohybu a orientace, véetné
specializovanych taxi

integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky
stav infrastruktury a technologickych zafizen( pro ladni dopravu
rozhodujici pfepravni éinnosti a sluzby lodni dopravy

zavady a problémové oblasti

SWOT

o Cyklisticka doprava

stav sité  cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovodnou
infrastrukturou

zakladni kostra sité, vazba na regionaini a nadregionalni sit

kvalita tras, dostupnost uzemi, technologie obsluhy B+G

prepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy

zdvady a problémové oblasti, nehodové lokality

SWOT

o Peédidoprava

stav sité zakladnich pédich tras, posouzeni stavu, zéavady v pohybu osob
podminky pro osoby se snitenou schopnosti pohybu a orientace

péii zny, obytné ulice a zdny

turistické trasy, vazby na dzemf reglonu



* Intenzita pesi dopravy, hodnoceni vztahu k silniéni dopravi
* problémavé oblasti, nehodové lokality
= SWOT
Nakladni silniéni a Zeleznicni doprava, kombinovana doprava
= stav infrastruktury a technologickych zafizeni
* objemy nakladni dopravy, pfehled komodit, hlavni pFepravni relace
= dostupnost Gzemi, pfekladifté a logistickd centra, efektivita &innosti
*  zavady a problémaové oblasti
= SWOT
Leteckd doprava (z hlediska letiité Nefedin a vazeb na mezindrodni letiété v
regionu)
* stav infrastruktury a technologickych zafizeni
* rozhodujicl pfepravni ¢innosti a sluiby
* kvalita dostupnosti Gzem|, efektivita éinnosti
= rivady a problémové oblasti
SwoT
Organizace a fizeni provozu, informatni a dopravné telematické systémy
= stavinfrastruktury a technologickych zafizeni
* informacni systémy pro cestujici ve vefejné dopravé
* informaéni systémy pro obéana poskytujici informace o dopravé
* dispecerska fizen| v felené oblasti = dopravni podnik, fizeni provozu,
sprava a tdriba silnic atd,, koordinace éinnosti
* ucinnost a piinosy systému fizeni
= zavady a problémové oblasti
= 5WOT

= Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostied|

o

Na zdkladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturdch v felené oblasti a
podkladii ze stdvajicich zatifeni Zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti
maximdlnimi negativnimi vlivy na obyvatele (hlavné v obytnych Zastech podél
patefnich kamunikaci), ve kterych se stanovl stavajici hlukova a emisni 246,
Identifikace kritickych mist, pro které bude nasledné stanovena hlukova zaté} ze
silniéni a Zeleznicni dopravy pro denni a noéni dobu s rozdélenim na IAD, nakladni,
hromadnou a Zeleznitni dopravu na zakladé zjidténych ddaji o intenzité dopravy a
hlukovém monitoringu, Vyhodnoceni (daji bude vztaZeno k platnym hygienickym
limitGm s porovnanim s hodnotami dle stdvajici hlukové mapy.

Stanoveni imisni zdtéle vlivem emisi ze silniéni dopravy v kritickych mistech pro
enedidtujici latky (NO2, PM10, , benzen, benzo (a) pyren, Nox, €02, CO) s vyuitim
stavajici rozptylové studie a méfenl stanic imisniho monitoringu statutdrniho
mésta Olomouce a CHMU a vyhodnoceni téchto Gdaj.

Identifikace kritickych mist na dopravni siti z hlediska zitéle livotniho prostiedi,
plynoucl z intenzity dopravy a moniteringu predikované zdtdfe na obyvatele
zejména v obytnych &dstech Fedené oblasti je dilelitym prvkem pro ndvrhovou
cast a bude projednan a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupindch.

Vystupem analytické £astl bude souhrnnd textovd &dst s popisem vychoziho stavu, pfehledné grafické
a tabeldrni podklady, modely a mapové pfilohy v pofadovanych tematickych okruzich analytické £asti
vietné zapish z jedndni odbornych pracovnich skupin a dalsich projednani.



Piilloha 3 — Navrhova East, kterd bude realizovina dle zadani

Plan udriitelné méstské mobility bude uréovat konkrétni vykonnostni cile, tzv. dilti cile, které jsou
realistické s ohledem na soucasnou situaci v Olomaouci a jejim okoli, jeZ vyplynula 7 analyzy stavu, a
jsou rovné# ambicidzni, pokud jde o obecné cile plinu udriitelné méstske mobility.

V pldnu udriitelné méstské mobility budou uvedeny méfitelné cllové hodnoty, které jsou zaloZeny na
realistickém zhodnoceni potdteéni Grovné a dostupnych zdraji. Tyto cilové hodnoty by mély odrdfet
diléi cile planu udriitelné méstské mability,

PUMMO bude podporovat vyvaieny rozvoj viech relevantnich druhii dopravy a zéroven bude
podnécovat presun k udrfitelnéjiim druhiim dopravy. Plan bude navrhovat uceleny soubor
technickych opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zalolenych na politikach a mékkych
opatienich ke zlepgeni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem na deklarovany zamér a specifické
cile. Bude fedit nasledujicich témata:

= Vefejnd doprava: PUMMO bude stanovovat strategii ke zlepieni kvality, bezpeénosti,
integraci a pfistupnosti sluzeb vefejné dopravy, zahrnujici infrastrukturu a sluzby.

= Bezmotorova doprava: Souédsti PUMMO bude i plin, jak zvyiit atraktivitu a bezpecnost
péii a cyklistické dopravy. Stavajici infrastruktura bude posouzena a pfipadné budou
navriena zlepeni. Rozvo] nové infrastruktury nebude pldnovan pouze podél tras
motorové dopravy, Navrh bude uvafovat o vytvofeni zviaétni infrastruktury pro cyklisty a
chodee, je? bude oddélend od tékké motorové dopravy a pokud moino bude zkracovat
cestovni vzdalenosti, Opatfeni v oblasti infrastruktury budou doprovézet daldi technicka,
politicky zalofend a ,,mékka” opatfeni.

« Intermodalita: PUMMO bude pfispivat k lepdimu skloubeni riznych druh( dopravy a bude
uréovat opatfeni sméfujici zejména k usnadnéni plynulé a multimodalni mobility a
dopravy.

= Bezpelnost silniéniho provozu: V PUMMO budou uvedena opatfeni ke zlepseni
bezpeénosti silniéniha provozu, je? budou zalo?ena na analyze hlavnich bezpeénostnich
problémi a rizikovych oblasti na silnicich v dottené oblasti.

= Silniéni doprava (vietné statické): Co se tyde silniéni sité a motorizované dopravy, bude se
PUMMO zaméfovat jak na dynamickou dopravu, tak i zejména na statickou dopravu.
Opatieni se budou soustfedit na optimdlni vyulivani stavajici silnicni infrastruktury a
zlepieni situace ve zjiiténych problémovych mistech i celku. Bude provéfeno moine
vyulitl prostoru silnic pro jiné druhy dopravy nebo jiné vefejné funkce a vyufiti, kterd
nesouvisi s dopravou,

«  Méstskd logistika: PUMMO bude zahrnovat opatfeni, kterd zlepdi adinnost méstské
logistiky, véetn® doruéovani zboli v rdmel mésta, a zéroven omezi souvisejici externality,
jako jsou emise sklenikovych plyn(, ldtky zneéidtujici ovzdusia hluk.

s Rizeni mobility: PUMMO bude obsahovat opatfeni, jejichi cilem je podpofit prechod k
udrditelndjtim modeldm mobility, V této souvislesti budou zapojeni obcané,
zaméstnavatelé, skaly a dalii piisluiné subjekty.

= Inteligentnl dopravni systémy: Protole inteligentni dopravni systémy jsou poutitelné pro
viechny druhy dopravy, jak v osobni, tak v ndkladni dopravé, budou mit pfinos pfi
utvéfeni strategie, provadéni politiky a sledovani viech opatfeni vytvofenych v ramci
planu udrZitelné méstské mobility.

Cilem navrhové ¢asti je provést ndvrh strategické koncepce rozveje dopravy na feleném uzemi.
Na zékladé tvorby scénafii vyvoje budou navriena konkrétni opatieni pro odstranéni problémi
dopravniho systému vyplyvajicich ze zdvér( analyticke €asti a stanoveny indikitory dopadi, které
budou méfitkem pro zajisténi udriitelného rozvoje dopravy.

Z hiediska ¢asového bude navrh proveden pro kritkodoby horizont (do roku 2022), nivrhové obdobi
do roku 2030 svyhledem uzemni rezervy do roku 2050. Kratkodoby horizont ma za cil stanovit
prvotni akce pii realizaci navrienych opatfeni a aktivit ve vazbé na privé zahdjené nové dotacni
obdobi.



Viechna navriena opatieni budou rozdélena do skupin die ekonomické nérotnosti na organizacng
technickd opatieni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni
infrastruktufe.

Budou navriena organizaéné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovan mobhility ve mésté,

= Navrhové scénile pro sledované asové obdobi do roku 2030
¢ Vytvofeni nulového scénafe, ktery bude odpovidat wyvoji dopravni situace pfi
tachovani stavajicich padminek
@ Scéndfe ve variantach v zavislosti na planované realizaci navrienych opatieni
k posileni udrfitelné dopravy (minimalistickd, stfedovd a maximalistickd varianta)
o Scénafe budou vyhodnoceny 7 hlediska technické a finanéni ndroénasti, nakladd a
pfinosd s hodnocenim silnych a slabych stranek (SWOT)
o Projednini scéndfG v pracovnich skupindch, s politiky, partnery, odbarniky,
vefejnost|
*  Vybér nejvhodnéjsiho scénate a stanoveni priorit a aktivit pro jednotlivé dopravni médy
o Navrh opatieni investiéniho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury
¢ Névrh neinvestitnich a finanéné méné naroénych opatieni (dopravné
inZenyrského a organizaéniho charakteru véetnd vyuliti managementu maobility k
prosazeni udriitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota ve mésté)
o  Vyhodnaceni dopadu navrienych opatieni na sledovand indikdtory
o Nivrh souboru opatfeni s moinosti synergického efektu a analyza jejich moZnosti
v rdmci souboru opatfeni na zakladé hodnoceni indikdtori vysledku a depadu
o Projedndni konceptu ndvrhu opatfeni = v pracovnich skupinich, s politiky,
partnery, odborniky, vefejnosti
= Vytvoreni akéniho planu
o Akéni plan bude obsahovat souhrn navrienych opatfeni pro viechna Feiend
obdobi (kritkodoby, stfednédoby | dlouhodoby harizant) véetné Zasového planua
stanoven( finanénich ndklad( a zdrojd (EU, CR, kraj, PPP projekty, viastni, atd.),
pro obdobi po r. 2022 budou aktivity uvedeny s propoétem nakladii a mosnymi
alternativami financovdni, pro obdobi do roku 2022 budou uvedeny navriené
aktivity, které jsou finanéné zajiitény ve vazbé na rozpodet mésta a jeho
rozpottovy whied
*  Nivrh stanoveni kompetenci procesu
© Navrh, projednani a schvaleni kompletni hierarchie procesu naplfiovani planu
mobility a jeho aktualizaci, vietné odpovédnosti za jednotlivé prvky a dildi
postupy
= Navrh a zajigténl monitoringu pro sledovani indikatord
©  Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) napliovani siedovanych
indikatord
o Navrh odpovétdnosti za sledovini jednotlivych indikdtorh
o Navrh postupli pro budouci hodnoceni pldnu mobility na zakladé zmén indikatorl
* Minimélné poZadované okruhy feleni problémi v rdmei ndvrhu opatieni
o IndividudIni automobilova doprava
* posouzeni dopravni sité mésta vymezené v Uzemnim plinu Olomouc 2
hlediska efektivnosti, funkénosti, plynulosti, zmén intenzit dopravy,
hlukové zitéie, dopravni dostupnasti Gzemi
* navrh etapizace dostavby silniéni sité a stanoveni priorit v jeji realizaci
* ndvrh, projedndni a upfesnéni zmén zatfidéni komunikaci do siiniéni sité
ve sprivé statu (RSD a Olomouckého kraje) v souvislosti s dostavbou
komunikacniho systému a ndvrh  vhodného sméroviéhe  znafeni
odvadéjiciho tranzitni dopravu mimao centrum mésta
® variantni navrhy organizainich a stavebnich opatieni s vyuZitim vyspélych
telematickych prostiedkd
= variantni navrhy Gprav kiifovatek pro zlepien plynulosti dopravy
(moknesti svételného signalizaéniho zafizeni nebo okrufnich kfilovatek)



na hlavni komunikadni siti, které jsou die Uzemniho planu Olomouc
urfene k pfefeieni

variantni navrhy uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych
patefnich komunikacich, separace vefejné a individudini dopravy, feieni
uliéniho prostoru ve prospéch péidi a cyklisticke dopravy

variantni navrhy organizacnich opatfeni na omezeni prijezdu nakladni
dopravy v obytné Zasti mésta, omezeni prijezdu ¢entrem meésta pro
individudlni dopravu - moZnosti nizkoemisnich z6n

zajisténi kvalitni dostupnaosti Gzemi, oZiveni centra mésta

o Vefejnd doprava

bude navazovat na dokumentaci Optimalizace MHD v Qlomouci (CZECH
Consult, spol, s r.o., 6/2015)

navrh organizace a integrace systému vereiné dopravy (MHD, pifiméstska
autobusova a Zelezniéni) s navaznostl na integrovany systém v kraji,
vedouci ke zvyieni kvality, rychlosti a atraktivnosti vefejné dopravy,
roziifeni na okrajovd rozvojovd Gzemi dle Gzemniho planu, zajisténi
intermodality s cyklistickou dopravou {(ischovny kol na lelezniénich
stanicich a pfestupnich termindlech)

navrhy opatfeni pro zvyieni plynulosti a rychlosti MHD (vyhrazené jizdni
pruhy, zastdvky na jizdnim pruhu, pfednost v kiilovatkdch)

navrhy dovybaveni zastavek a vozidel modernimi informadnimi systémy
(informace o dopravé v redlnych Zasech, ...) pro zvyieni kvality cestovini
vietné vyuliti mobilnich technalogii

navrh mékkych opatieni na podporu vefejné dopravy, napf. centrum
mobility pro informace o udriitelné dopravé a multimodalni planovani
cest, propagadni materidly

o Cyklisticka a pédi doprava

bude navazovat na Generel cyklistickych tras (RARSM, 12/2012) a
Bezbariérova doprava ve mésté Olomouci (RARSM, 10/2014)

navrh upravy zékladni sité cyklistickych komunikaci a vhodné propojeni
nadregiondinich, regiondlnich a mistnich cyklistickych tras s rozdélenim
na cyklostezky a cyklotrasy

ndvrh feieni plosného pokryti uzemi mésta bezpeénymi koridory pro
kaidodenni cesty véetné navrhu stavebnich a organizatnich opatfeni
(stezky, prechody)

navrh zafizeni pro cyklisty — odstavovani kol, uschovny, phjéovny v
navaznosti na vefejnou dopravu a vefejna zarizeni

stanoveni zdkladnich pésich tras z hlediska dopravni obsluZnosti a
rekreacniho vyznamu

navrh dprav pédich tras pro zvyieni kvality, bezpefnosti a zajisténi
bezbariérovosti

provéfeni vhodnosti a moZnosti podpory pési a cyklistické dopravy (napf.
bikesharing) zapojenim vefejnych finanénich prostiedki

o Statickd doprava

stanoveni priorit jednotlivych opatieni dle koncepce Uzemniho planu
Olomauc

provéfeni moZnosti roziifeni zony placeného stani véetnd ndvrhu
organizace parkovaciho systému (stanoveni poctu zpoplatnénych sténi,
rozdéleni dle predpokladanych tarifi, wvyznadeni rezidentnich
a abonentnich mist, platebni pedminky, dopravni znateni)

o Mobility management

navrhy tzv. mékkych opatfeni k ovlivnéni poptivky 1AD - neinvesticni
opatfeni cilici na zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch
udriitelné dopravy, napf. rizné kampané a workshopy (ve ikoldch atd.)
k alternativnim nabidkam dopravy



= navrh malych pland mobility pro velké podniky a podnikatelské zény ve
spoluprici se zacastnénymi partnery

* provéfeni pfinost systémi carsharing, carpooling s mo¥nosti zapojeni
verejnych finanénich prostfedkl

Vystupem ndvrhové dasti bude souhrnna textovd East, pfehledné grafické a tabeldrni podklady,
mapove pfilohy v rozsahu a tematickych okruzich definovanych v ndvrhové €dsti. Vystup bude
doplnén zapisy z jednani pracovnich skupin a daliich projednani. Format jednotlivych investitnich

aktivit dle Akéniho planu musi mit evropsky standard ve smyslu pofadavkl rozvojovych finanénich
rdroju,



Piiloha 3,1. Navrh na upfesnéni specifikace cili a priorit v oblasti , tvrdych opatieni”
Priorita 1 - Rozvo] komunikacni sité, modely koncepce uliéni site
Oblast 1.1. POSTUPNA REVITALIZACE SITE KOMUNIKACI

Pro viechny druhy dopray, at ui se jednd o automobilovou (IAD), vefejnou, &i cyklistickou, plati stejné
tdsady - zajistit pfimost, bezpeénost, atraktivitu, konzistencl, kde diraz ma byt kladen na integraci,
nikoliv na segregaci a dopravni prostor ma byt feden jako celek, kde se zohlediuji viechny slokky
doprav, Pfitom je ale ddle?ité  navrhovat patefni komunikace ze stran, ne od prostiedku”. Pokud se
rekonstruuje anebo buduje novd komunikace, tak by se méla projektovat od kraje, kdy na prynim
misté jsou chodci, pak cyklisté a pak automaobilovd doprava.

Tento zamér vychazi z celkové vize rozvoje dzemi a kvality tivota v ném. Je souldsti SirSiho pojimani
prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umoZiujicimi pohyb 7z mista na misto, resp.
skladigtém dopravnich prostfedkd, ale pfedeviim pfilemnym mistem, kde se lidé potkavaji, vyméiuji
siosvé npdzory nebo jen relaxujl a bavi se. Potencidl mésta jako Zivého arganismu se zvyiuje s
rostoucim poétem osob motivovanych k chiizi, k jizdé na kole nebo k pobytu na vefejnych
prostranstvich.

V tomto kontextu jsou navrhovdna tato opatfeni:

= QOpatieni 1.1.1, studie fedeni celého uliéniho prostoru patefnd sité kemunikacl

= Opatfeni 1,1.2, celkova rekanstrukee feseni uliéniho prostoru patefni sité komunikaci

= Opatieni 1.1.3. fedeni méstské logistiky a nakladni dopravy na patefni sité komunikaci

= Opatieni 1.1.4. individudlni projekty na podporu chiize na patefnl siti komunikaci

= Opatienl 1.1.5. Individudlni projekty na podporu cyklistické dopravy na patefni siti
komunikaci

Oblast 1.2, UTVAREN| CELEHO MESTA PRATELSKEHO LIDEM (Zklidfovani dopravy)

Pobytova a dopravni funkce vefejného prostoru by mély byt v souladu, s ohledem na charakter mista
pak muaZe byt pobytova funkce pfimo nadfazena funkci dopravni (napfiklad obytné a pédi zony),
PrevaZovat ma prostorova integrace jednotlivych druhd dopravy a funkcl namisto jejich segregace.
Zakladnimi principy jsou zklidhovdni provozu a sdileni prostoru, véetné ochrany slabdich a
zranitelnéjiich ufivateli, pfedeviim cyklistl a chodcl pred automobily, ale také chodct pfed cyklisty,

Opatfeni 1.2.1. ZKLIDNUJICI OPATRENI
Opatfeni 1.2.2. ZONA 30

Opatfeni 1.2.3. OBYTNE a PESI ZONY
Opatieni 1.2.4. JEDNOSMERKY
Opatieni 1.2.5. CYKLISTIKCE ULICE

a = = =

Priorita 2 — Méstskd a vefejnd hromadna doprava
Reforma systému vefejné dopravy je postavena na nasledujicich krocich:

= Realizace vyhrazenych jizdnich pruhi pro vefejnou dopravu

# Pfednost vefejné dopravy na svételnych kfiZovatkach

= Uiti realnych Casovych udajl pro fizeni provozu vefené dopravy a pro kvalitnéjii plinovani
= Aktivni podpora a propagace vefejné dopravy v abytnych éturtich

= Vétdi bezpeénost v provozu | na zastavkach

s Zajiéténi webovych stranek s podrobnymi Informacemi

= Integrace veiejné dopravy s dopravou cyklistickou

Oblast 2.1, Systém MHD

= QOpatreni 2.1.1. Program rozvoje systému MHD



* Opatreni 2.1.2. Program preference MHD (véetné VHD) - realizovat program preference na
svételnych kiizovatkdch
*  Opatfeni 2.1.3, Modernizace vozidloviho parku.

Oblast 2.2. Integrovany system VHD

= Opatfeni 2.2.1. Integrace dopravy,

= Opatfenl 2.2.2. Posilovani Zelezniéni dopravy v pfepravé osoh. V prvni etapé bude snaha o
budovini kvalitnéjiich pfestupnich vazeb modernizaci prestupnich terminald.

* Opatfeni 2.2.3. Budovani parkovidf Park and Ride (peznamka — systém Bike&Ride je fefen
v rdmci priority 4.)

Oblast 2.3. DOPRAVNI TELEMATICKE SYSTEMY nabizeji pfilefitosti jak informovat cestujici o
moinostech pfepravy a napomahaji tomu, aby méstskd doprava byla istéi a efektivnajgi

Priorita 3 - Parkovaci politika
Oblast 3.1. Vytvofeni koncepce parkovani osobni dopravy s vyuitim regulaéniho ramee

= Opatfeni 31,1, oblast regulace, ndstroje a zplsoby
= Opatfeni 3,1.2. technologie obsluhy P+G, pfestupni termindly
= Opatieni 3.1.3. kvalita dostupnosti tzem|

Oblast 3.2. Realizace diltich opatfeni v souladu s celoméstskou koncepci

Opatfeni 3.2.1. realizace opatfeni na patefni siti komunikaci (viz oblast 1.1.)

* Opatfeni 3.2.2. realizace opatfeni ve zklidnénych zénach, na vefejnych kemunikacich (viz
oblast 1.2.)

Opatfeni 3.2.3, realizace vefejnych parkovacich prostor mimo prostor ulice
= Opatfeni 3.2 4. realizace soukromych parkovacich prostor mimo prostor ulice

Priorita 4 - Cyklistickd doprava
Oblast 4.1. Realizace na opatfeni na komunikaéni siti (navaznost na prioritu 1)

¢ Opatienia.1.1. realizace opatieni na pitefni siti komunikaci (viz oblast 1.1.)
= Opatieniq.1.2. realizace opatfen( ve zklidnénych zénach (viz ablast 1.2.)

Oblast 4.2, UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
= Opatfeni4.2,1; Zkvalithovat a udrzovat stavaji cyklistickou infrastrukturu
= Opatienid.2.2: Infrastrukturu pro cyklistickou dopravu udriovat bez pfekazek

Oblast 4.3. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY JIZDNICH KOL

= Opatfeni 4.3.1, Celkovd koncepce parkovani jizdnich kol (pozndmka — tato oblast se vilbec v
generelu nefedi

* Opatieni4.3.2. Vyukivat regulacni ramec
* Opatfeni 4,33, Ziskat maloobchod a sprévu budov jako partnery
= Opatieni4.3.4. Vice moZnosti parkovini a dschovy jizdnich kol na zastavkach.

Priorita 5 - Pési doprava
Oblast 5.1. Realizace na opatieni na komunikaéni siti (ndvaznost na prioritu 1)

= Opatfeni 5.1.1 realizace opatfeni na patefni siti komunikaci (viz oblast 1.1.)
= Opatfeni 5.1.2. realizace opatieni ve zklidnénych zéndch (viz oblast 1.2.)

Oblast 5.2. Realizace daliich opatfeni na padporu pééi dopravy

= QOpatreni 5.2.2. dosaZitelnost zastdvek, kvalita p&iich pfistupt
+  Opatfeni 5.2.3. sluzby pro osoby se snifenou schopnosti pohybu a orientace



Piiloha 4 - Technické pofadavky na zpracovani dokumentace

Textovd fast dokumentace bude doplnéna v potfebné mife schématy, kartogramy, grafy a tabulkami.
Dokumentace bude ve viech postupnych fazich vypracovdna a pfeddna v 6 ks vyhotoveni + 3 ks
digitdiné na CD/DVD. Prezentace ve fazich projedndni a zdvérelny éistopis dokumentace budou
zpracovatelem rovné? upraveny a pfedany ve formé vhodné pro webovou prezentaci,

Popisnd dokumentace projekiu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracoviany v M5 Word
(*.doc a *.docx), Excel (*.xls a * xlsx) a Powerpoint (*.ppt a *.pptx). Zvefejiovaneé vystupy ve formatu
HTML, POF.

Rokumentace bude zpracovana v méfitku dle rozsahu uzemi a vhodného detailu (1:1000, 1:2 000,
1:5000, 1:10 000, 1:25 000), na podkladu zdkladnich map CR, ortofatomapy, katastrdlni mapy
popripadé technické mapy,

Grafickd fast bude zpracovdna ve formdtu DGN, DWG, Tabelarni data, piipadné databaze, budou
pieddna ve formdtu textovyeh soubor(i soddélovadem tabelitoru s kompletnim metadatovym
popisem vyznamu viech atribut( a ndvaznosti jednotlivych tabulek,

lednotliva tisténd paré budou odislovina, dokumentace a vechny pfilohy budou oznadeny Cislem
smlouvy o dila. Daldi diléi poadavky mohou vyplynout v pribéhu zpracovani,

Piiloha 5 — Seznam podkladii
vychozl podklady

= Uzemni pldn Olomouc

= Strategicky plin rozvoje mésta Olomouce a mikraregionu Olomoucko

= Strategie [Tl = Integrované teritoridini investice Olomoucké aglomerace

= Regiondlni inovaéni strategie Olomouckého kraje

= Optimalizace MHD v Olomouci, vt. modelu dopravy (CZECH Consult, spol. s r.0, 6/2015)

s Berbariérova doprava (trasy a tpravy) ve mésté Olomouc (RARSM, akt. 10/2014)

= Generel cyklistické dopravy (RARSM, akt. 12/2012)

= Generel dopravy v centru mésta Olomouce (CityPlan, 6/2004)

= Navyieni parkovacich molnosti v centru mésta Olomouce (ACTIV Praha, 9/2004)
Navrh koncepce komplexniho systémového fedeni statické dopravy v Olomoucl (DHV,
2001)
vyzkumy Centra kinantropelogického vyzkumu Univerzity Palackého

= Analyza zdravotnich a environmentalnich rizik ve mésté Olomouci (Zdravotnim ustavem
se sidlem v Ostravé, 2014)

= Studie proveditelnosti nizkoemisnich zén ve mésté Dlomouci a Studie proveditelnosti
nizkoemisnich zdn s vyhodnocenim dopadd na kvalitu ovzdudi pomoci dopravné-emisniho
modelu ve mésté Olomouci (CDV, 2013)

= Vysledky a vyhodnoceni méfeni kvality ovzdudi v Olomouci na Sesti rizné exponaovanych
mistech v riznych fazich kalendafniho roku 2013 (E-expert, spol. s r.o. a Zdravotni Gstav
se sidlem v Ostravé, 2014)

« Vyhodnocenl kvality ovzdudi v Olomouci vroce 2014 na zdkladé vysledkd imisniho
monitoringu z dopravni méfici stanice Velkomoravskd (ENVitech Bohemia s.ro.)

s Rozptylové studie a zpravy monitorujici emisné imisni vztahy na uzemi mésta Olomouce
(Vysoka skola banskd — Technickd univerzita Ostrava)

s On-line informaéni systém o kvalité ovzduii ve mésté Olomouci

= Piiprava mistnich a regiondlnich pland rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodické
pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice (JASPERS, 6/2015)



Daldi podklady

*  Normy

=  Metodické pokyny, prirucky

= Daldi vwwchozi dokumenty souvisejici s dopravni politikou
= Finantni programy na drovni EU, statu, kraje
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