Studie proveditelnosli nového Zelezniéniho spojeni Praha - Drazdany

Smlouva o dilo
uzaviend podle ust. § 2586 a nasl. zékona ¢. 89/2012 Sh., Obcansky zakonik, v platném zneni

¢islo smlouvy objednatele: E618-S-1542/2017/Pal
¢islo smlouvy zhotovitele: 43/2016
ISPROFOND: 500 372 0033

na zpracovani studie proveditelnosti

»Studie proveditelnosti nového zelezni¢niho spojeni
Praha - Drazd’any*

CL 1 - Smluvni strany
1. Objednatel:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

ICO: 70994234, DIC: CZ 70994234

zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném MS v Praze, oddil A, vioZka 48384

zastoupena Ing. Luborem Hrubesem, feditelem Stavebni spravy zapad
Kontaktni osoby:

a) ve vécech smiuvnich: || GGG (- ———

(mimo podpisu této SOD a jejich pfipadnych dodatki)

b) ve vécech technickych: | <.
e-mail:

Kontaktni adresa pro doruc¢ovani korespondence a darnovych doklad:

Sprava zelezniéni dopravnf cesty, statni organizace <
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, Praha 9, PSC 190 00

(dale jen ,objednatel”)

2. Zhotovitel:
spolecnost: ,,.Spolecnost CEDOP + EGIS pro vysokorychlostni trat’ Praha - Drazd'any*

Centrum pro efektivni dopravu, z.s. 5 5
se sidlem: Praha, namésti Winstona Churchilla 1800/2, Zizkov, PSC 130 00, Ceska republika,
ICO: 228 318 60, DIC: CZ 228 318 60,

zapsana v obchodnim rejstriku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil L, vlioZzka 20737
bank. spojen: [N

zastoupena: Ing. Tomasem Zarubou, feditelem,
vedouci spole€nik
a

EGIS RAIL,

se sidlem: 168-170 Avenue Thiers 69455,

Lyon Cedex 06 — Francie ,

zapsana v obchodnim rejstifku Lyon, pod &islem 968 502 559,
zastoupena: Olivier BOUVART, vykonnym Feditelem,
spoleénik

Kontaktni osoby:
a) ve vécech smiuvnich: [ GNG tc.. TS c-mail:
(mimo podpisu této SOD a jejich pfipadnych dodatki)

b) ve vécech technickych: NG tc'. - BN c-mail:
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Kontaktni adresa pro doru¢ovani korespondence a daiiovych dokladii:
Centrum pro efektivni dopravu, z.s., Vaclavské namésti 56, 110 00 Praha 1

(dale jen ,zhotovitel")

Smluvni strany se zavazuji oznamovat si bezodkladné zmény (daju uvedenych v ¢lanku 1 této
smlouvy, a to doporuéenym dopisem s tim, Ze k tomuto oznameni musi byt pfiloZena alespori
v (ifedné ovérené Kopii listina, dokladajici oznamovanou zménu Udaijt.

Cl. 2 - Piedmét dila

Zhotovitel se zavazuje provést na sv(j naklad a nebezpedi nize uvedené dilo a objednatel
se zavazuje provedené dilo prevzit a zaplatit za n&j zhotoviteli dohodnutou cenu.

Dilem se rozumi zpracovani studie proveditelnosti: ,Studie proveditelnosti nového
Zeleznicniho spojeni Praha - Drazd’any“.

Cl. 3 — Vychozi a zavazné podklady a Gdaje k plnéni predmétu dila a s tim
souvisejici povinnosti zhotovitele
Predmét dila se zhotovitel zavazuje plnit v souladu s:
a) Vyzvou k podani nabidky na vefejnou zakazku na zpracovani studie proveditelnosti:
»otudie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazd'any”;
b) Nabidkou zhotovitele, které byla objednatelem pfijata Rozhodnutim a ozndmenim o vybéru
nejvhodnéjsi nabidky ¢&. j.: 2008/2017/SZDC-SSZ-UE ze dne 16.2.2017;

c) Zvlastnimi podminkami pro zpracovani studie proveditelnosti, které jsou nedilnou soucasti
této smlouvy;

d) ,Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gizemi* z roku 2015;

e) UTS ,VRT Praha — Litométice" z roku 2014;

f) UTS ,Nova trat' Litomé&fice — Usti nad Labem — st. hranice SRN" z roku 2015;

g) UTS ,Nova trat Kralupy nad Vitavou — Most* z roku 2014;

h) SP Kolin — Dégin;

i) SP Lysa nad Labem — Praha-Vyso&any;

i) »Vyhodnoceni projektu nového Zelezniéniho spojeni Drazdany — Praha“ z roku 2015;

k) .InZenyrsko-environmentalni analyza nového Zelezni¢niho spojeni Lovosice — Drazdany
na Uzemi CR" z roku 2015;

[) Aktudini relevantni vystupy , Technicko-provozni studii — Technicka redeni VRT
zpracovavané v letech 2015 - 2017.

Zhotovitel bude pfi vypracovani dila respektovat pravni a technické normy, predpisy
objednatele, smérnice a ostatni souvisejici dokumenty v platném znéni. Zhotovitel se zavazuje
respektovat jakékoliv zmény souvisejicich predpist, které maji vztah k pfedmétu dila a jeho
soucasti, i pokud k nim dojde bé&hem provadéni dila a budou objednatelem uplatnény. Takové
zmény budou feSeny pisemnymi dodatky k této smlouvé.

Zhotovitel se zavazuje zpracovat studii podle Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat
mezi statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a jinymi subjekty &.j. 40952/2012 OIT
ze dne 06.03.2013 (ucinnost od 01.04.2013), véetné vSech zmén a dodatkl.

V pribéhu praci si zhotovitel zajisti véas vSechny potifebné podklady od objednatele na vlastni
naklady a viastnimi silami. VeSkeré dokumenty, predpisy a podklady, jakoz i ve$keré informace
(dale jen informace), které zhotovitel takto ziska, musi byt vyuZivany vyhradné pro Gdéely pinéni
predmétu této studie.

Zhotovitel zajisti odpovidajici ochranu informace pred jejim poskytnutim neopravnéné osobé
nebo zneuZitim. V Zadném pfipadé nesmi byt informace poskytnuty tfetim osob&m. Pfed prvnim
pfistupem k informaci budou vSechny osoby zhotovitelem poudeni a pisemné& zavazani
k mi¢enlivosti.

Strana 2 (celkem 8)



Studie proveditelnosti nového Zelezniéniho spojeni Praha - DraZdany

Cl. 4 - Terminy pInéni
1. zahajeni praci ihned po podpisu Smiouvy o dilo

2. Prvni diléi termin:

o studium vychozich podkladi a shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury
(zelezni¢ni, méstské i ostatni),

o  shromézdeéni dat o pfedstavach objednatelli pro provozni model jednotlivych variant (MD
0190, KU Sté. kraje, Ust., KU KV kraje, KU Lib.kraje, ROPID, IDS UK,IDOK, KORID LK),

o  shroméazdéni dat zdfive provedenych dopravnich prizkum( (vefejna doprava, MHD,
IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani).

do 3 mésicli po podpisu Smlouvy o dilo

3. Druhy diléi termin:

o doplnéni chybégjicich dat dopravnich prizkum( zpracovatelem (dalkova neobjednavana
doprava, prlizkumy smérovani apod.),

navrh varianty bez projektu — technické reseni, provozni model,

navrh projektovych variant |. etapy — technické feSeni, provozni model,

predbéZny navrh provozniho modelu na zakladé poZadavku objednatelt,

shromézdéni informaci o vyvoje okolni sité a jejich vyhodnoceni, ziskani informaci
o podminkach rozvoje mést a jejich vyhodnoceni.

do 5 mésicii po podpisu Smlouvy o dilo

4. Treti dilci termin:

¢ vyhodnoceni dopravnich prizkumd zpracovatelem — ukonceni procesu ziskavani dat
pro dopravni model a jeho kalibraci, odsouhlaseni vyvoje okolni sité pfisluSnymi investory
(MD, SZDC, RSD, RVC, KU Sté. kraje, Ust., KU KV kraje, KU Lib. kraje, KU St&, Ust, KV,
Lib.),

e navrh technického feSeni a dopravni technologie pro variantu bez projekiu
i pro projektové varianty |. etapy, a to pro veskeré médy dopravy (Zeleznice, ostatni
verejna doprava, MHD). Vystupy pro zpracovani dopravniho modelu.

do 7 mésicu po podpisu Smlouvy o dilo

5. Ctvrty diléi termin:

e zpracovani dopravniho modelu ze ziskanych podklad(, kalibrace modelu,
e projednani a vyhodnoceni technického feeni variant |. etapy a dopravni technologie
pro v8echny moédy dopravy.

do 9 mésicl po podpisu Smlouvy o dilo

6. Paty dilci termin:

o provéfeni varianty bez projektu a projektovych variant |. etapy dopravnim modelem,

o zapracovani pfipominek z projednani tretiho diléiho terminu pInéni, obsahujiciho navrh
technického feSeni a dopravni technologie pro variantu bez projektu i pro projektove
varianty . etapy, a to pro veskeré mody dopravy,

e vyhodnoceni vystupu dopravniho modelu a navrh Uprav provozniho modelu
a technického feSeni (optimalizace navrhu),

e vysledky ekonomického hodnoceni (vypocet CBA) variant I. etapy a vyhodnoceni jejich
dil¢ich vystupu,

e navrh technického feSeni a provozniho modelu pro projektové varianty Il. etapy.

do 12 mésicli po podpisu Smlouvy o dilo

7. Sesty diléi termin:

o vyhodnoceni pfipominek k navrhu technického feSeni a provozniho modelu
pro projektové varianty Il. etapy,
o sestaveni optimalizovaného navrhu projektovych variant Il. etapy.

do 14 mésicii po podpisu Smlouvy o dilo
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8. Sedmy dil¢i termin:

e provéfeni variant optimalizovaného navrhu dopravnim modelem,

e vstupy pro ekonomické hodnoceni zdopravni technologie a z technického FeSeni
(investi¢ni naklady, provozni naklady),

e vysledky ekonomického hodnoceni (vypocet CBA).

do 16 mésict po podpisu Smlouvy o dilo

9. Osmy diléi termin:

e vyhodnoceni vystupl z CBA, navrh Gprav technického feSeni, provozniho konceptu,
dopravni technologie, dopravniho modelu a ostatnich vstupll do ekonomického
hodnoceni,

o hodnoceni rizik, vysledky zahrnuti navrZenych Gprav do dopravniho modelu, prepravniho
modelu, dopravni technologie, technického rfeSeni a CBA,

o dokoncenf Gplné dokumentace k projednani externimi hodnotiteli. PInéni bude rozeslano
k projednani externim hodnotiteliim.

do 18 mésicl po podpisu Smlouvy o dilo

10. Devaty diléi termin:
e projednani pfipominek externich hodnotitel(.
do 20 mésicli po podpisu Smlouvy o dilo

11. Desaty diléi (kone€ny) termin:

e zapracovani pfipominek z projednani,
e dokonéeni Gplné dokumentace pro piedioZeni na CK MD,
e zpracovani cizojazy€nych prekladd.

do 22 mésict po podpisu Smlouvy o dilo

Dilel plnéni uréena k projednéani s externimi hodnotiteli a koneéné plnéni budou pfredény v papirové
formé 6 vytiska, 20 CD v uzaviené formé (pdf) a 2 CD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xIs). Ostatni
dlléf pinéni 1 vytisk, 10 CD v uzaviené formé (pdf) a 2 CD v oteviené formé (doc, dwg, shp, XIs).

Uplng dokumentace po projednéni a zapracovéni pripominek bude pielofena do anglidtiny
a zadavateli odevzdana v pisemné formé v 2 vyhotovenich a 1 CD v uzaviené (pdf) a oteviené (doc,
dwg, shp, xls) formé. Dale bude preloZzena souhrnnd technické zpréva do némcéiny a predana
v pisemné formé v 10 vyhotovenich a v digitalni (oteviené a uzaviené) formé.

Struény propagacni material bude pfeloZzen do cestiny, anglictiny a némdciny a predan v pisemné
formé v 50 vyhotovenich v Ceské a po 20 vyhotfovenich v cizich mutacich a téZ v digitéIni (oteviené
a uzaviené) formé.

Cl. 5 - Cena za provedeni dila:

1. Cena za provedeni dila celkem bez DPH 6 748 089,- K&
DPH (zakladni sazba) 1417 099,- Ké
Cena za provedeni dila celkem véetné DPH 8 165 188,- K&

2. Z toho dle predmétu plnéni
a) Z celkové ceny vlastni studie proveditelnosti:

Cona boz DPH, ......iaivanummmiasmnie 8002 080 - K¢

DPH (zékladnisazba) 1396 939,- K&

Colkovaeana, ... ... . SH49098 - K
b) Z celkové ceny digitéini zpracovani studie proveditelnosti:

Cena bez DPH ....ciiiiiiici st e s s s e e sn s s s nas 96 000,- K&

P LIRS . cranmsnmnre o s o R R I 20 160,- K&

(01| 0Yr= We <Y = LT 116 160,- K&
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3. Z toho dle termini dil¢ich pInéni:
a) Rozsah plnéni dle 1., 2. a 3. diléiho terminu pinéni v terminu do 7 mésict po podpisu
‘Smlouvy o dilo (fakturace ceny ve vysi 25 % celkové ceny dila):

CenabezDPH_ . . . 1587022, Ke
DPH (zakladni sazba) e 3B4 275~ KE
Celkovacena_ . 2 041.297,- K&

Fakturu predloZi zhotovitel do 15 dnu po predanf a prevzeti této ¢asti dila.

b) Rozsah pinéni dle 4., 5., 6. a 7. diléiho terminu plnénf v terminu do 16 mésict
po podpisu Smlouvy o dilo (fakturace ceny ve vysi 35 % celkové ceny dila):

CenabezDPH . ! 2.361.831,- KE
DPH (zékladni sazba) ... 495 985,- K&
Celkovacena ... ... 2857 816,-KE&

Fakturu predloZi zhotowte! do 15 dnu po pfedénf a prevzelf této ¢asti dila.

¢) Rozsah pinéni dle 8. dil¢iho terminu plnéni v terminu do 18 mésicti po podpisu
Smlouvy o dilo (fakturace ceny ve vysi 20 % celkové ceny dila):

Cenabez DPH_ e 1,349 618,~- K¢
DPH (zakladni sazba),___ el 283 420,- K&
Celkovéa cena 1633 038,- K&

Fakturu predloZi zhotovitel do 15 dnii po predani a prevzeti této casti dila.

d) Rozsah pinéni dle 9. dilciho terminu plnéni a 10. dil¢iho (koneéného) terminu plnéni
vterminu do 22 mésicti po podpisu Smlouvy o dilo (fakturace ceny ve vysi 20 %

celkové ceny dila):

CenabezDPH .. 1349618,- Ke
DPH (zakladni sazba) 2&3__4_2_(_} -Ké
Celkova cena 1.633.038,- K&

Fakturu predloZi zhotovitel do 15 dnti po piedani a prevzeti této ¢asti dila.
4, Cena za provedeni dila je stanovena jako cena pevna a nejvy3e pfipustna.

Zadavatel si vyhrazuje pravo ukonéit prace po jakémkoliv dil¢im terminu plnéni, v takovém
piipadé nebudou dalsi diléi terminy fakturace plnény a hrazeny.

Cl. 6 - Platebni podminky

1. Uhrada dila bude provadéna po jednotlivych etapach na zékladé darového dokladu
vystaveného zhotovitelem, jehoZ pfilohou bude protokol o pfedani a prevzeti dila nebo jeho
Gasti.

2 Na dafiovém dokladu musi byt uvedeno &islo smlouvy a &islo pfislusného smluvniho dodatku.
Musi obsahovat Udaje bé&Zné pro tento druh dokladu (podle ust. § 28 odst. 2 zak.
&. 235/2004 Sbh., o dani z pfidané hodnoty v platném znéni, naleZitosti icetniho dokladu podle
ust. § 11, odst. 1 zékona ¢. 563/1991 Sb., o Gcetnictvi, v platném znéni a ust. § 435 zékona
¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, v platném znéni). V pfipadé, Ze danovy doklad nebude mit
vSechny naleZitosti uvedené v této smlouvé, je opravnén objednatel ho vratit zhotoviteli
a nevznika prodleni s placenim. Zhotovitel je povinen v takovém pfipadé vystavit neprodlené
novy dafiovy doklad a dorucit ho na kontaktni adresu objednatele uvedenou v €l. 1 této
smlouvy.

3L K fakturovanym &astkam bude pripoctena DPH ve vysi dle platného znéni zakona €. 235/2004
Sb., o dani z pfidané hodnoty, v platném znéni (dale jen zakon o DPH).

4. Stane-li se zhotovitel nespolehlivym platcem, ve smyslu ustanoveni § 106a, zakona o DPH,

" nebo darovy doklad zhotovitele bude obsahovat ¢islo bankovniho Gétu, na ktery ma byt pinéno,

aniz by byl uveden ve vefejném registru spolehlivych Gétl, je objednatel opravnén z finanéniho
pinéni uhradit DPH pfimo mistné a vécné prislusnému spravci dané zhotovitele.

B Splatnost faktury za provedené prace je s ohledem na povahu zavazku 60 dnd po doruceni
a pfevzeti fadného dariového dokladu objednatelem. Den Uhrady je vZdy dnem odepséni
pfedmétné Eastky z Uctu objednatele.
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Zhotovitel se zavazuje, Ze umozni zaméstnancim Statniho fondu dopravni infrastruktury
kontrolu efektivniho vyuzivani finanénich prostiedkl na té casti dila, ktera je financovana
aplacena z prostfedkll Fondu. Tato kontrolni &innost musi probihat vrozsahu kompetenci
danych zakonem €. 104/2000 Sb., v platném znéni.

Na dariovych dokladech je nutno uvadét objednatele:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Praha 1, Noveé Mésto, DlaZzdéna 1003/7, PSC 110 00
ICO: 70 99 42 34, DIC: CZ70994234
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném MS v Praze, oddil A, vioZka 48384
Uplny nazev dila v souladu s touto smlouvou o dilo véetné ISPROFONDU.

Finanéni prostfedky poskytované na zakladé této smlouvy o dilo zhotoviteli nemohou byt
predmétem vykonu prav tretich subjektu.

Cl. 7 - Smluvni pokuty

Smluvni pokuty za nesplnéni termint dokonéeni diléich ¢asti ¢i celého dila:
Zhotovitel uhradi objednateli:

a) smluvni pokutu ve vysi 0,2 % zceny za pfisluSnou ¢ast dila, minimalné vSak 500,- K&,
za kazdy zapocaty den prodleni v pfipadé prodleni s pfedanim fadné provedené casti dila &i
jejim predloZenim k odsouhlaseni/akceptaci v terminech a za podminek stanovenych v ¢l. 4
pro jednotlivé diléi etapy

b) smluvni pokutu 2 % z ceny celého dila jako €astku jednorazovou a 0,1 %, minimalné vsak
500,- K¢, z ceny celého dila za kazdy zapocaty den prodleni v pfipadé prodleni s pfedanim
celého dila v terminu stanoveném v ¢l. 4. této smlouvy;

Smluvni pokuty z tohoto titulu nesmi presahnout 30 % ceny dila.
Smiluvni pokuty za vady a nedodé&lky:
Zhotovitel uhradi objednateli:

a) 1 % zcelkové ceny dila jako ¢astku jednorazovou za kazdou zjisténou vadu, maximalné
v8ak 30 % z celkové ceny dila;

b) 0,1 % zceny &asti dila, minimalné v8ak 500,- K&, kde se vada vyskytla, nebude-li tato
odstranéna do 14 dnl po uplatnéni reklamace a to za kazdy zapoéaty den po uplynuti téchto
14 dna; v zavislosti na povaze zjisténé vady mizZe objednatel Ihiitu 14 dnl adekvatné
prodlouZit;

c) 10 % zcelkové ceny dila, pokud zhotovitel vadu odmitne a nasledné se prokaze,
Ze se o vadu jednalo a to za sou¢asného uplatnéni bodu a) odstavce 2. tohoto ¢lanku.

Zhotovitel uhradi objednateli 25 % z celkové ceny dila jako &astku jednorazovou za kazdy
pfipad poru$eni povinnosti zhotovitele dle ¢l. 3 odst. 5 této smlouvy.

Zaplacenim smluvni pokuty neni dotéeno pravo objednatele na Ghradu $kody v pIné vy3i, ktera
mu vznikne nedodrZenim terminu predani dila, nebo vadnym plnénim zhotovitele.

Smluvni pokuta i zplsobena $koda jsou splatné do 30 dnd ode dne doruéeni pisemné vyzvy
k jejich zaplaceni zhotoviteli.

Cl. 8. - Odpovédnost za vady a zaruéni doba

Objednatel zkontroluje zhotovitelem odevzdané dilo. Vysledek kontroly z hlediska plnéni
pfedmétu smlouvy oznami zhotoviteli do 30 dnii od pfevzeti dila. Shleda-li objednatel na feSeni
dila vady, poZzada pisemné zhotovitele o odstranéni vad ve |hGté 14 dnl, popf. Ih(té delsi,
uréené objednatelem.

Zhotovitel neodpovida za vady, které byly zplsobeny pouzitim podkladl pFevzatych
od objednatele a zhotovitel ani pfi vynaloZzeni veSkeré odborné péce nemohl zZjistit jejich
nevhodnost, pfip. na né upozornil objednatele, ale ten na jejich pouZiti trval.

Zhotovitel studie pIn& odpovida za kvalitu dila 60 mésicti od pfedani a prevzeti celého dila.
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Cl. 9. - Ostatni ujednani

Zhotovitel vyzve zastupce objednatele ke konzultacim technického feSeni a k poradam,
nejméné 10 dni pfedem (pred jednotlivymi diléimi terminy). Nejméné 21 dnt pfed piedanim
finalni verze studie pfizve objednatele k zavérecné konzultaci podle jednotlivych profesi.

Pripadné zmeény, tykajici se provadéni dila je mozné projednat jen s povéfenymi zastupci
objednatele.

Zhotovitel je povinen upozornit objednatele na vSechny zjisténé zavazné skutecnosti, tykajici se
predmeétu dila, které jsou pIné v odbornosti zhotovitele.

Odstoupeni od smlouvy:
4.1. K odstoupeni od smlouvy miiZe dojit pii poruseni smluvnich povinnosti v pfipadech:

a) zjisti-li objednatel pfi kontrole provadéného dila, Ze dilo neni provedeno podle
smluvnich podminek a technickych pfedpist pfipadné v souladu s rozhodnutim
spravnich Gfad(l a pfestoze pozadoval odstranéni téchto vad, zhotovitel tak neucinil,

b) poru$i-li zhotovitel rozsah zadani dle podminek zadavaciho fizeni a zadavaci
dokumentace, vcetné terminu predloZzeni (pInéni) zavinéného bezprostiedné
zhotovitelem,

c) kdy je zhotovitel v prodieni s pInénim smluvnich zavazk( vice jak 30 kalendafnich dn
oproti rozhodujicim terminiim harmonogramu ¢asového pribéhu dila,

d) v pfipadé, Ze zhotovitel neopravnéné prerusi prace na zhotovovaném dile na dobu delSi
nez 30 dnd.

4.2, Zhotovitel miZe odstoupit od uzaviené smlouvy o dilo, upozorni-li na takovy nasledek,
v pfipadé, Ze pfi provadéni dila zjisti skryté prekazky, znemoziiujici fadné provadéni dila
a po oznameni téchto skutecnosti objednateli nedojde v priméfené Ihiité k jejich odstranéni
nebo k dohodé& o zméné smlouvy. TotéZ plati pro piipad nutné soucinnosti objednatele.

4.3, Odstoupeni od smlouvy musi strana opravnéna oznamit druhé strané pisemné
doporuéenym dopisem s dodejkou, a to bez zbyteéného odkladu.

4.4, Odstoupenim od smlouvy zanikaji vSechna prava a povinnosti smluvnich stran ze smlouvy.
Qdstoupeni od smlouvy se vSak nedotyka naroku na nahradu Skody vzniklé porusenim
smlouvy, feSeni sport mezi smluvnimi stranami a jinych ustanoveni, ktera podle projevené
vlle stran nebo vzhledem ke své povaze maji trvat i po ukonéeni smlouvy.

Studie bude zpracovana komplexné s dlslednou vnitini koordinaci navrhovanych ¢&asti dila,
zejména z hlediska minimalizace vyluk, pfipadné jinych omezeni Zelezniéniho provozu.

Zhotovitel oznami objednateli, nejméné 10 dni pfed jednanim se spravnimi Grady, pfedmét
projednavanych skutecnosti a vyzve objednatele k pfipadné ucasti.

Cl. 10 - Zavéreéna ustanoveni

Tuto smlouvu lze uzavfit vyhradné pisemné s podpisy na jedné listiné. Tato smlouva nabyva
platnosti a G¢innosti dnem jejiho uzavieni.

Jednotliva ustanoveni této smlouvy |ze ménit, doplriovat nebo rusit jen pisemnymi dodatky
s podpisy na jedné listing, které mohou navrhnout obé strany.

Smiuvni strany podpisem této smlouvy vyluéuji, Ze pfi pravnim styku mezi smluvnimi stranami
se piihlizi k obchodnim zvyklostem. Obchodni zvyklosti tak nemaji prednost pred ustanovenimi
zékona dle § 558 odst. 2 obcanského zakoniku.

Veskera prava a povinnosti vyplyvajici z této smlouvy prechazeji, pokud to povaha téchto prav
a povinnosti nevylucuje, na pravni nastupce smiuvnich stran. Zhotovitel nenf opravnén prevést
jakékoliv prava nebo povinnosti &i jejich ¢ast na tfeti osobu bez predchoziho pisemného
souhlasu zadavatele stavby.

Smluvni strany se dohodly, Ze moznost zhojeni nedostatku pisemné formy pravniho jednani
se vyluéuje a Ze neplatnost pravniho jednani, pro které si smluvni strany sjednaly pisemnou
formu, Ize namitnout kdykoli. Mezi smluvnimi stranami tak neplati § 582 odst. 1 prvni véta
a odst. 2 ob&anského zakoniku.
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10.

1.

12.

13.

14.

18.

Z4dné Gkony &i jednani ze strany objednatele studie nelze povaZovat za pfislib uzavieni
smlouvy nebo dodatku k ni. V souladu s ust. § 1740 odst. 3 ob&anského zakoniku objednatel
nepfipousti prijeti navrhu na uzavieni smlouvy s dodatkem nebo odchylkou, s ¢imz druha
smluvni strana podpisem smlouvy souhlasi.

Pokud se kterékoli ujednani této smlouvy stane nebo bude shledano neplatnym nebo pravné
nevymahatelnym, nebude to mit vliv na platnost a pravni vymahatelnost ostatnich ustanoventi
této smlouvy. Smiuvni strany se zavazuji nahradit neplatné nebo pravné nevymahatelné
ustanoveni novym, platnym a pravné vymahatelnym ustanovenim, které je svym obsahem
nejblizsi Géelu neplatného &i nevynutitelného ustanoveni, a to do 30 dnl od vyzvy kierékoli ze
smluvnich stran.

Smluvni strany se dohodly, Ze pfi dorudovani se vyluuje domnénka doby dojiti. Mezi smluvnimi
stranami tak neplati § 573 ob¢anského zakoniku.

Die ust. § 630 odst. 1 ob&anského zakoniku si smluvni strany podpisem této smlouvy sjednévaji
proml&eci lhiitu v délce trvani 4 let.

Ve smyslu ust. § 1765 odst. 2, prebira zhotovitel podpisem této smlouvy nebezpeéi zmény
okolnosti.

Pokud neni v této smlouvé stanoveno jinak, plati_pro pravni vztahy z ni vyplyvajici prislusna
ustanoveni obecné zavaznych pravnich predpisti Ceské republiky, zejména zakona &. 89/2012
Sh., Obcansky zakonik, v platném znéni.

Smluvni strany se zavazuji feSit veSkeré spory vzniklé z této smlouvy nebo v souvislosti s ni
ze vzajemnych obchodnich vztahl predev&im smirné, jednanim. Nedojde-li k dohodé, dohodly
se smluvni strany na tom, Ze je k projednani sporu pfislusny obecny soud objednatele.
Rozhodnym pravem pro feSeni sporu je pravo Ceské republiky a jednacim jazykem je Sesky

jazyk.

Tato smlouva je vyhotovena v sedmi (7) stejnopisech. Kazdé vyhotoveni méa platnost originalu.
Po podpisu obou smluvnich stran obdrZi objednatel pét (5) vyhotoveni a zhotovitel dvé
(2) vyhotoveni této smlouvy.

Smlouva vznika dohodou o celém jejim obsahu a Gcastnici této smlouvy prohlasuji, Ze byla
sepsana podle jejich skuteéné a svobodné vile. Smlouvu precetli, s jejim obsahem souhlasi,
coz stvrzuji svymi podpisy.

Nedilnou soucasti této smlouvy tvofi jeji pfiloha:

pfiloha ¢. 1 — Zvlastni podminky ,,Studie proveditelnosti nového Zelezniéniho spojeni Praha
- Drazd'any“

17 -03- 2017 13 -03- 2007

V Praze dne ............ V Praze dne ............

Objednatel:
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==\z Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
5 E D‘ Generalni feditelstvi
L_ Dl4zdéna 1003/7

Sprava elazniéni dopravai cesly 110 00 PRAHA 1

Zvlastni podminky pro zpracovani

»Studie proveditelnosti nového Zelezniéniho spojeni Praha — Drazd’any“

1. Uvod

Doprava je povaZovana za stéZejni nastroj pro propojeni Evropské Unie, rozvoj evropskych hodnot i pro
posileni ekonomiky evropské i narodni. Transevropska dopravni sit (TEN-T) posiluje socialni, hospodarskou
a uzemni soudrznost Unie a pfispiva k vytvofeni UGéinného a udrzZitelného jednotného evropskeho
dopravniho prostoru, ktery zvysuje pfinosy pro své uzivatele a napomaha ristu podporujicimu zaclenéni.
Dopravni sif je definovana jako dvouvrstva — globalni sit (comprehensive network) a hlavni sit (core
network), v rdmci niZ jsou definovany jednotlivé koridory hlavni sité (core network corridors).

Zelezniéni &ast dopravni sité TEN-T zabezpetuje v&tSinu Zelezninich pieprav uvniti Evropské unie. Mnoho
soucasti infrastruktury véak nekoresponduje s poptavkou globalni ekonomiky. Zelezniéni spojeni mezi
Ceskou republikou a Némeckem z Prahy do DréZdan je vyznamna souéast hlavni sité TEN-T. Je dilleZitou
soucasti Vychodniho/Vychodostiedo-moiského koridoru (angl. Orient/East-Med), ktery spojuje pfistavy
v Severnim a Baltském mofi s hospodéaiskymi centry jihovychodni Evropy is pfistavy v Cerném
a Stfedozemnim mofi. Progndza vyvoje dopravy, zpracovana na némecké strang, vtomto koridoru
piedpoklada, Ze kapacita dnesSni dvojkolejné preshraniéni Zelezni¢ni traté vedené Gdolim Labe mezi
Dééinem a Pirnou bude v blizké budoucnosti vyéerpana. Zkapacitnéni traté s etnymi oblouky v Uizkém tdoli
neni proveditelné vzhledem k mistnim zemépisnym podminkém a ochrané& Zivotniho prostiedi, zejména
hlukové zatézi obytné zastavby priléhajici k trati. S kapacitnimi problémy se budou potykat téz traté v okoli
prazského Zelezni¢niho uzlu, zatizené vedle dalkové a néakladni dopravy rozvijejici se pfiméstskou a
méstskou zelezniéni dopravou.

Décin
2. Line

Usti nad Labem
Litoméfice

Praha;.; ( >

Obr. Orienta¢ni schéma vedeni nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, slatni organizace Sidlo: DlaZdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Pfiprava nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Dresden je v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité a s Politikou tizemniho rozvoje Ceské republiky. Vysokorychlostni trat Praha — Usti nad Labem
ma podle Nafizeni podobu Zelezniéni traté pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu, a to zvlast postavené
vysokorychlostni traté vybavené pro rychlost 250 km/h nebo vy$si. Usek Praha — Lovosice je souéasti hlavni
sité. Ma-li byt hlavni sit vytvofena koordinované a ¢asové respekiovat Nafizeni, coz by umoZnilo
maximalizovat jeji pfinos, mély by se dotéené Elenské staty zasadit o prijeti vhodnych opatieni za ticelem
dokong&eni projektd do roku 2030. Politika tizemniho rozvoje obsahuje koridor vysokorychlostni dopravy VR1
a uklada tikol provéfit moznost pfipojeni Usti nad Labem na koridor Praha — hranice CR/SRN (Dresden) se
ziizenim mista zastaveni v tomto mésté. Projekt je také pod nazvem ,NBS Dresden — Prag" a &islem 2-045-
V01 obsaZen v Bundesverkehrswegeplan 2030. Definice zaméru neni zatim (plna, obsahuje nové spojeni
Heidenau — D/CZ hranice (Usti nad Labem) s maximalni rychlosti 200 km/h k dal§imu provéfent.

_,-_\.\4‘ ‘
al|e ; 5 rat
L'Sanki Pollen &; 3 <,
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rSop vy a0 118

Globalni Hiavnl
Vysokorychlostni Zeleznice [ dokonéené

N s  Konventni Zeleznice / urcene m == m=_=  Zelezice uréené k modemizac na
k modernizat viysokorychlostni Zefeznice
P B N Konvenéni 2eleznice / plancvana - = = W B B Vysckorychlosini Zeh I pla

Obr. Vyfez z Piilohy 1 — Mapy hlavni a globélni sité Nafizeni EU €. 1315/2013 (hlavni sit osobni pfepravy)

Zelezniéni spojeni z Prahy do DraZdan je rovndZ soucasti konceptu Rychlych spojeni. Konceptem Rychlé
spojeni (dale RS) se rozumi provozné-infrastrukturni systém moderni Zeleznice, ktery ma za cil posunout
kvalitativni trovell vefejné dopravy na Gzemi CR a umoznit Zeleznici zaujmout skutetnou patefni roli
v dlleZitych smérech. Systém RS sméfuje k vyrovnanému rozvoji Zelezniénf infrastruktury, vozidel a jizdnich
radl s cilem nabidnout atraktivni, tedy rychlou, ¢astou a dostupnou dopravni sluzbu maximalnimu poctu
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cestujicich. V infrastrukturni roviné systém RS pocita s vyuzitim vysokorychlostnich trati (VRT — novostavby
s rychlosti pfes 200 km/h s maximalni tratovou rychlosti az 350 km/h), tsekl novostaveb pro smiSeny
provoz (konvenéni traté s tratovou rychlosti do 200 km/h) a tratich modernizovanych (s tratovou rychlosti dle
moznosti v jednotlivych piipadech). Systém RS piinese radikalni zlep$eni nejen do oblasti dalkové dopravy,
ale také do segmentu meziregionaini dopravy a zprostiedkované Ize uvazovat také o piinosech pro nakladni
a ostatni osobni (zejména regionalni) dopravu, ktera bude profitovat z uvolnéné kapacity na stavajicich trati
coby dlsledku prevedeni Easti dopravy na novou infrastrukturu RS.

Ministerstvo dopravy v soutasné dobé& zpracovava dokument ,Analyza potencialu rozvoje rychlych
Zelezniénich spojeni v CR", ktery bude po jeho dokonéeni projednan viadou CR a bude slouzit jako zakladni
koncepéni dokument definujici koncept RS na tizemi CR jako celek.

2. Cile.groiektu

Navrhnout v ramci konceptu Rychlych spojeni FeSeni pro uspokojeni budouci vnitrostatni i preshraniéni
prepravni poptavky mezi Prahou — Ustim nad Labem a Drazdany pro segment osobni i nékladni dopravy.
Dostate¢nou kapacitu piedev§im v pifhraniénim Gseku jiz nenf mozné zajistit modernizaci sou€asné traté
Drazdany — Bad Schandau — Décin, ktera tvori tzké hrdlo mezi vicekolejnou trati do Drazdan a dvojici
dvojkolejnych trati z Dé&ina na obou bfezich Labe. V tseku Praha — Usti nad Labem je potom v ramci
soucdasnych trati problematické daldi navySovani tratové rychlosti, které by mohlo alternativné vést ke
zkraceni jizdnich dob.

Pfedmétem studie je provéfeni proveditelnosti vybudovani nové traté Praha — Drazdany. Usek Drazdany —
Usti nad Labem je na zakladé dosud zpracovanych studii pfedpokladano dimenzovat pro smiSeny provoz
s tratovou rychlosti 200 km/h (s moznosti budouciho zvySeni na 230 km/h). Spojeni Némecka s Ceskou
republikou je pfedpokladéano preshraniénim tunelem pod KruSnymi horami. Usek nové vysokorychlostni traté
Praha — Lovosice/Litoméfice — Usti nad Labem je pfedpokladano dimenzovat pro osobni provoz s tratovou
rychlosti vyhledové aZ do 350 km/h. Nova trat zkrati jizdnl doby v dalkové a meziregionalni dopravé a zvysi
kapacitu Zelezniéni infrastruktury v okolf prazského uzlu. Obé &asti tvori funkéni celek vyznamny pro Ceskou
republiku, nebot predstavuje jeji jediné napojeni na evropskou vysokorychlostni Zeleznicni sit' v horizontu
k roku 2030.

3. Ukoly Studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je:

e Navrhnout vhodny zplsob odstranéni kapacitniho hrdla braniciho budoucimu rozvoji Zelezniéni
dopravy na hlavni siti TEN-T v tseku Usti nad Labem — DraZdany a na tratich v severnim okoli
Prahy,

o Oveéfit prispévek nové trati ke snizeni hlukové zatéze v okoli soucasnych trati a ke snizeni vlivu
ostatnich externalit na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,

o Navrhnout stabilni a atraktivni spojeni N&mecka s Ceskou republikou sniZujici ohroZeni trati
povodiiovym rizikem,

e Ovéfit pfinosy plynouci ze zkraceni cestovni doby Zelezni€ni dopravy (ovéfeni atraktivni doby
jizdy v mezinérodni relaci Praha — Drazdany ve vztahu k investiénim a provoznim néakladdim),

e Ovéfit pfinosy plynouci ze zkraceni cestovni doby. Zeleznitni dopravy (ovéfeni atraktivni doby
jizdy ve vnitrostatnich relacich Praha — Lovosice/Louny — Usti nad Labem — Podkrusnohofi —
Karlovarsko ve vztahu k investiénim a provoznim naklad(im), .

e Navrh Uprav ke zlepSeni dopravni obsluznosti usteckého regionu a ovéreni Ucelnosti obsluhy
krajského mésta Usti nad Labem pfimymi viaky Praha — DraZd'any jedoucimi po nové trati,
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o Qveérit piinosy plynouci ze zlepseni dopravni obsluznosti a vytvofeni prostoru pro daldi rozvoj
pfiméstské dopravy ve stiedoCeském a lsteckém regionu a to prostfednictvim
predpokladatelného casteéného uvolnéni kapacity stavajici sité v zavislosti na dopravnf
technologii a poZadavcich objednatelli dalkové i regiondlni dopravy,

e Ovéfit potencial pfesunu casti pfepravnich proudl ze silniéni sité na Zelezniéni v souvislosti
s navrhovanym navy$enim kapacity Zelezniéni dopravy a kvantifikovat pifnosy z toho plynouci.

e Oveéfit pifnosy plynouci z vytvoreni dalsiho spojeni mezi CR a SRN pro nékladni dopravu jako
alternativy hraniéniho prfechodu Dé&cin - Schéna

V obecné roviné je pak cilem projektu uvazovaného nového Zelezni¢niho spojeni:

e posileni hospodaiské soudrznosti mezi jednotlivymi evropskymi zemémi a regiony,

e zlepSeni efektivity dopravy,

e  zlepSeni udrZitelnosti dopravy,

o  zgji§téni pfinosl pro uZivatele dopravy,

o  zajisténi piinosl plynoucich ze sniZeni externalit sou¢asného a budouciho provozu dopravy,
e snizeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostredi.

Tyto cile budou posouzeny a upfesnény na zakladé analyzy v ramci Gvodni |. etapy zpracovani studie
proveditelnosti.

Studie proveditelnosti (SP) bude slouzit Ministerstvu dopravy Ceské republiky a Spravé Zelezniéni dopravni
cesty jako podklad pro strategické rozhodnuti o realizaci projektu a jeho hlavnich parametrech.

Ukolem SP je nalézt dopravng, technicky, ekonomicky a ekologicky proveditelnd, dzemné prichodné
a piinosna feeni plnici otekavané cile a odpovédét na nasledujici koncepéni a dopliikové otazky:

Koncepéni otazky:

Existuji dopravng, technicky, ekonomicky a environmentalné pfijatelna feSenf plnici otekavani?

Jaky provozni koncept je vramci navrhu technického feSeni optimalnim ve vztahu k investi¢nim i
provoznim nakladim?

Je vhodné a potiebné realizovat nové spojeni v celém Useku Drazdany — Praha nebo jen v jeho
Casti a pripadné v jaké?

Jaké jsou okrajové podminky pro UspéSnou realizaci fungujiciho projektu (napf. podmifiujici
investice, omezeni v feSeném Uzemi, finanéni a poptavkové aspekty)

Je potfebné realizovat projekt vjedné ucelené implementaci, nebo je mozné vystavbu vybranych
Usekll etapizovat? Jaka etapizace je doporu€enfhodna z hlediska Casové i Usekové posloupnosti?
Jaké dopady tato etapizace pfinasi?

Jaka zvariant se jevi nejvyhodnéj§i (nemusi jit pouze o vyhodnost zpohledu ekonomické
efektivnosti) a proc¢? Jaké jsou jeji rozhodujici technické a provozni parametry (zejména otazka
provozniho konceptu, navrhoveé rychlosti a s tim souvisejici stavebné-technické pozadavky) a jakych
hodnot je potfebné resp. Zadouci dosahovat tak, aby navrh projektu plnil dana oéekavani?

Dopliikové otazky:

7.

Je potiebné a odlvodnitelné realizovat propojeni nové traté do stavajici Zelezniéni sité ve sméru z
Prahy do Lovosic &i Litoméfic, resp. od Drazdan do Chabarovic ¢i Kralup n/V, pfip. i do jinych bodu
indikovanych v UTS?

Je potfebné a odlvodnitelné realizovat odbotku Nova Ves a novou trat smér Louny a Most podle
fesenf obsazeném v UTS ,Nova trat Kralupy had Vitavou — Most"?
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10.

i 8

12.

13.

14.

15.
16.
17

Je potiebné a odtivodnitelné realizovat odbocku Libeznice s propojenim nové trati ve sméru z Prahy
do stavajici Zelezniéni sité smérem Neratovice a Mélnik s cilem pfimo zlepéit pfiméstskou dopravu
voblasti Mé&lnicka, resp. smérem Mlada Boleslav/iLiberec za ucelem vyhledového zlepSeni
meziregionalni dopravy v tomto sméru?

Je potfebné a odiivodnitelné realizovat novou Zst. Roudnice nad Labem — terminal VRT, pfip. jiné
nacestné terminaly v zavislosti na nastaveném provoznim konceptu?

Jaké nové moZnosti vyuZiti pro Zelezni¢ni dopravu se oteviou vystavbou nové traté na stavajici
Zeleznicni siti, zejména na stavajici trati Praha — Kralupy n/\V/ — Usti n/L — D&&in — Drazdany a pfip.
dal8ich tratich?

Jaké FeSeni je zkapacitniho pohledu minimalistické a optimalni pro napojeni nove trati do
Zelezniéniho uzlu Praha (v oblasti Balabenka — Vlyso¢any), Usti nad Labem a Drazdany?

Je stavajici Zelezniéni infrastruktura Balabenka — Hlavni nadr./Masarykovo nadr. — VriSovice
dostate¢né kapacitni pro budouci rozsah provozu na nové trati a dal$ich tratich systému RS, resp.
jaka omezenl pro rozsah provozu nové fraté vjednotlivych ¢asovych horizontech soucasné
usporadani zelezni¢niho uzlu Praha predstavuje?

Jaky bude vliv pfipadné (ne)existence dalSich trati systému RS (zejména VRT Praha — Brno) na
provoz a efektivhost nové traté?

Jaké §irsi socioekonomické benefity a jakym subjekttiim/oblastem pfinese vznik nové trati?
Jaky vliv budou mit klimatické zmény na novou trat?

Jaky vliv bude mit elektrizace, Gpravy pro nakladni dopravu a zkapacitnéni trati spojujicich
Ceskou republiku a Bavorsko?
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4. Rozsah feSeni

Predmétem SP v oblasti technického Fe$eni i provozniho a nasledné ekonomického posouzeni bude cela
trat Praha — Drazdany, tj. vcetné némeckého (seku po napojeni na ctyfkolejnou Zelezni¢ni trat' v oblasti
mezi mésty Pirna a Heidenau.

Studie

bude zpracovana bez zadavatelem garantované spoluprace s némeckou stranou; nezbytna

spoluprace a ziskavani podkladil na némecké strané je zodpovédnosti zhotovitele studie. Zadavatel v téchto
krocich poskytne zakladni sou€innost vramci svych mozZnosti a zajisti aCast zastupce Evropského
seskupeni pro tzemni spolupraci Nové Zelezni¢ni spojeni Drazdany — Praha ESUS

Technické fedeni infrastruktury

Rozsah rfeSeni SP je vymezen nasledovné:

v Praze zacina feeni nové traté v oblasti odb. Balabenka (resp. ve vychodni éasti Nového spojeni)
a SP nepfedpoklada realizaci Nového spojeni Il v ZUP

zpracované studie), nevyZaduje-li uvazovany provozni koncept $irsi tpravy infrastruktury,

V Usti nad Labem zahrnuje feSeni celou Zst. Usti n/L-zdpad a pfilehlé mezistaniéni Gseky
do sousednich dopraven,

v Némecku konCi nova trasa v Heidenau napojenim na stavajici ¢tyrkolejny tGsek Pirna — Dresden
(technické feSeni na némeckém Useku bude zcela prevzato ze zpracované studie
Vorplanungsstudie Eisenbahn-Neubaustrecke Dresden — Prag, Krebs+Kiefer, 2015),

technické fe$eni zahrne vyvolané investice i v oblasti jinych druhl infrastruktury po celé délce trasy,
v Usti nad Labem zahrne fe$eni téZ navazné neZeleznitni investice nezbytné pro realizaci zaméru,
zejména piiméfené Upravy méstské infrastruktury (terminél osobni dopravy, vazba na VHD),
investicni | provozni naklady a pifnosy plynouci zrealizace téchto investic budou vygisleny
samastatné,

Rozsah feSeni infrastruktury bude zohledfiovat navrh provozné-technického feSeni deponovani,
Udrzby a oprav novych vozidel, v rozsahu zaji§téni provozu na VRT Praha — Drazdany s obecnym
rozborem budouciho zausténi dalich VRT do ZUP.

soucasti navrhu feseni, které bude provéfovano, je také nova trat' Kralupy nad Vitavou — Most a
odbocka Libeznice s propojenim nové trati ve sméru z Prahy do stavajici Zelezni¢ni sité smérem
Neratovice a Mélnik.

Technické feSeni infrastruktury bude vychazet z nasledujicich zpracovanych studii:

.Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tizemi* z roku 2015
UTS ,VRT Praha — Litoméfice" z roku 2014

UTS ,Nova trat Litoméfice — Usti nad Labem — st. hranice SRN* z roku 2015

UTS ,Nova trat' Kralupy nad Vitavou — Most* z roku 2014

JInZenyrsko-environmentalni analyza nového Zelezniéniho spojeni Lovosice — Drazdany na uzemi
CR" z roku 2015

Technicko-provozni studie — Technickéa feSeni VRT — dil&i vystupy schvéalené zadavatelem a MD

Pro zpracovani technického feSeni bude jako vychozi uvazovan stav s dokonéenim zejména niZe uvedenych

staveb:

Dostavba dalnice D8 v celé délce,
Optimalizaci traté Kolin — V8etaty — D&&in podle schvélené varianty STRED 1 SP,
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Optimalizaci traté Lysa nad Labem - Praha-VysoCany (v€.) podle schvalené varianty
STRED2-RZ,

elektrizace trati Nrnberg — Pegnitz — Cheb dle BVWP 2030,

a dale staveb na siti SZDC s pokrogilym stupném projektové piipravy nebo v realizaci, u nichz je
predpokladan termin dokon&eni pied zahajenim stavby VRT Praha — Drazdany.

Ve vztahu k dalSimu rozvoji Zelezni¢ni infrastruktury (zejména vose Praha — Liberec) bude tato SP
navrhovat zplisob zaUsténi tratf, pro koncept Rychlych spojeni, do ZUP od severu.

Dopravné technologické reSeni

feena bude nova trat Praha hl. n. — Usti n/L — Dresden Hbf.

feSena bude nova trat Kralupy nad Vitavou —~ Most s terminalem Louny,

feSena bude cela stavajici trat Praha hl. n, - Kralupy n/V — Usti n/L — D&&in — Bad Schandau —
Dresden Hbf.,

v Praze bude feSena stanice Praha-Hlavni nadrazi s pfilehlymi Gseky do Prahy-VrSovic a Prahy-
Béchovic a Masarykovo nadrazi s pfilehlymi (seky do Prahy-Libné, Prahy-Vysofana a odb.
Stromovka s ramcovym zahrnutim vlivu spojeni relace Praha-Kladno s odbofenim na Leti§té
Vaclava Havla, provozu dalsich trati RS a pfipadné dalSich souvisejicich staveb,

zahrnuta bude trat' Praha-Hlavni nadrazi ~ Praha-Vysofany — Odb. Skaly — Lysa nad Labem /
Neratovice — Vsetaty se zjednoduSenym ramcovym zahrnutim vlivu pfipadného nového spojen
smér Liberec — viz Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec,

zahrnuta bude pravobiezni trat v tiseku Lysa n/L — Litomé&fice — Usti n/L-Stfekov — Usti n/L-zapad,
zahrnuta bude podkrugnohorska trat Usti n/L-Zapad — Chomutov — Cheb.

Prepravni prognéza (dopravni model))

z4jmovym (zemim, které bude vmodelu podrobné zpracovano, je Hlavni mésto Praha,
Stredogesky, Ustecky, Karlovarsky a Liberecky kraj a relevantni (izemi spolkové zemé Sasko,
okolnim tzemim jsou vdechny ostatni kraje CR, Horni Rakousko, Dolni Rakousko a Videf,
Bratislava a Budapest, resp. Braniborsko a Berlin, Hamburg, Hannover,
Dortmund/Essen/Dusseldorf, Kolin nad Rynem, Frankfurt nad Mohanem a Erfurt,

silniéni sit zahrnuta v modelu — dalnice, silnice I. a vybrané |l. tfidy s pfepravni vazbou k projektu
v zdjmovém Uzemi; dalnice a vybrané silnice . tfidy s pfepravni vazbou k projektu v okolnim tzemi,
zelezniéni sit — veskeré Zeleznice v zajmovém Uzemi a Zeleznicni &ast sité TEN-T v okolnim tzemi,
letecka doprava — mezinarodni letecké linky, které majl zdroj i cil v zé&jmovém a okolnim Gzemi,

ve vefejné dopravé budou do modelu v zéjmovém tizemi zahrnuty v8echny linky s pfepravni vazbou
k projektu véetné regionalni dopravy. V tizemi okolnim budou zahrnuty linky dalkové dopravy
s pfepravni vazbou k projektu.

Pozadavky na rozsah analyzy pfepravni poptavky jsou blize specifikovany v &asti 6 zadani.
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5. Definice variant k posuzovani

Studie bude resit v postupném sledu tyto principiaini varianty:
L etapa FeSeni:

Varianta 0 - bez projektu

Tato varianta vychazi ze sou¢asného stavu provozu a tdrzby stavajici konvenéni Zelezniéni infrastruktury na
ose Praha — Drazdany, tj. zachovani provozuschopného stavu bez poklesu provoznich parametr( trati za
pouZiti standardnich metod Udrzby a provedeni oprav vrozsahu vychazejicim ztechnického stavu a
Zivotnosti jednotlivych prvkh infrastruktury. Nejsou zde vylou€eny povinné minimalni investice typu vymény
sub-systému, pokud se jedna o jediny G€inny zplsob Udrzby (napfi. zabezpetovaci zafizenf apod.). Dale
budou uvazovany investice do infrastruktury, jejichZ realizace a dokonéeni je predpokladana pred zacatkem
posuzovaciho obdobi stavby. Nutné je vzit v potaz a zhadnotit negativni dopady na Zivotni prostiedi plynouct
v této varianté z provozu viaki kompletné v tdoli Labe.

Varianta 1 - vystavba nové trati v plném rozsahu v koridoru dle ZUR (mimo Usti nad Labem)

Varianta predstavujici ptivodni koncepci nové traté podle ,Koncepéni studie koridory VRT v CR" z roku 2003,
iedy smiseny provoz s nékladni dopravou v celé délce a tomu odpovidajici technicke feSeni a trasovani
mimo Usti nad Labem. Trasa této varianty je zanesena v krajskych Z&sadach tzemniho rozvoje (ZUR)
a tizemnich planech obcf (dale UP).

Podkladem pro technické feSeni je vySe uvedenad koncepCni studie, podrobnéjsi feseni je obsazeno
v tizemné& - ekonomické studii ,Nova trat Litoméfice — Usti nad Labem — st. hranice SRN* z roku 2015, ktera
se touto variantou zabyvala, a pfiméfeng i z UTS ,VRT Praha — Litoméfice" zroku 2014; &ast Usek
a zejména zapojeni do Zelezniéntho uzlu Praha (véetné napf. vedeni trati pod Leti§tém Letnany, viz téz
.Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj lizemi“) bude ideové pfevzato ze
starsich studii a modifikovano na aktualni podminky. Némecky tsek bude bez Uprav pfevzat z némecké
studie.

Varianta 2 - vystavba nové trati v plném rozsahu DréZdany — Praha vedena pres Usti nad Labem v souladu
s doporu¢enim variant dle dokumentu ,InZenyrsko-environmentalni_analyza nového Zelezni€niho spojeni
Lovosice — Drazdany na Uzemi CR"

Preshraniéni tsek Drazdany — Usti nad Labem bude navrZen pro smiSeny provoz s tratovou rychlosti
200 km/h (s moZnosti zvySeni na 230 km/h) s pieshraniénim tunelem pod Kru$nymi horami. Na éeském
Uzemi bude na pieshraniéni Usek navazovat nova vysokorychlostni trat Praha — Lovosice/Litomérfice — Usti
nad Labem pro osobni provoz s tratovou rychlosti az do 350 km/h s tunelem pod Ceskym Stfedohofim.
Podkladem pro technické feSeni jsou 0TS ,Nova trat' Litoméfice — Usti nad Labem — st. hranice SRN“ ,UTS
VRT Praha — Litomérice" a studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj
Uzemi"). Varianta 2 znamené kombinaci: provéfovana varianta S1/V1 (isek Praha — Roudnice nad Labem)
— provéfovana varianta A (Roudnice nad Labem — Usti nad Labem) — provéfovana varianta F2 (usek Usti
nad Labem — st. hranice).

Varianty 1 a 2 budou provéfeny z pohledu jejich prepravniho potenciélu v hlavnim pfepravnim sméru Praha
~ (Usti nad Labem) — Drazdany pro tratové rychlosti 250 a 350 km/h, v&etné& ramcového ekonomického
vyhodnaoceni. V pripadé neprokazani dostateénych pfinosti rychlosti 350 km/h bude provéfena také rychlost
300 km/h. Pro stanoveni odpovidajicich investiénich nakladd jednotlivych technickych feseni, umoznujicich
dosazeni definovanych navrhovych rychlostl se bude vychézet z aktudlnich vysledkil ,Technicko-provozni
studie = Technicka fe$eni VRT", piiéemz zpracovatel studie zohledni detailngjsi navrhy technického reSeni
v fe§enych &astech traté. Bez ohledu na vy$e uvedené bude preshraniéni dsek Drazdany — Usti nad Labem
navrZen a posouzen pro rychlost 200 km/h s moznosti zvySeni na 230 km/h.

Ve vdech variantach je nutné vzit v potaz a zhodnotit negativni dopady na Zivotni prostiedi plynouci
z provozu nakladnich viakd v tdoli Labe na jih od Usti nad Labem.
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Zavérem |, etapy feSeni ma byt odpovéd na otazky, zdali ma byt viaky vedenymi po nové trati
obslouzeno Usti nad Labem, zda ma byt zménén koridor VRT v ZUR, tak, aby bylo Usti nad Labem
obslouZeno, jakou trat'ovou rychlost je vhodné v dal$im zpracovani sledovat.

Il. etapa ifeseni:

Dal§i varianty - vzejdou z pribéhu zpracovani SP na zakladé vysledk( I. etapy a dohody zadavatele
se zhotovitelem. Zhotovitel nasledné sestavi a navrhne véjiit daldich variant, resp. podvariant odrazejici
mozné kombinace:

e technickych parametrli infrastruktury (pevna jizdnf draha versus &térkové loze atd.),

e provoznich konceptli a nasazenych vozidel (napf. vliv provozu nakladnich viakd, nasazeni vozidel
I. nebo Il. kategorie dle TSI, zahrnuti obsluhy Mé&lnicka),

e vystavby jen vybranych €asti nové traté (napf. vystavba nové traté z Prahy jen po cca Vrafiany jako
reSeni vyjezdu ze Zelezni€niho uzlu, nebo vystavba jen po Lovosice pro omezeni vysokych
investiCnich nakladli na estakady a tunel v navazujicim Useku, piipadné vystavba preshrani€niho
Useku),

o etapizace projektu s oddalenim vystavby vybranych ¢asti nové traté ci oddalenim zmény provozniho
konceptu (napi. pozdé&j$i nasazeni vysokorychlostnich vozidel nebo zprovoznéni VRT Praha —
Brno).

o potiebnost a odlvodnitelnost realizace v piedchézejicich studiich navrzenych sjezdli na konvenéni
infrastrukturu,

e potiebnost a odlvodnitelnost vystavby a provozovani nové trati Kralupy n. V. — Most.

Tyto kombinace budou sestaveny tak, aby vedly k nalezeni odpovédi na otazky uvedené vyse v kapitole 2.
Kombinace budou hrubé zhodnoceny do takové podrobnosti, aby z nich mohly byt objektivné a obhajitelné
vybrany:

o a) logické, efektivni a cile pinici varianty, které budou, spolu s vySe uvedenymi pevné danymi
variantami 0 aZ 2 zpracovany v plném rozsahu,

e b) reprezentativni varianty, na kterych bude demonstrovana urcita diléi tloha (napf. viiv tratove
rychlosti &i realizace uréité odbocky), jejiz vysledky budou zobecnény pro ostatni varianty.

Zpracovatel musi v ramci ¢asu uréeného pro zpracovani této studie pocitat s iteraénimi kroky pfi posuzovani
variant, tj. navrh technicko-provozniho feSeni, modelovani poptavky, ekonomické hodnoceni a nasledna
prava feseni a to v pripadé potreby i opakované,

Zpracovatel bude mimo jiné resit:

e variantnost v piipadé vyjezdu ze Zelezni€niho uzlu Praha (varianty tunel Stiizkov/tunel Letfiany dle
studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS v ZUP na udrzitelny rozvoj tizemf",
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Obr. MoZna zausténi RS4 ve variantach 81 a S4 do Zelezni¢niho uzlu Praha

variantnost v tiseku Roudnice nad Labem — Usti nad Labem. Uzemné technické studie zde jiz
technicky provéfila nékolik variant vedenf trasy nové trati mezi Lovosicemi a statni hranici se SRN
jako sougast celkového névrhu nové vysokorychlostni Zelezniéni trati Praha — Usti nad Labem —
Drazdany. Z celkového pottu osmi variant (a podvariant v dil¢ich Eastech trasy) byly doporuéeny
k dal$imu sledovani 4 varianty, které Ize dle vedeni mezi Lovosice/Litoméficemi a Ustim nad Labem
rozdélit do dvou skupin:

priichod Ceskym stfedohofim po pravé strané Labe
- varianta A
- varianta C

priichod Ceskym stfedohofim po levé strané Labe
- varianta F2
- varianta E (soucast Varianty 1)
Zarovefi je, s ohledem na etapizaci zaméru a moznou kombinovatelnost variant, vhodné rozdélit

uvedené trasy na Usek jizni (Roudnice n/L — Lovosice/Litoméfice), stfedni (priichod Ceskym
Stfedohofim) a severni (Usti n/L — statni hranice SRN).
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statni hranice

Usti nad Labem

-
Roudnice nad Labem

Obr. Schéma variant mezi Roudnici nad Labem a statni hranici

Posloupnost provéfovanych variant, které je nutné zafadit do smysluplnych provéfovanych
kombinaci Ize vyjadiit na zakladé nasledujici osy:

JIH SEVER
Praha AICIE/F2 Lovosicel/Litoméfice A/C/EIF2 Usti pad Labem EC/F2 SRN /Dresden
_< \ " >
/7 NS

Obr, Doporugené kombinace variant podle vysledk( inzenyrsko-environmentalni analyzy projektu

PoZadavky na feseni

Pro navrh variant a téz pro analyzu a prognézu poptavky a ekonomické hodnoceni budou vyuzity aktualni
vystupy dokumentl , Technicko-provozni studie — Technické feS§eni VRT". Nova trat bude technicky reSena
podle platnych TSI a parametrli dohodnutych s némeckou stranou v rémci zpracovani studie ,Vyhodnocenf
projektu nového Zelezniéniho spojeni Drazd'any — Praha" z roku 2015 (viz Aktivita 1 této studie).

Tratova rychlost je vaseku odb. Balabenka — odb. Libeznice uvaZovéna postupné aZz do 200 km/h
s ohledem na teoreticky moZny spole&ny provoz s pfiméstskymi viaky. V tiseku Usti nad Labem — Heidenau
je rychlost vzhledem ke smiSenému provozu s nékladnimi viaky navrzena na 200 km/h s mozZnosti
budouciho zvy$eni na 230 km/h bez Uprav traté. V Gseku odb. Libeznice — Usti nad Labem se uvaZzuje
s vysokorychlostni osobni dopravou a rychlosti az 350 km/h (nutné je ekonomicky provéfit tento Gsek pro
tratové rychlosti 250 a 350 km/h, pifpadn& na 300 km/h)., viz vySe). Ve variantach bude potieba ovéfit
efektivni rychlost provozu a po strateglckém zvézeni velmi dlouhé Zivotnosti Zelezni€ni trasy pfipadné snizit
provozni & pfimo tratovou rychlost (zejména v oblasti tunelu pod Ceskym Stredohofim).

Vyhody a nevyhody smiSeného provozu osobni a nakladni dopravy na nové trati Praha — Usti nad Labem
musi byt analyzovény. a to zejména ve Varianté 1, ktera je pro takovy provoz navrzena. Ve varianté 2 a z ni
odvozenych je nakladni doprava na nové trati Praha Usti nad Labem pifpustna pouze za podminky, Ze Jeji
charakter bude velmi blizky provozovanym vlakim osobni dopravy (napf. Eurocarex). V takovém pfipadé je
ale nutné fesit umisténi snadno a rychle dostupného terminalu takové sluZby (nikoliv investicn&, ale
z hlediska technologie provozu).
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Elektrizace nové trati bude na tizemi CR systémem 25 kV, 50 Hz, na némeckém zemi a v pfeshrani¢nim
tunelu 15kV, 16,7 Hz se stykovym mistem mezi portalem krusnohorského tunelu a Ustim nad Labem.
Stykové misto bude navrzeno s ohledem na sklonové poméry trati a stanovisko zadavatele. Je tfeba feSit
otazku trakéniho systému na Ceské strané: zménu na vyznamné ¢asti soucasné sité (pfinejmensim v uzlu
Usti n/L a Praha) & prechod (tfisystémovych, tedy nakladngjgich) viakil na stejnosmérny systém v uzlech
(po urtité dotasné obdobi). Tato otazka ma vazbu na rozsah vystavby nové traté a zapojeni napf. mélnicka
na novou trat. Vychodiskem bude studie MD CR ,Koncepce prechodu na jednotnou napéjeci soustavu ve
vazbé na priority programovaciho obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavk TSI ENE". DuleZitou otazkou,
ktera musi byt odpovézena, je téZ moznost zajisténi dostatecného piikonu z verejné sité pro novou trat.

Predchozi studie indikovaly mozny kapacitni problém v centralni ¢asti prazského uzlu. Ve studii je tedy
nezbytné ovéfit jaké je redlna kapacita infrastruktury v Giseku Balabenka — Hlavni nadr. (Masarykovo nadr.) —
Vr8ovice, resp. kapacita obou zhlavi a stani¢niho kolejisté Hlavniho nadraZi, a zda nebude limitovat vyuZziti
nové trati, zejména prvniho tseku po odb. Balabenka. Posuzovat je tieba kombinaci vice stavii — sou¢asnou
podobu s dokonéenim pfipravovanych staveb smérem Hostivar a indikaci navrhu potiebnych Gprav v ZUP ve
vazbé na mozny vliv nové vysokorychlostni traté Praha — Brno, vedené bud' v pokragovani traté od Drazd'an
pies Hostivai, anebo pfes Béchovice, tedy s dvrati vlak( od Drazdan. Neni tkolem studie vyresit technicky
piipadné konflikty, pouze jde o zabrénéni neredlnému ocekavani z hlediska poctu viakii odbavenych
v centralnim nadrazi prazského uzlu.

Ve variantach musi SP zohlednit problematiku vozového parku na nové trati. Zpracovatel by mél
zodpovédét, jaka kategorie vozidel bude provozovana, zda bude ve vztahu k pifpadné etapizaci provoz
zajistén jen konvenénimi vozidly a jakymi, zda dojde k soub&hu provozu konvenénich a vysokorychlostnich
vozidel a jaké to mize mit dopady na jejich provoz &i na technické feSeni infrastruktury, jaky bude vhodny
okamzik nasazeni urcité kategorie do provozu (s ohledem napfiklad na predpoklad zprovoznéni VRT Praha
— Brno). Resit je nutné téZ otdzku deponovéni, Gdrzby a oprav novych vozidel a ztoho vyplyvajicich
soupravovych jizd a jejich vlivu na vyuZiti kapacity.

V piipadé, Ze se navrhované varianty budou nové dotykat ur€itého Gzemi nebo nadfazené infrastruktury,
vejde zhotovitel studie do jednani s pfislusnymi odbory krajskych Gradi &i spravci infastruktury (odbory
dopravy i odbory regionalniho rozvoje a Zivotniho prostiedi, RSD, CEPS, CEZ, E.ON, Innogy, apod.) a jejich
pfip. pfipominky po projednani se zadavatelem zpracuje do dokumentace.

V piipads, Ze budou na zakladé vysledk( studie preferovany varianty opoustgjicich stavajici koridory ZUR
jednotlivych krajli, které jsou ve stfetu s limity Uzemi, musi zhotovitel studie provést v lzemné
odiivodnénych a ekonomicky zdlvodnitelnych pfipadech podrobnéj§i navrh technickych opatieni
odpovidajici stupni dokumentace SP pro minimalizaci negativnich dopadtd trati na okoli. Pii tomto feSeni
se vyjde z navrh( feSeni Uzemnich stietl obsazenych ve studiich ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych
do ZUP na udrzitelny rozvoj Gzemi* a,InZenyrsko-environmentalni analyze nového Zelezniéniho spojeni
Lovosice ~ Drazdany na tizemi CR" (napf. Libeznice, Mé&Sice, Travéice).
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PoZzadovany obsah studie proveditelnosti

1)

2)

Vstupni informace

rozbor podkladii pievzatych od zadavatele (pfedchozi studie, strategické dokumenty, metodiky);
zakladni udaje o z&jmovém lzemi (demografie, socioekonomicka charakteristika, rozhodujici sidelni
a komerenf oblasti/subjekty a jejich rozvojové zaméry);

zakladni tdaje o dopravni siti v zajmovém tzemi (popis stavajici letecké, vodni, silniéni a Zelezni¢ni
infrastruktury, analyza problém stavajici infrastruktury, rozvojové plany a jejich tasové horizonty);
zékladni Udaje o dopravé v zdjmovém lzemi (hlavni cile a zdroje dopravy, souasné zatiZzeni
dopravy, nabidka vefejné dopravy, plany objednatel(i dopravy véetné jejich kritického zhodnoceni

s ohledem na velmi dlouhodoby horizont projektu); :

SWOT analyza rozvoje zajmového Gzemi z pohledu dopravni infrastruktury a socioekonomického
pohledu.

Cile projektu

analyza strategickych vychodisek cilli projektu resp. obecné cili udrZitelného dopravniho projektu
s Sirokymi multi-resortnimi dopady ve vazbé na koncepéni dokumenty evropské, narodni
a regionalni trovné;

identifikace rozhodujicich subjektl, které mohou byt projektem dotéeny, a mozZnosti napinéni jejich
cilt realizaci projektu nové traté, resp. moznosti konfliktli vyvolanych projektem;

rozpad cill projektu na fadu diléich subcilll, odrazejicich detailné celou $kalu aspektll projektu,
a stanoveni jednozna¢nych ukazateli jejich napInéni.

Navrh variant

popis strategie jednotlivych navrZzenych variant, vysvétleni motivaci navrhu;

navrh provozniho a technického konceptu variant, stanoveni hlavnich parametrii projekts;

rozbor véjife kombinaci, hrubé zhodnoceni (plnéni cill) a odlvodnény vybér dalich variant
k podrobné&j§imu zpracovani;

dopliiovani/modifikace variant v priibéhu zpracovani studie vzajemnymi iteraénimi kroky.
odlvodnéni autorské varianty, vysvétleni doporuéené varianty;

Technické a dopravné-technologické feSeni variant

stanoveni ospravedinitelného rozsahu dopravy véetné navrhu tras viaki v jednotlivych ramenech;
stanoveni vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy;

vypocet jizdnich dob pro v8echny relace vyuzivajici novou trat;

vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi a vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji,
popf. zhlavi a staniénich koleji;

sestaveni modelovych grafikon( viakové dopravy pro obdobi $picky na nové i stavajici trati, pfip. na
dal8ich vyznamné ovlivnénych tratich (napf. Praha-Vysotany ~ Odb. Skaly — Neratovice — VSetaty —
MélInik)

sestavenl plan(i obsazeni koleji v klicovych dopravnach (zejm. Praha Hlavni nadrazi a Usti n/L
zapad);

sestaven/ sitové grafiky ITJR v celém zajmovém tzemi;

zhodnoceni vylukovych stav(l a potieby kolejovych spojek na trati;
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5)

stanoveni poctu nasazenych vozidel (obéh souprav, organizace Gdrzby a oprav),

stanoveni poétu provoznich zaméstnancll bude vychazet z predpokladu dalkového fizeni systému
RS;

definice varianty bez projektu, ktera v tomto piipadé znamena existujici konvenéni spojeni Praha —
Drazdany, (dle analyzy soucasného technického stavu stanoveni potiebnych tdrzbovych, opravnych
a nezbytnych investi¢nich akci b&hem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich nakladli na konvenénim
spojeni Praha — Drazdany, jako by ke stavbé RS nedoslo);

navrh rozhodujiciho technického feseni jednotlivych variant, stanoveni rozsahu vyvolanych investic
(maximalné vyuzit a piip. modifikovat jiz zpracované studie);

vypolet spotieby a navrh zasobovani nové traté elektrickou energii (napéjeci stanice, VVN pfipojeni,
stykové misto proudovych soustav);

navrh organizace vystavby variant (etapizace praci, umisténi stavebni zakladny, navrh
harmonogramu vystavby, vé. zhodnoceni rozsahu a dopadt vyluk béhem realizace);

navrh strategie a rozsahu Udrzby a obnovy (Cetnost zasahtl, potfeba vyluk, umisténi GdrZzbovych
zakladen)

dokladovat fedeni variant situacemi a padélnymi profily, pfip. podrobnégjsimi situacemi v dopravnach,
blokovymi a kolejovymi schématy, v diléich profesich technickym popisem dopInénym vloZenymi
obrazky a schématy;

stanoveni investi¢nich a provoznich nakladd podle Shorniku pro ocefiovani Zzelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti (MOPIN), pfip. s vyuzitim zahraniénich zku§enosti, v ¢lenéni po tisecich
(dopravny, mezistaniéni Useky), s oddélenim naklad(i na pfipravu a realizaci investice (lze vyuzit jiz
zpracované studie a pfip. materialy zpracované pro SFDI/SZDC/MDCR).

Analyza a prognéza poptavky

Prognosticky model bude vychazet z aktualnich dat o vyvoji parametrii poptavky (HDP, demografie,
socioekonomicka skladba, cena dopravy a dalsi) a Gdaji prizkumd, které budou potiebné pro
zpracovani studie proveditelnosti. Rozsah a formu prizkumil navrhne zpracovatel a podléha
odsouhlaseni zadavatele;

progndéza nakladni pfepravy bude koordinovana s Transport Market Study, zverejiiovanych v tzv.
koridorovém informaénim dokumentu (CID), dotéenych nakladnich koridor(l (zejména RFC7, RFC8 a
RFC9) a podléha odsouhlaseni zadavatele

na némeckém Uzemi bude podkladem ,Verkehrsmatrizen zum Basisjahr 2010 und zum
Prognosejahr 2030" a navazujici vefejné dostupné materialy (¢asteéné zpoplatnéné),

rozvoj dopravni sité v CR bude odpovidat aktualizovanym vystuptim Dopravnich sektorovych
strategii, 2. faze. Planované stavby v zajmovém Gzemi na némecké strané, které mohou vyznamnéji
ovlivnit zatiZeni nové traté, budou zadany do modelu na zakladé obdobnych zahranicnich
strategickych materialQ;

k predikci dopravnich tok( osob a zboZzi bude vytvoren dopravni model osobni i nékladni dopravy
Osobni doprava bude rozdélena na jednotlivé mody vefejné dopravy véetné dopravy letecké a na
dopravu individualni. Nakladni doprava bude rozdélena na Zelezniéni, silniéni a vnitrozemskou vodni
a bude sledovat komoditni skladbu preprav. Zhotovitel provede rozbor vyuziti sou¢asnych tras
v GVD na konvenénim systému daného spojenti;

model osobni dopravy bude vytvoren standardni 4-stupiiovou metodou (v nékladni dopraveé Ize zvolit
odlidny piistup) a bude vytvofen v mezinarodné rozsifeném a vSeobecné uznavaném softwarovém
prostiedim; vprvnim kroku bude na zakladé dostupnych prizkumi, metodik a existujicich
sociologickych dat vytvofen model stavajiciho stavu. V kroku druhém pak bude na zékladé modell
stavajictho stavu vytvoren model stavil vyhledovych. K vytvoreni dopravniho modelu je mozné jako
podklad vyuzit néktery z dostupnych existujicich strategickych dopravnich modell. Model bude
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6)

zahrnovat v8echny aspekty pro volbu piepravniho médu, predeviim (vnimanou) cestovni dobu,

pfestupy (kvalitativné i kvantitativné), cenu jizdného (naklady provozu IAD), moznost zaparkovani a

cena parkovani, moznost kombinované osobni pfepravy (napi. kombinace s P+R, B+R, K+R)

charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli ve vozidle, pési dochazku, interval mezi

spoji apod,;

model bude multimodalini a sestaveny tak, aby pokryval v dostate¢né podrobnosti ovlivnéné tizemi:

o Z&mové tuzemi — Hlavni mésto Praha, Stredodesky, Ustecky, Karlovarsky a Liberecky kraj
arelevantni Gzemi spolkové zemé Sasko — podrobnost minimainé do jednotlivych ohci
s roz§ifenou plsobnosti coby dopravnich zén modelu, pficemz vyznamna sidla jako
napfiklad Praha, Usti nad Labem, Drazdany, Lipsko a jina budou vhodné rozdélena na vice
dopravnich zon.
o Okolni tzemi - ostatni kraje CR, Horni Rakousko, Dolni Rakousko a Videfi, Bratislava

a Budapest, resp. Braniborsko a Berlin, Hamburg, Hannover, Dortmund/Essen/Diisseldorf,
Kolin nad Rynem, Frankfurt nad Mohanem a Erfurt budou do modelu rovnéz zahrnuty, neni
jiz v8ak tieba je modelovat ve vySe definované podrobnosti;

dopravni sit zahrnuté v modelu - viz popis v kapitole 4,

matice piepravnich vztahll budou vytvoreny pro priimérny den, celodenni 24-hodinové obdobi a dale

pro rannf 8picku;

dopravni model stavajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejméné 85% kalibraénich profilli mélo

v porovnani modelovaného a realného dopravniho toku minimalné 85% shodu. Kalibraéni profily

budou umistény na v8ech diilezitych tsecich komunikaci;

dopravni model vyhledového stavu bude vytvoien tak, aby umoznil testovani jednotlivych variant

projektu. Bude rovnéZ zahrnovat v8echny predpokladané investice na silniéni a Zeleznicni siti, které

se predpoklada zprovoznit do daného vyhledového roku zprovoznéni nové trati.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, vlivu klimatickych zmén a Gizemni priichodnost

bude posouzena vazba jednotlivych variant na Zivotni prostfedi, a to vztah k procedufe SEA, EIA,
vliv na zvlasté chranéna lGzemi, Naturu 2000, EVL (evropsky vyznamné lokality), vliv na Ptaci
oblasti, viiv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na
pldni fond (zejména zemédélsky a lesni), vliv na lesy, vliv na ekocentra a biokoridory, potencialni
vliv na kulturni dédictvi (kulturni pamétky a mozna nalezisté archeologickych artefakt, zhodnoceni
dopadu v €ase na celkovou realizaci projektu), vliv na vodni zdroje, systém protipovodiiové ochrany,
ochrana pred hlukem a vibracemi;

bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na feSeny projekt (hledisko mitigatni a adaptacni,
identifikace vlivli na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vaci klimatickym riziklim (silny
vitr, snéhové jevy, namrazové jevy, silné desté, povodné, bourkové jevy, vysoké teploty, sucho a
pozary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného feSeni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni
mozZnosti pro pfizplsobeni);

bude FeSeno nakladani s pfip. pifebytkem zemnich hmot a vyrubl ztunelll (a celkové nakladani
s odpady béhem doby realizace i provozu);

soucasti vystupl bude zhodnocenf Gzemni prichodnosti (formou kombinace grafického mapového a
textového vystupu) =z hlediska stietd se =zastavénymi plochami, stabilizovanymi plochami,
navrhovymi plochami ur€enymi k zastavéni a Gzemnimi rezervami dle platnych (pfipadné aktualné
projednavanych navrhll) izemnich plant nebo Zasad tzemniho rozvoje;

nutné je vzit v potaz a zhodnotit mozné negativni dopady na Zivotni prostfedi plynouci z provozu
vlakii v tidoli Labe; a navrh patfidnych opattent;
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7)

8)

9)

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bude zpracovano dle platné metodiky hodnoceni ekonomické efektivnosti
investic na SZDC a Provadéciho Nafizeni Komise (EU) &. 2015/207 (zejm. pfiloha Ill). Zhotovitel
mizZe predlozit navrh na upravu ¢&i pouziti odchylné metodiky hodnocenl, jeji pouZiti je vSak
podminéno projednanim se Zadavatelem a Ministerstvem dopravy, piipadné dalSimi uréenymi
dal$imi organy;

soucasti ekonomického hodnoceni bude finanéni analyza, ekonomicka analyza a vyhodnoceni
ekonomického hodnoceni variant. V hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé prinosy,
soucasti vystupl budou vysledné tabulky financnich tok( ve formatu .xls.

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad piip. dopravnich omezeni vramci vystavby
a v ramci oprav a Udrzby;

v ekonomickém hodnoceni budou popsany nemonetizovatelné a $irsi socioekonomické pfinosy.

Analyza rizik

Ukolem analyzy rizik je zhodnoceni nejistoty v uréeni rozliénych faktorl ovliviiujicich dany projekt
nové traté, resp. koncepci RS a stanoveni pravdépodobnosti, s jakou budou dosazeny klicové
ekonomické ukazatele, resp. vjakém intervalu hodnot budou ukazatele s nejvy$8i mirou
pravdépodobnosti leZet;

katalog rizik — identifikace rozhodujicich zdrojd rizik v pribéhu celého Zivotniho cyklu projektu, tedy
piipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téZ provozovani, tdrzby a obnovy; zvlastni pozornost bude
vénovana environmentalnim aspektim a aspektim, tykajicich se zmén klimatu

matice rizik — sumarizujici typ rizika, stanoveni pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny
dopad na finanéni a Easovou stranku projektu;

analyza spoleéného dopadu kombinace kli¢ovych rizik na ekonomické ukazatele projektu;

analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni

navrh opatieni vedouci k eliminaci rizik, nebo ke snizeni dopadu rizikovych faktorll na projekt
obecna analyza rizik jednotlivych variant a jejich identifikace;

Hodnoceni variant

Zhotovitel pfipravi metodiku souhrnného hodnoceni variant v oblastech:
o pInéni definovanych cil(l projektu (dopravni a spole¢enska potfebnost),
o dopady do uzemf (lizemni a environmentalni priichodnost),
o ekonomicka efektivita zaméru (proveditelnost projektu),
o rizika pfi pripravé, realizaci a provozu.

10) Zavéry a doporuceni

zpracovani zavérecné souhrnné technické zpravy;

predloZeni studie k pfipominkovani Zadavateli a zapracovani piijatych pfipominek;

zpracovani struéného propagacniho materialu s rozhodujicimi vysledky studie pro Sir§i odbornou
verfejnost, statni a mistni spravu a politickou reprezentaci (cca 20 A4);

predstavenf vysledki studie na odborné konferenci (pod zastitou a v prostorach poskytnutych
Zadavatelem);

pfeklad souhrnné technické zpravy a struéného propagacéniho materialu do €estiny, anglictiny

a némg&iny.
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7. Pozadovana struktura dokumentace

A. Textova cast
- souhrnna technicka zprava;
- doklady;
- CBA tabulky;
- modelové grafikony viakové dopravy.

B. Vykresova éast
- pfehledna situace M 1:50 000;
- situace dopraven M 1:1 000;

- zakres trasy do Gizemné& planovaci dokumentace (UP obci, ZUR) v méfitku hlavniho
vykresu tzemniho planu obce (1:5 000);

- prehledné schéma celé trasy (vC. rozkresleni kolejist dopraven a navazujicich
Gsekd);

- grafické vystupy dopravniho modelu (zatizeni jednotlivych linek, kumulované zatéze
v tratovych usecich);

- soubory prostorovych dat budou piedany ve formatu ,shapefile (shp)* a budou opatfeny metadaty.
Zarovefi museji byt v souladu se smérnici ¢. 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani evropské
infrastruktury prostorovych informaci a pfislusnymi nafizenimi a technickymi pokyny (Technical
Guidelines) v platném znénl, které se vazi ke smérnici INSPIRE, pfedevsim pak s:

o Naiizenim Komise (ES) €. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat.

o Nafizenim Komise (EU) & 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad
prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat.

o Nafizenim Komise (EU) €. 102/2011 ze dne 4. Ginora 2011, kterym se méni nafizeni (EU) ¢.
1089/2010, kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud
jde o interoperabilitu sad prostorovych dat a sluZeb prostorovych dat.

- metadata budou rovnéz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory prostorovych dat, séri
souborl prostorovych dat a sluzeb zaloZenych na prostorovych datech.

o Dal$i pozadavky na zpracovani studie

- pracovni porady budou svolavany podle pokynll zpracovatele a zadavatele, vzdy vSak pied dilcimi
odevzdanimi a po nich z diivodi dohody na zapracovani pfipominek. Okruh Géastnikli porad bude
stanoven podle projednavané tematiky a podléha odsouhlaseni zadavatelem;

- nejméné 5 pracovnich dni pfed terminem vyrobni porady pied zasle zpracovatel zadavateli
elektronickou cestou veskeré materialy a podklady, které budou pfedmétem diskuse;

- soudasti studie proveditelnosti budou zaznamy z jednani (zajisti zhotovitel pribézné), doruéena
stanoviska, doruc¢ené podklady (napf. od objednatelll dopravy a od municipalit), reakce projektanta
na dorucené pfipominky a stanoviska;

- zpracovatel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevéim od MD, SZDC a SFDI, pfip.
externiho hodnotitele) nezamitnuté zadavatelem, pokud nevybotuji z tohoto zadanti;

- zpracovatel si zajisti podklady od objednatelli dopravy, dopravcil a ve§keré dalsi udaje, potfebné pro
zpracovani studie;
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- zpracovatel si rovnéz zajisti informace o piedpokladaném vyvoji okolni sité ve v8ech mddech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany zadavatele;

- vedkera jednani budou vedena v eském jazyce, pfipadné budou do &eského jazyka simultanné
tlumoéena na naklady zpracovatele;

- v8echny vstupy a vypocty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prilkazné dokumentovany
a dolozeny.

o Podklady poskytnuté zadavatelem

K nahlédnuti u zadavatele. Vitéznému uchazedi bude poskytnuta digitalni verze uvedenych
dokumentaci na CD.

- ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tizemi" z roku 2015

- UTS ,VRT Praha — Litoméfice" z roku 2014

- UTS ,Nova trat' Litoméfice — Usti nad Labem — st. hranice SRN* z roku 2015

- UTS ,Nova trat Kralupy nad Vitavou — Most z roku 2014

- SP Kolin — Dé¢in

- SP Lysa nad Labem — Praha-Vysodany

- ,Vyhodnoceni projektu nového Zelezniéniho spojeni Drazdany — Praha" z roku 2015

- JInZenyrsko-environmentalni analyza nového Zeleznicniho spojeni Lovosice — Drazdany
na tizemi CR" z roku 2015

- Aktualni relevantni vystupy , Technicko-provozni studii — Technicka feSeni* VRT zpracovavané
v letech 2015 — 2017

8. Organizace a harmonogram praci

Prace na studii budou organizovany formou porad zadavatele a zhotovitele.

Nejpozdéji do 1 mésice od terminu zahajenl pracl bude svolédno vstupni jednani. V pribéhu praci bude
zadavatel ¢innost zhotovitele usmérfiovat prostiednictvim pracovnich jednani, ktera se budou konat podle
potieby, minimalné viak 1x za mésic. Nejpozdéji 14 dnli pred terminem odevzdani Cistopisu bude svolano
zéavéredné jednani. Okruh Géastnikll jednani bude vzdy stanoven dohodou zadavatele a zhotovitele,

Jednani svolava zhotovitel nejméné 10 dni pred terminem jednani, nejpozdéji 5 dny pfed terminem jednani
rozesila zhotovitel podklady, pokud jsou k dispozici. Z jednani pofizuje zhotovitel zaznam, ktery bude zaslan
nejpozdéji do 10 dnl Gcastnikiim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na
jednani). Jednani budou vedena v estiné.

Zhotovitel projedna rozpracované fedeni studie s krajskymi Ufady v zéjmovém lzemi a spravci dotéené
nadiazené infastruktury na Gizemi CR. Pfedpokladaji se 3 takova jednani v priib&hu praci v kazdém z krajl.
Jednani svolava zhotovitel a pofizuje z ngj zapis podle vySe uvedenych zasad.

Nejpozdéji do 3 mésicli po odevzdani &istopisu se zhotovitel ztcastni odborné konference, na které
predstavi vysledky studie. Konferenci organizuje zadavatel, konference bude vedena v ¢eétiné.

Prace na studii budou zahajeny po podpisu smlouvy ob&ma stranami, Doba zpracovani studie je 18 mésic.

Predpokladany harmonogram praci je definovan nize uvedenymi milniky. Zhotovitel harmonogram pfip.
upravi a predlozi ke schvaleni nejpozdéji na vstupnim jednani. Zhotovitel pfeda koncept studie zadavateli
k pfipominkovani nejpozdéji 2 mésice pred terminem odevzdani Cistopisu a nejpozdéji na zavéretném
jednani vyporada pfipominky zadavatele.

Diléi plnéni uréena k projednani s externimi hodnotiteli a koneéné plnéni budou predany v papirové formé
6 vytisk(i, 20 CD v uzaviené formé (pdf) a 2 CD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xls). Ostatni diléi pInénf
1 wytisk, 10 CD v uzaviené formé (pdf) a 2 CD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xIs).

Uplna dokumentace po projednéani a zapracovani pfipominek bude pfeloZena do angliétiny a zadavateli
odevzdana v pisemné formé v 2 vyhotovenich a v digitalni formé. Dale bude pfeloZzena souhrnna technicka
zprava do néméiny a pfedana v pisemné formé v 10 vyhotovenich a v digitalni formé.
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Struény propagaéni material bude prelozen do cestiny, angliétiny a néméiny a predan v pisemné formé
v 50 vyhotovenich v éeské a po 20 vyhotovenich v cizich mutacich a téz v digitalni formé.

Prvni dilci pInént:

Druhé dili plnénit:

Treti diléf plnént:

Ctvrté dil&f plnéni:

P4té dil&i pinénf:

Sesté diléi plnéni:

Sedmé dil¢i pinént:

studium vychozich podkladli a shromazdéni dat o stavajicim stavu
infrastruktury (Zelezniéni, méstské i ostatni),

shromazdéni dat o pfedstavach objednatelll pro provozni model jednotlivych
variant (MD 0190, KU St&. kraje, Ust., KU KV kraje, KU Lib.kraje, ROPID, IDS
UK,IDOK, KORID LK),

shroméazdéni dat z dfive provedenych dopravnich priizkum (vefejna doprava,
MHD, IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani).

Termin neni fakturacnl, T: zadanf + 3 mésice.

doplnéni chybéjicich dat dopravnich prizkum( zpracovatelem (dalkova
neobjednavana doprava, prizkumy smérovani apod.),

navrh varianty bez projektu — technické feSeni, provozni model,

navrh projektovych variant |. etapy — technické fe8eni, provozni model,
piedbé&zny navrh provozniho modelu na zakladé pozadavku objednatelil,
shromazdéni informaci o vyvoje okoIni sité a jejich vyhodnoceni, ziskani
informaci o podminkach rozvoje mést a jejich vyhodnoceni.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 5 mésicl.

vyhodnoceni dopravnich prizkum{ zpracovatelem - ukongeni procesu
ziskavani dat pro dopravni model a jeho kalibraci, odsouhlaseni vyvoje okolni
sité prislu§nymi investory (MD, SZDC, RSD, RVC, KU Sté. kraje, Ust., KU KV
kraje, KU Lib. kraje, KU St&, Ust, KV, Lib.),

navrh technického reSeni a dopravni technologie pro variantu bez projektu
i pro projektové varianty I. etapy, a to pro veskeré mody dopravy (Zeleznice,
ostatni vefejna doprava, MHD). Vystupy pro zpracovani dopravniho modelu.
Termin je fakturaéni, T: zadani + 7 mésicd.

zpracovani dopravniho modelu ze ziskanych podkladi, kalibrace modelu,
projednani a vyhodnoceni technického feSeni variant |. etapy a dopravni
technologie pro véechny médy dopravy.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 9 mésictl.

provéfeni varianty bez projektu a projektovych variant |. etapy dopravnim
modelem,

zapracovani piipominek z projednani tretiho dil¢iho terminu pinéni,
obsahujiciho navrh technického feSeni a dopravni technologie pro variantu
bez projektu i pro projektové varianty |. etapy, a to pro veSkeré médy dopravy.
vyhodnoceni vystupu dopravniho modelu a navrh Uprav provozniho modelu
a technického feseni (optimalizace navrhu).

vysledky ekonomického hodnoceni (vypotet CBA) variant |. etapy a
vyhodnoceni jejich dilich vystupt,

navrh technického feSeni a provozniho modelu pro projektové varianty
II. etapy.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 12 mésica.

vyhodnoceni pfipominek k navrhu technického feSeni a provozniho modelu
pro projektové varianty Il. etapy,

sestaven( optimalizovaného navrhu projektovych variant Il. etapy.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 14 mésicd.

provéieni variant optimalizovaného navrhu dopravnim modelem,
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Osmé dil¢f pinéni:

Devaté diléi pInéni:

Desaté dilgi pinéni:

Zpracoval 026 GR SZDC
Praha, srpen 2016

vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni technologie a z technického
feSeni (investicni naklady, provozni naklady).
Vysledky ekonomického hodnoceni (vypocet CBA).
Termin je fakturaéni, T: zadani + 16 mésict.
vyhodnoceni vystupli z CBA, navrh Uprav technického feSeni, provozniho
konceptu, dopravni technologie, dopravniho modelu a ostatnich vstupi
do ekonomického hodnocent.
hodnoceni rizik, vysledky zahrnuti navrzenych tprav do dopravniho modelu,
piepravniho modelu, dopravni technologie, technického feSeni a CBA,
dokonéeni Uplné dokumentace k projednani externimi hodnotiteli. PInéni
bude rozeslano k projednani externim hodnotiteltim.
Termin je fakturaéni, T: zadani + 18 mésicu.

projednanti pripominek externich hodnotiteli.
Termin neni fakturaéni, T: zadani + 20 mésich.
zapracovani piipominek z projednant,
dokonéeni tplné dokumentace pro piedlozeni na CK MD.
Zpracovani cizojazyénych piekladl
Termin je fakturacni, T: zadani + 22 mésicd..
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