Hlavni mésto Praha
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI

Rady hlavniho mésta Prahy

Gislo 2961
ze dne 21.12.2020

k pripravé stavby "Tramvajova trat’ Kobylisy - Bohnice*

Rada hlavniho mésta Prahy

l. souhlasi

s postupem uvedenym v dlvodové zpravé a se zahajenim pfipravy stavby "Tramvajova
trat Kobylisy — Bohnice*

I1. uklada
1. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1. poskytnout soucinnost Dopravnimu podniku hl.m. Prahy, akciova spole¢nost pfi
projektové pfFipravé tramvajové trati Kobylisy — Bohnice

Termin: pribézné

1. zada
1. predstavenstvo Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciova spole&nost
1. o0 zaji$téni vypracovani projektové pfipravy stavby "Tramvajova trat Kobylisy -
Bohnice® a nasledné zajisténi uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni
stavby "Tramvajova trat Kobylisy - Bohnice*

Termin: 31.12.2023

MUDr. Zdenék Hfib v. r.
primator hl.m. Prahy

doc. Ing. arch. Petr Hlavacek v. r.
I. naméstek primatora hl.m. Prahy

Predkladatel: naméstek primatora Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.
Tisk: R-38240

Provede: feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Na védomi: odbordm MHMP



Diivodova zprava

K pripravé zaméru ,,Tramvajova trat’ Kobylisy - Bohnice*

1. Lokalizace a dosavadni piiprava zaméru

Zamér uvazuje ziizeni nové tramvajové trati vedené z prostoru kiizovatky ulic Klapkova —
Pod Sidli§tém (u stanice metra Stfelni¢na) zdpadnim smérem ulicemi Pod Sidlistém, Cimickd a
K Pazderkdm do jizniho cipu ulice Lodzska, kde je planovano ukonceni tramvajové trati s moznosti
prestupu na ptipravovanou lanovou drdhu Podbaba — Troja — Bohnice. Konkrétni podoba a poloha
obrati§té bude upfesnéna v ramci zpracovani a koordinace projektli tramvajové trati a lanové drahy.
Ukonceni tramvajové trati bude respektovat platny tzemni plan a bude navrzeno v podobé¢, na které se
shodnou vsechny dotcené subjekty v izemi, zejména hl. m. Praha, méstska ¢ast Praha 8, DPP a IPR
Praha.

Tramvajova trat’ bude v celé své délce vhodné umisténa do stavajiciho ulicniho prostoru s dirazem na
architektonickou kvalitu navazujicich vetfejnych prostranstvi a s respektem k §ir§im vztahiim v uzemi.
Trasa pfedmétné tramvajové trati je v celé své délce v souladu s uzemnim planem hl. m. Prahy, kde je
zakotvena jako soucast vetejné prospésné stavby 4/DT/8 Praha 8 — tramvajova trat’ Kobylisy — Bohnice.
Pro tento zdmé&r v $irSim rozsahu byla zpracovana dokumentace k zemnimu fizeni jiz v roce 1998
v ramci piipravy vystavby metra IV.C1, zamér vSak nebyl zrealizovan a tato dokumentace je nyni
v technickém feSeni prekonand. Trasa tramvajové trati v nyni uvazované ¢asti vedené pouze po jiznim
okraji sidlisté¢ Bohnice je soucasné€ zakotvena v platnych Zasadach izemniho rozvoje hl. m. Prahy jako
soucast tzv. Severni tramvajové tangenty, planované k propojeni meéstskych ¢asti Praha 6 a Praha 8
méstskou hromadnou dopravou.

Od roku 2018 byly vedeny debaty nad budouci podobou propojeni Prahy 6 a Prahy 8 s uvazenim vyuziti
jinych druhti dopravy, nez dle platnych ZUR. Definitivni koncepce pro tuto lokalitu byla stanovena
Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 845/2020 ke koncepci propojeni méstskych ¢asti Praha 6, Praha — Troja
a Praha 8 vefejnou dopravou ze dne 4.5.2020 (dale jen Koncepce). Usnesenim byly definovany principy
rozvoje méstské hromadné dopravy v uvedené relaci a plan jejich postupné realizace. Koncepce navrhla
jako prvni krok propojeni Podbaba — Troja — Bohnice lanovou drahou, realizace tohoto kroku byla dale
specifikovana Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 1224 ze dne 15.6.2020 k zdméru méstské lanové drahy
Podbaba — Troja — Bohnice. Jako druhy krok navrhla Koncepce vystavbu tramvajové trati Kobylisy —
Bohnice vedenou po jiznim okraji Bohnic (v ulici K Pazderkam) s umoznénim pfestupu na lanovou
drahu v Bohnicich a na metro v Kobylisich. Soucasn¢ se piedpoklada, Ze tramvajové linky by
pokracovaly déle a nabidly tak nova pfima spojeni z Bohnic naptiklad do Libné.

Ve vyhledu se uvazuje dle Koncepce nadale s realizaci tzv. Severni tramvajové tangenty dle platnych
ZUR, ktera propoji radidlni tramvajové traté v méstskych ¢astech Praha 6 (trat’ na Nadrazi Podbaba) a
Praha 8 (trat’ do Bohnic) a nahradi docasnou lanovou drahu. Tento usek trati ma detailné studijné
provétit IPR hl. m. Prahy. Studie IPR Praha a projekt tramvajové trati Kobylisy - Bohnice budou béhem
svého vzniku koordinovany a to zejména v misté navaznosti. Ve vyhledu je mozné uvazovat s dostavbou
sit¢ tramvajovych trati v Bohnicich dle platného Gzemniho planu (tramvajova trat’ Bohnice sever dle
Koncepce), navrhované feSeni tramvajové trati Kobylisy — Bohnice nesmi tuto vyhledovou moznost
znemoznit.

K tadnému plnéni Koncepce propojeni méstskych casti Praha 6, Praha — Troja a Praha 8 vefejnou
dopravou je zapotfebi vytvofit jiz nyni vhodnou navaznou dopravu pro jiz pfipravovanou lanovou drahu
a soucasné posilit moznosti sit¢ MHD v relaci Kobylisy — Bohnice, nebot’ zde 1ze piedpokladat se



zprovoznénim lanové drahy zmény piepravni poptavky. Soucasné zfizeni tohoto Gseku tramvajové trati
umozni dil¢i redukeci v autobusové doprave, efektivnéj$i trasovani autobusové dopravy v sidlisti
Bohnice a celkové lepsi funkénost systému MHD v dané oblasti. V ptipad€, ze vystavba tramvajové
trati navaze na stavbu lanové drahy mistn€ i ¢asove, dojde k vhodné synergii ekologicky piivétivych
dopravnich prostiedki i ke zlepSeni dopravni obsluhy pfedmétné lokality.

2. ZiaKres umisténi planované tramvajové trati
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Zakres umisténi planované tramvajové trati je schematicky bez méfitka.

3. Zikladni udaje o planované tramvajové trati
Délka navrzené trati: 3,3 km
Ptedpokladané naklady: ?,ﬁéﬂff‘ébﬁ: (odborny odhad urceny jako castecny podil z kalkulace

pfo rozsahlej§i zamér tramvajovych trati v Bohnicich dle UP). Naklady
budou zpiesnény projektem k izemnimu fizeni.

Soulad se strategickymi Zamér je obsazen ve Strategii rozvoje tramvajovych trati v Praze,
dokumenty hl. m. Prahy: schvalené usnesenim RHMP ¢. 2186 dne 5.9.2017. Zamér je zahrnut v
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (P+).

Soulad s tizemnim planem: Zamér je v souladu s Uzemnim planem sidelniho utvaru hl. m. Prahy a
je pfimo vymezen v izemnim planu jako vefejn¢ prospesna stavba.

Harmonogram vystavby: Dle koncepénich materialti se predpoklada realizace stavby v obdobi
do roku 2030, v ptipadé uspiSeni projektové piipravy a dusledné
koordinace se zamérem lanové drahy je realné zkraceni terminu.

4. Navrh dalsiho postupu pripravy zaméru

Ma-li byt zajiSténa realizace predmétné trati v navaznosti na projekt lanové drahy, je nezbytné
neprodlené zahajit projekcni Cinnosti smefujici k zajisténi uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni
predmétné tramvajové trati. Predpokladanym nositelem projekéni piipravy stavby je Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a.s.




Navrhuje se zajistit kompletni projektovou pfipravu a naslednou realizaci tramvajové trati Kobylisy —
Bohnice, vedené v trase ulice K Sidlisti, Cimicka a K Pazderkdm s ukonéenim v jizni &asti ulice
Lodzska u stanice budouci lanové drahy. Ukonceni tramvajové trati se predpoklada uvrati pro provoz
piipravy projektové dokumentace. Soucésti zdmeéru bude rovnéz vyteseni uzlu u stanice metra Kobylisy
tak, aby byla nova trat’ pfipojena do vSech smért stavajicich tramvajovych trati, a to i za cenu zasahu
do stavajiciho vestibulu metra. Principy a zasady navaznosti nové tramvajové trati od ulice Klapkovy a
dale i upravy na Kobyliském namésti a upravy vestibulil stanice metra C budou vychazet z vysledného
uspotadani provéfeného v technickeé studii ,, TT Kobylisy*, pofizené IPR Praha v roce 2016. IPR Praha
preferuje variantu se zastdvkami tramvaji Kobyliské ndmésti véetn€ Gprav podpovrchového vestibulu
metra se stavebnim zdsahem do provozniho zdzemi metra. Soucasti projektu tramvajové trati bude jiz
ve fazi projektu k izemnimu fizeni dopravné — inzenyrské vyhodnoceni vSech dotcenych ktizovatek
s cilem ovéfeni skuteCnych minimalnich narokt na usporadani uli¢nich profild pfi optimalizaci
dopravniho feseni. Rozmisténi zastavek bude v ramci projektové piipravy fadné projednano.

Pti potizovani projektové dokumentace bude kladen diiraz na architektonickou kvalitu navrhu vetejnych
prostranstvi v bezprostiedni ndvaznosti na nove navrzenou TT, kvalitni bezbariérové vazby k zastavkam
a respekt k §ir§Sim vztahim v izemi. Navrh architektonického detailu a pouzité materialy budou
konzultovany s IPR Praha. Projekt bude respektovat Manual tvorby vetejnych prostranstvi (IPR Praha,
2014), Standard zastavek PID (ROPID, 2017), Prazské Stavebni Pfedpisy (IPR Praha, 2016), Koncepci
prazskych biehti (IPR Praha, 2014) a Koncepci celkového krajinatského feseni Cisatfského ostrova a
Sirsiho okoli (profil a okoli ulice K Pazderkam). Studie téz vyjde ze schvalené Koncepce povrchi
tramvajovych trati v Praze. Pfipadna odchylna feseni budou projednana s IPR Praha.

Navrhuje se prostfednictvim Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. zajistit pofizeni projektové
dokumentace stavby a ziskani izemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni stavby. Financovani realizace
stavby bude pfednostné uvazovano s vyuzitim dota¢nich programi EU v nasledujicich programovacich
obdobich, pro coz je vSak nezbytné mit zajisténou projektovou dokumentaci v co nejvyssi podrobnosti,
idealné s vydanym tzemnim rozhodnutim.

Soucasné s ptipravou akce TT Kobylisy — Bohnice zajisti Dopravni podnik hl. m. Prahy koordinovanou
akci spocivajici v rekonstrukci tramvajové trati v ulici Klapkova jizn€ od kiizovatky u stanice metra
Kobylisy (RTT Klapkova — Jih), a to véetné celého profilu komunikace. Budou respektovany principy
Koncepéni studie ulice Klapkova, schvélené usnesenim RHMP ¢. 2074 ze dne 2.9.2015. Oba projekty
budou maximalné dirazné a peclivé koordinovany (idealné napt. spoleénym zpracovatelem projektu),
avSak bude se nadale jednat o dvé vzajemné oddé€lené investicni akce, a to i z divodu moznosti
ptipadnych dotacnich projektl umozitujicich spolufinancovani novostaveb tramvajovych trati (napt. EU
OPD3). Budouci napojeni TT Kobylisy — Bohnice do ulice Klapkova je jednou ze vstupnich podminek
pro RTT Klapkova — Jih z hlediska smérového a vyskového vedeni tramvajové trati.
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