Priloha ¢. 1 smlouvy: Doplnujici pozadavky na specifikaci
trolejového vedeni pro stavby Trolejbusova trat Dukla vozovna -
Hlavni nadrazi a Prodlouzeni trolejbusové traté, ul. Studentska

Definice pojma a rozsahu:

Vystavba uvedenych trolejbusovych trati je dle zdkona o drahach &islo 266/1994 Sb.

v platném znéni (dale jen zakon) tzv. stavbou drahy. Podle zakona jsou trakéni zafizeni podléhajici
této stavbé tzv. urcenymi technickymi zafizenim (UTZ). Tyto skutecnosti se musi odrazit jak ve
zpUsobu realizace stavby, tak i v podobé vystaveni a ziskani potfebnych dokladu k jeji technické
zpUsobilosti.

Pojmem ,trolejové vedeni” se zde rozumi kompletni soubor nadzemniho trakéniho
trolejového vedeni trolejbusové drahy zejména véetné podpér, nosnych lan, konstrukci, trolejovych
vodicl, armatur, nadzemnich proudovych propojeni, vyzbrojeni napajecich bod( (véetné kabelovych
koncovek, upevnéni na stoZary a pripojeni napajecich kabel(, jejichz dodavka a pokladka vsak nejsou
soucasti této ¢asti poptavky), montaz ochran proti prepéti, nutnych Uprav navaznych trolejovych
useka (viz PD) apod.

Vystavba trolejového vedeni musi byt koordinovana s vystavbou ménirny a trakcnich kabeld,
které budou slouZit pro napdjeni této nové trolejbusové traté, a které jsou predmétem jiné casti
zakdazky.

Takto definované stavba probéhne podle zpracované projektové dokumentace, ktera obsahuje
potfebné specifikace. Nize uvadime pouze doplfiujici poZzadavky a poznamky.

Hlavni zasady pro zpUsob a organizaci vystavby:

Dodavatel musi disponovat technickymi prostfedky (napf. montaznimi vozidly) zpUsobilymi pro
¢innost na UTZ elektrickych.

Pracovnici dodavatele musi mit odbornou i zdravotni kvalifikaci, ktera jim umoZnuje provadét
¢innost na UTZ elektrickych, a to i v blizkosti ¢asti pod napétim, pfipadné i pod napétim. Napajeci
soustava trolejbusové drahy v Pardubicich je 600 V DC IT.

Prace na trakénim vedeni budou probihat ve venkovnim prostfedi a za nepferuseného provozu
na dotcenych komunikacich, chodnicich a stezkach. Dodavatel si sam zajisti potfebna povoleni pro
zvlastni uzivani vefejnych prostranstvi, jakoz i potfebné dopravni znaceni.

Demontované kovové ¢asti trolejového vedeni z mist napojeni nebo styku se stavajicimi
trolejbusovymi tratémi je tfeba dopravit do mista, které objednatel oznaci — tj. bud do vozovny
zadavatele na Dukle nebo do urcené sbérny vykupu kova.

Likvidaci ostatnich odpadt (zemina, beton, plasty, izolaéni hmoty, dfevni hmota apod.) zajisti
dodavatel sam.

K novym a upravenym zafizenim bude dodana dokumentace skute¢ného provedeni véetné
geodetického zaméreni.

Ke vSem UTZ, jak nové vzniklym, tak i stavajicim, kterd budou dotéena stavbou, doda dodavatel
potiebné vychozi revize (vydané osobou odborné zplsobilou pro revizni ¢innost na UTZ) a protokoly
o technické prohlidce a zkousce UTZ (vydané urcenou pravnickou osobou) dle § 47 zdkona.

Zadavatel mUzZe dodavateli poskytnout omezeny prostor pro uloZzeni montazniho materialu a
parkovaci mista pro montazni vozy.

Zadavatel zajisti zkuSebni trolejbusy pro pantografové zkousky vcetné fidica.



Zadavatel a. s. zajisti vyhotoveni a odeslani Zadosti o vystaveni novych prikaz( zplsobilosti
UTZ, resp. provedeni Ufednich zaznamu do prikazl stavajicich.

Obecné pozadavky pro trolejové vedeni:

Trolejové vedeni musi byt sestaveno z prvk(, které nepodléhaji korozi a rychlému starnuti.
Vedeni musi umoznit bezpecny provoz sbéracich soustav pouzivanych u zadavatele, tj. ty¢ové
sbérade z plastovych kompozitl ¢i z kovu, s hlavicemi pro kénické i rovné uhlikové vlozky. PouZzité
pritlaky sbéracd jsou v rozmezi od 80 do 130 N.

Izolatory pouzité na trolejovém vedeni musi kromé izolacni pevnosti a dlouhé Zivotnosti
spliovat také podminku toho, aby mezi ¢dstmi vedeni, které se vzajemné nesmi dotykat, dokazaly
trvale udrZovat bezpeénou a neménnou vzdalenost. Jednotlivé ¢asti izolator(, pokud budou spojeny
Srouby, se nesmi béhem provozu uvolfovat.

Vsechny elektricky stavéné vyhybky musi byt opatfeny ochranou proti mezipélovému prepéti.

Ovladani elektricky stavénych vyhybek vyznaéenych v projektové dokumentaci musi byt
zajisténo prostrednictvim radiového signdlu z kabiny fidice trolejbusu, a to signdly pouzivanymi pro
ovladani stdvajicich vyhybek na trolejbusové draze v Pardubicich.

Pfijimace radiového signalu musi vykazovat selektivitu vici ruseni od jinych vysilacich zdroju.
Rozvadéce pro ovladani vyhybek musi byt umisténé tak, aby byly dobre pfistupné z plosin
montaznich vozl — mohou byt pfimo na vyhybkach.

Dodavatel musi navrhnout takové ovladani elektricky stavénych vyhybek, aby bylo mozné se
stavajici vybavou pardubickych trolejbust zajistit bezpecné a nerusené stavéni vsech vyhybek, které
se nachazeji, a po realizaci pfedmétnych trolejbusovych trati se budou nachdzet, na trolejové siti, a to
zejména v prostoru pred vozovnou DP na Dukle, v blizké kfizovatce ulic Teplého — Lexova a
v samotném arealu vozovny. Tento poZadavek se nevztahuje na vyhybku pro vratnou stopu pred
aredlem vozovny na Dukle, doplfiovanou nad ramec projektové dokumentace, pro jejiz ovladani jsou
pozadavky specifikovany nize.

Vsechny vyhybky (tj. i mechanické) a kfizeni musi byt na vjezdové strané izolovaného sméru
opatteny tzv. zhadsecimi izolacnimi délic¢i. Sméry izolaci u vyhybek a kfiZeni, neni-li zvlast specifikovan,
jakoz i umisténi signalizacnich displeji vyhybek, musi byt pfed montazi odsouhlaseny
s provozovatelem.

Vsechny Usekové déli¢e na trati budou umoznovat prijezd bez preruseni odbéru elektrické
energie (napf. v provedeni s diodami) a budou chranény proti poskozeni vsemi typy elektrickych
obloukd, které mohou pfi svém provozu vytvaret trolejbusy jak pfi akceleraci, tak i pfi rekuperacnim
brzdéni (pfi viezdu do zapnutého i vypnutého Useku, a to jak zazkratovaného, tak i
nezazkratovaného). U takovych délict musi byt zavéseny tabulky s navéstmi, které informuji ridice
trolejbust o tom, Ze délice Ize projizdét s proudem.

Konstrukce vyhybek, kfizeni a déli¢d musi umoznovat maximalni bezpecné prijezdni tratové
rychlosti alesponi

30 km/h pro trolejova kizeni v pfimém sméru a pro mechanické vyhybky s thlem 10°,

40 km/h pro elektricky ovladané vyhybky s thlem 10°,

50 km/h pro Gsekové délice na trati.

Trolejovy drat nesmi byt montovan v dobé, kdy venkovni teplota poklesne pod +5°C.

Viceuchytové obloukové svorky musi byt montovany za pouziti spravnych montdznich
pomucek tak, aby bylo zajisténo jejich spravné tvarové zakriveni.

Zamky rucnich pohoni odpojovaci na napajecich bodech budou uzplsobeny systému klici
pouzivanych v udrzbé trakéniho vedeni zadavatele.

Vsechny ¢asti TV musi byt pfed montdzi nejprve vyméreny na vozovce a toto vyméreni musi
byt odsouhlaseno zadavatelem.



Soucasti nabidky nebude vystavba jiZ v predstihu realizovanych stozar( anebo zakladu. Tyto
stozary a zaklady dodavatel pouzije (véetné opatreni jejich oznaceni a digitdlniho zaméreni).

Zvlastni pozadavky pro trolejbusovou trat Dukla vozovna — Hlavni nadraZi:

Trolejové vedeni bude oproti projektové dokumentaci doplnéno o elektricky stavénou vyhybku
pfed aredlem vozovny na Dukle, a to na vjezdu na obratovou stopu. Vyhybka bude umisténa na
odbocné stopé do arealu vozovny, a to bezprostfedné za rozvétvenim trolejové stopy na sméry rovné
po Teplého ulici a doprava do arealu vozovny. Dodavatel sam navrhne zpUsob provedeni této
vyhybky a cenu za jeji provedeni vycisli v dopliikovém rozpoctu.

Ovladani stavéni elektrické vyhybky dopliiované dle této specifikace pro odboceni na vratnou
stopu pred aredlem vozovny musi byt feseno radiovym signalem odlisSnym od signald pouzivanych
pro ovladani ostatnich vyhybek na trolejbusové drdze v Pardubicich. Vyhybka musi byt v zdkladni
poloze nastavena ve sméru do arealu vozovny a po prestavéni do vratné stopy se musi pfi detekci
prajezdu sbérace prestavit zpét do zakladni polohy. K ovladani této vyhybky bude dodano 20 ks
rucnich dalkovych ovladac, které budou umoziiovat ovladani vyhybky z kabiny trolejbusu. Ovladani
stavéni této vyhybky navrhne za splnéni shora uvedenych podminek dodavatel a cenu zahrne do
rozpoctu.

V ptipadech, kdy projektova dokumentace predpoklada reseni vyhybek a kfizeni jako
podvésnych armatur (v uzlu pred vozovnou) zadavatel pfipousti i alternativni feSeni v tahovém
provedeni.

Mechanicka vyhybka pred aredlem vozovny (oznacend jako SV3) bude mit izolace ve sméru
z odbocky.

Napajeni u napajece NB 61 musi byt oproti vykresu, ktery je soucdsti projektové dokumentace,
vyvedeno na obé trolejové stopy, tj. i na trolejovou stopu smérfujici k Zelezni¢nimu nadrazi.

Zadavatel si vyhrazuje prdvo zuzeni dila o napajeci bod cislo 73. V ptipadé takového zuzeni dila
budou v pfrislusnych polozkach rozpoctu provedeny odpocty odpovidajici snizeni rozsahu doddavek a
praci pti nerealizaci napdajeciho bodu NB 73.

Zadavatel si dale vyhrazuje zuZeni dila o pomocnou obratovou stopa na Palackého tridé (okolo
stozaru T13). V pfipadé takového zuzeni dila budou v pfislusnych polozkach rozpoctu provedeny
odpocty odpovidajici snizeni rozsahu doddvek a praci pfi nerealizaci této pomocné stopy.

Upozorniujeme dodavatele, Ze v oblasti 1. dilu trolejového vedeni se v zemi nachazi nékolik
predem pfipravenych trubkovych pilot jako zaklad( pro trakéni sloupy, jejichZz poloha nebyla po

realizaci presné zachycena a vyznacena. Tyto kovové zaklady (v poCtu cca 6 ks) je proto tifeba nejprve
nalézt.

Zvlastni pozadavky pro trolejbusovou trat v ulici Studentské:

Oproti projektové dokumentaci poZadujeme doplnit trolejové vedeni o natrolejovaci sttisky
pro trolejbusy s pomocnym pohonem. Tyto stfiSky budou umistény v zalivu zastavky ,, Univerzita“ ve
sméru do centra mésta (pobliz stoZaru cislo 10) a budou vybaveny zelenou tabulkou s navésti
»Zdvihni sbérac”. Trolejova stopa v tomto misté bude smérové upravena tak, aby strisSky byly
situovany spravné nad trolejbusem stojicim u nastupni hrany v prvni pozici pred oznacnikem
zastavky. Strisky musi byt vybavené tak, aby jimi bylo mozné bezpecné projizdét i trolejoustim, které
do tohoto mista pfijedou s nasazenymi sbéraci (napf. spravné upravené vijezdové mantinely). Na
pricném lané mezi stoZary Cislo 11 a 12 bude pro smér z centra zavésena zelena tabulka s navésti
,Stahni sbérac”.

Soucasti vychozi revize musi byt také zméreni skutecnych zkratovych proudi jak na to¢né u
Univerzity, tak i na jiznim konci NUS5 ,Stavaiov”, at uz se tento bude v dobé zprovoznéni nového
Useku traté nalézat postaru na Masarykové ndmésti, nebo ponovu za Wonkovym mostem u aredlu
zimniho stadionu (tzn. po zprovoznéni nové ménirny MR1 ,Stadion”, cozZ je jina Cast zakazky).



