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Projekt: Repase vrat v hangarové hale hangéru E
o LetiSte |Objednatel: |Leti&id Praha, as., zastoupené CAH, s,
£00 Praha Pledmét:  |Pokyn k provedeni zmény 001
| Aoty T O Ly e e T T
Komu: JaP - Jacina, s.r.0, Qd: Letiéts Praha, 2.5.
Stavebni Objokt: Hangar E, Repase stévajicich vrat HgE
Predmét zmény: Cenové navydeni viivem neotekavanych skuteénosti

28dost 0 zmiinu vznesl: Lett Praha, as.

Odkazy na vikresy : -
Divod zmény: Zajisténi provozuschopnosti vral

Casové chodnoceni: Dopat do celkoviych terminii:Ne

SPECIFIKACE ZMENY (zmény polozky, kvality, rozméri, termini & dodate&né | neprovedené prace):

1. Nahrada stévajici pomocné konstrukee pro montas komorové desky

2. Oprava konstrukEnich svary vrgini

3. Navydeni objemu natérovych ploch

4, (iprava kolejové drahy ~vyhybek v dokovaci stanici

5. Dodatecné osazeni samozaviralll

6. Zména mista realizace odstrandni natéru a proveden! natdru

Papis praci, technické fedeni zmény:

1. Stavajict ocelové pasoviny 50/3 tvolicl nosny prvek pro komorové polykarbongtové desky byl shledén jake nevhodny pro naslednou dodavku a montal novich desek.
Divodam bylo nekvaliing provedené svarové spoje, které nebylo mozne vzhledem k tzkému profilu 2 nepfesnostem ve styku, pepracaval. Svary byly lak nekvalitni, 2z i
pfi samoiné manipulaci spedivajici ve vyvédeni vratni dochazeio k uvolfiovani samotnych ocelovych pasovin.

2. Po odstrojeni irapézovych plechu s polykarbonatovych desek tvofici obalku vratni bylo shiedano po vizualni kontrole svafetského inspekiora, Ze je nutno cca 20%
nosnych svaru pfepracoval. Je 10 z didvodu zajisigni dostaletne stability a celistvosti ocelové konstrukce. Déle vralng musi byt prostorowé tuhé z divodu krouticich sil na
samotné kanstrukce pojezdovych valcd Technicke feSeni: Nekvalitng provedené svary se odbrousi, styky se opracuj. do V.U tvaru a naslednd se provede svar

3. Vzhiedem k vymené ocelovych pasovin B skutetného plepotu ocelovyeh prvkd, keré nebylo masné vzhledem k chybéjici PD stavaliciho stavu urtil, dodlo k navyseni
natérovych ploch.

4. Stavajici kolejova draha v misté vihybek umisténé v 2 ks dokevacich stanic vrat, s& musela opravit z divedu opotfebovanych a chybné provedenych ocelovich
nabhi urbenyeh pro hladky viezd a vyjezd jednotlivich vraini. Projektova dokumentace nefesila pravu kolejovych drah, protoze se pledpokladalo vzhisdem k jeji
kompletni vyméné v lelech 2008, Ze bude v provozuschopném stavu a zasmved takio neznélo zadéni iniciované provoznimi slaZky LP 2.5. Zplsob opravy spotival v
odbrouseni a dopinéni plodného svaru formovany do poadovanihp tvaru s provedenymi plynulymi nabghy, aby nedochazeln k ra2im, kleré méli pfiding v praskani hiideli
pojezdovych valed.

5. PoZadavek provozu TSN

6. Vzhledem ke Spatnému stavu vrétni. které bylo zjisténo po odstrojeni oplasténi viz. body 1,2 a sasteéné bod 3, se phistoupilo k dilenskému zpracovani dle aliemativni
polozky uvedené v rozpotly & 9. Pivodné byla zamySlend variants zfizeni slanu v blizkosti HE viz pal. £. 8.

|POLOZKY VYVOLANE TOUTO ZMENOU: Cena

Veskere uvedené body (poloZky) jsou soutasti cenove nabidky a je jasné patma jeji jednotkova cena za mémou jednotku. Jedna se o poloZky..
bod 11 polozka &, 29

bod 2/ poloika &, 47

bod 3/ polozka €. 42,43

bod 4/ polozka & 47

bod &/ cenova nebidka (all lze vyudit pol. &. 47)

bod 6/ polozka &. 9

Pripacty ;.

Celkové néklady :






