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Provozní koncepce 

· V úseku Plzeň hl.n. – Cheb – Karlovy Vary a opačně je vedeno 6 párů Sp vlaků denně (výjimka: první vlak nejede v neděli a poslední v sobotu). Vlaky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu.

· Koncept těchto vlaků je na území Karlovarského kraje doplněn v rámci plného využití vozidla o tři vlaky v úseku Karlovy Vary – Cheb, o dva vlaky v úseku Cheb – Karlovy Vary, o jeden vlak v úseku Cheb – Mariánské Lázně a o jeden vlak v úseku Mariánské Lázně – Karlovy Vary. Poslední večerní vlak pak jede z Karlových Varů do Plané u Mariánských Lázní, odkud se ráno vrací do Karlových Varů. Na území Plzeňského kraje je koncept doplněn sobotním vlakem v úseku Plzeň – Svojšín a nedělním vlakem v úseku Svojšín – Plzeň.

· Koncept JŘ je na trati 140 doplněn v ranních a odpoledních špičkách o další spoje, takže vzniká v pracovních dnech hodinový interval.

· V obratové stanici Karlovy Vary je dostatečný časový prostor na obrat soupravy i eliminaci případného zpoždění (obrat 50 minut).

· Provozní koncept byl připravován v úzké spolupráci s organizací Koordinátor integrovaného dopravního systému Karlovarského kraje, p.o. a společností POVED, s.r.o., je v souladu s krajskými Plány dopravní obslužnosti a byl odsouhlasen příslušnými orgány obou krajů.

· Tímto konceptem vzniká doposud chybějící bezpřestupové přímé spojení mezi krajskými městy Plzní a Karlovými Vary s jízdní dobou cca 145 minut. Zároveň je zajištěno vzájemné propojení významných měst obou krajů.

· Koncept může doznat časových změn, neboť polohy vlaků regionální dopravy jsou dle platné legislativy závislé na přednostních požadavcích dálkové dopravy.
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