Pfiloha ¢. 1

Detailni technicka specifikace autobusi

Podrobny popis nabizeného autobusu Solaris Urbino 10,5
Obecné technické podminky

0 Nabizeny autobus je tfidverovy, nizkopodlazni autobus pro méstskou dopravu osob,
uchazec garantuje Zivotnost autobust v délce 12 let v méstském provozu.

0 Blokovani rozjezdu autobusu pfed dovienim vSech dvefi s vyjimkou prednich a pred
uvedeni ploSiny pro ndastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu. V interiéru
autobusu je namontovana optickd signalizace, ktera je v cinnosti po dobu, kdy je
ploSina v rezimu blokovani rozjezdu ¢i jizdy.

O Autobusy dodané na zadkladé této verejné zakazky jsou identické a pochazeji od
stejného vyrobce, pokud kupujici nevznese jiné pozadavky.

o Nabizené autobusy SOLARIS Urbino splfiuji legislativni podminky na tzemi CR tykajici
se vlivll na Zivotni prostiedi a podminky pro provoz ve verejné dopravé osob.

0 Nabizené autobusy SOLARIS Urbino maji schvédlenou technickou zpusobilost provozu
na pozemnich komunikacich v CR.

0 Celkové provedeni vozidla dle platné legislativy (sedacky, madla, tlacitka, sklopné
opérky, rampa, vyska podlahy, atd.).

Q Ochrana proti korozi je zajisténa pouZitim nerez oceli (DIN 1.4003 EN 10088) u nosné
Casti karosérie, stfechy a bocni ¢asti vozidla. Pfedni a zadni celo je vyrobeno z
laminatu. Viko motoru je vyrobeno z hlinikového plechu.

Skelet karosérie je vyroben z oceli odolné vucdi korozi. Pfiprava pred nanasenim laku
na skelet se provadi odmasténim pomoci pfipravku na vodni bazi - GARDOCLEAN R
1672/1. Aplikuje se na suchy, prachu zbaveny a odmastény povrch.

Podlaha, podbéhy, bocni stény, predni a zadni sténa, stfrecha — ochrana provedena
epoxidovou barvou typu SG 34-7021/4, tloustka vrstvy min. 60 um.

Prostor pro akumuldtory — ochrana provedena epoxidovou barvou typu 34-7021/4,
tloustka vrstvy min. 120 um.

S O R T
- '-__.t [ s = PR L

whd e T A

TR ST 5
e ??r:}xi-‘!'% T w"' ;3?.-;;;'_\.,' o I
Sl it s
SR e e T s

ol { B
=i LT e P
i -,:-::E“.::.-‘l.._jh‘.

= E-*-:_'%'\-Z‘.-EE:-' *:;-'-",'g;-'-‘“-:.'-":'-*.'_.- pioe, “““--
o
el

B

-
b
£



-
[ § )

_—
§8LI-\RIS

Vybrané casti a vnéjsi profily skeletu karosérie — ochrana provedena epoxidovou
barvou typu SG 34-7040/4, tloustka vrstvy min. 60 um.

Celni sténa, profil nad oknem fidi¢e, prostor kolem ovladaciho zafizeni dvefi pro
cestujici, vnitfni profily skeletu - navic oSetfeno pripravkem Body 100 HYD, tloustka
vrstvy min. 400 pum.

Vnitfni profily podlahy, bocnich stén, spodnich nosnik(i podbéht a stfechy — ochrana
provedena pres vrtané otvory voskem Noxudol 700, tloustka min. 40 um. Otvory
permanentné prichozi.

Podbéhy, podvozek, Srouby, matice, spony — ochrana provedena prostfedkem
SikaGard 6682, tloustka vrstvy min. 400 um. Podbéhy a podlahova preklizka utésnény
hmotou Sikaflex 515.

Vnéjsi lak karoserie — dvé vrstvy akrylové jednoslozkové barvy, dodavatel PPG, dvé
vrstvy akrylového bezbarvého dvouslozkového laku, dodavatel PPG

Toto provedeni zajistuje 100% zachovani vsech plvodnich antikoroznich vlastnosti po
opravach v pfipadé napf. havarii.

Zajisténi vozu proti neopravnénému poufiti dle platnych predpisd v CR, obé kiidla I.
dvefi samostatné uzamykatelné z vnéjsku, Il. a lll. dvefe uzamykatelné z vnitiniho
prostoru vozidla s ochranou proti neopravnéné manipulace se zdmkem ze strany
cestujicich.

VSechny bezpecnostni prvky montované do autobusu jsou konstruovany tak, aby v
pfipadé vlastni poruchy zretelné signalizovaly fidi¢i nebezpecny stav. Zvlastni
pozornost je vénovana bezpecnostnim systémim brzdové soustavy, dvefi a blokovani
rozjezdu autobusu pfi otevienych dvefich, resp. pfi vysunuté ploSiné pro invalidy.
Signalizace stavu nezataZzené parkovaci brzdy pfi vypnutém zapalovani.

Autobus je vybaven funkci, kterd umozni fidi¢i vyfazeni vybranych bezpecnostnich
prvkd z cinnosti v pripadé poruchy nékterého ze systému, s nimZ je dany
bezpelnostni prvek svazan. Vyrazeni takového bezpecnostniho prvku, i sestavy vice
bezpecnostnich prvkil, je umoznéno pouze fidiéi s jeho pfimym védomim (varovna
informace o takovém stavu na pfistrojové desce).
Karoserie
Délka: 10,5 m
Sitka: 2,55 m

Vyska: 3,05 m
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Vyska podlahy nad vozovkou: 320/320/320 mm (méfeno u nastupni hrany bez pouZziti
zafizeni pro snizovani vysky ndstupni hrany v zastavkach — kneelingu). Vozidla jsou
vybavena zafizenim pro snizovani nastupni hrany v zastavkdch (kneelingem) s
moznosti aktivace a deaktivace z mista fidiCe. Pfed rozjezdem vozidla dochazi k
automatickému vraceni kneelingu do zakladni polohy (blokovani rozjezdu ve
sklopené poloze). Moznost snizeni podlahy o cca 70 mm a zvySeni svétlé vysky vozu o
cca 60 mm.

Vsechny dvere bez schod(.
Najezdové uhly vpredu i vzadu 7°.

Autobus ma svétlou vysku, kterd umoinuje prejizdéni aplikované prekazky na
vozovce dle Technickych podminek Ministerstva dopravy pro zpomalovaci prahy.

Obsaditelnost: celkova min. 86, 25 mist k sezeni, 0 sklopnych sedadel, z poctu mist
k sezeni je 8 mist dostupnych z plné nizkopodlazni ¢asti a 6 ztéchto sedadel je
vyhrazeno pro osoby se snizenou schopnosti pohybu orientace. Podlahova plocha pro
stojici cestujici v souladu s R107 EHK.

Troje dvefe pro nastup a vystup, usporadani dvefi 2-2-2, na pravé strané vozu
otevirané do prostoru interiéru, ovladané z mista fidice, otevirajici se dovnitf,
vsechny o Sifce min. 1 200 mm, kf¥idla dvefi prosklena v celé vySce. Odmrazovani skel
v pfednich dvefich je zajisténo provedenim dvojitym zasklenim v kombinaci
s ofukovanim teplym vzduchem.

Dvere jsou jistény proti sevieni cestujicich pfi jejich zavirani s funkci automatického
otevieni pri kontaktu s prekdzkou. Obdobné jiSténi je pfi otevirdni dvefi s funkci
automatického zavreni pri kontaktu s prekazkou. Po automatické rezervaci se dvere
zavrou / otevrou aZ po dalsim pouziti tlacitka ovlddaného fidicem.

Proces zavirani dvefi je mozné kdykoliv zastavit povelem k otevreni dvefi.

Signalizace - stisknutim tlacitka pro zavirani Il. a lll. dvefi se spousti zvukova a
svételna vystrazna signalizace v trvani cca 3 sekund a ndsledné je zahajeno zavirani
dvefi pfi pokracovani signalizace. Podrienim tlacitka fidicem ve stisknuté poloze se
signalizace prodluZuje a zavirani dvefi je zahdjeno aZ po uvolnéni tlacitka, prodleva 3
sekund se pocitd od stisku tladitka, tj. v pfipadé podrzeni tlacitka Fidicem delsim nez 3
sekundy (prodlouZeni signalizace) se jiz prodleva nasledné neuplatriuje. Signalizace se
vypind automaticky pfi dovreni dvefi. Funkce zvukové vystrazné signalizace neni
vazana na ovladani prednich dvefi.
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Opticka signalizace v interiéru nad vSemi dvefmi v provedeni délené — vlevo stop
(bilé), vpravo symbol nenastupujte (Cervené). Opticka signalizace vné vozu nad
dvermi v ¢erveném provedeni, kromé prednich.

Dostatec¢ny pocet pfridrznych mist. Drzadla pro cestujici nizSiho vzridstu na
vodorovnych tycich u stropu min. 2 ks na 1 m délky ty¢e v mistech, kde neni dostatek
zadrZzovacich ty¢i nebo sedel pro cestujici sdrzadly na opérkach. Drzadla na
vodorovnych tycich s aretaci proti posuvu.

Vsechny ovladaci prvky dvefi véetné signalizace jsou ovladany pravou rukou fidice a
jsou dostupné beze zmény polohy téla fidice.

Ovladani dvefi — nezdvislé ovladace pro dvere | a lI+lll. Pfedni dvefe je mozné otevrit
z mista fidice bez zapnutého klicku nebo elektrického odpojovace baterii.

Samoobsluzné otevirani dvefi dotykovymi tlacitky na dvetich propojena s ostatnimi
tlacitky v prostoru cestuijicich.

Vnéjsi ovladani prednich dvefi (navic k nouzovému) bez zavislosti na stavu zapalovani
nebo elektrického odpojovace.

Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitf zajisténo proti neimysiné manipulaci.
Barevné provedeni olakovani karoserie podléha schvaleni zadavatelem.

Uchazec garantuje Zivotnost laku a poleptd aplikovanych na zakladé obecné zavazné
legislativy po dobu trvani zaruky pfi dennim myti v rotacnich myckach.

Vnéjsi osvétleni:

Dalkova, tlumend, mlhova predni.

Denni LED, zapnuti automaticky po nastartovani motoru (pokud nejsou
rozsvicena potkavaci nebo dalkova svétla).

Parkovaci, pozi¢ni, smérova svétla — LED.

V zadni dolni ¢asti autobusu oboustranna bocni svétla.

Zadni mlhova svétla, couvaci — LED.

Zdvojenad zadni brzdovd, obrysova, smérova svétla, jedna sada svétel umisténa
v horni ¢asti vozu.

Brzdova svétla v ¢innosti pfi sepnutém retardéru ruénim ovladanim i pedalem
brzdy.
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Vykonné LED osvétleni nastupniho prostoru dvefti pfi otevienych dveftich.
Vyhrivand, elektricky ovladand zpétna zrcatka v celistvém nedéleném provedeni,
ovladana z mista fidiCe. Z pravého zrcatka lze vidét na ostatni dvere pfi otevienych

prednich dvefi.

Pravé vnéjsi zrcatko lze sklopit na ¢elo autobusu. MoZnost myti autobusu v rotacnich
kartacovych myckdch s nasazenymi zrcatky.

Vnéjsi a vnitfni schrany maji provedeni zamka s vnitfnim ¢tyrhranem.

Podvozek a agregaty
Vsechny agregaty jsou uspordadany tak, Zze umoznuji bezproblémovy pfistup ke viem
mistim (zejména k hrdlidm pro dopliiovani vSech provoznich kapalin a maziv), na
kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné opravy.
Na vozech jsou dostatecné znacené kontrolni vzduchové ptipojky na dobre
pfistupnych (bez demontdZe jakékoliv soucdsti a nutnosti vstupu pod viz) a na

dostatecné chranénych mistech.

Diagnostické zasuvky elektronickych systémua umisténé centralné na jednom, dobre
pristupném misté.

Pro manipulaci s nepojizdnym autobusem je kazdy vz vybaven zafizenim pro tazeni
a tlaceni dal$im vozem. Toto zafizeni je mozné vyuzit v pfedni i zadni ¢asti vozu.

Umisténi vzduchovych pripojek pro plnéni vzduchové soustavy autobusu z externiho
zdroje v predni i zadni ¢asti vozu.

Chlazeni vodni, dostateény vykon chladici soustavy pro pozadované klimatické
podminky.

Kontrola chladici kapaliny pohledem bez otvirani zatky expanzni nadrze. Vodoznak
vyroben z materidlu, u kterého neni predpoklad snizovani prahlednosti.

Signalizace nizkého stavu chladici kapaliny na pfistrojové desce.

V chladici soustavé jsou namontovany odvzdusfiovacimi ventily.

V chladici soustavé je namontovéna filtrace chladici kapaliny. Cisténi této filtrace je
mozné v ramci zakladniho intervalu pravidelné Gdrzby.
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Vsechny chladi¢e jsou konstruovany tak, Zze je moiné jejich Ucinné Cisténi proudem
vody bez demontaze chladici z vozidla.

Vyménikim jsou predrazeny filtry.

Nabizené naftové motory jsou v emisni normé EURO 6, pfistup k motoru je v zadni
Casti vozidla jak z vnéjsi, tak z vnitini strany, prostor motoru je izolovan tepelné i
zvukové.

Typ motoru Cummins ISB6.7 E6 280B.

Palivo motorova nafta dle EN 590.
Zabezpeceni horkych ¢asti proti pfipadnému vzniku poZaru.

Vozidla jsou vybavena automatickym hasicim systémem bez védomé rucni aktivace.
Hasivo je zdravotné nezavadné, neagresivni vici materidlim pouzitych v motorovém
prostoru. Tlakové nadoby nepodléhaji pravidelnym revizim dle platné legislativy.
Optickd a zvukova signalizace pfi aktivaci systému.

Nabizend prevodovka Voith je automaticka s vestavénym retardérem ovlddanym
pedalem provozni brzdy i rucné, klavesnice ovladdni DNR s mozZnosti volby
jednotlivych prevodovych stupnll, automatické prepinani do rezimu N pfi
kratkodobém zastaveni vozu se seSldpnutym pedalem provozni brzdy nebo
s pouzitim stani¢ni brzdy. Délka kabelového svazku mezi prevodovkou a jeji
elektronikou neptesahuje kupujicim pozadovanou délku.

Nabizeny kinematicky fetézec: staly pfevod rozvodovky i=6,2, motor CUMMINS ISB6.7
E6 280B, prevodovka Voith, max. rychlost minimalné 80 km/h.

BezduSové pneumatiky Bridgestone UAP 001 M+S (celorocni pouZiti), se zesilenymi
boky pro méstsky provoz, jednotny rozmér na vSech ndapravach 275/70 R 22,5,
rezervni kolo volné lozeno.

Mazaci mista podvozku mazdny z centralniho mazani. Porucha funkce mazani je
signalizovéna ridic¢i na pristrojové desce.

Autobus je vybaven predehtivaéem o vykonu 35 kW, ktery zajistuje ohrev chladici
kapaliny studeného motoru pred jeho spusténim v zimnim obdobi a slouzi k
teplovzdusnému vytdpéni vozu za vyuZziti kapaliny z chladiciho okruhu. Obéhové
Cerpadlo je zapojeno tak, Ze dochazi k vytdpéni autobusu zbytkovym teplem pfi
vypnutém motoru a predehfivaci.
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Moznost myti agregatll a podvozku vysokotlakymi mycimi stroji s vyjimkou
elektropfislusenstvi.

2 bezudribové akumuldtory 12V/225 Ah, sindikaci nabiti na pfistrojové desce.
Pfistup k bateriim je z vnéjsi ¢asti vozu.

Ohfivany vysousec vzduchu s odlu¢ovacem oleje.
Na vozidle umisténa zdsuvka pro externi startovaci zdroj.

Autobus je vybaven stani¢ni brzdou s aktivaci po otevieni vSech dvefi kromé
prednich.

Palivova nadrZ, nalévaci hrdlo vpravo, otevieni prostfednictvim zasunuti tankovaci
pistole. Objem palivové nadrze umoini dojezd vozidla min. 500 km v méstském
provozu. Nadrz AdBlue, nalévaci hrdlo vpravo.

V rozvodné skfini je umistén plan rozmisténi pojistek, jisticl a relé.

Elektricky a mechanicky odpojovac baterii. Mechanicky odpojovac v provedeni, Ze
neni mozné oddélit rukojet.

V kabiné tidi¢e zdsuvka na 24 V, zasuvka USB, napdjeni po zapnuti elektrického
odpojovace baterii.

Osvétleni motorového prostoru s automatickym zhasindnim pti zavieném viku.

Pérovani pneumatické s vyrovnavacim systémem ECAS Wabco.

EBS (ABS/ASR) WABCO.

Vsechny brzdy kotoucové.

Brzdovy systém dvouokruhovy.
Brzdové trubky z umélé hmoty.
Vzduchojemy hlinikové.

Provozni, stani¢ni, parkovaci, retardér.

o
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Rizeni RB Servocom.

Volant je vySkové i Uhlové stavitelny pomoci pneumatického ventilu, ovladani na
boénim pultu fidice.
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Napravy:
> Predni nezdvislé zavéseni ZF RL 82EC,

» Zadni hnaci portdlova ZF AV 133.

» Provozni naplné (paliva, maziva, chladici kapalina je predepsana pomoci
obecné uZivané technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a
typovym oznacenim.

Interiér

Kabina fidice:

» Uzavrena pro méstsky provoz, uzaviratelna dvirka v dolni poloviné.

» Uzaviratelny otvor v bo¢nim zaskleni kabiny s miskou na mince.

» Uzamykatelny prostor pro osobni véci fidice.

» Dalsi odkladaci prvky vprostoru dle moZnosti a jejich odsouhlaseni
zadavatelem.

» Moznost uzamceni kabiny zevnitf a zvendi.

» Kabina a Celni sklo je konstruovano tak, Ze je omezeno vzniku rusivych reflexu
od osvétleného interiéru v celnim skle.

» Vicestupnové osvétleni kabiny.

» Vyhrazeny prostor pro povinnou vybavu.

» Vkabiné fidice umisténé schéma pracovisté s popisem kontrolnich a
ovladacich prvkd.

» Vozidlo je standardné vybaveno predni a bocni stahovaci clonou proti slunci
pro Fidice, predni clona v $ifi 2/3 pfedniho skla.

Sedadlo fidice:

Pneumaticky odpruzené s vysokym opéradlem.

Opérka hlavy, nastavitelna bederni opérka, sklopné loketni opérky.
Vyhrivané, bez bezpecnostniho pasu.

Setiditelné se samostatnym posuvem spodniho seddaku.

Nosnost sedadla min. 150 kg.

YVVVYYVYYVY

Vnitfni obéh vzduchu se zachovanim posledniho nastaveni termostatu.

Akusticka signalizace funkce smérovych svétel. Moznost regulace hlasitosti veSkerych
akustickych signdla pristrojové desky.

Regulace intenzity osvétleni pfistrojové desky.

Seriditelny cyklovac stéraci
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Autobus je vybaven chladni¢kou na ndpoje o objemu 2 PET [dhve 1,5 I.

Autobus je vybaven couvaci kamerou s pfenosem dat v realném case. Automaticka
aktivace pfi zarazeni zpétného chodu. Zobrazeni na displeji v kabiné Fidice.

Autobus je vybaven zvukovym vystraznym zafizenim, které neni zaménitelné se
zatizenim, pouzivanym v béZzném osobnim automobilu.

Palubni deska je vysoce esteticky a ergonomicky zpracovana, je fizena centralnim
pocitacem.

Pfi vypnuti klicku akustickd a textovd signalizace na displeji fidice o sepnuti
jakéhokoliv z elektrickych spotfebicl ve vozidle.

Autobus je vybaven celovozovou kompresorovou klimatizaci. MoZnost individualniho
nastaveni fidicem v pfedem definovaném teplotnim rozmezi (nastaveni parametr(
chladiciho vykonu musi byt mozné v rdmci servisniho zazemi zadavatele).

Podlahova krytina ALTRO protiskluzova, hladkd, spojovana svafovanim, v prostoru
prahU dvefi a v prostoru vedle kabiny fidi¢e, vyhled fidi¢e vpravo, Zluta krytina, kde
by cestujici branili ve vyhledu, plastové listy lemujici krytinu v provedeni, které
vylu€uje poranéni cestujicich, moznost myti podlahy tlakovou vodou.

Sedadla pro cestujici:

» Sedadla jsou plastova skorepinova, s polstrovanim a koZzenkovym calounénim
tmavé Cervené barvy odolna proti posSkozeni cestujicimi a modré barvy pro
cestujici se zhorSenou pohybovou orientaci.

» Sedadla jsou uchycena v autobuse tak, Ze je mozné provadét snadny uklid
podlahy.

» Kazdé sedadlo ma rukojet, na nékterych jsou svislda madla pro lepsi stabilitu
cestuijicich.

Stanovisté pro prepravu invalidniho voziku nebo kocarku je umisténo naproti Il.
dvetim. Provedeni prostoru je v souladu s platnou legislativou. Povinné texty, opérné
desky, madla, signalizacni tlacitka, samonavijeci bezpecnostni pdas. V prostoru
druhych dvefi je umisténa rué¢né ovladana plosina, s nosnosti min. 350 kg.

Zaskleni:

» Vsechna skla v determalnim provedeni, bez pouZiti folie.
> Celni sklo je nedélené, odmlZovano vykonnymi ventilatory.
» Bocni skla jsou v horni ¢asti posuvné oteviratelna.

» Zadni sklo je rovné.




S

caF G

o]

LARIS

8

P

» Skla jsou ke karoserii lepena.

o Topeni:
» Vytapéni prednim dmychadlem s regulaci.
» Konvektorové topeni ve vozidle.
» Dmychadla dvoustupriova pod sedadly.
» Vytapéni mista fidice a prostoru pro cestujici, ovladané z jednoho panelu.

o Ventilace:
» Tlakovo - odsavaci ventilatory, stfesni okna.

0 Kladivka na rozbiti oken nouzovych vychodu, zajisténa proti kradezi samonavijecim
lankem.

a Osvétleniinteriéru:
» LED osvétleni ve dvou fadach s 2 stupriovou regulaci.

0 Rdamecky na informace pro cestujici A3 na levé strané autobusu, uzamykatelné
univerzalnim klicem.

O Interiér autobusu je v provedeni usnadnujici jeho Cisténi a vybaveni v interiéru je
upevnéno tak, Ze nedochazi ke vzniku nezadoucich zvukovych projevi za provozu.

o Strop - panel odolny proti vlhku, uzamykaci vika vzduchovych kandld s
bezpecnostnimi kladivky, tepelna izolace.

O Bocni stény - panel odolny proti vihku, tepelna izolace.

Odbavovaci, informacni a komunikacni systém

Vozidlo vybaveno sestavou odbavovaciho, informaéniho a komunika¢niho systému dle
specifikace uvedené v zaddvaci dokumentaci.

0 Signalizace cestujicich k fidi¢i, Zddost o zastaveni v pristi zastavce:
» Tlacitka ve svislych zadrZovacich tycich ve vySce max. 1 500 mm s napisem
STOP. Po stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové znameni v kabiné
fidiCe (tén odlisny od ostatni zvukové signalizace) a rozsviti se ndvésti STOP
nad pfislusnymi dvefmi a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je v
¢innosti az do otevieni dvefi. Blokuje se dalSi zvukova signalizace timto
okruhem aZ do otevieni dvefi. Oboustranné propojeni tlacitek ,STOP“ a
yuvolnéni dvefi“, pfi stisku tlacitka STOP dojde zaroven k poZadavku na
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uvolnéni prilehlych dvefi; pfi stisku tlacitka ,,uvolnéni dvefi“ (pfed uvolnénim
dvefi fidicem v zastdvce) je zaroven aktivovana signalizace zadosti o zastaveni
(rozsviceni ndpisu nad dvefmi, opticka i akusticka signalizace k fidi¢i — maze
byt pouZita shodna kontrolka / symbol na palubni desce jako pfi signalizaci
STOP).

0 Signalizace cestujicich k Fidici, vystup s ko¢arkem:

» Tlacitko se symbolem kocdrek umisténo v prostoru plosiny pro prepravu
kocarku ve vysce 700 mm. Po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné fidice
(odliSny tén neZ pfi béiné Zadosti o zastaveni), rozsviti se navésti STOP nad
pfislusnymi dvefmi a kontrolka na palubni desce. Svételnd signalizace je v
Cinnosti aZz do otevieni dvefi. Blokuje se dalsi zvukova signalizace timto
okruhem aZ do otevieni dvefi. Po stisku tlacitka , kocarek” je také aktivovano
uvolnéni pfislusnych dvefi.

0 Signalizace cestujicich k fidici, vystup invalidy na voziku:

» Tlacitko se symbolem invalidniho voziku dostupné zinvalidniho voziku.
Provedeni tlacitka — dotykové kulaté. Dalsi funkce viz kocdarek, rozliSeni
signall pro fidice kontrolkou na palubni desce. Po stisku tlacitka ,invalida“ je
také aktivovano uvolnéni pfislusnych dvefi.

o Signalizace cestujicich k Fidi¢i, nouzova signalizace:

» Tlacditka umisténa nad kazdymi dvermi (s textem « Znameni nouze »), po
stisknuti se spusti prerusovany zvukovy signal u fidi¢e, rozsviti se pfislusna
kontrolka na palubni desce a rozblikaji se tlacitka nouzové signalizace
(Cervené). Tato signalizace (zvukova i optickd) trva az do otevieni dvefi.
Aktivace nouzové signalizace se prenasii do OIS.

o Tlacitka pro signalizaci k fidici jsou oznacena odpovidajicimi piktogramy a napisy. Jsou
umisténa tak, aby co byla omezena moznost nedmysiného stisknuti. Prvni stisk
kazdého okruhu tlacitek pred zastavkou je prenasen do OIS.

o V kabiné fidic¢e vyvedené tlacitko tisnového volani.
o Tlacitko vyhlaSovani zastdvek ovlddané levou nohou fidi¢e. Vyhlaseni zastavky je

mozné za jizdy. Na pfistrojové desce tlacitko pro posun zastavky vpred a zpét bez
vyhlaseni zastavky.

o Systém OIS v provedeni optimalizace energetické narocnosti.
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VSechny zakladni komponenty OIS jsou montovany na dobre pfistupnych mistech
v chranénych a uzamykatelnych skfinich. Servisni zdsuvka v prostoru kabiny fidice,
tlacitko reset v dosahu fidice.

Dalsi vybaveni vozidla

Elektroinstalace 24 V, vodice Cislovany, zajistény proti vlhku a necistoté, hlavni ¢ast
vodicovych svazk( vedena v kanalech pod stfechou.

Bezpecnostni vybaveni:

Nouzové vychody bocnimi okny.
Nouzové otvirani dvefi.

Vystrazné cedulky.

Uchyty a madla pro cestujici.

2 hasici pfistroje, 2 kliny pod kola.
Lékarnicka.

Vystrazny trojuhelnik.
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