Priloha ¢.1 - Detailnéjsi specifikace a popis vyroby repliky husitského vozu

Husitsky valecny vz
Milos Drda

Je velkd pravdépodobnost hranicici s jistotou, Ze husitsky valecny viz mél rejd
na predni napravé, prestoze béiné vozy ndpravu otocnou nemély hluboko do
15. stoleti. Konrad Kyeser uvadi v Bellifortis (rukopis vznikl 1405 na dvore
Vaclava IV.) na fol. 17r se slovnim doprovodem na fol. 16v vozovou hradbu.
Ptislusnd kresba se sklddd zvoz(i ve dvou fadach, respektive asi pro vétsi
nazornost zpodvozkll, na nichz jsou zifetelné nakresleny rejdy. lJe
pravdépodobné, Ze se Jan Zizka, v dobé své sluiby na dvore Vaclava IV. s timto
rukopisem seznamil a Ze vradé taktickych a strategickych otazek pfijal
Kyeserovu inspiraci (ozbrojenec spousti z kopce viz naplnény kamenim na
utocici péchotu.)

PfestoZe fada, zejména technickych detailli na tdborském modelu husitského
valecného vozu je anachronicka (viz. Paskové Zelezné spony upevnéné srouby),
odpovidd jeho konstrukce v zdsadé ndkresu podvozkd ve zminéném rukopisu, a
to jak trojuhelnym ramem predni ndpravy, tak vahou a rozporkami. Jiz Jan
Durdik upozornil na to, Zze vaha s rozporkami nevisi pod korenem oje, ale je
nasazena na trn, evidentné Zelezny na oji s vrchu, a to jak v pfipadé jednoho i
dvou pard koni. V druhém pripadé je vdha nasazena na konec oje nasazena
stejnym zplUsobem. Jestlize u selskych voz(i mohly byt cuchty vahy i rozporek z
provazu Ci klize, u valeénych voz( si dovedu predstavit jediné Zelezné. Doklada
to ikonografii husitskych voz(i na pochodu v Hausbuchu z Wolfegu kol. 1480 a
dokonce zaprahu nékolika vozu v bibli Vaclava IV. z 90. let 14. stoleti. | kdyz Jan
Durdik sice nereSi otazku pripadného rejdu predni napravy husitskych
valeénych vozl, domnivdm se vSak, Ze ho podle popisu manévrli s vozy
automaticky predpokladal. V kazdém pripadé jsou rejdy dolozené v Bellifortis a
v Bibli Vaclava IV. je namalovan viz tazeny dvéma voly v zataéce se silné
natocenou oji. Ndprava s koly sice nato¢ena neni, oviem takovéto zvladnuti
perspektivy bylo s nejvétsSi pravdépodobnosti nad veskeré schopnosti
stfedovékého iluminatora. V kazdém pripadé je na iluminaci zachycena
trojuhelna rdmova naprava s vahou a rozporkami.

Pfedni naprava je tvorena dvojdilnou dubovou hfideli, na niZ jsou nasazeny
hlavy kol. (horni dil htidele je vyrovnavaci vlozkou, eliminujici rozdil mezi
prGmérem prednich a zadnich kol), dale trojuhelnym ramem, udrzZujicim
stabilitu pfi zatdceni. Podélnym elipsovitym otvorem mezi spodni a horni ¢asti
predni hiidele vozu prochazi zadni ¢ast oje, bfevno, tvofici podélnou osu vozu.



Spodni vyztuha korby, zadni ¢ast oje a obé ¢asti predni hfidele jsou propojeny
Zeleznym Cepem, na némzZ se predni naprava horizontalné otaci. V mistech
praniku odvésnovych ramen predni ndpravy hrideli je krom dievénych cepU jeji
spodni a horni ¢ast sepnuta ¢tyrmi Zeleznymi pasky, pfibitymi k obéma ¢astem
kovanymi zeleznymi hreby.

Kola vozu o Sesti loukotich a dvanacti paprscich nejsou okovana obrudi, ale
jednotlivymi Sinami pfibitymi pfes spoj loukoti.

Oj je vkladana do mezery trojuhelného rdmu predni napravy.

Mista zvySeného tfeni dvou ploch po sobé jsou zesilena Zeleznym kovanim,
stejné jako mista mimoradné namahana. Na obrazcich oznaceno Fe. Material
smrkovy masiv, krom htideli, které z dubového masivu. Ochranné desky na
boku vozu by mély byt také z tvrdého dieva. Z dlivodu bezpecnosti pripadného
provozu navrhuji nahradit konce obou hrideli, na nichz se otaceji hlavy kol

vevys

patrné.

Navrh rekonstrukce husitského valecného vozu se snazi v maximalni mozné
mife napodobit predstavu, kterou mame o této bojové technice a soucasti
hmotné kultury na zdkladé dostupnych pramenu. Je tézké odhadnout v jaké
mife bude tato technika v budoucnosti prakticky pouzivana. V této souvislosti
je tfeba podotknout, Ze jde o rekonstrukci artefaktu z doby, v niz neexistovaly
zadné bezpecnostni predpisy, tykajici se jeho provozu a i kdyby existovaly,
neodpovidaly by soucasnym normam. Proto nemuUZe brat navrhovatel
odpovédnost za pripadnou havarii a Ujmy, jez teoreticky mlze zpUsobit.
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