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Preambule

II.

IIL.

V.

Pro smérovani vedeni projektu bude ustanoven ,Vybor studie proveditelnosti
elezni¢niho uzlu Praha“ (VSP ZUP), jehoi &eny budou zdstupci Objednatele
SZDC, s. 0. (NM, 06, 026, SSZ), dale MD CR (0130, 0190, 0430, 0520, 0910),
SFDI, iniciativy JASPERS, hlavniho mésta Prahy (véetné ziizovanych organizaci
IPR Praha, TSK, ROPID), Stiedoceského kraje (v€etné zfizované organizace IDSK)
a ZESNAD.CZ. Ukolem VSP ZUP bude vykonavani dohledu nad projektem,
stanovovani termini pracovnich jednani, kontrola postupu praci a koordinace
pozadavkl jednotlivych ¢&lend. Pred zahajenim praci na Studii proveditelnosti
elezniéniho uzlu Praha véetné RS (déle jen SP ZUP) prob&hne jmenovéni &end
VSP ZUP a musi byt vzéjemnou pisemnou dohodou upraveny jejich povinnosti
a pravomoci. Iniciovani vzniku VSP ZUP je (kolem SZDC, s. o.;

Pired konkrétnim navrhem projektového technického a dopravniho feSeni bude
nejprve vyhodnocen detailné dopravni systém na uUzemi hlavniho mésta Prahy
av jeho aglomeraci s cilem zjistit a oveéfit velikost rozhodujicich piepravnich
vztahtl, definovat kapacitni problémy na dopravni infrastrukture, zjistit vyvoldvané
negativni Ucinky dopravy z hlediska tvorby kongesci, znetistovani ovzdusi
a vytvorit tak predpoklady pro konkrétni moZnosti feSeni v jednotlivych oblastech
uzlu a zajisténi potencidlu pro zvySeni pfinosnosti tohoto projektu;

Vstupnim predpokladem z hlediska vychoziho stavu Zelezni¢ni dopravy je zahrnuti
feSeni dle schvalenych studii proveditelnosti a k nim vybranym variantam feseni
rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury na dzemi hlavniho mésta Prahy a okolni Zelezni¢ni
sité, Napf. vramci ,Aktualizace studie proveditelnosti zadsténi III. TZK
do Zelezni¢niho uzlu Praha™ bude zahrnut stav po revizi zavéru z bfezna 2019, tzn.
varianta Stredni 2.1 v tratovém Useku Praha hl. n. - Praha-Smichov a varianta
Stfedni 2 v tratovém UGseku Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢ - odb. Tunel. Viiv
realizace vysokorychlostnich trati (VRT) resp. Rychlych spojeni (RS) na projekt
bude provéfen ve vSech variantach, vcetné varianty Bez projektu. Konkrétni
terminy realizace RS/VRT budou upiesnény/stanoveny v prubéhu zpracovani dle
vysledk(, prevaZzné v ndvaznosti na stav poznani/vysledky studii proveditelnosti.
Nad ramec zakladniho provéreni feSeni ve viech ¢astech dokumentace bude v &asti
dopravné-technologické navrh vyhledové Zelezni¢ni infrastruktury rovnéz provéien
z hlediska schopnosti pojmout vyhledovou obsluhu v pripadé realizace dosud
neschvalenych & dokonce nerozpracovanych zamérd;

SP ZUP bude uvaZovat rozvoj méstskych &asti a dopravnich systémd na dzemi
hlavniho mésta Prahy die pfisludnych strategickych pland a Uzemniho planu
(Metropolitniho planu). Rozvoj méstské infrastruktury v dané lokalitd bude probihat
jak ve varianté Bez projektu i ve vsech projektovych variantach, pricemsz
podminky/rozsah tohoto rozvoje stanovi hlavni mésto Praha. Zhotovitel SP miize
pfipadné navrhnout pfipadné Upravy vychoziho stavu, pokud to bude v souvislosti
s navrhovanymi feSenimi prepravng, technicky, & dopravné téelné a oddvodnéné.
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Uvod

Zelezniéni uzel Praha (ddle jen ZUP) se v evropském méfitku nachdzi na hlavni siti TEN-T jak
pro osobni, tak pro nakladni dopravu, zaroven jim prochazi tfi narodni Zelezni¢ni koridory -
1., I, a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (TZK) a tfi nakladni Zelezni¢ni koridory (RFC) - RFC 7
Orient, RFC 8 North Sea-Baltic a RFC 9 Czech-Slovak (slou¢enim po roce 2020 bude soucasti
RFC 9 Rhine-Danube).

Vzhledem k rozvoji predeviim pozZadavk( a piedpokladi sméfujicich k rlistu rozsahu dopravy,
a to jak v osobni, tak ndkladni dopravé je naprosto ziejmé, e ZUP ve stavajici konfiguraci
po dokonéeni jiZ navazujicich staveb konvenéni sité (prevaZné& v rdmci TZK) bude vykazovat
nedostateénou kapacitu, resp. velmi restriktivni. Navic se limity stavajici konfigurace &asti ZUP
bez planu ¢&i realizace investicnich opatfeni projevuji jiz nyni, pficemz zatim predevsim
v kvalité/stabilité provozu, pfikladem budiz samotna Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. V investi¢ni
piipravé se nachdzi mnohé navazujici useky, jako napf. Praha hl. n. - Praha-Smichov nebo jiz
realizovand investice Nové spojeni (Praha hl. n./Praha Masarykovo n. - Praha-Liberi/Praha-
Vlysoany), u kterych predevsim v pripadé rozvoje rozsahu dopravy nad ramec konvencéni sité
rovnéz nebude projektovanad kapacita dostacujici - i pfi Gvaze piipadného mirného zlepseni
stavu v ramci rekonfigurace technologie pii implementaci ETCS v horizontu vyhradniho
provozu. V navaznosti na nékladni dopravu v ZUP a ji? samotné obecné predpoklady riistu
nakladni Zelezni¢ni dopravy lze ofekavat kapacitni problémy pri konstrukci tras a predevsim
jejim praktickém provozovéni napf. na dosud jednokolejné &&sti tzv. nakladniho pritahu v &asti
tzv. Jizni spojky (Praha-Velka Chuchle - Praha-Zahradni Mésto), pficemz jisté nevyhovujicich
kapacit bude dosaZzeno jiz v souvislosti se Zzadanym rozvojem paralelni osobni dopravy
na nakladnim priitahu v podobé& méstskych Zelezni¢nich linek.

Studie proveditelnosti ZUP (ddle SP ZUP) je zadavana jiz v dob&, kdy nejsou ani na trovni
studie proveditelnosti zfejmé naroky na ZUP v horizontu s cilovym stavem zamér(i spadajicich
do sité Rychlych spojeni (RS), coZ vyplyva z naléhavosti zajisténi pripravy Feseni jiz vyse
zminovanych limitii uzlu ve stavu pied vystavbou RS.

1 Vychozi dokumentace

NiZze uvedené studie Ize povaZovat za vychozi podklad ke zpracovéni SP ZUP. Jedn4 se o studie
v minulosti zpracované v nejaktudlnéjsi verzi a soucasné pfimo zamérené na provéreni rfeseni
v dané casti ZUP.

1.1 Aktualizace studie proveditelnosti zausténi III. TZK
do zelezni¢niho uzlu Praha (06/2015)

Studie proveditelnosti se zabyva dvéma zelezni¢nimi trat&mi, jimiZz III. tranzitni Zeleznicni
koridor (TZK) vstupuje od Plzné do Zelezni¢niho uzlu Praha. Jde jednak o trat Praha hl. n.
(mimo, od jizniho portalu 1. vinohradského tunelu) - Praha-Smichov (v&etné), dvoukolejnou,
elektrizovanou, délky 4 km, slouzici predevsim osobni dopravé, Dale o trat Praha-VrSovice
vj. n. (Caste¢né, jen zasah do tzv. cekacich koleji) - Praha-Kré - odb. Tunel (v&.),
jednokolejnou, elektrizovanou, délky 12 km, slouzici pouze nakladni dopravé. Obé trati jsou
soucasti dréhy celostatni, sité TEN-T a hlavni sité osobni, resp. nakladni dopravy.

Projektové varianty v iaseku Praha hl. n. - Praha-Smichov - navrZena rekonstrukce
véech &asti infrastruktury — Zelezni¢niho svréku, spodku, néstupist, mostnich objektl, trakéniho
vedeni a napajeni, zabezpelovaciho zafizeni v¢é. ETCS a sdélovaciho zarizeni.

- Minimélni - Varianta zachovévajici v ZST Praha-Smichov jak obvod osobni nadraZi, tak
obvod spoleéné nadraZi. ProtoZe tato varianta by byla v neodstranitelném rozporu
s tzemnim pldnem hl. m. Prahy, byla zamitnuta a nebyla ani posouzena piepravni
progndzou ani ekonomickym hodnocenim.
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- Stiedni 1.1 = 1.2 - Varianta s rekonstrukci dvoukolejné trati vetné mostu pres Vitavu.
ZST Praha-Smichov se rekonstruuje se soustfedénim dopravy do dnesniho obvodu
osobniho nadrazi, kde se vybuduje nové dalsi ostrovni nastupisté.

- Stfedni 2.1 = 2.2 - Varianta rozSifujici variantu stiedni 1.1 = 1.2 o tfikolejné
premosténi Vitavy zvysujici kapacitu drahy a o novou zastavku Praha-Vytori.

Varianty stredni 1.1 a stfedni 1.2, resp. shodné stfedni 2.1 a stifedni 2.2, se mezi sebou lisi
vyhradné provoznim konceptem, kdy ve varianté stiedni 1.2 a stfedni 2.2 je navic uvazovan
provoz Sp vlakt Praha hl. n. - Letist& Ruzyné. Vzhledem ke schvéleni Studie proveditelnosti
Zelezni¢ni spojeni Prahy, letit& Ruzyné a Kladna ve variant& R1 sp&$ nebudou tyto sp&iné
vlaky vedeny, takze tyto provozni koncepty jiz neni tfeba uvazovat.

Projektové varianty v Gseku Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kré¢ - odb. Tunel -
navrzena rekonstrukce vSech &asti infrastruktury - Zelezni¢niho svréku, spodku, mostnich
objektd, trakéniho vedeni a napdjeni, zabezpefovaciho zafizeni v¢. ETCS a sdélovaciho
zarizeni.

- Stfedni 1 - Varianta zachovavajici jednokolejnou trat, uréenou pro nakladni dopravu.

- Stiedni 2 - Varianta se zdvoukolejnénim trati vyjma jednokolejného chuchelského
tunelu, s cilem umoZnit provoz méstské tangencidlni osobni linky Praha-Radotin -
Praha-Zahradni Mésto. Na trati by tak vznikla i nova ndstupisté.

Centralni komise Ministerstva dopravy vroce 2015 rozhodla, Ze ke sledovani
v dalSich stupnich p¥ipravy a realizace staveb bude pFipravovana varianta Stredni 1.1
v iseku Praha hl.n. — Praha-Smichov stim, Ze jako cilové FeSeni bude nadale
sledovana varianta Stfedni 2.1. V Giseku Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢ - odb.
Tunel (tzv. Jizni spojka) bude sledovana varianta bez projektu a aZ na zakladé
vysledkil a doporudeni studie tangencialnich linek bude pfedloZen na Centralni komisi
Ministerstva dopravy navrh dalSiho postupu pro predmétny asek.

V navaznosti na dosavadni vyvoj v navazujici pripravé staveb v asecich Praha hl. n. -
Praha-Smichov a v ose tzv. JiZzni spojky byl zavér Centrdalni komise Ministerstva
dopravy z roku 2015 revidovan na projednani v breznu 2019, piicemz byl dan souhlas
s dalsi pripravou a realizaci souvisejicich zaméri projekt (Rekonstrukce traté Praha
hi. n. (mimo) - VysSehrad (vcetné); Rekonstrukce Zeleznicnich mostd
pod Vysehradem) jiz vyhradné ve varianté Stiedni 2.1, to znamena s cilovym iFesenim
tiikolejného premosténi Feky Vitavy, a to véetné pfipravy varianty Stfedni 2 u akce
Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢ - odb. Tunel (tzv. jiZni spojka) s tim, Ze bude
prednostné zajisténo zdvoukolejnéni traté Branicky most - Praha-Kr¢ - Sporilov.

1.2 Studie proveditelnosti zalsténi IV. TZK do Zelezni¢niho
uzlu Praha (03/2013)

Studie proveditelnosti se zabyva dvéma Zelezni¢nimi tratémi, jimiz IV. tranzitni Zeleznicni
koridor (TZK) vstupuje od jihu do Zelezni¢niho uzlu Praha. lde jednak o dvoukolejnou trat
Praha-Hostivai (v€.) — Praha-VrSovice - Praha hl. n. (mimo), slouzici pfevazné osobni dopravé.
Dale jde o jednokolejnou trat Praha-Hostivai — Praha-Malesice — Praha-Liberi (¢aste¢né v&.),
vyuzivané hlavné ndkladni dopravou z kontejnerového termindlu Praha-Uhfinéves. Obé trati
jsou elektrizované stejnosmérnou soustavou 3 kV, jsou soudasti drahy celostatni, sité TEN-T
a hlavni sité osobni, resp. nakladni dopravy. Souddsti feSené oblasti je také dvoukolejna
elektrizovana trat Praha-VrSovice vj. n. - Praha-VrSovice odj. n. - Praha-VrSovice, prochazejici
byvalym sefadovacim nadrazim.

Projektové varianty - navrzena rekonstrukce vsSech &asti infrastruktury obou trati -
zelezniéniho svrdku, spodku, ndastupidf, mostnich objektll, trakéniho vedeni a napéjeni,
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Nékteré varianty ale sméfuji investice jen na ¢ast trati
a zbylé lseky ponechavaiji v rezimu neinvestic¢nich oprav.
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- Miniméini (P1) - Varianta, obsahujici pouze peronizaci ZST Praha-Hostival
a rekonstrukci zabezpecfovaciho zafizeni obou trati. Prevazna d<ast infrastruktury
odpovida varianté bez projektu.

- Stfedni 1 (P2) - Varianta s celkovou rekonstrukci ZST Praha-Hostivai s peronizaci
a prodlouzenim kolejisté. Ostatni Gseky jsou shodné s variantou minimalni (P1).

- Stiedni 2 (P3) - Varianta s modernizaci celé trati Praha-Hostivai = Praha hl. n. v¢etné
Ctyrkolejné trati v useku Praha-Zahradni Mésto - Praha hl. n. Na trati Praha-Hostivar -
Praha-Liben je naplni rekonstrukce zab. zaf. a nové mimourovnové kiizeni trati u ZST
Praha-Liben, ostatni ¢asti infrastruktury odpovidaji varianté bez projektu.

- Stiedni 3 (P3a) - Varianta je shodna se stfedni 2 (P3), ale bez mimouroviiového
krizeni v Libni.

- Maximalni 1 (P4) - Varianta, rozsifujici var. stfedni 2 (P3) o zdvoukolejnéni trati Praha-
Hostivai — Praha-MaleSice - Praha-Liberi pro provoz tangencidlnich osobnich viakg.
ProtoZe se ukazalo, Ze zdvoukolejnéni Useku Praha-Hostivai - Praha-MaleSice nepfinasi
pri vyssi cené vyhody oproti jednokolejnému Feseni varianty maximalni 2 (P5), nebyla
tato varianta dale sledovana ani ekonomicky hodnocena.

- Maximalni 2 (P5) - Varianta shodna s maximalni 1 (P4), ale s jednokolejnym Usekem
Praha-Hostivar - Praha-MaleSice.

Centralni komise Ministerstva dopravy rozhodla, ze se ke sledovani v dalSich stupnich
pripravy a realizace staveb schvaluje varianta stiredni 2 (P3) a soucasné doporucila
uzemné chranit potfebné pozemky pro dosaZeni varianty maximalni P4/P5, a to
do doby provéreni konceptu tangencialnich linek ve vazbé na ostatni systémy MHD
a ekonomickou efektivnost.

1.3 Studie proveditelnosti Zelezni¢ni spojeni. Prahy, letisté
Ruzyné a Kladna, doplnéni 2016 (08/2019)

Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢nimi tratémi spojujicimi centrum Prahy s letistém
Vaclava Havla v Praze-Ruzyni a s Kladnem, tedy (Praha Masarykovo nadrazi -) Praha-Bubny -
Hostivice - Kladno - Kladno-Ostrovec, dale (Praha hl. n. - Praha-Smichov) - Praha-Zli¢in -
Hostivice a novymi trat&émi sméfujicimi k letiti od ZST Praha-Ruzyné nebo od odb. Jenedek.
Tyto trati by mély byt soucasti drahy celostatni, napojeni letisté Praha je zafazeno do hlavni
sité osobni dopravy TEN-T. V soucasné dobé jsou obé trati délek 33 km a 19 km jednokolejné,
s rychlosti do 80 km/h a neelektrizované. Pievazuje na nich osobni regionalni doprava.

Centralni komise MD schvalila ke sledovani v dalsich stupnich pFipravy a realizace
staveb variantu R1spés.

1.4 Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha
(04/2018)

Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha je prlikazem prostorovych, technickych
a provoznich moznosti pro kratkodobé odstavy, provozni oSetieni a pro deponii vozi a souprav
v osobni dopravé. Studie se nezabyva legislativhimi a organizacnimi prekazkami, které
neumoziuji plné vyuzit stavajicich dep a odstavnych nadrazi i pro daldi subjekty na zelezniénim
trhu. Studie obsahuje analyzu potrfebného rozsahu odstavnych kapacit pro predpokladany
rozsah dopravy, ktery vychazi z predstav a koncepci objednatelG dopravy a jednotlivych
dopravcl. Nasleduje navrh a provéreni tficeti lokalit na Gzemi hl. m. Prahy. Jednotlivé arealy
jsou urceny v souladu se zadanim pro:

- kratkodobé odstavovani - za ucelem vymisténi samotného obratového pobytu
soupravy z dané ZST do obratovych koleji v nejblizsi mozné lokalité&;

- sedlové odstavovani - za Gcelem odstaveni souprav béhem dopoledniho piepravniho
sedla, prevazné u regionalni osobni dopravy;

- provozni osetieni a deponie - v maximalnim navrhu prakticky charakter depa
kolejovych vozidel.
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Centralni komise Ministerstva dopravy studii schvdlila, a to véetné zaméru
na prednostni pokracovani v navazujici pripravé lokalit 1) Malletova, 2) Slatiny +
Trnkov + Strasnice, 3) Béchovice ONS.

1.5 Casti dokumentaci (napf. koordinacni situace, dopravné-
technologicka cast atd.) z aktualné probihajici pripravy
vyssSich projektovych stupnil

Napf. v Gsecich Praha hl. n. - Praha-Smichov (DUR), Praha-Smichov - Cernosice (DSP),

CernoSice - Beroun (3x DUR), Praha-Hostivai - Praha hl. n. (DSP, popf. realizaéni

dokumentace), Lyséd nad Labem - Praha-Vysofany (4x DSP), Modernizace a dostavba

zst. Praha Masarykovo nadrazi (DUR), DUR v ramci Zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné

a Kladna, Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech (ZP+DUR).

1.6 Ostatni podkladové dokumentace

Nize uvedené studie Ize povaZovat za podkladové ve smyslu pfimé ndvaznosti na fesenou
problematiku samotného ZUP.

- Metropolitni plan (IPR Praha, t. €. ve fazi navrhu);

- Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli (IPR Praha);

- Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR Praha);

- Dopravni plan hlavniho mésta Prahy (t, ¢. v pfiprave);

- Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje;

- Studie obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob (2002);
- Plan dopravni obsluhy tzemi vlaky celostatni dopravy;

-  Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu;

- Napojeni letiété Praha na systém segregované piiméstské a méstské dopravy v ZUP
(09/2009);

- Studie proveditelnosti priijezdu 1. TZK Zelezni¢nim uzlem Praha (01/2013);
- Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov - Plzeri, doplnéni 2016 (10/2016);

- Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov - Plzen, dopinéni 2017 (Nova trat Praha
- Beroun/Horovice) (07/2019);

- Aktualizace studie proveditelnosti IV. TZK, doplnéni 2016 (11/2017);
- Studie proveditelnosti Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha-Vysocany (02/2014);
- Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec (09/2019);

- Studie proveditelnosti nového Zeleznicniho spojeni Praha - Drazdany (t.
ve zpracovani);

- Uzemn& technicka studie - propojeni VRT a Letisté Vaclava Havla Praha (10/2019);
- Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno - Breclav (t. €. ve zpracovani);
- Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha - Hradec Kralové/Liberec - statni hranice CZ/PL;

- Studie proveditelnosti VRT Praha - Liberec/Hradec Kralové - st. hr. PL (Wroclaw) (t.
v piipravé zadavaci dokumentace);

e

e

- Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov (ZP, t. €. ve zpracovani);

Me

- Zdvoukolejnéni trati Hrdlofezy - Praha-MaleSice - Praha-Hostivai (ZP, t.
ve zpracovani)

- Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tizemi;
- Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR;
- ETCS v uzlu Praha;



- Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a napinéni pozadavkd TSI ENE;

- Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky (MMR).

2 Cile studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni projektovych variant z hlediska:

¢ proveditelnosti/realizovatelnosti
o z hlediska ekonomického hodnoceni;
o z hlediska investi¢nich nakladd;
o z hlediska dopadu projektu do staveb realizovanych na vychozi infrastrukture;
o z hlediska stavebni realizovatelnosti;
o z hlediska ¢asovych priorit.
¢ priichodnosti
o z hlediska Zivotniho prostiedi a vlivu klimatickych zmén;
o z hlediska Gzemné planovaciho.
e prFinost projektu
oz hlediska ekonomického hodnoceni;
o zlep$eni obsluhy mést a regiont verejnou hromadnou dopravou;
o zlepseni podminek pro nakladni dopravu (kapacita, plynulost provazeni viakd);

o zvySeni bezpecnosti provozu.

3 Cile projektu
Ocekavané zakladni cile projektu:

+ zajisténi pozadované kapacity drahy;
* zlepseni stability GVD v praktickém provozu;

e vytvoreni predpokladl pro segregaci jednotlivych druhl/segmentl Zelezni¢ni dopravy
v ZUP (osobni dalkova a regionalni doprava, nakladni doprava);

o e zvySeni podilu Zelezni¢niho médu v ramci systému dopravni obsluhy vymezené oblasti;
e zlepSeni obsluhy Gzemi hl. m. Prahy Zelezni¢ni dopravou;

e zkraceni jizdnich/cestovnich dob a predeviim vnimanych cestovnich dob (odekavano
rovnéz zkraceni prestupnich vazeb s ostatnimi druhy vefejné hromadné dopravy);

« minimalizace/optimalizace délky a eventudlné poctu piestupli mezi systémem Zeleznice
a ostatnimi dopravnimi médy v réamci individualni i vefejné hromadné dopravy;

e zlepdeni parametrl trati za G&elem snizeni provoznich nakladl osobni Zelezniéni
- - o , w - w . [ x ' - [+]
dopravy (potencialni sniZeni potiebného poctu naleZitosti, zkraceni trasy vliaku apod.);

e zvydeni efektivity (napf. provoznich naklad(l) vefejné hromadné dopravy v resené
oblasti;

o zlepeni parametr( trati pro efektivnéji provoz nakladni zelezni¢ni dopravy;
. . : o sa WL W . W sw _r -
« minimalizace nakladu na zajisténi provozuschopnosti zeleznicni dopravni cesty;

e« minimalizace vlivu dopravy na Zivotni prostiedi (predevsim snizeni hlukové zatéze,
snizeni emisi CO;).

9/30
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Tyto cile budou posouzeny a upresnény na zakladé analyzy v rdmci studie proveditelnosti.

4 Rozsah reseni

Rozsah feseni SP ZUP je vymezen pro projektové varianty a variantu Bez projektu takto:

4.1 Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Ve stavu bez projektu je rozsah Zelezni¢ni sité ZUP vymezen na trati & 011 ZST Uvaly, na trati
& 070 ZST Mé&sice u Prahy, na trati & 090 ZST Roztoky u Prahy, na tratich & 120/122 ZST
Hostivice, na trati ¢, 171 odb. Berounka, na trati & 173 ZST Rudnd u Prahy, na trati ¢. 210 75T
Vrané nad Vitavou a na trati & 221 ZST Riany, natrati & 231 ZST Mstétice. V rdmdi
novostaveb systému RS bude Fedeni ZUP omezeno na nezbytné nutny usek RS pro dofedeni
vlastniho zadsténi v oblasti Balabenky, ZST Praha-Vysolany, ZST Praha-Béchovice a ZST

Praha-Zahradni Mésto,

Rozsah Zzelezni¢ni infrastruktury pro ndvrh technického feSeni je vymezen dle potiebného
rozsahu navrhované projektové varianty s pfedpokladem nepiekroceni hranic vySe uvedenych
ke stavu bez projektu.

4.2 Rozsah infrastruktury a oblasti pro provozni model
(dopravni technologie)

Rozsah Zelezni¢ni sité pro dopravné-technologické posouzeni je shodny s rozsahem
technického feSeni. Rozsah oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti na Gzemi hl. m.
Prahy, ale i Stredoceského kraje, kde bude provozni model vymezen rozsahem provozu
pfimych vozebnich ramen piiméstské osobni dopravy z ZUP, ke kterym bude zaroveri
pFes pripojné vazby hodnocena sit pfiméstské/regionalni osobni Zelezni¢ni dopravy i byt pfimo
svou trasou nezasahujici do ZUP. Dalkova i regiondlni osobni doprava bude v konstrukénich
zésadach (predev&im nachazejicich se mimo ZUP) & pfimo polohami tras pro potieby
provozniho modelu primarné pievzata z podkladovych dokumentaci (nebude-li podkladovymi
stanovisky objednateld osobni Zelezni¢ni dopravy feceno jinak) s tim, Ze konstrukéni poloha
a trasovani linek miZe v samotném ZUP dozndvat urlitych zmén, v zavislosti na potiebéach
a moznostech projektového ndvrhu av zavislosti na doporucenich z vypoétd piepravnich
prognéz dopravnim modelem.

4.3 Rozsah Gzemi pro prepravni prognozu (dopravni model)

Rozsah Uzemi pro piepravni prognézu musi byt stanoven odpovidajicim zplsobem tomu, jaké
piepravni vztahy budou novym projektovym feSenim ovlivnény. Na Zelezni¢ni siti bude Gzemi
ohrani¢eno minimalné rozsahem danym pro dopravné-technologické posouzeni. Rozsah fesené
oblasti silni¢ni sité obsluhované veiejnou hromadnou dopravou bude vymezen autobusovymi
linkami, které se alespori dotykaji predmétné Zeleznicni sité v feSeném Gzemi hl. m. Prahy
a Stiedoteského kraje. Rozsah IAD pro piepravni prognézu bude shodny s uzemim
vymezenym pro dopravni model.

4.4 Rozsah oblasti pro ekonomickeé hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vSechny
dopravni médy je dan dotéenym tizemim podle predchozich bod(.

5 Pozadovany obsah studie proveditelnosti

Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a zakladni ofekavana napli jednotlivych
casti a kapitol jsou soucasti Pfilohy A téchto zvlastnich podminek pro zpracovani,
neni-li zde uvedeno jinak.
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Studie proveditelnosti bude z hlediska metodického zpracovani, obsahu a podrobnosti
dokumentace musi spliiovat poZadavky vyplyvajici z Metodiky pro zpracovani koncepcnich
studii, ktera tvori pfilohu ¢. 1 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Zpracovani dokumentace bude rozdéleno na ¢&tyfi postupné
etapy/Casti, které budou tvofit vyslednou dokumentaci. Jedna se o nasledujici ¢asti:

e Analyticka cast

o

V Uvodu zpracovani této Casti je ukolem poskytnout zakladni informace
o feSeném Uzemi z hlediska socio-ekonomickych ukazatell, dopravni
infrastruktury, dopravnich systémi, piepravnich vztahd, a dalsich. Tyto
informace budou zpracovany z hlediska minulého vyvoje, stavajiciho stavu
a budouciho piedpokladaného rozvoje, a to ve vazbé na feSeny projekt.
Soutasné bude v této ¢asti do projektu odpovidajicim zplisobem zapojena
vefejnost (verejnou konzultaci napr. prostiednictvim webové prezentace atd.).
Na zakladé vyhodnoceni téchto informaci bude zpracovana analyza problémd
a prilezitosti, ze které wvzejde potencialni potfebnost a celospoleenska
prinosnost realizace projektu a zaroveri tak dojde k definovani/upiesnéni cild
projektu a zpdsobu hodnoceni jejich dosaZeni.

Vyhodnocen bude stav Bez projektu s diirazem na posouzeni prepravnich
vztahtl, posouzeni spolehlivosti a plynulosti dopravniho provozu v dopravnich
systémech a posouzeni negativnich dopadd dopravy na zivotni prostedi.

Zavérem zpracovani této Casti bude navrh moZnosti feSeni projektu a jejich
hodnoceni ve formé SWOT analyzy. Na zakladé vyhodnoceni analyzy moznosti
budou v rozsahu predpokladaného navrhu verifikovény varianty vySe navrzené
v kazdé z oblasti ZUP, pripadné budou modifikovany pred vlastnim podrobnym
navrhem technického i'eSeni a jeho podrobného posouzeni.

Z navazujici podkapitoly 5.1 odpovidaji této &asti dokumentace piedevsim
nasledujici body (uplné & v ¢asti zpracovani): 1) Zakladni informace, 2) Cile
projektu, 3) Navrh variant a v analytické casti zpracovani body 4) Technické
feSeni variant Zelezniéni infrastruktury, 5) Dopravné-technologické Feseni
variant Zelezni¢ni dopravy, 6) Analyza a prognéza poptavky, 7) Posouzeni vlivu
na Zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni priichodnost.

e Navrhova cast

o

Na zdkladé projednani analytické ¢asti budou v zdkladu potvrzeny navrzené
varianty v jednotlivych oblastech kapitoly 6, pripadné budou modifikovany
pro zpracovani podrobného navrhu feSeni projektu. Pro tyto varianty bude
zpracovano technické feSeni Zelezni¢ni infrastruktury a pripadnych Uprav
ostatnich dopravnich systém{, podrobné dopravné-technologické Feseni, navrh
vozového parku, navrh odstavnych kapacit pro kratkodobé i dlouhodobé
odstaveni vozidel v no¢nich hodinach a v obdobi piepravnich sedel.

Navrhovand technickd fedeni budou priibézné projedndvéna a vysledné navrhy

pak budou vyhodnoceny v navazujici hodnotici &asti.

Z navazujici podkapitoly 5.1 odpovidaji této &asti dokumentace piedevsim
nasledujici body: 4) Technické fedeni variant Z2Zelezni¢ni infrastruktury,
5) Dopravné-technologické feSeni variant Zeleznicni dopravy, 6) Analyza a
prognoza poptévkr, 7) Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych
zmén a Uzemni pruchodnost.

+ Vyhodnoceni navrhii Feseni projektu

o

V navaznosti na analytickou ¢ast studie bude provedena zavérecna analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni na zakladé pinéni cild
projektu a pripadné podle jinych doplnénych kritérii, které vyplynou z priib&hu
zpracovani.

Navrhovana podrobna feSeni projektu budou vyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investitni a provozni
naro¢nosti, z hlediska dopadl do Zivotniho prostfedi, z hlediska priichodnosti
uzemim, z hlediska pFepravniho potencidlu, z hlediska ekonomické efektivity,
¢asovych priorit, vzajemné technické a dopravni podminénosti a z hlediska
plnéni stanovenych cild. Cilem této &asti je vyhodnotit navrhovana fedeni
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Kromé

z nékolika zakladnich hledisek, popsat jejich vyhody a nevyhody a vytvorit tak
zakladni predpoklad pro nasledné rozhodnuti Centralni komise Ministerstva
dopravy, pripadné politické rozhodnuti.

o Z navazujici podkapitoly 5.1 odpovidaji této &asti dokumentace piedevsim
nasledujici body: 4) Technické feSeni variant Zelezni¢ni infrastruktury (zavéry
vletné detailniho vyhodnoceni investi¢ni narocnosti feseni), 5) Dopravné-
technologické fedeni variant Zeleznitni dopravy (zavéry), 6) Analyza a
progndza poptavky (zavéry), 7) Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu
klimatickych zmén a Uzemni pruchodnost (zavéry), 8) Ekonomické hodnoceni
a 9) Zavéry a doporudeni.

Souhrnné vyhodnoceni studie

o Na zdavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni studie, ve kterém budou
prehledné shrnuty zasadni body z predchozich ¢asti studie. Smyslem této Easti
je graficky a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou
v piedchozich &astech popsany detailné. Tato ¢ast bude uréena politickym
zastupcm a vefejnosti pro seznameni se s projektem, jeho vyznamem,
navrhovanymi moznostmi jeho FeSeni, s jejich hodnocenim a se zavérecnym
doporucenim.

vySe uvedeného clenéni dokumentace bude zpracovani probihat

ve dvou zakladnich fazich, které neovliviiuji strukturu, ale harmonogram zpracovani
dokumentace (bliZze viz kapitola 7):

5.1

Strategicka faze - pojima Analytickou C¢ast dokumentace a Castecné Navrhovou cast
v rozsahu varianty Bez projektu v rozsahu, ktery je dan provérenim vsech navrzenych
alternativ dopravniho modelu. Strategicka faze pokracuje vyhodnocenim dopravnich
modell s definici potfeb rozvoje Zelezniéni infrastruktury v ZUP (potvrzenim
¢i modifikaci rozsahu variant navrzenych k feseni), vybérem a schvalenim modelu dale
reprezentujiciho variantu Bez projektu, ktery bude vstupem do navrhu dopravniho
modelu projektovych variant a faze koné&i v prib&hu navrhu projektovych variant -
po stabilizaci dopravniho modelu na hrubém technickém/dopravné-technologickém
navrhu variant, pred vybérem/schvdlenim vysledného podtu variant k Gplnému
dopracovani ve viech ¢astech dokumentace;

Technicka faze - navazuje na fazi strategickou ve zbyvajicim rozsahu dokumentace,
skladajiciho se z dopracovani Navrhové ¢&asti v rozsahu projektovych variant, &asti
Vyhodnoceni navrhi Fedeni projektu a Souhrnné vyhodnoceni studie.

Zakladni pozadavky na zpracovani jednotlivych casti
studie proveditelnosti

1) Zakladni informace

zakladni informace o Feseném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, zatizeni
dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim studie proveditelnosti, hlavni cile
a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu éR);

vazba na koncepéni dokumenty evropské, narodni, regiondlni, meéstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve wvztahu
k feSenému projektu. Identifikace konflikt, ndvrh fe$eni, vychodiska, potvrzeni
souladu se strategickymi vizemi;

analyza historie projektu, spoleenskych souvislosti, oéekavani, pravnich zavazkd,
problémU uZivateld, potencidlu projektu, dopravn&-technologické zhodnoceni (kapacita,
dopravni koncept, spolehlivost apod.);

popis Zeleznicni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim soucasnéemu stavu resp.
varianté Bez projektu;

analyza problém infrastruktury v soudasném stavu, resp. ve varianté Bez projektu;

moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného Uzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

analyza, ovéreni, upiesnéni a potvrzeni cilld projektu a definovanych variant.
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2) Cile projektu

zékladni cile projektu, rozklad zdkladnich cilG projektu na fadu dil&ich cild;

provozni a technické pozadavky.

3) Navrh variant

vymezeni a ramcovy popis navrzenych variant, zd@vodnéni navrhu;

zdtvodnéni a popis navrhovych parametrd vedoucich k pinéni cild.

4) Technické Feseni variant Zelezni€ni infrastruktury

5)

analyza vychoziho technického stavu vymezené oblasti;

definice varianty Bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu stanoveni
potiebnych udrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci b&€hem hodnoticiho
obdobi a stanoveni jejich nakladu);

organizace udrzby a oprav;
navrh technického reseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu reseni;
navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby;

stanoveni investi¢nich nakladi v podrobnosti po usecich (stanice, mezistanicni useky)
a agregovanych pracich, s oddélenim nakladi na pfipravu - IIC, dokumentace,
majetkopravni zajisténi;

investiéni naklady a roky realizace budou stanoveny pomoci v dobé& zpracovani SP ZUP
(resp. dil¢iho pInéni obsahujiciho kalkulaci investi¢énich naklad() aktudiné platného
Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru
projektu;

posouzeni navrzenych opatfeni dle hlavnich profesi;

v oblasti zabezpefovaciho zafizeni bude respektovan Narodni implementacni plan
ERTMS a aktudlné platné Zasady pro navrh technického FeSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feseni dopraven, pfipadné v dobé zpracovani SP ZUP schvaleny/platny
metodicky pokyn pro projektovani systému ERTMS/ETCS;

navrh feSeni v oblasti trakce bude navrhovan v souladu se zavéry schvalené studie
~Koncepce piechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé€ na priority
programoveho obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavkil TSI ENE", resp. v dobé
zpracovani SP ZUP bude zajisténa koordinace se Studii proveditelnosti zmény trakce
z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Praha a Stredni Cechy®, bude-li to z hlediska
terminl zpracovani obou SP mozné;

posouzeni dopadl do uzemniho plédnovéni a zakresleni odhadované potiebné plochy
pro vymezeni koridoru Gzemni ochrany, pfipadné dil¢ich ploch UGzemni ochrany
(pro rozsireni télesa na elektrizaci, plochy pro pripadnou trakéni napajeci stanici atd.),
a to jak viéi platnému Gzemnimu planu, tak projednavanému Metropolitnimu planu;

soucddsti odevzdani technického feSeni bude zpracovani viech variant v obou &astech
dokumentace v rozsahu - viz kapitola 8 , PoZadovana struktura dokumentace",

Dopravné-technologické Feseni variant Zeleznic¢ni dopravy

analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zelezniéni
dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace rozsahu dopravy vé&etn& navrhu optimalnich tras vlak{
v jednotlivych smérech;

popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné relace v oblasti dot¢ené zménami vlivem
projektového navrhu dané varianty;

sestaveni/revize modelovych grafikont vlakové dopravy minimélné pro obdobi
ob&anského dne na feSenych tratich a na dotéenych tratich, které na né navazuji a jsou
zménami bezprostifedné ovlivnény (dalkova i regionalni osobni doprava bude
v konstrukénich zésadach predevsim se nachazejicich mimo ZUP & pfimo polohami tras
pro potieby provozniho modelu primarnd pfevzata z podkladovych dokumentaci -



nebude-li podkladovyml stanovisky objednatel( osobnl zeleznicni dopravg re¢eno jinak
- stim, Ze konstrukéni poloha a trasovani linek miZe v samotném ZUP dozndvat
urmtych zmén, v zavislosti na potfebach a moznostech projektového navrhu);

analyza a navrh rozsahu soupravovych jizd pro potifeby navrZzené dopravni technologie
a posouzeni dostupnosti stavajicich & vyhledovych odstavnych kapacit (v navaznosti
na Vyhledavaci studii odstavnych kapacit v uzlu Praha), popf. navrh umisténi novych
kolejovych kapacit pro obraty, odstavy a provozni udrZbu osobnich souprav;

analyza a navrh vyhledového rozsahu posunovych jizd piredevSim v prostoru
omezujicich zhlavi;

vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi;
vypodlet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji a zhlavi;
stanoveni po¢tu provoznich zaméstnancd;

definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, ktera v navaznosti na zménu
dopravniho modelu neumoZfuji zajisténi odpovidajicich piestupnich vazeb a navrh
opatreni pro jejich odstranéni;

analyza dopadu vylukové &innosti v ramci Gdrzby piredeviim tunelovych Usekd;

sestaveni sitové grafiky ITIR (integrovaného taktového jizdniho Fadu) pro celou
feSenou oblast;

grafické znazornéni pland obsazeni koleji v rozhodnych uzlovych stanicich;
grafy dynamického priib&hu rychlosti pro typova vozidla pro re$ené traté;

ovéfeni provozni stability, a to minimalné rozhodnych oblasti ZUP (stanic s navazujicimi
tratovymi Useky, zhlavi apod.) prostiednictvim separatni simulace;

stanoveni pfipadnych pozadavk{ na omezeni provozu béhem realizace staveb, pfipadné
na technicka opatieni pro zajisténi potfebné kapacity.

6) Analyza a prognoza poptavky
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popis sité v rozsahu, ktery je relevantni pro fe$enou SP ZUP, véetn& konkurenénich
druhti dopravy;

vyvoj dopravy a piepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a prepravni data
Zeleznice, konkurencnich druhu dopravy;

progndza objemu poptavky po prepravé v osobni dopravé bude provedena s vyuZitim
Ctyfstupriového multimodalniho dopravniho modelu v osobni dopravé s presnosti
(rozliovaci Urovni) nejméné na:

o méstskeé Casti, pripadné obce: u sidel lezicich v blizké vzdalenosti feSenych trati
a ovlivnénych linek vefejné hromadné dopravy;

o Uzemi ORP na uzemi Stfedoceského kraje;

o je-li to ucelné, FfeSenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které
vhodné postihnou jejich dopravni potencial;

prepravni prognoza musi vychazet ze struktury vyZadované iniciativou JASPERS
a z obecné uznavané metodiky zaloZené na urceni zasadnich piepravnich relaci
na freSené i konkurenéni infrastruktuie; vypocet prevedené dopravy bude podlozen
kvalitativnim porovnanim Zelezni¢niho a silni¢niho médu; prognéza musi déle zohlednit
rozvoj okolni infrastruktury dle aktualnich strategickych podkladd;

dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu prepravniho
maédu, piedevsim (vnimanou) cestovni dobu, piestupy (kvalitativné i kvantitativné),
cenu jizdného (naklady provozu IAD), kongesce v silnicni dopravé, mozZnost
zaparkovani vozidel IAD (zohlednéni poctu dostupnych parkovacich mist i ceny v ramci
jejich zpoplatnéni), charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli
ve vozidle, pési dochazku, interval mezi spoji apod.;

dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (vyuZiti
vazeb pres terminal( verejné dopravy, vazeb individudlni a vefejné dopravy za pouZiti
P+R, B+R & K+R);
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model osobni dopravy bude vytvoren standardni 4stupriovou metodou (v nakladni
dopravé lze zvolit odliSny pristup) a bude wvytvofen v mezindrodné rozsifeném
a vseobecné uznavaném softwarovém prostiedi; v prvnim kroku bude na zakladé
dostupnych prizkumi, metodik a existujicich sociologickych dat vytvoren a kalibrovéan
model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude na zakladé model( stavajiciho stavu
a na zakladé predpokladanych scéndit dlouhodobého vyvoje spoleénosti tak, jak jsou
definovany v Dopravnich sektorovych strategiich a na zakladé analyzy Zhotovitelem
ziskanych vystupl prizkumd dopravniho chovéni vytvofen model stavt vyhledovych,
ato pro variantu Bez projektu i varianty projektové; model v tomto ohledu musi
korektné pracovat s indukovanou dopravou;

dopravni model stavajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejméné 92 % kalibracnich
profil mélo v porovnani modelovaného a realného dopravniho toku minimalng 85%
shodu; kalibra¢ni profily budou umistény na vech ddlezitych tsecich infrastruktury;

soucasti bude analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi pfepravnimi toky, smérovymi
. . - . « 0 . . oW

vztahy (zdroj - cil) a provoznim modelem (intervaly spoju, mista zastaveni, pési
. x s . ow ’ 3 - - o

dostupnost, linkové vedeni, cestovni casy, taktovy koncept s provazanosti prestupu);

sougasti bude také analyza potencidlu pro nové navrhované nebo posunuté zastavky,
resp. pro piipadné ruseni stavajicich zastavek v oblasti reSené SP ZUP;

pro dopravni model vyuzZije Zhotovitel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma
nize uvedenych; naklady na jejich opatifeni jsou soulasti ceny zakazky; podklady, které
nebudou dostupné (napf. piepravni vykony u neobjednavanych linek apod.) a budou
Zhotovitelem povaZovany za potiebné k zajisténi validity modelu, si Zhotovitel opatii
sam  (s€itanim, prﬁzkumem) v rozsahu  potiebném  pro zpracovani studie
proveditelnosti; formu pruzkumu navrhne Zhotovitel a podléha potvrzenl
Objednatelem; Zhotovitel SP ZUP proverl preference chovani cestujicich v ramci
regionalni dojizdky a zmapovani vztaht zdroj - cil;

pro dopravni model bude vyuZito podkladf zpracovanych organizacemi hl. m. Prahy
(Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. a Institut planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy), zaroven je piedpokladana priibézna spoluprace Zhotovitele a vlastnikd
vyde uvedenych podkladd pri zpracovani dopravniho modelu v ramci SP ZUP;

Zhotovitel vymezi relevantni Gzemi, na kterém se projevi efekty predpokladané
investice jak v regiondinich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym
tzemim nebo v ném kondicich a zadinajicich;

piepravni prognéza zohledni demograficky vyvoj v FeSeném uzemi;

bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zeleznicni dopravu (charakter,
sezénnost, potieby);

bude zahrnut vliv vyb&rovych fizeni na dopravce (piedpoklddany vyhledovy vozidlovy
park apod.) v terminech piedpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, ROPID,
IDSK);

Zhotovitel vyjde zejména z dopravnich pland objednatelé osobni dopravy: MD, ROPID
a IDSK;

bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich Fadu;

pri feSeni a posuzovani zelezniénich stanic a zastiavek bude dbdno na navaznost linek
autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R a bude
navrzeno umisténi ploch novych; poloha zastavek a uvedenych ploch bude doloZzena
situacemi okoli stanic a zastdvek ve vhodném meéfitku zajistujicim piehlednost
vykresu;

v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a ocekdvany vyvoj a komoditni skladba
preprav, rovnéz s vyuzitim podkladd disponibilnich z dokumentaci navazujicich staveb;
Zhotovitel provede analyzu vyuZiti tras z GVD na zakladé rozboru skute¢ného stavu;

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
o popis ovlivnéné oblasti;
o socioekonomické a demografické charakteristiky;

o analyza a prognéza osobni dopravy: popis pouZité metody vietné logiky
vypoctu a vzorcl; stavajici poptavka po osobni dopravé; vyhledovéa poptavka
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po osobm doprave (v obou pripadech viZdy agregovand matice piepravnich
vztahl mezi resenyml dopravnimi okrsky pro Jednothvé druhy dopravy, resp.
celkem); cestovni ¢asy (skute¢né i vnimané, v&. konkurenénich druhd dopravy)
ve vybranych rozhodujicich relacich; prevedena a indukovana doErava vazba
na ekonomické hodnoceni; vyhodnocem obsazenosti vlaki primérné
a Spickové;

o matice vztahl budou dokladany vZdy samostatné pro stavajici, prevedenou
a indukovanou dopravu;

o analyza a prognéza vyvoje nakladni dopravy.

7) Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a dzemni
priichodnost

8)

souéasti SP ZUP bude kapitola ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi®, kterd varianty
zhodnoti z podhledu aktualné platné legislativy, a to vztah k proceduie EIA, ochrana
prirody a krajiny (Natura 2000 - EVL + Ptaci oblasti, zvlasté chranéna uzemi, vlivy
na Uzemni systém ekologlcke stability - USES, vliv na vyznamné kra]mne prvky, vliv
na pldni fond - zejména zemédélsky a lesni, geologie - poddolovana Gizemi, dobyvaci
prostory, chranéna loZiskova uzemi, krasové jevy), vliv na ekocentra sbiokoridory,
potencialni viiv na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozna
naleziété archeologickych  artefaktd), hluk avibrace (jednoduchy vypocet
a vyhodnoceni hladin hluku, odhad délky a vysky protihlukovych stén, rozsah
individualnich protihlukovych opatieni, zhodnoceni vlivu vibraci) a v neposledni fadé
i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi plochami a zaplavovymi Gzemimi,
hydrologické poméry);

bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na reSeny projekt v souladu s dokumenty
,Strategie prizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR", vydané Ministerstvem
zivotniho prostiedi, k dispozici na odkazu
https.//www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni strategie/$FIL
E/OEOK-Adaptacni_strateqie-20151029.pdf a ,Strategie adaptace hl. m. Prahy
na klimatickou zménu, vydané Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy,
k dispozici na odkazu http://www.iprpraha.cz/adaptacnistrategie (hledisko mitigacni
a adaptacni, identifikace vlivii na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vici
klimatickym rizik@m (silny vitr, sn&hové jevy, namrazové jevy, silné dest&, povodng,
bourkové jevy, vysoké teploty, sucho a poZary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného
feseni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni moZnosti pro piizplisobeni);

bude Fedeno nakladani s pripadnym prebytkem zemnich hmot a vyrubu z tunell
a celkové nakladani s odpady v priib&hu realizace;

soucasti vystupl bude zhodnoceni tGzemni priichodnosti, a to nejen z pohledu vlivu
na zZivotni prostfedi, ale i zhodnoceni stietu se zastavénymi plochami, navrhovymi
plochami pro zastavéni a dalSimi zamery dle platnych (pfipadné aktualné
projednévanych navrhtl) tzemnich pland obci i krajd;

soudasti vystupl bude také vyhodnoceni jednotlivych variant z hlediska vztaht
k izemné& plénovaci dokumentaci (platnému Gzemnimu pldnu i projednavanému
Metropolitnimu  pldnu) a k procesiim pofizovani zmén Gzemné-planovacich
dokumentaci;

pfi zpracovani SP ZUP je nutné od po&atku zpracovani konzultovat a projedndvat mimo
jinych s dotCenymi kraji - predeviim odbory dopravy, vécné pﬁsluﬁn?mi ziizovanymi
organlzaceml (napr IPR Praha, TSK), v jejichz kompetenci je Gzemni plénovénl dale
s RSD v pfipadé, Ze trasa se dotyka dalnic a silnic I, tfidy (navrZené pielozky, Upravy
délni¢nich najezdd, atd.);

bude provedeno predbézné geologické posouzeni lokality s podrobnym rozpracovanim
v navazujicim stupni dokumentace pro tzemni rozhodnuti.

Ekonomické hodnoceni

pro hodnocene varlanty bude zpracovano ekonomické hodnoceni metodou analyzy
nakladd a prinostl investi¢nich projektd (CBA) dle v dob& zpracovani SP ZUP (resp.
Casti ekonomického hodnoceni SP) platné resortni metodiky; hodnoceni bude
obsahovat finanéni a ekonomickou analyzu porovnavajici feSenou variantu (varianty)
s variantou Bez projektu; kromé uvedenych analyz budou ziskané vysledky podrobeny
analyze citlivosti arizik; na zavér bude proveden souhrnny rozbor vypoctenych
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vysledkd a budou z nich vyvozeny konkrétni zavéry a doporudeni pro vsechny
hodnocené varianty, v&etn& prichodnosti Gzemim; ekonomické hodnoceni bude
prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou CBA tabulek pro financni
a ekonomickou analyzu;

ekonomické hodnoceni bude zpracovano jak na feseni celkové v ramci ZUP,
tak v samostatnych niZze definovanych oblastech, pokud bude moZné tyto
oblasti technicky a dopravné-technologicky oddélit od zbyvajicich oblasti
a nasledné posuzovat samostatné;

pro viechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomické efektivnosti
naplfiujici Provadéci pokyny k aktudlné platné resortni metodice, a to tak, aby zcela
naplnily pozadavky téchto dokumentd:

o Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym
se stanovi provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 1303/2013, pokud jde o vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci
o Velkém projektu, spole¢ny ak&ni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice
pro rist a zaméstnanost, prohlaseni Fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok
auditora a vyro&ni kontrolni zprdvu a o metodiku provadéni analyzy nakladd
a pfinosy;

o Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

o Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1303/2013, o spolecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim
fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova
a Evropském namofnim a rybaiském fondu, o obecnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu
soudrznosti a Evropském namoinim a rybarském fondu a o zruseni narizeni
Rady (ES) &. 1083/2006.

soutasti vystupt ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formétu.xls;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné& uvedeny jednotlivé pfinosy; u pfinost
vztazenych k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady na zelezniénich
(prevdzn& mimoméstskych) a vnitroméstskych cestidch, samostatné pro cestujici
stavajici, prevedenou dopravu a indukovanou dopravu, resp. v dals§im vhodném dlenéni
(napi. Uzemnim) tak, aby byl zifejmy dopad (kladny nebo zaporny) na jednotlivé
skupiny cest;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové Casti projektu, které
jsou nezavislé a invariantni vié& projektovym variantam (napf. samostatny navrh
zastavky nebo umélé stavby, jejichz realizace nepodmifiuje nékterou z variant), aby
bylo moZné rozhodnout o ucelnosti jejich zafazeni do celkového navrhu;

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci
vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu;

v ekonomickém hodnoceni budou popsdny i nemonetizovatelné piinosy, napfiklad
dopady na moZnost rozvoje mésta nebo pfinosy pro zvySeni bezpelnosti plynouci
z implementace vlakového zabezpelovaciho zafizeni ETCS, které nebyly moentizovany;

zpracovana bude kvalitativni popf. i kvantitativni analyza rizik.

9) Zavéry a doporuceni

shrnuti variant a jejich vysledkd ve vsech oblastech;
vyhodnoceni variant DETR analyzou, kterad zohledni:
o naplnéni cilt projektu (definovanych v kapitole 3);
o vysledky CBA;
o ostatni faktory, doplfiujici a rozvijejici obecné cile projektu:
= prfinosy z hlediska piepravni poptavky;
= pfinosy z hlediska dopravné-provozni technologie;
= investicni naklady;
=  moznosti financovani a zhodnoceni rizik;
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5.2

= Casové moznosti realizace a piipadna moznost etapizace;
= shodu s Gzemnimi plany a dopady do nich;

= vliv stavby na Zivotni prostredi;

*  zhodnoceni Gzemni prichodnosti;

= vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu;

= vliv realizace stavby na omezeni konkuren&nich médd dopravy.

Dalsi pozadavky na zpracovani

Pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu
technického fedeni a dopravni technologie podle vysledkl dopravniho modelu
a ekonomického hodnoceni;

Dopravni model podrobné vyhodnoti redlné prestupni casy v dopravnich uzlech
pro jednotlivé varianty. Zohledni téz redlné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice
i se zohledn&nim vdech relevantnich aspektd (interval linek, jizdné, vzdalenosti
prestupnich bod{ MHD, charakter Gzemi, charakter ciléi dochazky);

Navrh provozniho konceptu Zeleznini dopravy vyjde z podkladovych dokumentaci
(studii) resp. bude revidovan z predpokladll objednateléi osobni dopravy (MD 0190,
ROPID, IDSK), stejné tak ze strany dopravcli v plsobicich ve vymezené oblasti feseni
na poli komeréni osobni dopravy a po zpracovani a posouzeni EtyFstupfiovym
dopravnim modelem bude tento navrh modifikovan a opétovné projednan
s objednateli. Budou téZ uvaZovany nutné soupravoveé jizdy a poloha kolejovych kapacit
pro obraty, odstavy a provozni Gidrzbu osobnich souprav;

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z realné predikovatelnych potieb
nakladni dopravy, z vyhledového ocekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR,
z dopravnich potifeb obsluhy hlavniho mésta Prahy a Stiedoleského kraje;

Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potifebam v osobni
i nakladni Zelezni¢ni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem;

N&vrhy trati ve SP ZUP budou Feseny jako konvenéni Zelezniéni systém, véetné piného
zavedeni DOZ a ERTMS. Pro vsechny feSené useky infrastruktury bude posouzena
anavrzena vhodna aplikaéni droven systému ETCS (s ohledem na dopravné-
technologické a provozni potreby a technické a ekonomické mozZnosti). Navrh
infrastruktury bude ve vdech dotéenych profesich tuto skuteénost piné respektovat;

Ve vsech projektovych variantach musi byt na zastavkach a stanicich navrzeny
prostory pro cestujici (odbaveni, ¢ekani apod.) podle frekvence a proudu cestujicich.
Prostory musi byt navrZeny v souladu s TSI PRM a vyhl. €. 398/2009 Sb. tak, aby
vyhovovaly potiebam osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zohlednéna
bude také pfipadna moznost umisténi komer&nich sluzeb v téchto prostorach;

Na ndvrh Objednatele & Zhotovitele mohou byt varianty upraveny nebo definovany
nové podvarianty, predeviim tehdy, pokud vyplynou takové poZadavk
ze zpracovaného dopravné-technologického FeSeni nebo z poZadavk( objednavateld
Zeleznini dopravy nebo pfii negativnich vysledcich ekonomického hodnoceni;

Studie proveditelnosti bude koordinovana s relevantnimi jinymi zémérg SZDC, RSD,
hlavniho mésta Prahy, Stifedoteského kraje a jinych relevantnich subjektu;

Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména
vyhl, €& 177/1995 Sb., CSN EN, CSN, TNZ, interni dokumenty a piedpisy SZDC apod.;

Zhotovitel bude postupovat pii tvorbé studie proveditelnosti podle platného
provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢.402/2013. VesSkeré vysledky hodnoceni
a posouzeni rizik, zdznam o nebezpeci a veSkeré dalsi souvisejici vystupy, vcetné
navrhu opatifeni pro usmérnéni zjisténych nebezpedi a posouzeni jejich dc&innosti
Zhotovitel projedna s Objednatelem tak vcéas, aby byl schopen zapracovat vysledky
do konecného plnéni dokumentace.



6 Definice zakladnich variant k posuzovani

Pfedmétem SP ZUP je zpracovani dokumentace v rozsahu studie proveditelnosti v ndvaznosti
na uvedené podkladové dokumentace, celkové shrnuti vysledkd a vymezeni koridoru verejné
prospésné stavby (VPS) dle vysledné varianty. Predmétem provéreni v jednotlivych variantach
mohou byt jak FeSeni/trasy nastinéné v podkladovych dokumentacich, tak jsou odekavana
provéfeni novych feSeni/tras. Navrh feSeni by mél sledovat moZnost segregace jednotlivych
druh( & segmentd Zelezniéni dopravy (napf. dalkova vs. regionalni osobni doprava, osobni vs.
nakladni doprava, pfipadné doprava z konvencni a RS sité).

V zdkladu SP ZUP bude prové&fovat nutny vyhledovy rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, kterou
nelze jednoznalné svazat s danou liniovou stavbou prekracujici hranice hl. m. Prahy, a to
minimalné v nasledujicich oblastech Prahy:

1) Centralni €ast Prahy - ndvaznost na potfebu reseni a dosazeni vyhledové dostatecné
kapacity ZST Praha hl. n. popf. Praha Masarykovo n. a navazujicich trafovych Usekd;

2) Balabenka - Skaly - nebude-li prostor rozvétveni predevsim trati ve sméru
— Praha hl. n. - Praha-Vysoc¢any - vyh. Skaly/Praha-HoleSovice-Rokytka soucasné
obsaZen v feSeni dané varianty oblasti 1);

3) Praha-Béchovice - Praha-Libeni - nebude-li zkapacitnéni Gseku napf. rozsifenim
o ¢tvrtou tratovou kolej soutasné obsazeno v Feseni dané varianty oblasti 1);

4) Nakladni priitah - ndvaznost na zajisténi dostatecné kapacity (dle potieby dalsi
zkapacitnéni tratového (seku v&etné moznosti plného zdvoukolejnéni Chuchelského
tunelu a nasledné minimaliné bodové - napf. nové zastavky <i Feseni ZST
Praha-Malesice - zbyvajici ¢ast nakladniho prutahu od ZST Praha-Zahradni Mésto
po ZST Praha-Béchovice resp. Praha-Liben);

5) Praha-Smichov - Praha-Velka Chuchle - bude provéifena moznost resp. potieba
zkapacitnéni uvedeného Useku, primarné se zaméfenim na mozZnost zvySeni poctu
tratovych koleji.
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Obr. 1: Pfehledna situace jednotlivych oblasti Zeleznicniho uzlu Praha k provéreni
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Pred vlastnim zpracovanim a posouzenim navrhovanych variant v oblastech bude
navrZen na zakladé podkladovych dokumentaci, v dobé zpracovani znamych vysledki
¢i jen predpokladi ke zpracovani v podkladovych dokumentacich pomysiny cilovy
stav v rozsahu dopravy resp. cilovy rozsah okolni infrastruktury véetné systému RS.
Tento cilovy stav bude po projednani s Objednatelem a dalS$imi hodnotiteli slouZit
k segregaci etapové podoby reSeni, které bude po vSech strankach proveditelné, a to
na zakladé v dobé zpracovani garantovatelnych vstupid do hodnoceni variant
v jednotlivych oblastech. Pfikladem segregace etapového ieseni miize byt oéekdvana vétev
Nového spojeni 2 smér Sluncova, kde lze navrhnout vyusténi na povrch, avsak zaroven by
v konci podzemni ¢asti nemélo byt znemoznéno pripadné pokracovani této tunelové vétve dale
v cilovém stavu az do prostoru Prahy-Vyso&an/Prahy-Libné (napf. z diivodu neproveditelnosti
povrchového rozéiteni infrastruktury k varianté maximalni v prostoru Balabenky z diivodu
hluku apod.).

V ramci jednotlivych oblasti bude pred konstrukci vlastnich variant provéiena proveditelnost
a Ucelnost ziizeni novych zastavek, dlouhodobé poptavanych hl. m. Praha, resp. objednateli
osobni regionalni dopravy (obsazenych ve Strategii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice).
Jestlize se dana nova zastavka nachazi mimo definované oblasti, bude provérena v ramci
SP ZUP samostatné ve viech &astech posouzeni, tzn. véetné ekonomického hodnoceni, avéak
zaroven bude obsazena v ekonomickém posouzeni zahrnujicim cely uzel.

Obdobné jako u vyse uvedenych novych zastavek bude posouzena potieba rozvoje odstavnych
kapacit pro osobni dopravu v ndvaznosti na Vyhledavaci studii odstavnych kapacit v uzlu Praha
(04/2018), pricemz bude upiesnén rozsah a harmonogram potieby dostavby v jednotlivych
lokalitach. V pripadé, Ze dané lokality z vyhledavaci studie & odstavné plochy/kapacity zcela
nové navrhované v ramci této SP ZUP pfimo nevazi na redeni v jednotlivych provérovanych
oblastech SP ZUP, budou zahrnuty do ekonomického posouzeni celého uzlu.

SP ZUP zohledni zmény metodickych postupli v oblasti ekonomického hodnoceni, propoétu
investiéni naro¢nosti, posuzovani dopadl na Zivotni prostredi, konverzi na stfidavou trakéni
napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz.

Pro kazdou z variant budou shrnuty dopady do jiz realizovanych nebo pfipravovanych usekd,
zejména bude upozornéno na pripadny rozsah zmarenych investic, respektive pozadavky
na Upravu dosud sledovanych fedeni s cilem minimalizace téchto dopadd.

SP ZUP bude ve svych zavérech obsahovat i pfipadnd doporueni na Upravu vstupnich
parametr jednotlivych variant, vyplyvajici z ekonomického hodnoceni.

Pfesna podoba variant bude stanovena po upfesnéni pozadavkdl, resp. aktualizaci pozadavkd
na zakladé dokladovanych vyjadreni objednavatelli dopravy a nakladnich dopravcd (piipadné
prepravcl), na jednotlivé segmenty Zelezniéni dopravy a po detailnim vyhodnocenim
stavajiciho stavu.

V navaznosti na vysSe uvedené je ocekavano zpracovani a vyhodnoceni nejen
prepravniho modelu stavu varianty Bez projektu na podkladu dlouhodobé
stabilizovaného dopravniho modelu (linkového vedeni, intervald apod.) predevsim
v regionalni osobni dopravé, ale rovnéz v ramci této studie provéfovanych moznych
aprav, navrzenych na zakladé ujednani v rémd diléich projedndni SP ZUP pied samotnym
zapocetim praci, pfipadné k tomuto U¢elu svolanych porad v prib&hu zpracovani dané varianty.
V ramci rozsahu zpracovani neni predpokladano hodnoceni vice jak 5 alternativ dopravniho
modelu k variant& Bez projektu resp. kazdé vyse uvedené oblasti. Alternativy budou primarné
zahrnovat navrhy zmén v linkotvorb& a rozsahu obsluhy ZelezniCni osobni dopravy (napr.
provéienim mozného prevodu nékterych linek z radidlniho na tangencialni trasovani v ramci
ZUP). Vyhodnoceni alternativ  dopravniho/pfepravniho modelu bude prezentovano
na nejblizsich dil¢ich vyrobnich poradach (konanych i podle potieby nad ramec zakladniho
projednani studie), pficemz k dalS§imu dopracovani variant by méla byt uzita alternativa
modelu pFepravné pro cestujici nejvyhodnéjsi, pinici pokud moZno i dalsi strategické
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cile (napf. snizeni emisi CO, nebo hlukové zatéze atd.) a zaroven akceptovatelna
pro hodnotitele projektu piredevéim na strané objednavateld osobni dopravni
obsluznosti.

V ramci studie proveditelnosti by vSak mély byt navrZzeny a posouzeny minimalné
nasledujici varianty reseni:

6.1 Varianta Bez projektu (BP)

Ve varianté Bez projektu je predpokladano zachovani infrastruktury ve stavajicich/vychozich
parametrech, a to po realizaci viech staveb aktualné realizovanych Ci pripravovanych staveb
s predpokladem dokonceni v Casovém horizontu odpovidajicim pocatku obdobi hodnoceni
projektu v SP ZUP.

Zvl&$té ve varianté Bez projektu bude kladen diiraz na provéreni moznosti disponibilni
Zeleznicni infrastruktury pfi Gpravé provozniho konceptu jak regionalni, tak dalkové dopravy,
ato i za cenu inklinace k prijezdnému modelu apod. (a to i pies nesoulad s aktualnimi
predpoklady objednatele). Priijezdny model véak musi primarné sméfovat k propojeni linek
osobni dopravy a nikoliv k pfistavovani ¢ odstavovani souprav zacinajicich/konéicich vlakd
na hl. n., jelikoZ jsou pak nasobné zatéZovany navazujici tratové Gseky, jeZ maji rovnéz
limitovanou kapacitu. Takto provazené vlaky by sice do urcité miry uvolnily kapacitu hl. n.
kracenim obsazeni nastupistnich hran proti jinak napf. konanému obratu soupravy na hl. n.,
pii sou¢asném protismérném ruseni jizdnich cest ve zhlavich bud’ na vjezdu ¢&i odjezdu, avsak
problém je tak prenesen jinam. V ramci varianty Bez projektu budou monetizovany (v pfipadé
nemozné monetizace alespofi popsany) nejen ofekavané pfinosy takového organizace dopravy,
ale i nedostatky, které mohou spodivat napf. v nevyvaZenosti piepravni kapacity souprav
propojovanych linek apod.

6.2 Projektové varianty v centralni casti Prahy

Vzhledem k silné spojitosti mezi propustnosti zhlavi ZST Praha hl. n. a navazujicich
mezistaniénich/tratovych (sekli je projektem poptavdano nad ramec v souéasnosti
pripravovanych investic prakticky jediné moZné feSeni spocivajici v situovani podstatné Cdsti
osobni dopravy v centru Prahy do novych podzemnich kolejovych kapacit. Jak jiz bylo v Gvodu
feceno, znacné problémy vi&i pinéni uvazovanych pozadavkl v rozsahu dopravy ke stavbam
probihajicim & pfipravovanym na tratich smeéfujicich do Prahy nastanou jiz v moment
dokonéeni predmétnych staveb a naplnénim poZadavki objednatelli osobni dopravy - tzn.
pied mnoha dalsimi poptavanymi investicemi do zkapacitnéni konvenéni Zeleznicni
infrastruktury a predevsim pfed potencialnimi investicemi do systému RS,

Castetné fedeni spolivajici v organizagnich opatienich sestavy jizdniho Fadu apod. je
pozadovano k provéreni jiz ve varianté Bez projektu, avsak bez zaruk, ze bude mozné takovéto
optimalizace dosdhnout pouze pfipustnou koordinaci konstrukéni polohy tras vlakd. Dalsi limit
disponibilnich kapacit ZST Praha hl. n. tkvi pii narlistu rozsahu dopravy v moZnostech odbaveni
vlakll délky cca 210 m a delsich, jelikoZ s avizovanym rlstem rozsahu dopravy, soutasné
bez navrhu redukce poptavaného rozsahu osobni dopravy oproti schvalenym dokumentacim
a pozadavkim objednatell osobni dopravy, bude nutné stale ¢astéji vyuzivat stani¢nich koleji
v obou svych ¢astech soucasné dvéma vlaky (pfi fazeni za sebou, pfi obratu proti sobé atd.).
Kromé& rozsahu dopravy tak bude limitovéna i pfepravni kapacita viakl v systému obsluhy
vazaném na odbaveni v ZST Praha hl. n.

Uvolnénim kolejovych kapacit v ZST Praha hl. n. a minimalné v &asti navazujicich tratovych
Gsekl bude dle predpokladu dosaZeno ve vy$si éetnosti mozného obratu vlakd pfimo na hl. n.,
bude mozZné provozovat delsi vlakové soupravy presahujici délku délené nastupistni hrany
na hl. n. a bude uvolnéna kapacita navazujicich Usekd, kterd miiZze byt vyuzita pro dal$i rozvoj
rozsahu dopravy v navaznosti na dalsi investi¢ni akce i napf. v systému RS.
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6.2.1 Scénar 1 (NS2-R)

Scénai obsahuje varianty zahrnujici tzv. Nové spojeni 2 v konfiguraci pro regionalni osobni
dopravu (predevsim v délce nastupist pojimajici regiondlni vlaky maximalni délky cca 220 m,
sklonovych a smérovych pomérech zohledfiujicich dynamiku jizdy vlaku). Byt je scénar
zaméien na situovani regionalni osobni dopravy do navrhované podzemni ¢asti Zelezni¢niho
systému, nemusi to nutn& znamenat, ze do ZST Praha hl. n. nemohou byt nékteré linky
regiondlni osobni dopravy vedeny povrchové, se zachovanim obsluhy tamnich zastavek
pro tento segment osobni dopravy. Bude rovnéz uUcelné proveérit, zda napr. linky s delSim
intervalem (Spickové nad cca 15 minut) neni rovnéz ucelné vést povrchové na hl. n. za Gcelem
zajisténi kratSich a jist&jsich prestupnich vazeb na dalkovou dopravu (v podzemi by byly
regiondlni osobni linky provozované v kratkych intervalech, tzn. pfipadny rozdil v délce
piestupu miZe byt kompenzovén kratsi stfedni dobou ¢ekéni na spoj). V podzemni Easti
mohou byt provozovany vlaky pouze v elektrické trakci, moZné je pouZiti dvouzdrojovych
vozidel bez cinnosti spalovaciho motoru. Pripustén je rovnéz provoz vozidel s vodikovym
pohonem.

Soubor variant NS2-R-1

V souboru variant z hlediska navrhovaného rozsahu a trasovani kolejového feSeni navaze
na podkladovou dokumentaci Napojeni letisté Praha na systém segregované priméstskeé
a méstské dopravy v ZUP (09/2009). ReSeny budou alternativy usporadani zakladnich os
do kfize (napf. ve smérovém uspoiadani z dlivodu zajisténi preferovanych prestupnich vazeb
na téme nastupisti atd.), s vazbou na stavajici ZST Praha hl. n. pfes podzemni stanici (dosud
pracovné zvana Praha Opera), kde se jednotlivé sméry podzemniho Nového spojeni 2 protnou.

Varianta NS2-R-1 bude kromé& vySe naznaleného FeSeni posuzovat jest&€ minimalné
jednu alternativu zamérenou na uspoiadani zakladnich os, a to do vlasenek. V rdmci zachovani
variability podzemniho systému lze predpoklddat v dané alternativé soudasna kolejova
propojeni tak, aby bylo mozné podzemni Feseni vyuZivat i ve vedlejsi kombinaci os proti
zékladnimu uréeni (éemuz mize napomoci pravé smérové usporadani).

Kromé obdoby stanice Praha Opera, kde bude hlavni snahou dosahnout i co nejkrats$i piestupni
vazby k ostatni osobni dopravé v trovni ZST Praha hl. n., bude provéifena moZnost rozsireni
obsluhy centralni &asti Prahy regionalni osobni dopravou v podzemi, a to doplnénim dal3ich
stanic/zastavek dle podkladové dokumentace i korekci jejich poctu/polohy, pfi zohlednéni
soucasné i pldnované sité metra a umisténi jeho stanic. Zhodnocena bude rovnéz potiebnost

v rozsahu napojeni povrchové Zeleznini sité do podzemni ¢asti uzlu (napf. k trati €. 210).

V pfipadé, ze nebude mozZné na uUrovni stanice Praha Opera udrzet lukrativni délku piestupnich
vazeb na povrchovou &ast obsluhy v ZST Praha hl. n., zéroveri by situace stanice Praha Opera
byla omezujici k optimalnimu dosazeni obsluhy daldich destinaci v centralni casti Prahy
s vyznamnéjsim prepravnim potencialem, lze provéfit varianty opoustéjici princip uchovani
kompletnich pfestupnich vazeb na Grovni ZST Praha hl. n. Za téchto podminek bude ziejmé
nutné proveéfit proveditelnost prestupnich vazeb mezi obsluhou v podzemni a povrchové casti
pres ZST na okrajich uzlu (napf. Praha-Smichov, Praha-Libefi, Praha-Zahradni Mésto,
Praha-Vysocany), vCetné mozného propojeni v prestupnich vazbach na stavajici ZST Praha
Masarykovo n. (zajisténi vazeb ve sméru Kladno/letisté, pfipadné Kralupy nad Vitavou).

Ze stanice Praha Opera by méla byt zajisténa dostupnost rozhodnych odstavnych kapacit
v Zelezni¢nim uzlu. NavrZzena bude moZna etapizace samotné varianty tak, aby byla ve své
¢asti co nejdrive vyuzitelna pokud mozno v nejproblematictéjsich smérech uzlu, a to vzhledem
k ofekavané dlouhé dobé realizace celkového Feseni.

Soubor variant NS2-R-2
Soubor variant navazuje na soubor variant predchozi s tim rozdilem, Zze kromé zajiSténi co

nejkratSich prestupnich dob mezi podzemni &asti centrdini stanice a darovni hl. n. bude
provéiena technicka mozZnost a piepravni potifebnost zmény v trase za Ucelem vazby na dalsi
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vyznamny piestupni bod v rdmci MHD v oblasti stanice metra Mlstek, pripadné dalsi (napf.
I. P. Pavlova ve vétvi Praha hl. n./Opera - Praha-Eden).

Ve vy3e nastinénych souborech variant je oCekavan v pocatku navrhu Siroky véjiit variant,
ktery bude zprvu zaméien napf. na vyhodnoceni mozné situace novych stanic/zastavek,
situace vystupl v centru mésta, za Gcelem maximalniho zkraceni vnimanych cestovnich dob
hlavnich zdroj& a cild cest (pracovnich prilezitosti, piestupnich vazeb v ramci verejné
hromadné dopravy atd.). Z celkového véjife variant budou dopracovany z hlediska kompletniho
dopravniho modelu (pfesahujic centrum Prahy) a navazujicich &sti SP ZUP po ekonomické
hodnoceni maximalné 3 varianty (vybérem prostiednictvim doporuéeni Zhotovitele
s naslednym hodnocenim vybéru v rdmci pripominkového fizeni stanovisky hodnotiteld SP ZUP,
v pripadé neshody bude vybér ponechan na VSP ZUP).

6.2.2 Scénar 2 (NS2-D)

Scénar bude obsahovat maximalné dvé projektové varianty tzv. Nového spojeni 2 pro dalkovou
osobni dopravu (NS2-D-1 a NS2-D-2, tedy predevsim s délkou nastupist pojimajicich viaky
maximalni délky cca 420 m a s vhodnymi sklonovymi a smérovymi poméry zohlednujicimi
dynamiku jizdy vlaku. Rozdil mezi variantami miZe byt napi. dan systémem odbaveni
kon¢icich/zac¢inajicich vlakd (tzn. v rozsahu potfebného zdzemi v podzemni &asti v pfipadé
konanych obratd viakdi pfimo v podzemni centrdlni stanici & na druhé strané rozsahem
napojeni podzemi na obratové stanice, odstavné kapacity pro dalkovou dopravu na povrchu).
Primarné by dalkova osobni doprava byla vymisténa do podzemi, pfi¢emz stavajici povrchové
kolejist& ZST Praha hl. n. by bylo uréeno prednostné pro regiondini osobni dopravu a pouze
vyjime&né pro dopravu dalkovou (napf. pro viaky s pfepravou osobnich automobill atd.).

Jeliko? Ize predpokladat, e na rozdil od viaki regionaini dopravy bude pobyt dalkovych
osobnich vlak(i ve stanici znatelné deldi, bude tomu nutné pfizplsobit rozsah podzemniho
kolejisté stanice, pripadné dalSich zastdvek. V podzemni &asti mohou byt provozovany vlaky
pouze v elektrické trakci, mozné je pouZiti dvouzdrojovych vozidel bez &innosti spalovaciho
motoru. Pfipustén je rovnéz provoz vozidel s vodikovym pohonem.

6.2.3 Scénaf 3 (NS2-VRT)

Scénai bude vychazet zrfeSeni navrzeného (predevsim technicky a pripadné
dopravné-technologicky) v podkladové Uzemné technické studii - propojeni VRT a Letisté
Véaclava Havla Praha minimalné v jedné projektové varianté (NS2-VRT), a tudiZ k této varianté
bude v rdmci SP ZUP dopracovana/zpiesnéna dopravni technologie a predevsim &asti prepravni
prognézy a ekonomického hodnoceni.

Z hlediska dopravniho modelu scénaf 3 inklinuje k maximalnimu ¢asovému zvyhodnéni spojt
vyssiho prepravniho segmentu dalkové osobni dopravy vyuzZivajicich sité Rychlych spojeni
(VRT) pii dostupnosti centralni oblasti Prahy a tudiz odliSné od scénaie 2 neni primarné
predpokladana segregace regiondlni a dalkové osobni dopravy v takové mirfe. Tomu ma
odpovidat navrhované feSeni v rozsahu infrastruktury zohlediuijici predpoklad, Ze i regionalni
doprava a délkova doprava nizsiho prepravniho segmentu jsou nadale trasovany piednostné
do soutasné urovné ZST Praha hl. n. Lze v3ak predpokladat, e nebude mozné na drovni
stavajici povrchové infrastruktury odbavit vyhledovy rozsah dopravy nevyuzivajici sité Rychlych
spojeni, pak bude muset navrh feseni v tomto scénari fesit rozvoj infrastruktury, vcetné
pripadné prostorové koordinace v podzemni €asti uzlu.

6.3 Projektové varianty v oblasti Balabenka - Skaly

6.3.1 Varianta Minimalni

V ramci varianty bude upraveno kolejové feSeni tak, aby stavajici uroviiovy rozplet trati
ve sméru Praha-VysocCany a Praha-HoleSovice-Rokytka byl nové mimouroviiovy, a to i za cenu
vyuziti sklonovych pomérli nad 12,5 %o - za soucasného piredpokladu vyuzivani koleji s vétsimi
sklony (v kratSich Usecich) témér vyhradné osobni dopravou. Predmétem projektového navrhu
bude kromeé vlastniho rozvétveni Balabenky usek vyh. Skaly — Praha-VysoCany (provéreni



24/30

potieby zkapacitnéni) napf. ve vazbé na RS, bude-li z pohledu disponibilni kapacity reseni
Balabenky potrebné feSeni rozvinout.

6.3.2 Varianta Maximalni

Varianta obsahujici nejen zakladni ideu mimouroviiového rozpletu trati smér Praha-Vysocany
a Praha-Hole3ovice-Rokytka, ale zdroven zvysujici poet tratovych koleji v samotném prostoru
odboc¢ky Balabenka nejméné na 4 tak, aby byly v daném sméru mozné soucasné jizdy viakd
v useku odb. Balabenka - Praha-Vysofany - vyh. Skdly, vletné pripravy na mozné piimé
zausténi nové trasy RS4 v tomto Useku. Opét bude provéfena potieba rozvoje feseni
(zkapacitnéni) v useku vyh. Skaly - Praha-Vysocany (v€etné napi. mimouroviiovym zapojenim
trati & 070 do trati ¢. 231). Vyuziti vétdich sklonll v tratovych kolejich uréenych vyhradné
osobni dopravé je rovnéz pripustné.

6.4 Projektové varianty v useku Praha-Béchovice - Praha-
Liben

Kromé varianty Bez projektu je v tomto Useku uvaZovano v zakladu s jednim projektovym
stavem k posouzeni, spocivajici v doplnéni mezistani¢niho Useku o Ctvrtou tratovou kolej,
véetné vyvolanych opatfeni v ZST Praha-Béchovice a Praha-Liberi. Vzhledem k tomu, Ze tento
usek je paralelné provéfovan v ramci probihajiciho zpracovani SP VRT Praha - Brno - Bieclav,
jsou vramci uvaZovaného rozsahu Setieni této SP ZUP piipadnd opatfeni v rozsahu
infrastruktury nad ramec zecCtyrkolejnéni pfedmétného uUseku ponechana pravé na SP VRT
Praha - Brno - Bfeclav. Navrhy budou priib&Zné koordinovany a zohlednény v obou studiich,
a to i v prib&hu jejich dilgich plnéni. Souéasti navrhu bude rovné? provéfeni potfeby odstranéni
Groviiového rudeni jizdnich cest v ZST Praha-Libefi ve sméru do centra Prahy vs. ve sméru
Praha-HoleSovice, pokud toto nebude souédsti fedeni v ramci oblasti nakladniho prétahu.

6.5 Projektové varianty v oblasti nakladniho pritahu

6.5.1 Varianta Minimalni

Varianta vychazi z podkladové dokumentace Aktualizace studie proveditelnosti zausténi
III. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha (06/2015), a to z navrhované varianty Stied 2
v piredmeétném prostoru (navazujici na Feseni obsazené v zaméru projektu Zdvoukolejnéni trati
Branicky most - Praha-Kré - Spofilov), navic bude v Useku Praha-Libefi - Praha-HostivaF
vychazeno z podkladové dokumentace Studie proveditelnosti zaust&ni IV. TZK do Zelezni¢niho
uzlu Praha (03/2013) s feSenim ndleZejicim variant& maximaini 1 (P4), ktera je oproti schvdiné
variant& stfedni 2 (P3) v dob& zpracovani SP ZUP souéasti zdaméru projektu Zdvoukolejn&ni
trati Hrdlofezy - Praha-MaleSice - Praha-Hostivar. SP ZUP na vyZe uvedené navaze v tamné
nefeSeném rozsahu infrastruktury potfebném k dalsimu predpokladanému rozvoji obsluhy
osobni a nakladni dopravou (napf. nové zastavky v useku Praha-Velkd Chuchle -
Praha-Zahradni Mésto). Posouzeny budou rovnéz pfipadné Gpravy v Useku Praha-Béchovice -
Praha-MaleSice - Praha-Zahradni Mésto, a to minimalné v podobé provéfeni ziizeni novych
zastadvek na této ¢asti pritahu, pokud v dobé& zpracovani SP ZUP nebude zamér na ziizeni
novych zastavek v uvedeném useku jiz pokryt jinou dokumentaci, predanou Zhotoviteli jakoZzto
vstup jiz do varianty Bez projektu. V obvodu ZST Praha-Bé&chovice bude provéfena moZnost
prodlouZzeni osobni Zelezni¢ni obsluhy v ose méstskych linek az do prostoru zastavky
Praha-Béchovice stred.

6.5.2 Varianta Maximalni

Varianta vychdzi z predchozi varianty Minimalni s tim rozdilem, Ze kromé& nékladniho pritahu
posoudi i moznost plného zdvoukolejnéni v Gseku Praha-Kré - Praha-Velka Chuchle
(Chuchelsky tunel), pfipadné dalSich Gsekd ve vymezeném tzemi SP ZUP napf. v trati & 210,
zkapacitnéni v oblasti ZST Praha-Zahradni Mésto (soufasné jizdni cesty v ose nakladniho
pritahu k rozvétveni ¢tyikolejného tiseku v ose Praha-Hostival - Praha-Vrdovice) atd. Soucasti
ndvrhu bude rovnéZ provéfeni potieby odstrandni Groviiového rueni jizdnich cest v ZST
Praha-Liberi ve sméru do centra Prahy vs. ve sméru Praha-HoleSovice, pokud toto nebude
soucasti feSeni v Useku Praha-B&chovice — Praha-Liben.
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6.6 Projektové varianty v Gaseku Praha-Smichov - Praha-
Velka Chuchle

Kromé varianty Bez projektu je v tomto tGseku uvazovano v zakladu se dvéma projektovymi
stavy/variantami k posouzeni, spocivajici v doplnéni Gseku o tfeti nebo dalsi dvé tratové koleje.
Redeni ve svém ddsledku nemusi byt omezeno pouze na jmenovany usek, tzn. miZe byt
rozsifeno napf. na Usek Praha-Smichov - Praha-Radotin v pfipadé vysledné potieby navrhu
zkapacitnéni jdouci mimo osu stavajici trati (pfedpoklad sméiujici predevdim k provérované
varianté zectyrkolejnéni Useku). Navrh zkapacitnéni useku v kazdé z variant bude obsahovat
alternativy v pfipadé, e v dobé zpracovani SP ZUP nebude ziejmé, resp. schvalené vyhledové
FeSeni nové trasy ve sméru na Plzefl (rozhodnuto o misté zadsténi do ZUP). V ramci
zkapacitnéni tohoto tiseku bude rovnéz redeno zalsténi trati &. 173 do ZST Praha-Smichov tak,
aby byla maximalné eliminovana ruseni vlakovych cest ve zhlavich.

7 Harmonogram a organizacni pozadavky
na zpracovani studie

7.1 Organizacni pozadavky na zpracovani studie
e Prdace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele;

e Pracovni porady budou svolavény podle pokynt Zhotovitele a Objednatele, vidy viak
pred dil&imi odevzdanimi a po nich z ddvod{ dohody na zapracovani pfipominek. Okruh
Géastnikd porad bude stanoven podle projednavané tematiky a podléha odsouhlaseni
Objednatelem. Porady se budou konat i prubé&zné, pokud o to Objednatel pozada;

¢ Jednani svolava Zhotovitel nejméné 10 dni pied terminem jednani. Nejpozdéji
5 pracovnich dnd pred terminem jednani rozesild Zhotovitel elektronickou cestou
veSkeré materidly a podklady, které budou predmétem diskuze;

¢ Jednani budou vedena v Cestiné, pfipadné budou do a z Ceského jazyka simultanné
tlumocena na naklady Zhotovitele;

e Vramci projednavani dokumentace budou v okruhu agastnik@ kromé zastupc MD,
SZDC, SFDI, JASPERS rovnéz zastupci hl. m. Prahy (vcetne zrlzovanych organizaci
IPR Praha, TSK, ROPID), Stredoceskeho kraje (vCetné zfizované organizace IDSK),
komerﬁnlch osobnich dopravcu plsobicich v dobé& zpracovéni SP ZUP v zajmové oblasti
feseni a za nakladni dopravu ZESNAD.CZ;

e Z jedndni pofizuje Zhotovitel zdznam, ktery bude zaslan nejpozdé&ji do 10 dnd
G&astnikim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan piimo
na jednani). Odsouhlasené zaznamy budou souasti dokladové &asti studie
proveditelnosti;

e Rovné? doruend stanoviska, dorucené podklady (napf. od objednateld dopravy
a od municipalit), reakce projektanta na dorufené pfipominky a stanoviska budou
soucasti dokladové &asti;

« Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (predevéim od MD, SZDC
a SFDI, pfip. externich hodnotitelu) nezamitnuté Objednatelem. To vSak nezbavuje
povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci a upozornit
na vsechny nevhodné pfipominky nebo jiné piikazy ¢i doporuceni ze strany
Objednatele nebo tretich osob;

e Zhotovitel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkiadd
od objednatelé dopravy, dopravci a vedkeré daldi Udaje, potiebné pro zpracovani
studie;

s Zhotovitel si rovnéZ zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech
modech, rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podiéhaji potvrzeni
ze strany Objednatele;

« Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v Jeho plné funkéni a oteviené podobé
véetnd zpracovanych vyhledovych piepravnich vztah@ v terminu dle harmonogramu
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poskytnut k verifikaci Objednateli, resp. bude jinym zplsobem zajidt&na moZnost
verifikace modelu Objednatelem, pfipadné dal$imi hodnotiteli SP ZUP;

e Vdechny vstupy a vypocty ve studii proveditelnosti budou podrobn& a prikazné
dokumentovany a dolozZeny.

7.2 Harmonogram praci

Prace na studii budou zahajeny po podpisu Smlouvy obéma stranami. Predpokladana doba
zpracovani kompletni studie ¢ini minimalné 28 mésicq.

Nejpozdéji do 1 mésice od terminu zahajeni praci bude svolano a uskutecnéno vstupni jednani.
V pribéhu praci bude Objednatel &innost Zhotovitele usmérfiovat prostfednictvim pracovnich
jednani, ktera se budou konat podle potfeby, minimalné vSak 1x za mésic. Nejpozdé&ji 14 dnd
pied terminem odevzdani d&istopisu findlni verze Dila bude svolano zavéreéné jednani.
Zhotovitel preda koncept celého Dila Objednateli k pfipominkovani nejpozdéji 2 mésice
pred terminem odevzdani cistopisu finalni verze Dila a nejpozdéji na zavéretném jednadni
vyporada pripominky Objednatele. Tyto Ihdity maji vliv na povinnost Objednatele pievzit Dilo,
tj. pfi jejich nedodrzeni se miize Zhotovitel dostat do prodleni s predanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s prislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotcena
povinnost Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpovédnost
za vady Dila a pravo Objednatele uplatiiovat jakékoliv pripadné naroky vzniklé z titulu vadného
pinéni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan niZze uvedenymi zavaznymi dil¢imi plné&nimi
(milniky), které jsou zaroven rozdéleny do dvou fazi studie - strategické a technické.
Zpracovani technické faze bude probihat aZz po vyhodnoceni a schvaleni rozhodnych
vystupli strategické faze, a to predevSim v oblasti dopravniho modelu varianty
Bez projektu. Celkova doba pro zpracovani je dobou maximaini a nepiekroditelnou a terminy
pro jednotlivéa plnéni jsou pro Zhotovitele zavazné, nedohodnou-li se Objednatel
se Zhotovitelem pisemné jinak.

STRATEGICKA FAZE

Prvni diléi pInéni - termin je fakturacni (10 % z ceny zakazky), termin: 3 mésice
od podpisu SoD a zveirejnéni v Registru smluv:

e shromazdeéni dat o stavajicim stavu infrastruktury (Zelezni¢ni, méstské i ostatni);

« shromdazdéni aktudlnich dat o pozadavcich objednavateli osobni dopravy pro provozni
model jednotlivych variant (MD 0190, ROPID, IDSK), =zajisténi vyjadieni
k vyhledovému rozsahu dopravy a prepravnimu vykonu od nakladnich dopravcti
a prepravcl prostiednictvim ZESNAD.CZ;

« shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich priizkumi (vefejnd doprava, IAD;
intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani);

e veiejna konzultace - sbér podnét k Feseni od verejnosti;

« analyza sou¢asného a vychoziho stavu infrastruktury ve vztahu k cilim SP ZUP;
« analyza feené oblasti z pohledu Zivotniho prostiedi a Uzemni prichodnosti;

¢ shromazdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni;

s« pifedani pinéni v elektronické formé& - uzaviena 2 DVD/CD (format pdf), oteviend
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xlIs, xlsx, dgn, dwg).
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Druhé diléi plnéni - termin je fakturacni (15 % z ceny zakazky), termin: 4 mésice
od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu Objednatele:

doplnéni pfipadné chybéjicich dat dopravnich prizkum{ Zhotovitelem (dalkové
neobjedndvana doprava, prlizkumy smérovani apod.);

vyhodnoceni dopravnich priizkumd Zhotovitelem - ukoncéeni procesu ziskavani dat
pro dopravni model a jeho kalibraci, odsouhlaseni vyvoje okolni sité pfislusnymi
investory (MD, SZDC, RSD, Magistrat hlavniho mésta Prahy, KU Stredofeského kraje);

verejnd konzultace - vyhodnoceni podnétd k fegeni od vefejnosti;

navrh varianty Bez projektu - technické a dopravné-technologické reSeni/vyhodnoceni
moznosti (predevéim v oblasti propustnosti omezujicich prvk{ infrastruktury) stavu
Bez projektu a sestava podkladovych provoznich konceptli pro navazujici piepravni
prognozu; v této fazi je predpokladana variantnost (alternativy) navrhovaného
provozniho konceptu piedevsim v Zelezni¢nim modu vlivem variantnich vstupnich
podminek (napi. omezeni rozsahu dopravy vs. omezeni pirepravni kapacity souprav
nebo omezeni rozsahu dopravy z titulu neprijezdného vs. prijezdného modelu apod.);

probihaji prace na kalibraci prepravniho modelu v sou¢asném stavu na zdkladé
vstupnich dat;

zpracovani piepravni prognézy a dopravniho modelu ve vSech dopravnich médech,
ve vSech navrzenych alternativach provozniho konceptu, a to ve varianté Bez projektu;

zaCatek zpracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, a to predevsim v rozsahu
posouzeni navrhu opatieni v ramci strategické faze;

predani plnéni v elektronické formé - uzaviend 10 DVD/CD (format pdf), oteviena
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xls, xlsx, dgn, dwg).

dil¢i plnéni - termin je fakturacni (5 % z ceny zakazky), termin: 3 mésice

od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu Objednatele:

kontrola, projedndni a odsouhlaseni vystupd z pfedchoziho pinéni v oblasti technického
a dopravné-technologického navrhu, pfipadné navrh Uprav/optimalizace prepravni
prognézy a dopravniho modelu ve vSech dopravnich médech varianty Bez projektu,
zvlasté pak alternativ provozniho konceptu ve varianté Bez projektu;

projednani a zapracovani piipominek k predchozimu pinéni;

predani plnéni v elektronické formé - uzaviena 10 DVD/CD (format pdf), oteviena
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg);

na zakladé prepravniho posouzeni a projednani s hodnotiteli (predevsim
objednateli osobni dopravy, 2ZESNAD.CZ) jiz bude vybran/schvalen
jeden provozni koncept, ktery bude reprezentovat variantu Bez projektu
a bude v zakladnich principech vstupem pro kazdou z projektovych variant.

Ctvrté diléi pinéni - termin je fakturaéni (15 % z ceny zakazky), termin: 3 mésice
od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu Objednatele:

zaCatek praci na navrhu technického a dopravné-technologického feseni projektovych
variant, predevsim pak na provoznim konceptu projektovych variant, opét je
piredpokladana variantnost provozniho konceptu v projektovych variantach predevsim
v rozsahu regionalni osobni dopravy;

zpracovani piepravni prognézy a dopravniho modelu ve vSech dopravnich modech,
ve viech navrienych alternativach provozniho konceptu v projektovych variantach;

pokraovani zpracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi piredevSim v rozsahu
o o - ’ ’ . - .
prubézného hodnoceni navrhu projektovych variant;

predani plnéni v elektronické formé - uzaviena 10 DVD/CD (format pdf), oteviena
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xls, xlsx, dgn, dwg).
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TECHNICKA FAZE

Paté dil¢i plnéni - termin je fakturacni (15 % z ceny zakazky), termin: 3 mésice
od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu Objednatele:

e kontrola, projednéni a odsouhlaseni vystupl z predchoziho pinéni, pfipadn& navrh
uprav/optimalizace pifepravni prognozy a dopravniho modelu ve vSech dopravnich
mddech, a to v alternativach provozniho konceptu pro varianty projektové;

« projednani a zapracovani pripominek k predchozimu plnéni;

« na zadkladé dosavadniho posouzeni a projednani s hodnotiteli (pFipadné
rozhodnutim VSP ZUP) jiz bude vybran/schvalen vysledny pocet projektovych
variant, které budou nasledné dopracovany v plném rozsahu;

+« dopracovani technického a dopravné-technologického fe3eni projektovych variant,
- w r o w w o s i’
vcetné provoznich konceptu predevsim v Zeleznicnim modu;

s« vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni technologie a z technického feseni
(investi¢ni naklady, provozni naklady);

« piedani plnéni v elektronické formé - uzaviena 10 DVD/CD (format pdf), oteviena
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xlIs, xlsx, dgn, dwg).

Sesté diléi plnéni - termin je fakturaéni (15 % z ceny zakazky), termin: 3 mésice
od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu Objednatele:

e kontrola, projednani, odsouhlaseni, pripadné& ndavrh UGprav/optimalizace technického
a dopravné-technologického navrhu ve vSech dopravnich modech k variantam
projektovym;

+ projednani a zapracovani pripominek k pfedchozimu plnéni;

e veiejna konzultace - sbér pfipominek verejnosti k ndvrhu projektovych variant a jejich
nasledné vyhodnoceni;

e stabilizace investi¢nich nakladd pied predanim do ekonomického hodnoceni;
e preddvka kompletnich podkladii pro ekonomické hodnoceni;
e zpracovani ¢asti ekonomického hodnoceni - CBA, analyzy rizik;

e dopracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (vypracovani oznameni koncepce
0 . . . - - r o .
k vybranym projektovym variantam) a uzemni pruchodnosti;

e predani plnéni v elektronické formé - uzaviena 10 DVD/CD (format pdf), oteviena
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg).

Sedmé dil&i pIinéni (koncept SP ZUP k pFipominkam) - termin je fakturaéni (15 %
z ceny zakazky), termin: 3 mésice od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu
Objednatele:

s kontrola, projednani, odsouhlaseni, pfipadné navrh Gprav/optimalizace ekonomického
hodnoceni;

e« projednani a zapracovani pripominek k posouzeni vlivu na zivotni prostiredi a Gzemni
o &
pruchodnosti;

e dopracovani vyhodnoceni projektu (v€etné vyhodnoceni variant DETR analyzou)
a souhrnného vyhodnoceni studie;

s zalatek praci na zhotoveni vizualizaci k vyslednym variantam;

e« piedani plnéni v elektronické formé - uzaviena 10 DVD/CD (format pdf), oteviena
1 DVD/CD (formaty doc, docx, xlIs, xlIsx, dgn, dwg).

Kone¢né pinéni — termin je fakturaéni (10 % z ceny zakazky), termin: 2 mésice
od rozhodnuti a nasledného pisemného pokynu Objednatele:

+ kontrola, projednani a zapracovani pripominek k vyhodnoceni projektu a souhrnnému
vyhodnoceni studie;



¢ dokonceni vizualizaci a stru¢ného propagacniho materialu s rozhodujicimi vysledky
studie pro Sirsi odbornou vefejnost, statni a mistni spravu a politickou reprezentaci
(€eska i anglicka verze);

« dokonceni Gplné dokumentace pro predioZeni na CK MD;
« pieklad kompletni studie do anglického jazyka;
e piedani plnéni:

o Ceskd verze: papirova forma - 4 vytisky, elektronickd forma - uzaviena
20 DVD/CD (format pdf), oteviena 2 DVD/CD (formaty doc, docx, xls, xlsx,
dgn, dwg, shp);

o anglicka verze: elektronicka forma - uzavicena 2 DVD/CD, oteviena 1 DVD/CD.

Soubory v digitdlni oteviené formé budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené (pdf)
obrazy, tedy budou uloZeny véetné& véech odkazovanych podkladovych (referenénich) soubord.

8 Pozadovana struktura dokumentace

Pro pozadované ¢lenéni dokumentace studie proveditelnosti plati Priloha A téchto
zvlastnich podminek pro zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totozna, neni-li v téchto zvlastnich
technickych podminkach pro jednotlivé ¢&asti dokumentace blize ¢&i jinak
specifikovano.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:

« soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichz
zobrazeni je totoZné s tiSté&nou verzi dokumentace;

e soubory v oteviené (editovatelné) formé& (ve formatu soubori DOC, XLS, DWG, DGN,
SHP), z nichz je mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totoZzny s odevzdanou
tisténou verzi.

Samostatné budou Objednateli pouze digitalné odevzdany:

s soubory prostorovych dat:

o soubory prostorovych dat budou predany ve formatu ,shapefile (SHP)" a budou
opatifeny metadaty. Zarovei museji byt v souladu se smérnici & 2007/2/EC
INSPIRE o vybudovani evropské infrastruktury prostorovych informaci
a prislusnymi  narizenimi a technickymi pokyny (Technical Guidelines)
v platném znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE, predevsim pak s:

= Nafizenim Komise (ES) €. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym
se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici
se metadat;

= Nafizenim Komise (EU) €. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010,
kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES,
pokud jde interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych
dat;

= Nafizenim Komise (EU) & 102/2011 ze dne 4. lnora 2011, kterym
se méni narizeni (EU) & 1089/2010, kterym se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu
sad prostorovych dat a sluZzeb prostorovych dat;

o metadata budou rovnéZz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory
prostorovych dat, sérii souborl prostorovych dat a sluzeb zaloZenych
na prostorovych datech.

Pro ¢ast Prepravni prognéza (dopravni model) odevzdat matice prepravnich vztahl ve formatu
xls.
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9 Podklady poskytnuté objednatelem

Mapové podklady pro obvod drahy budou po podpisu SoD poskytnuty bez Gplaty;

Napojeni letiété Praha na systém segregované priméstské a méstské dopravy v ZUP
(09/2009);

Studie proveditelnosti prijezdu 1. TZK Zelezni¢nim uzlem Praha (01/2013);

Aktualizace studie proveditelnosti zausténi III. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha
(06/2015);

Studie proveditelnosti zatist&ni IV. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha (03/2013);

Aktualizace Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna,
doplnéni 2016 (08/2019);

Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha (04/2018);

Casti dokumentaci (napf. koordinaéni situace, dopravné-technologickd ¢ast atd.)
z aktudlné probihajici pripravy vyssich projektovych stupnil;

Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov - Plzeri, dopInéni 2016 (10/2016);

Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov - Plzen, doplnéni 2017 (Nova trasa
Praha - Beroun/Hofovice) (07/2019);

Aktualizace studie proveditelnosti IV. TZK, doplnéni 2016 (11/2017);
Studie proveditelnosti Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha-Vysocany (02/2014);
Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec (09/2019);

Studie proveditelnosti nového ZelezniCniho spojeni Praha - Drazdany (t. C.
ve zpracovani);

Uzemné technick& studie - propojeni VRT a Letisté Vaclava Havla Praha
(pfedpokladané dokonceni do 10/2019);

Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno - Bieclav (t. ¢. ve zpracovani);

Studie proveditelnosti VRT Praha - Liberec/Hradec Kralové - st. hr. PL (Wroclaw) (t. €.
v pripravé zadavaci dokumentace).

Objednatel tyto podklady v souladu se svaji dlouhodobou praxi poskytne vybranému dodavateli
pied zahajenim plnéni veiejné zakazky. Dale je nutno vychazet z nasledujicich podkladovych,
koncepénich a metodickych materidld:

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb,
vtetné priloh (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/);

Priivodce analyzou naklad( a pfinostl investiénich projektd - Ekonomicky nastroj pro
hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v eském jazyce;

Provadéci pokyny k ,Sborniku pro ocenovani ZelezniCnich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamer projektu®, schvalenych MD 08/2018 vietné piiloh (dostupné
na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/),

Odborny podklad k zohlednéni dopadli zmény klimatu pfi pripravé projektd dopravni
infrastruktury; 2017, CHMU + MFF UK,

Zpracovali: SZDC 026, Ing. David Fuksa a Ing. Martin Vanék Ph.D.

Praha, 19. prosince 2019

Piilohy zvlastnich technickych podminek:

Piiloha A: Clenéni dokumentace studie proveditelnosti;
Pfiloha B: Predpokladany harmonogram SP ZUP.


http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/
http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

Priloha A: Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

Piiloha zvlastnich technickych podminek pro zpracovéni ,Studie proveditelnosti ZUP véetn& RS’

Clenéni Nazev &asti MéFitko Popis napiné
A 1 Analyticka cast
A i Uvodni informace o projektu

- el projektu

- rozsah feseni

Dotéend Zelezniéni a okolni dopravni sit, jejich zafazeni,
charakteristika apod.

- zékladni informace

Informace o fefeném tzemi, koncepéni a strategické dokumenty,
analyza historie projektu, popis a analyza problému infrastruktury z
pohledu souéasného a vychoziho stavu atd.

- cile studie proveditelnosti

- cile projektu

- wychozi podklady

Uvedeni vyznamnych podkladii na drowni celé SP (strategické
dokumenty, predchozi studie, metodiky apod.)

A. 1 2 Profesni analyza vychoziho stavu Analyza vychoziho stavu projektu. (Vytah z ndvrhoveé ¢asti.)

1 2 1 |Technické reseni Bude uveden vytah casti A.2.1

1 2 2 |Dopravnia provozni technologie Bude uveden vytah ¢asti A.2.2

T 2 2 Analyza trhu a progndza prepravni poptavky Bude uveden vytah asti A.2.3

L 2 4 Posouzeni viivu na Zivotni prostiedi, viivu klimatickych zmén a Bude uveden vytah casti A.2.4

uzemni pruchodnost
A, 1 3 Navrh a oduvodnéni volby variant
- navrh mo#nosti fedeni projektu SWOT analyza moinosti Fedeni projektu.
- navrh variant V pfipadé nastinéni variant jiz v ZTP bude jejich rozsah feseni
verifikovdn, pfipadné modifikovan,
A. 2 [Navrhova éast
A 21 Technické fedeni Popis technického fedeni viech uvaZovanych variant, vé. varianty Bez
projektu. Podrabnéji popsané varianty vstupujici do CBA
ekonomického hodnoceni. U ostatnich variant bude zduvodnéno
opusténi jejich sledovani.

2 54 Uvod

2 1 2 Popis wychoziho stavu

213 Zasady technického feseni Bude zahrnovat élenéni na investice a opravy a diléi popis zasad
feseni.

231 4 Navrh technického feseni Bude zahrnovat élenéni na investice a opravy. Bude zpracovano v
rozhoduijicich profesich. Bude zpracovan pro variantu Bez projektu a
varianty projektove,

Z A4 K Organizace vystavby a ndsledné udriby Bude obsahovat navrh organizace vystavby/etapizace pro jednotlivé
varianty, harmonogram pfipravy a realizace stavby pro jednotlivé
varianty. Bude obsahovat ndvrh arganizace ddriby navrhované nové
infrastrutkury.

2 1 6 |Vypotet ndkladu Pra varianty technického fedeni + naklady na opravy infrastruktury.

Prilohova &ast
- typové pficné Fezy, typové konstrukce, kolizni mista, podrobné
tabulky...

A 2 2 Dopravni a provozni technologie

2 A Uvod

zx 2 Popis dopravni cesty

Bude uveden popis soucasného, vychoziho a
vyhledového/pozadovaného stavu infrastruktury vyznamného pro
zpracovani dopravni a provozni technologie.

2 2 3 Rozsah dopravy

Bude uveden popis soucasného, vychoziho a
vyhledového/poiadovaného rozsahu dopravy.

22 4 Jizdni/cestovni doby

Bude uveden vypocet pro jednotlivé varianty; Zde bude uveden
predpokladany vozovy park, odkaz na grafy dynamického pribéhu
rychlosti uvedené v Grafické ¢asti v pfiloze Trafova schémata.

225 Propustnost

Vypocet propustnosti stanic a trati. Vypodet naslednych mezidobi,
propustnosti dopravni cesty pro jednotlivé varianty. Véetné
propustnosti pri wlukovych stavech a doporuceni pro navrh
infrastruktury,

2 2 6 Maodelove GVD

Popisna East vé. vhodnych wyiezu a odkaz do prilohové ¢asti.

22 7 Personalni potfeba dopravnich zaméstnanci

Pilohova ¢ast

- dopravné-technologicka schémata stanic a dseka

- linkova vedeni

pro jednotlivé varianty
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- modelove GVD min. 2 hod Spitka
- plény obsazeni stani¢nich kaleji v uzlowych dopravnach

A, 2 3 Analyza trhu a prognoza prepravni poptavky
23 1 Uvod
2 3 2 Ovlivnénd oblast Vymezeni dzemi, kde lze pfedpokladat zmé&nu prepravnich vztahi

pusobenim projektu. Pfedpokladany rozvoj okolni infrastruktury.

2 3 3 |Sodoekonomické a demografické charakteristiky
Charakteristiky dotéenych dzemnich celkid
2 35 Prognoza osobni dopravy V Elenéni na Zeleznicni (dalkovou a regionalni), autobusovou a I1AD.

=
5]
=

2 3 6 |Progndza nakladni dopravy

Prilohova cast
- kartogramy intenzit doprawvy Zatizeni jednotlivych linek, kumulované zatéze v tratovych dsecich.

- matice prepravnich vztahu (pouze digitaIni odevzdani; format XLS)

- posuzovana dopravni sit s pfifazenymi modelovanymi vyhledovymi
zétéZemi (pouze digitdIni odevzdini; ve formétu SHP)

A, 2 4 Zivotni prostiedi a Gzemni prichodnost Pra kaZdou diléi kapitolu bude zpracovdna ¢ast analytickd a
vyhodnoceni.

2 4 1 Vliv projektu na Zivotni prostfedi

2. & F Posouzeni odolnosti projektu vici klimatickym zméndm
2! &3 Posouzeni tzemni pruchodnosti projektu Bude zahrnovat souhrn platnych UPD a UPP. Bude zpracovina
analyza stfetd pro jednotlivé varianty. Jednotlivé varianty budou
posouzeny a bude uvedeno jejich vyhodnoceni.

Prilohova cast

A 3 Vyhadnoceni navrhii Fedeni projektu
Ekonomické hodnoceni Zpracované podle metodiky uvedené v ZTP
- CBA

- analyza citlivosti
- analyza rizik

>
a
-

Prilohovd East
- podrobné tabulky

A, 32 Vyhodnoceni projektu
8 2 1 Technické fedeni Bude uveden vytah &asti A.2.1
3 2 2 Doprawni a provozni technologie Bude uveden vytah dasti A.2.2
3 2 3 Analyza trhu a progndza prepravni poptavky Bude uveden vytah édsti A.2.3
3 2 4 Posouzeni viivu na Zivotni prostfedi, viivu klimatickych zmén a Bude uveden vytah &asti A.2.4
uzemni pruchodnost
3 2 5 Ekonomické hodnoceni Bude uveden vytah asti A.3.1
3. 2 6 Hodnoceni variant DETR analyza
337 Analyza rizik Dle platného provddéciho nafizeni Komise (EU) £. 402/2013
A 4 Souhrnné vyhodnoceni studie
- souhrn vyznamnych vystupu studie Prezentace rozhodnych bodu z predchozich Easti studie
v grafice prezentovatelné politické reprezentaci a Sirsi vefejnosti.
- doporuéeni daldiho postupu
A 5 Doklady

- zaznamy 2z porad a projednavani

- pripominky a vyporadani pripominek k dokumentaci
- vyjadfeni a stanoviska externich subjektd

- dalii souvisejici doklady

B. 1 Prehledna situace variant podle feieného Uzemi Bude zpracovan soutisk viech variant barevné odligenych,
na podkladé Zikladni mapy CR.

B. 2 Situace variant (celé trasy/uzlu) 1:10 000 Na podkladé Zakladni mapy CR. S vyznacenim potfebného koridoru
pro tzemni ochranu, pfipadné diléich ploch {tam kde budou
oduvodnitelné dopady do mimodraznich pozemku, respektive
pozemki mimo vlastnictvi SZDC).

B. 3 |Podélné profily variant 1:10 000/1:1 000
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|situace dopraven 1:1 000

Na podkladé KN, JZM / zaméfeni, ortofotomapy. V pfipadé
potiebného zdbaru mimodrainich pozemka bude vyznacena plocha
potfebného ziboru — pro potfeby UP

Oborové vykresy dle UP
|2akres tras do ZUR dle ZUR Na podkladé ZUR
Zikres tras do Gzemnich plind dle UP Na podkladé UP
Viiv na Zivotni prostfedi 1:100 000 V rozsahu hodnoceni viivu na ZP, v pfipadé potfeby detaily vioZit
ko pfilohy do &asti A,
Schémata
Tratové schéma Dle variant (niZe uvedené muZe byt slouéeno v pasport)

- dopravné-technologické schéma

Celkova situace, jednotlivé dopravny.

- popis trafovych poméru

- grafy dynamického pribéhu rychlosti

pro referencni vozidla dle zpracované dopravni technologie. V, V130,
V150, Vk.

Dopravné-technologicka schémata Zeleznicnich stanic

Obsaiena staniceni prvku infrastruktury rozhodnych pfi vypoctu
jizdnich dob (naveéstidla, vyhybky, zacitek a konec
ndstupidté/nastupistni hrany), €isla staniénich kaleji a nastupist,
uziteéné délky stanitnich koleji, rozsah elektrizace apod.

Vizualizace
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