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SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

Predmét zadani

Ffedmétem zadani je vypracovan/ Zéméru projektu [dale téf ,ZP"} @ Pfipravné dokumentace (dile
t&E . PDY) [ddle spolaéné jen Dokumentace) na stavbu ,Modernizace Ist. Nymburk hl. n.* [déle jen Stavba)
wiouladu se zaddvad dokumentaci. Medernizace této Zslezniéni stanice je jednim ze soubaru staveb

Joptimalizace trati Kolin — Viataty — D&Ein®, pro ktery byla v prosing 2015 na CK MD schvdlena studie
proveditelnost (ddle jen podkiadovad 577) s doporufenim varianty Stfed 1.

2P bude zpracowvan dle Smérnice Ministerstva dopravy OF £ V-2/2012 ,Smérnice upravujicd postupy
Ministerstva dopravy, Investorskiych organizaci a Stitnihe fondu dopravni infrastruktury v pribéhu
phipravy investitnich a neinvestitnich akd doprawni infrastruktury, financavarych bez GCasti stétnibho
rozpoctu”, v platném znéni, véetné pfiloh, Dekumentace bude absahovat viechny touta smérnici dané
piilohy, kterd budou rpracovdny v odpovidajicim rozsabu a presnosti.

FD rozpracuje 3 vymezl pofadavky ma stavbu do podrobnosti, které specifikuji pfedmét vefejné zakazky
v nezbytném rozahy pro moZnost zadani daliiho stupné dokumentacs. Zhotovital PD musi sledovat
zpracovdni nejvhodnéjihe technického a ekonomickéhe Fefeni pfi respektovdni schwvdlené warianty
podkladové 5P, Do PD bude zapracovan zaveér z procesu poscuzeni vlivl stavebniho zdméru na Zvotni
prostfed:,

PD bude té% sloufit jake dokumentace pro dremni fizen, souddsti zakazky je zajidténl dplné dokladove cast
pro dzemni fizeni, dprava paré dokumentace slouficich pro dzemni fizeni do podoby cdpovidajicd whl. &
499/2006 5h., v platném znénl, Pokud bude pro realizacl stavby nutnd zmiéna nékterého dzemniho plany,
& soutasti zakazky rovnéi podklad pro pofizovatele zmény Gzemniho planu pro tuts zménw.

Fredmétermn zakdzky je dale projedndni dokumentace 5 dotéenymi organy 2 dotéenymi osobami v rozsshu
nutném pro wwdani potfebrpeh stanavisek pro dzemni fizeni vEetné poddni Zidosti o dzemni rozhednutd,
Soudast! pfedmétu dila je spoluprdce pfi vyddnl pfislusnych rozhodnuti a2 do nabyti jejich pravni moci. PO
bude swm obsahem slouit jako jeden z podkladd pro zadani dalsiho stupné dokumentace (projekt], proto
missi byt spracovana v ndlefitych podrebnostech.

Fhotovitel zajisti jedndni o zdvéretném projednéni pripominek a Objednatelem pfijaté pripominky
zapracuje do dokumentace. Ber souhlasu Objednatele neni coravnén ménit cbsah a rozsah dokumentaca.
Pfi projednani zpracovévens dokumentace stavby bude postupovat v soucinnasti s Objednatelern a dbat

jeho pokynd.,
Souddstl pfedmétu zakdzky |e rovnél zpracovani ozndmeni die §6 odst. 4) z3kona © 100/2001 54, o
pasuzevani viivl na Iivetni prostiedi, Podrabng)i dale v kapitole 4, 10,
Hlavmi cile stavby
Cilermn prajektu je provedeni modernizace ¥eleznifni stenice se zlepZenim jefich kvalitativnich parametrd,
srdfujicl ks
- zajiiténi bezpeénegho a spolehlivého provozu,
= adstrannim technicky nevyhevujicho stavu Z0C,
e odstranénim rufeni protismérnych jizd z divodu droviiowich pfistupl na nastupistd 78T
Mymburk hl, n.; a to celkovou peronizaci stanice,
- zajisténi potfebnych parametrd pro provor nakladni dopravy, tejména dostatedng delky staniénich
kolejl,
= umoinéni provozu nakladnich wviakd délky 740 m (dosaienim délky staninich koleji pro
nikladni viaky nejméné TED m).
- splnéni parametrd danych legislativou,
= gmpinénl nasledného nasazen ETCS,

= splnéni podminek TSI vsubsystémech infrastruktura (TSI INF 2015, TSI PRM 2015), fizeni a
zabezpeteni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015), bezbariérovy pfistup na nistupifté {T51 PRM
2015},
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1.3.

1.3.1

1.4.

1.4.1,

1.4.2.

143,

144

2.1

234,

* parametrd die Nafizeni Evropskéha parlamentu a Rady (EU) £ 1315/2013 pro hiawnl sif (Core
HNetwork) nakladni dopravy TEN-T.
- Zrychleni osobni dopravy svienim tratové rechiosti, aptimalizace 25T umondnim pfipajowieh skupin
osobni dopravy
- snifenl provoznich ndkladd infrastrulttury avedenim dispederskéha fizeni trati a take snifeni chjemu
prostredkd nutnych na zajidténi provozuschopnosti drahy diky vylougeni nutnosti velkych oprav po
dobu hodnoceni projektu.

- Enifenl hlukové zitéie pod droved platryeh hiygienickich limitd.

fisto staviby

5T Nymburk hi, n. vé. edbodky Babin

- Kraj: Stredocesky

- kKatastralni dzemi: Mymburk, Velke Tooi

2 TUOL: 1191E1,119110, 093102, 151402, 1191EG, 1191El, 11%1EP,
1191EH, 1151ER, 1181EC, 1191ED, 1191EA, 119118

- Zatatek a konec stavby: od km 31B,242 do cca km 323,510 popr. 325,000 (viz dale);
presné hodnoty stanifeni budou upfesnény podle razpracovani
dokumentace

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Felend Feleznifni stanice Nymburk hl. n, jo soucdsti felemnitni traté & 231 Kolin - Lysd nad Labern,
oznacend podie TTF 5024, Délka modemizace tohoto (seku je cca 5 km. Zafdtek stavebni rekonstrukce
Useku ledf v km 318,845, Konec stavebni rekanstrukee je v km 323,510, nebao pfipadng cca 325,000, Kanec
Useku wyplyne z provéreni dle £, 4.2.2

Swimn uspofddanim se jednd o uzlovou stanici. Je piipojnow stanic pro dvé tratd, V zdsadE Ize kolejisté délit
ri osobni nddrazi 2 sefadovad nadraii, Sefadovac nadraii je zcela mimo predmat této Staviy. Ve stanici
& nachdr % dopravnich koleji délky S00-780m. Pro pfipojnd tratd jsou zfizena dvé ostrovnl nastupiste na
odvracaneé strané kolejistd od VB, pristupng podchodem. Pro hlavni trat Kolin = Dedin je ale stanice
vybavena pouze nizkymi ndstupisti s vyikou 200mm nad TK s pfistupem v drovni koleje, a to | pfes hlawni
kolej. Rychlost v hlavnich kolejich je 120km/h 5 omezenim na 60-70km/h v oblouku zz stanic. Do
predjizdnych kolejich je rychlost 40-50km/h, ¥ obvodu stanice se nachdz jeité nevefejnd rast. Mymburk
depo. Trida zetizenl 04-120 a prichodnost GO s wiimkou keleji € &, 12, 14,

Redeny Usek je zafazen do sité AGC a AGTC jako koridor E-61. Podle zék. 266/1594 Sb., § 3a je traf jako
soucdst drihy celostitni zafazena do evropského Relemitniho systému, Tratowy dsek je zafazen do sité
TEM-T a podle Marizenl EP & Rady [EU} & 1315/2013 maledi do hiavni sité [Core Network) ndkladni dopravy
& do globdini sité asobni dopravy. Dle sdéleni MD &R & 1112004 je souddsti beleznitnich drah, zafazenych
do Transevropske Zelezniéni sité nékladni doprawvy (TERFN]. W mezinarodnim méfitku je trat soufast
nakladniho koridoru RFCT, respektive karidoru TEN-T ORIENT/EAST-MED v redaci
Bremerhaven/Hamburg/Rostock — Dresden — Kolin — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — fArad = Safiz =
Theszaloniki/Athina/Burgas/turecka hranice. Podle Prohldieni o drize 2017 je dsek oznafen 44000 z
zafazen dle TS| INF 2015 do kategorie P3 a Fl. Mavrhovand feSeni musi byt vsouladu se Smérnic
generdinihe feditele & 16/2005 Zdsady modemizace @ optimalizace wybrané Zeleznidni sité Ceské
republiky. Trat je zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/24 do 1. tfidy trati z hlediska masti.

Provozavatelem drihy je SZ0DC, . 0., mistnim spravoem Oblastni feditelstw Praha.

PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Zavazné podklady pro zpracovani

studie proveditelnastl ,Studie proveditelnostl optimalizace trati Kolin - Vietaty - D&lin® (zpracovand
sdrufenim SUDOP BRAHA a.s.” [08/2015)), projednani a schvdlena Ministerstvem dopravy na zasedani
Centrdlnf kemise dne 8. 12, 2015 s doporudenim varianty Stfed 1 (£4st, nezbytné pro zpracovéni dila). 5P
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2.1.4,

T8

2.2,
221,

Zal 1

F.21.2:

313,

4.1.
4.1.1.

4.1.2,

bude knahlédnuti pro uchazeés wibérovéha fizeni. Zhotoviteli budou ndsledné pfeddny relavantni cdsti
s,

Pasuzovaci protokol £ J.; 18 354/2015-520C-552-UT1-Frk ze dne 27. 10, 2015
Schvalovaci protokel £, j.: 54485/2015-5820C-026 ze dne 23. 12. 2015

Stangviska a wyjadreni dotfemvch slofek, skterymi probihalo jedndmi pfi rpracovdni SP - viz slofka
Dokladova Cast a Zavereiné projednani studie proveditelnost], sestavené SZDC k 27, 10. 2015

Zpracovani energetickych wpoltl pro traf Kolin = Vaetaty — Défin (Tato dokumentace bude posiytnuta
zhotovitell PO af po podepsdni 50D, zpracovatel Sudop Praha)

Ostatni podklady pro zpracovéni
Mejsou k dispozici,

KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI
Stavba bude koordinovdna s navazujicimi stavbami, zejména:

- Maodernizace trafového Gseku Kolin (mime) - odb. Babin {mima), v&. Libické spojky., pro ni bude
zadédna PD a 2P soubding s pfedmétnou stavbou.

- Maodernizace tratovéhe dseku Mymburk (mima) - Lysa nad Labem (mimo), pra nif bude zadéna PO a2
ZF soubéing s piedmétnou stavbaou,

= Technologickd nadstavba trati Kolin — Mymburk — Milndk — Dédin wchod
- ETCE Kolin — Nymburk — Mélnlk — Dédin syehod

- Dwyienl trakéniho wikenu TMS, TNE Nymburk a Sp5 Pofidany, stavba je v reslizacl, vsoufasng dobé
prad dokancenim

Ddle bude zzjisténa koordinace s dalfimi stavbami 52DC, 5. o, CD, a. 5., cizich investord na pozemcich
SZDC, 5. 0.3 €D, a. 5. a v ochranném pasmu drihy a stavbami na stavbou datéeném dzemi.

Bude rajifténa koordinace a spoluprice se spravc energetickych zafizeni pfi uplatnéni energetického
zakona £ 458/2000 5b., v platném znéni, na zajifcdni projektu a2 realizace pfislulmjch zafizeni a pfeloiek
dotéenym spravcem. Ddle bude zajisténa koordinace & spoluprace se sprava elektronickych komunikacg
podie zakona €. 127/2005 5b., o elektronickych kemunikacich, v platnam znéni.

POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI
Vieobhecné poZadaviy na novy stav

Ve varianté STRED 1 se v feleznitni stanici navrhuje realizace novich p&ti nastupistnich hran u kol. £ 1, 3,
5, 201 a 202 s viSkou 550 mm nad TK za stivajiei 3 droviiovd ndstupiité, Nové ostrovni ndstupiité bude
plistupné ze stdvajiciho podchodu. Stavajici zavazadiowy podcehod bude zruien, pfipadné rekonstruovan
{viz 4.8}. Soutasti stavby je realizace kol. €. 304 a 306 pro nakiadni dopravu. V kolejidti tak venikne dostatek
koleji pro wiaky délky 740m. Na kosterniatském zhlavi dojde ke zvyieni rychlosti z 60 na 80km/h. Zména
konfigurace kolejigté si widdd kompletni pfestavbu TV, Navrhuje se realizace 2cela noveho 552 systému ES.
SluZebni [nevefejnd) zastdvka v obvodu stanice zast. Nymburk-depo bude navriena ke zrudeni. Meni k ni
zafistén pFistup z vefeimych prostor. Dile se také navrhuje kompletni rekonstrukce viech komponentd ZDC
vietné vyhybek adb. Babin se zviSenim tratové rychiosti na 140 km/h, ¥ prostoru U odb, Babin se nachaz
Thd Nymburk. Rekonstrukce ménimy je provedena v rdma samestatné akee 3 nenl soufdsti této Stavby.

Refeni kolejifed bude upfesnbno pfi podrobngEim zpracovdni vé dopadd zrozpracovdni dopravni
technalogie, ndvaznosti zab. zaf. (zeiména na ndkladni Sast stanicel, podminek dotfenych sloZek SZ0C
(mapf. 013 k pouditi kolejovych konstrukei) a daldich dopadd, pfiemi nesmi byt ohrofena ekenomicka
efektivita celé trati Kalin — Nymburk — D&gin-Prostiedni Zleb.

Bfi schvalovani podikiadové SP stanovila CX MD podminky v trafovém Gseku Lysd nog Lobem — Nymburk
bl A = Libice nod Cidlinou (Liblckd spofke”) doporuiuje prowéfit nevrhovou rychiost 160 Em/h” Pro
napinéni této podminky v rozsahu pfedmétné stavby bude soutdsti dokumentace ndvrh prelodky Z5T
Mymburk — km ca 325,000 pro uvedenou rychlost, vietné seuvisejicich dprav dotEeného zhlavi pro stejnou
rychlost. Pro Felen! z podkladové 5P a pro tento ndvrh bude v prvnim diléim terminu zpracovan koncept

5220
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techrického Fedeni vrozsahu, umoZiujicim stanoven! dopadu obou Fedeni ma wysledky ekonomicks
efektivity podkladové 5P, tedy rejména:

= investitni naklady,

= gmény vstupd do CEA (zmény udriovacich nakladd, zmény cestovnich dob apod.),
= situace 1:1000, vi. wvolarych investic (napr. silnicni nadjezd),

- situaéni schéma zab. zaf.

Po projednani téchto podkladil se slotkami S20C, s MD a pfipadné s daldimi hodnotiteli stanovi zadavatel,
kieré feleni bude déle dopracovivana,

4.2.  Dopravni technologie
4.2.1. Provozni a dopravni technologie bude rpracovana dle Smérnice G & 11/2006.

422 2Ze schvdlenych studil proveditelnosti optimalizace tratl Kolin — Vietety — DEGn (varianta Stred 1) a trati
Velky Ozek — Hradec Kralowé — Chocedi [varianta A4+84) bude pfevzat rozsah dopravy a wyhledowy GVD 3
tente bude odsouhlasen SZDC 026. Budou dopofteny jizdni doby a provosni intervaly a ovifena
realizovatelnast vyhledového GVD (pfipadné navriena opatfeni k jeho realizovetelnesti nebo jehe dprava).
Budou uvedeny parametry typovych viakid.

423  Bude uvedeno schéma celého fedeného Gseku swyznatenim kilometrickych poloh hlavnich navéstidel.
Bude uveden pfehled frekvence cestujicich a pfehled naloZenyjch a wylofenych vozd za posiedn tfi raky.

4.2.4. Provyhledovou organizaci dopravy bude pro 25T Nymburk hl.n. obvod osobniho nddradi zpracovin ndvrh
obsazeni staniénich keleji behem 2h Spicky a whodnocena propustnost zhlawl (wpoftem die pledpisu
5200 D24 a soufasné analyzou ndvrhovéhe GVD 3 plinu obsazeni staniZnich koleji).

425 Konfigurace kolejistd 75T Nymburk hi.n. bude sledovina dle schvilené varianty 5P s tim, te bude sledovina
maximalizace pottu wakowych cest s navésténim dostateéné zabrzdné vzdalenosti (zejména u viakowjich
cest s moinosti jizdy do odbodky wE rychiosti jak 50 kmy'h). Plednostnd nedostateéna zabrzdng
vzdalenost bude sledovana vpripadé navrhu na zfizeni cestowdho navéstidla oddélujiciho obwod
sefadovaciho nddrai na kostomlatskérm zhisw pro vierdové viakowd cesty k tomuto ndvéstidlu, Fostaven|
vizkové cesty k takovému navéstidlu by bylo pedminéno predem postavenou viskovou nebo posunovou
cestou dile do obvodu sefadovaciho nadraki.

4.3.  Organizace vystavby

4.3,1., Bude zpracovin ndvrh postupu wistavby [stavebn! postupy @ jefich harmonogram, vE wvyznaceni doby
trvdni rozhodujicich 50 a PS).

432, Pfi plénovani organizace wstavby je tfeba minimalizovat omezeni provozu sefadovacihe nadradi a podet a
délku wiluk tratowvich koleji {smér Podébrady, Kostomiaty nad Labem, Nymburk mésta a Veleliby). Po celou
dabu wistavby je tfeba rachovat dostateény pofet ndstupnich hran, aby nemusely byt odfikany pravidelng
vizky osobni dopravy. Rowvnéi je vhodné po celou dobu stavby zachovat mimadroviiowy piistup cestuficich
na stavajici ostrovni nastupisté. Délku omezeni wiech dotfenych viedek je tfeba s pfisiuinymi vieckaf
projednat.

4.3.3. Pro jednotlivé stavebni postupy budow zpracovdna schémata s vyrnalenim vylou€enych &3stl keleli, popf.
TV a ZZ. KaZdé schéma bude zachycovat vwluky vidy v celém feSeném dseku v daném stavebnim postupy —
Easovém obdobi,

4.3.4. W technicks zpravé bude uvedeno pro kazdé fasové obdabi & rozdilnym rozsahemn wylouZengch koleli / TV /
il
- délka trvdni viuky v kalenddinich dnech {popf. v hodindch u dennich neba noénich wiluk zastavujic
provoz)
= wymezeni vylufovanych koleji (ndmeznikem & hrotem witybky / ndvestidlem / kilometricky)
- wymezeni vwiufovanéha trakéniho vedeni

= finnost zaberpedovacine tafizeni (je vhodné se zam&fit zejména na obdobi prepindni ZZ & zajifteni jizd
viakl a zjiffovani volnosti vtéchto abdobkich; pfi viech iménach stavu je nutno piesni specifikovat
razsah funkcnosti 22Z).

= strufny rozsah praci

Bzl
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&.4.

4.4.1,
4.4.2,

4.4.3.

4.4.4,

4,45,

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.4.9,

4.4,140.

4.4.11.
4.4.12.

44,13,

- poéet viakl, kterd je treba odklonim, i odreknout
- pfistup mechanizace na stavenisté

fabezpefovad zafizeni

Popis stavajiciho stavu:

Z5T Nymburk je vybavena kombinad dvou typd staniénfhe zabezpefovaciho zafizeni. Cast stanice je
wybavena elektromechanickym zabezpefovadim zafizenim, které se dle TNZ 34 2520 fadi do 2. kstegorie, 2

Edst stanice je wybavena reléovim zabezpefovacim zafizenim, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3.
kategaorie, Zafizenl bylo uvedeno do provozu v roce 1960, resp. v roce 1980,

Mezistanitni Usek Nymburk — Kostomlaty nad Labem je wwbaven tratowim raberpefovacim zafizenim,
které se die TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie, typu prozatimni cbousmeémy automaticky biok POAB.
Zarizeni bylo uvedenao do provozu v roce 1958,

Mezistaniéni dsek Podébrady — odb. Babin je whaven tratovim zabezpefovacimn zafizenim, které se dle
THZ 34 2620 fadi do 3. kategorie, typu automaticky blok typu AB3-83A. Fafizeni bylo uvedeno do provozu v
race 2004.

Mezistanitni dsek Mymburk hl.n. — Mymburk mésto je vwhaven trafovym zaberpefovacim zafizenim typu
autamatickeé hradlo bez navastnibe bodu,

Mezistaniéni Gsek MNymburk hln. — Velsliby je whaven trafowym zabezpefovadm zafizenim typu
automatické hradlo bez navéstniho bodu,

Odbodka Babin je whavena reléowm stanitnim rabezpedovacim zafizenim, kterd se dle THEZ 34 2620 fadi
do 3. kategorie, typu AZD 71, Zafizeni bylo uvedeno do provoru v roce 1571

PoZadaviky na novy stav:
Mutna splnit podminky &dsti 4 Zabezpefovaci zafizeni Smérnice generalnifho faditele € 16,2005,

Pro whiedové nasazen systémiu ERTMS/ETCS nutno respektovat a wulit wisledky realizace pilatniha a

komerEniho projektu zejména v rozsahu:

- zajisténi dostateéné kapacity spajowych cest v optickém kabelw,

- zajisténi dosafitelnosti viech potfebnych informaci znové budovanych zafizen! we stavEdlowich
ustredndach 5ZZ,

- ajifténi dostatedné wikonowé rezervy v napdjecich systémech.

Wizstni wstavba systému ETCS bude fefena samostatnouw stavbou ETCS Kolin = Mymburk = Miélnik — Déddn

wychiad”,

Délkowé ouldddni 2 COF Praha bude pro cely (sek trati Kolin - Vietaty = D&EIn fefeno samostatnou stavhay

Technologickd nadstavba trati Kolin — Nymburk — M&lnik — Dédin vwwchod™

W E5T Nymburk hl.n. bude nawrfeno nové 5ZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo
s fidizi &4sti a soufasné ziizeno pracoviété pohotovostniho vipraviihe (PPV) ve smyslu Fokynu GR 9/2013.

Mowé SIE Nymburk hl.n. bude navrieno varigntng pro zapajeni stavajicich TZZ Podébrady — adb. Babin a
Mymburk hl.n.— Kostamlaty nad Labern i pro novd TZ22 wwhudevand v ramei scuvisejicich staveb.

Na Odb. Babin bude navrieno nové SZZ 3. kategorie die TNE 34 2620 typu decentralizované elektronické
stavadlo s Fidicd &sti v 25T Mymburk hil.n.

Soutdsti ndvrhu nového 577 v I5T Nymburk hln. musi byt | vazba {vietné wwolanych nutnjch dprav) na
zafizeni spadovisté,
Z5T Nymburk bude ovlddiana mistné a pfipravena pro vwhiedove dalkove gviddani  COP Praha.

5 ohledem na nové 5ZZ je nutno fedit nové ukolejnéni vietn novéhe ndvrhu KSU a TP. PFi feSeni uzemnéni
nuine respektovat Stanovisko kuklddéni zemnictho pasku do kabelové rphy” £ 3975/2015-014
1 27.1.2015.

K umist&ni technologickych zaflzeni 522 wuzit pfednostné stavajici budovy a prosiory.

Souddsti PO must byt také fefeni problematiky napdjeni nového S22 vwietna jehe kolejovyeh obvodd,

Pro zjisfovdni velnosti koleji se sohledem na charakter modernizovanych trati a zejména pro zajisténi
plenosu kddu pro nérodni viakov) zabezpefoval budou pro TZZ a SZ2 v definitiviim Felenl stavby pouzity

Tzl
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4.4.14.

4.4.15.

4416,

4.4.17.

£.4.18.

4.4,19.

4.4.20.
4.4.21.

4422,

4.4.23,
4.4.24,

4.4.25.

4.5.1.

4.52.

4.5.3.

4.5.4.

4.5.5

4.5.6.

kolgjove obvody se Suntovou citlivosti nejméné 0,1 ohmu @ limitem odolnestl wiél ohrofujicdim prouddm
14 @ vyEEm (dle nabidky konstrukce kolgjového obvodu). V nové budovaném zafizeni nesmi byt kolejove
obvody, které nevyhovuji normé CSN 34 2613 ed. 3.

Pro spravnou ginnost kolejovych obvadd nutno zajistit predepsané hodnoty svodove admitance.

W Easti kolejisté, kterd nevyiaduje poufit dodateéné kddované kolejové obvody, mohou byt poudity
potitace ndprav, bude-li to provozné a ekonomicky whodngji, nebo nutné vzhledem k Eetnosti pajifdéni a
z toho wyplyvaiicl pravdépodobnost ztraty Suntu,

Pfi pouZiti poditach ndprav je nutno respektovat amezeni wstavby snimade RSR 122 die &, 57239/2012-
OAE 2 19.12.2012. Potltale naprav mus! vwhovovat TSI CCS, £SN EN 50238, (SN CLS/TS 50238-3.

V mezistaniénim dseku Nymburk hl.n.— Odb. Babin bude navrieno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
typu elekironicky automaticky blok.

W mezistanicnich dsecich Wymburk hl.n, — Nymburk mésto a Nymburk hl.n. - Veleliby budou ponechédna
{pfipadné upravena) stivajicl TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo a navézdna do nového SZZ vZsT
Mymburk bl

W iesenych tratowych Usecich se pFedpokladd wistavba nowich piejezdowich zaberpefovacich zafizeni.
Movd PZS budou 3. kategorie die €SN 34 2650 pd.2. Nutno uvaZovat se souvisejicimi stavebnimi dpravami
prejezdu, Pro viechny uvedené pfejezdy bude nutné v rémel PD zajistit od DU Rezhodnuti o zméné
zabezpedeni.

Souddsti PO musi byt také fefenl problematiky mapdjeni TZZ.

Viechna nowé wybudovand zabezpefovac) zafizen! musi byt vybavena diagnostikouw dle TS 2/2007
& pfenosem diagnostickych informac do mist soustfedénd ddriby.

Mutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouiivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpedovad zafizeni &),
54565,/2014-012 s (&nnosti od 1.5.2014 — t). zejména s ohledem na pfenaos cisla viaka, atd.

Reseny dsek bude vwhaven autematickym stavBnim viakowych cest.

Pro zabezpeteni stavebnich kolejowjch postupd wyfesit optimalné technicky, provozné a. investifné
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Kabelizace bude navriena podie zasad pro traté se stiidavou trakinl soustavou 25 kY 50 Hz.

Sdélowvaci zarizeni

Popis stavajiciho stawvu:

Ve vBtling pfipadd mistni kabelizace z 60. let minulého stoleti. Zeleznitni stanice je pokryta digitdlnim
radiowgm systdmem GEM-R 5 ovldddnim 2 IP zapojovale. Ma ndstupiitich je osazeno informacni zafizeni,
které neodpovidé souiasnym ndroklm kladenym na informacai systémy SZDC.

PoZadavky na nowvy stav:

Sddlovaci zafizeni bude navrfeno v souladu s &8st 5 Sdélovaci zafizeni smémice generalniho feditele
£.16/2015.

Vyvedeni stdvajicich délkowich optidejch kabeld bude upraveno v souladu s pokynem SZDC s.0. ,Zdkladni
technické specifikace optickych kabeld a jejich pfisluSenstvl v telekomunikaéni siti $20C" 2. 22542/2015-
£f0C-014 ze dne 29.5.2015,

Mavriana bude mistni kabelizace kvijezdowim ndvéstididm, ostatnim prvkdm umisténgm o kelejidti 2
dalZim objektdm. Mistni kabely budou navrieny optické nebo v provedeni TCEPKPFLEZE.

piavrieno bude nové rozhlasove zafizeni v IP provedeni £ automaticikym hiddenim die jlzdy viaku. Nawieng
rozhlasové zafizeni musi umoinit kontrolu provedengho hidieni a poskytovat informace o poruchéch do
systemu dalkove diagnostiky podle TS 2/2008-25E.

VW Zelezniéni stanici bude nawrleno vizudini informaéni zafizeni. Vizudlni informalni zafizeni bude
v provedeni LCD sLED podsvicenim. Mawriené wizudini obrazové zafizeni musi paskytovat Informace
o paruchach da systému dalkove diagnostiky podle TS 2/2008-Z5E. Informadni sysiemy musl splfiovat TS|
FRM.
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4.5:.7.

4.5.8.

4.5.9.
4.510.

4.5.11:

4.5.12.

4.5.15.

4.5.14.

4,5.15.
4.5.16.

4,517,

4.5.18.

4.5.19.

4.5.20,
4.6.

4.6.1,

4.6.2,
4.6.2.1.

Fro sledovani hran nastupidté, podchodd a pfipadné witahd bude navrien kamerowvy systém. Pra kamerové
systémy musi bt spinény technické pofadavky dle £). 7058/2015-014 ze dne 13.2.2015. Navrieny
kamerovy systém musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové disgnostiky podle TS
2/2008-ZSE,

Pro pfipaleni jednotlivitch rozvadBEd EOV, trafostanic 22/0,4 kW (budou-li soucasti stavby) a osvétleni bude
navriena HOPE trubka @ 40/33 mm (barvy Servend) a opticky kabel.

Stdvajici zapojovade s konektivitou GSM-R budou piip. upraveny pro zaélenéni nowfch ckruhi.

Stdwvajicl pfenosovy systém SDH bude zachovén a pfipadné dopinén. Souddsti stavby bude pfevedeni
veskereho telekomunikadniho provozu na nove technologie.

Budou navrieny nové wnitini sdélovad rozvody a hodinowd mafizend, hlavni hodiny budou fizeny signélem
DLF.

Bude navriena ochrana a pfipadné plelotka stdvajicich infenyrskych siti.

Tachnologické objekty, pfipadné wpravni budova v ramel dané stavby, budou chrinény elektronickou
zabezpetovad signalizacl EZS. Mavrieny systém EZS musi poskytovat informace o poruchéch do systému
dilkové diagnostiky podle TS5 2/2008-Z5E,

Prostory s technologickym zafizenim staniéniho zabezpecovaciho zafizeni budou chranény autonomnim
samodinnym hasebnim systémem (ASHS), pepf. koufowymi Sdly zapojenymi do EZS (v zdvislosti na
poadaviu spravee). Doporucuje se stavebni oddélen( zdrojovych Casti stavediove ostiedny.

Stdwvajici mistni rédiova sif bude zachovana se zaclenénim oviddani do terminalu zapojovade.

Mavrien bude systém dilkové diagnestily technologickich systémd v souladu s TS 2/2008-F5E, Dalkova
diagnostika technologickyeh systéml felezniini dopravmi cesty podle TS 2/2008 — ZSE bude pripojena
pfima do stavajiciho integracniho serveru na COP Praha.

Mavriené zafizenl nesmi byt v rozporu se rdkonem £181/2014 Sh. — Zdkon o kybernetické bezpeénosti ve
znéni dalich souvisejicich pradpisd {provadach whiddky).

VEechna navriend zafizeni musi byt pfipravena pro whiedove ddlkové oviddani z COP Praha.

Budou-li ve stavhé pouZity wytahy, musi byt jejich Fidicl é2st plipojena do systému dalkové diagnostiky
technalogickych systémd Relezninl dopravni cesty podle TS 372008 — Z5E a jejich komunikadni East
phipojena do Zeleznilni slufebni telefonni sité.

Bude navrizna modernizace ATU Nymburk a jeji pfemisténi do nowych prostar v 25T Nymburk hi.n.

Silnoprouds technologie véetné DRT, trakéni a energetickd zafizeni
Popis stavajiciho stavu:

E'ektrické silnoproudé rozvody @ elektrozafizeni jsou ve welice riznoradém stavu, vnejnutnidjsich
piipadech byle Edstetné rekonstruovdna venkowni osvitlend feleznini stanice, ochiev whybek slektricky
ari plynawvy neni instalovén. Silnoprouds technologie transformacdnich stanic T3 22/0.4 kY pro napajeni
elektrozafizeni @ technologie 575 & kW, 50Hz pro napéjeni zabezpefovaciho zafizeni cdpovidaji mife
wynalofenych prostfedkd ne ddribu, t]. nezbyiné nutnych, souasny stav neodpovidd pofadavkdm na
soutasny standard zafizeni provozovanych v sitl SIDC. Trakéni wedeni stejnosmérné trakéni proudove
soustawy 3k, DC bylo uvedeno do provozu v roce 1958, Edsteiné dprawvy TV (wimnéna izeldtord, trakinich
bram) wv#st. Mymburk byly provedeny wroce 2010. Rekonstrukce trakini ménirny T Mymburk je
wsoudasné dobé prfed dokonfenim v ramel samostatné stavby Dviienl trakéniho wikonu TNS Mymburk,
Sps Poficany”.

PoZadavky na novy stawv:

V celkovém navrhu nutne spinit podminky Sasti 3 = Elektrickd trakce, elektroenergetika, silnoproud a
dispeferskd fidicl technika Smérnice generéiniha Feditele £ 16/2005.

Trakéni vedeni, ukolejnéni

Zakladni pofadavky na dimenzavani trakénihe vedeni a energetického napdjeni a to jak pro pouditi stdvajicl
trakéni proudové soustavy 3 KV, OC, tak pro mofnou wihledovou elektrizaci trati jednofdzevou trakéni
proudovou soustavou 25 kV, AC jsou obsaleny vsamostatné dokumentacl ,Zpracovani energetickych
wipodtd pro trat Kolin — Vietaty — DEMR", Tato dokumentace bude sloulit jako podklad pro zpracovani
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4.6.2.2.

4523

4524,

4.6,2.3,

4626

4.6.3.
4.6.3.1.

4.6.4,
4541,

4.64.2.

dekumentaci souboru staveb, pfipravovanyich dle studie ,Optimalizace trati Kolin — VZetaty — D&2In", tedy i
pro tuto predmétnou stavbu. Vysledky, ndvrhy a doporuceni téchto energetickych wipoftd budou pfi
navrhu trakéniho vedenl této stavby sledeviny,

Mavrh trakénfho vedeni musi byt v souladu 5 ustanovenimi norem CSN EN 34 1500 ed. 2, OS50 34 1530 ed.2,
ESM EN 50 119 ed.2, €SN EN 50 367 ed.2, £SN EN 50 122-1 ed.2. Pfi névrhu trakéniho vedeni musi bit
spinény pozadavky vyphivajici 2 TSI ENE,

Wavrh trakéniho vedenl pro tuto stavbu bude proveden v rozsahu fedeni konfigurace Zeleznicniho svriku a
spodku. Ndwrh bude sledovat stejnosmémpou trakéni proudovou soustave 3 kV, DC stim, ie velkeré
provedeni izolace bude nawrfeno wizoladni hiading zohlednujicl whiledovou mognost pRechodu na
stfidavou trakeni proudovou soustavu 25 kv, AC (lzoldtory v droval napdti 25 KV, atd) mimo svodice
prepéti @ Usekové délide, kieré budou navrfeny pro trakéni soustavu 3 kY O Usekové odpojovade budou
nevrieny s izoldtory pro trakéni soustavu 25 kY AC a 5 kontakty wwhovujieimi z hlediska proudovéhe zatifeni
pro soustavu 3 KV DO Vrdmg ndwho budou provéfeny bezpefné irolagni vrduing vzddlenosti u
jednotlivych uméljch staveb (nadjezdy, ldvky atd.) a v pfipadé potfeby budou oSetfeny tak, aby vzdusné
vzdilenosti vwhovovaly patadaviidm pro stiidavou trakini soustave 25 kY, AC,

Die rpzsahu navrhu Uprav trakéniho vedeni bude proveden navrh pfisluinyich dprav dalkoveho oviadani
Usekovich odpojovads (DOUO). v rémd potfebnych nowych kabelowich rozvodd budou roziifeny, popf.
nevé instalovdny cviddacl pulty DOUO. Ovliddac pulty budou pfipojeny do zafizeni dispeferské fidici
techniky {DRT). Venkowni kabelové rezvody DOUO budou uklidany v zemi s mechanickou cchrancu.

V' névaznesti na navrieny rozsah Zelezniéniho spodku a svriku, trakénihe vedeni, venkovniho osvétieni,
dprav zabezpefovaciho a sddlovacho zafizeni a ostatnich Uprav s timto souvisejicich budou navrieny
Upravy ukolejnéni dle soutasné platnych norem a pledpis.

Z divodu zamezeni negativniho aviviiovini Glofnfch zafizeni a konstruke stejnosmErnymi bludnymi
proudy je nutno v ramc dokumentace provést korozni priziem die kapitoly 25, Céstl 254 TKP v platném
znéni, ve smysiu &, 2.1.1., odst. 4 kapitoly 3. Smérnice generéiniho feditele SFDC s.0. £.16/2005, v rozsahuy
potfebném pro zpracovani pripravné dokumentace,

Silnoproudé rozvody a napajeni

5 shiedem na rozsah rekonstrukce jednotlivich dréZnich zafizeni bude proveden ndvrh rekonstrukoe a
wystavby kabelowych rozvedd nn a piislulingch rozvednych skfing. Soufasné bude provedeno napojeni
mowpch @ rekonstruovanich zafizeni oswétleni, EOV a dalfich nowych odbérl. Mové rozvody budou
provedeny kabely uloZemymi v zemi, kabelové skiiné a rozvadéfe budou v provedeni, které je v souladu s
predpisy SZDC. V oblasti technologie transformaénich stanic vn/nn bude v souvislosti 5 potfebou zajisténi
napdjeni nowych elektrickych zafizeni proveden v potfebném rozsahu ndvrh rekonstrukce technologie
stévajici trafostanice 22/0,4 kY T51 (oznat. jeko TS NB 0507) vist. Mymburk hl.n. Fakturaéni méfeni
trafostanice a jednotlivich wvodd k technologiim bude prevedeno podle pofadavku SZE Hradec Krdlové,

Napdjeni zabezpetovaciho zarizeni

Mévrh napdjeni technologie stanitniho zabezpedovactho zafizenl, trafového zabezpelavaciho zafizeni musi
splfiovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 15, $8N 34 2650 ed.? a soucasné spifovat ustanaveni pfedpisu
5£0C ES - Predpis pro provoz zafizeni energetického napdjeni zabezpedovacich zafizeni, v platném znéni.

W ozouvislosti & mavrhem nového stanidniho a tratového zaberpelovaciho zarizeni bude v predmétném
trafovém dseko stavajicd kabelowy rozvod 6 kW, 50Hz nahrazen romvedem nowvym vEetné prilehlych
pislusnych trafowych trafostanic /0,4 kv (TTS), stévajic technologie stanitni trafostanice 575 6 k0.4 kv,
50 Hz v B1, Nymburk hl.n. bude komplexné rekonstruovana, V rémel zpracovani pfipravng dokumentace
stavby jeé nutné posoudit rozvod & kY, 50 Hz 2 hlediska Gbvtkd napéti a vwkonové schopnosti napajet nove
stanicni, trafové | pfejesdové zabezpedovaci zafizeni, pripadng dalii pofadovancu technologi, Xterd |e
wsoutasnosti ztohoto rozvedu napdjena. Poladujeme, aby byla zpracovdna provoené = ekonomicka
analiza porovndveiicl napdieni 2 rozvedu & kv 3 ropvodu 22 kY zavéseného na trakénich podpérach, ve
které budou zohlednény | naklady na vwhudovani a provoz obouw systémd, V plipadé rorvodu 22 kY se
predpoklada, #e z tohoto rozvodu budou kromé rabezpecovacho zafizeni napdjeny | odbBry v 25T, EOV a
asvétlenl.
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4.6.5. Elektricky ohfev vwihybek
4.6.5.1. Stanoveng whybky v Est. Nymburk hi. n. a v odb. Babin se whavi efektrickém ohfevemn witybek (EOV)

4.6.5.2.

4.6.6.
4.6.6.1.

4.8.6.2.

4663

4.6.7.
4.6.7.1.

4672

4.6.8.
4.6.8.1.

4.6.8.2

a.7.
4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

systémem schvilenym SZDC, s.0. Napdjeni EOV bude navrienc z lokéini distribugni sité SZDC (LDSE),
odbér eiektrické energie zafizeni EOV bude pro (fely odedtu spotfeby el. energie samaostatné méfen.
Zpisob napdjeni vastniho systému EOV bude v souladu se stanoviskem 014 £j. 11545/2016-570C-014.
Fro potfebu zwEeného elektrického pfikonu pro EQY se v ndvrhu zajissi pfisludng Opravy v hlavnich
napdjecich bodech a rozvedech nn.

Cvigdani EOV bude fefeno prostfednictvim fidiciho rozvadéce v refimech ,automaztika”™ a ,ruéni obsluha®
se rapojenim do systému dalkového oviddani a diagnostiky za respektovani podminek komunikace podle
dokumentu SZDC TS 2/2008-25E. Oviddani EOV bude pomodi systému spaleéného s osvBtlenim, systém
urmoZni dalkovy dabled a datkove i mistni oviddani.

Venkovnl osvétiend

W feleznifni stanicl Mymburk hl. n, @ odbofce Babin bude v rozsahu navrienych kolejovych dprav proveden
navrh nového venkovniho osvitieni s dirazem na osviétleni pracownich plach. W zel. stanici Nymburk hl.n,
bude navrieno osvetleni nastupist vietné pristupowych komunikac pro cestujici. MNawrh osvatleni
venkovnich Zelezniénich prostor bude proveden podle poladavkd nové normy ESN EN 12 464-2 7 prosince
2014, platné od 01/2015, se sledovénim pofadavkd smérnice SEDC Ell = Predpis pro projektovéni,
realizaci, Udribu a provoz esvétlenl venkovnich Zelezninich prostar SIDC,

Ovladanl osvétleni bude navrieno v refimu automatickém/mistnim se zapojenim do systému délkoveho
oviaddni a diagnostiky za respektovani podminek komunikace podle dokumentu SZDC TS 2/2008-ZSE.
Ovlddéni osviitleni bude pomoci systdmu spolefndho 5 EOV, systém umadni dilkowy dohled a délkowé |
mistni ovladani.

Y rémci dokumentace budou zpracovény a prilofeny Protokoly o uréeni venkovniho osvetleni dréhy die
predpisu SZDC E11.

Dispecerska ridici technika

Pro fizeni nowjch technologickych zafizeni a PETZ vpfedmétném trafovém Udseku z pracoviitd
elektrodispedinky ED Praha bude navrienc v pfisluiném rozsahu nové zafizeni DRT, které bude
kompatibilni 52 stévajicim systémem v navazujicich tratowych dsecich,

Bude nawiena délkovd disgnostika EOV a osvétleni, zapojend do systému ddlkové diagnostiky
tachnalogickich systémd (DDTS) v souladu s TS 2/2008-Z5E, viastni systém DOTS bude pfedmétem ddsti
sdélovactho zafizeni,

Ostatni

Wa vnitfnich prostordch budov s umfsténim nowych technologickych zafizeni bude navrizna novd
elektroinstalace.

Bude provéfena potfeba pripadnich pfelofek zafizeni distribuéni soustawy CEZ Distribuce, 2.5, a jestlife
potfeba bude zjisténa, navrhy prelofek budou na zdkladé projednani & provorovatelem distribudni
saustavy v rémeci dokumentace zpracovany.

Infenyrskeé objekty

Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajictho stavu:

Keolejisté stanice je proménlivého st od roku 1975 af 1990, Hlavni koleje a napojeni sefadovaciho nadraii
jsou tvaru RES, ostatni 549, V dopravnich kolejich je fada wihybek s polomérem odbadeni 190m na rychiost
40km/h, Zeleznifni svriek | spodek vykazuji pfiblizng stejnou mérou zdvady v geometrické poloze koleje 2
stavu souddsti koleje, projevuje se nedestatedna Onosnost zemnl plangé, nefunkéni odvodnéni a dalii
zavady.

Pozadavky na novy stav:

Bude navriena rekonstrukce - Ieleiniénihe svriku 3 spodwu wcelé délce stavby vrozsahu, daném
podkladovou SP, Spufdstl stavby bude rownéi rekonstrukee Zdsti keleje £ 4 wsoubShu s koleji & 2 (od

odbofky Babin a% do km cca 0,6). Zeleznifni svriek virafowvych, hlavnich stanitnich a nakiadnich
pfedjizdnych kolejich bude navrzen nowvy tvaru UICED na pralcich 5 upevnénim W14, whybky UIC B0 na
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betonovych prazcich; v ostatnich stanicnich kolejich podle vyuZziti novy tvaru UIC60 nebo S49 s upevnénim
W14, bezstykova kolej v plném rozsahu navrhu. Smérové reseni bude navrieno na rychlost v hlavnich
kolejich min. 140 km/h vyjma kostomlatského zhlavi a zdhlavi sV=80km/h/ ve varianté dle ¢&l. 4.2.2
kostomlatské zahlavi V=160 km/h; dopoéteny budou rychlosti V, V133 VI a Vk Vyhybky budou podle
moznosti navrhovany prednostné jednoduché, v nezbytném pripadé (zejména na kostomlatském zhlavi) po
pisemném souhlasu GR SZDC 013 téz krizovatkové, vyhybky v kombinaci (DKS) a kolejové krizovatky.
S ohledem na nesouhlas GR SZDC 013 s vloZenim kfiZzovatky s Uhlem kfizeni vét$im nez 1:9 bude proti
podkladové SP upraveno napojeni nakladni vjezdové skupiny tak, aby bylo moZné se vyhnout plvodné
uvazované kriZzovatce 1:7,5.

Navrh zhlavi musi umoznit vyhledové piipojeni nové mimouroviiové spojky ZST Nymburk suda skupina -
ZST Kostomlaty n. L licha skupina pro bezkolizni viezd nékladnich vlakd od Prahy/Usti n. L do nakladové
Casti stanice.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku zahrne zajisténi odvodnéni koleje a zajisténi parametr(i praZcového
podloZi dle predpisu SZDC S4. Odvodnéni bude zpravidla trativody, v zahlavich té# oteviené, vylsténé do
vodoteci, do retencnich prostor, kanalizaci, popf. do vsakovacich objektl. Pro navrh Zelezni¢niho spodku
bude zpracovan podrobny priizkum prazcového podlozi dle SZDC S4, ¢etnost sond min. 1 na 100 m trati (1
na 200 m stani¢ni koleje) vC. statické zatéZovaci zkousky. Navrh vsakovacich objektll musi byt ovéren
prizkumem.

Nastupisté
Popis stavajiciho stavu:

V zst. Nymburk jsou zfizena dvé ostrovni nastupisté vysky cca 300 mm nad TK na odvracené strané
kolejisté od VB, pfistupné podchodem. Pro hlavni trat Kolin - Décin je ale stanice vybavena pouze nizkymi
nastupisti s vyskou 200mm nad TK s pristupem v Urovni koleje a to i pfes hlavni kolej.

Pozadavky na novy stav:

V ZST Nymburk se navrhuje realizace novych péti nastupistnich hran u kol. & 1, 3, 5, 201 a 202 a
rekonstrukce obou stavajicich ostrovnich nastupist s celkem &tyfmi hranami, celkem tedy ve stanici budou
tfi  ostrovni nastupisté, jedno vnéjsi a jedno jazykové. VSechna nastupisté budou propojena
rekonstruovanym podchodem. Bude provérena moznost Uprav stavajiciho zavazadlového podchodu pro
pFistup cestujicich na nastupisté. Konstrukce nastupist (pevna hrana L nebo konzolové desky) vyplyne
z projednéni v ramci zpracovani dokumentace. Viechna nastupiité budou navriena dle CSN 734959, TSI
PRM a vzor. listu 78, s vyskou 550 mm nad TK, délky dle projednani s Objednateli a dopravci, délku potvrdi
SZDC 026 a 012.

Zelezni¢ni prejezdy

Popis stavajiciho stavu:

V Useku jsou dva Zeleznicni prejezdy:

- P3595, km 321,18

- P3596, km 322,036

Oba vedou do internich prostor SZDC, resp. CD.

PozZadavky na novy stav:

Bude pro oba prejezdy provérena moznost jejich zruseni a nahrady soubéznou komunikaci k jinému
ptrejezdu, popt. cestnim/silnicnim nadjezdem z hlediska Uzemniho, investi¢niho a dopadu do vysledkl CBA;
v pripadé pozitivniho dopadu na CBA a uzemni prichodnosti budou takové nahrady sledovany. Vsechny
provéfované moznosti dle zadani budou doloZeny (vykresové, textové) v dokladové casti, a to vietné
negativnich vyjadreni dotcenych organ(, spravcl, vlastnikl apod. Bude téZ stanovena doba uzavieni
prejezdll ve Spickové hodiné, zejména pro pfipad zvySeni rychlosti variantné na 140 a 160 km/h.
Ponechané prejezdy budou rekonstruovany tak, aby vyhovély CSN 73 6380 v platném znéni.

Mosty, propustky, zdi

U vSech mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost podle Metodického pokynu pro urcovani
zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekt(" a prokazana vsouladu se Smérnici generdlniho teditele
¢. 16/2005 prechodnost tratové tiidy D4 UIC/pfidruzend rychlost (max. 120 km/hod) a D2/maximalni
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