C.j. NTM-OPR/9450/2020

SMLOUVA O DILO SPR-S261/2020

uzaviena dle ustanoveni & 2586 a nasl. zakona ¢. 89/2012 Sb., abcansky zakonik
{dale jen ,smlouva“ a ,oblansky zakonik")

.
Smluvni strany

1. Objednatel:

Nazev; Néarodni technické muzeum

Se sidlem: Kostelni 42, 170 78 Praha 7

ICO: 00023299

DIC: CZ00023299

Zastoupené: Mgr. Karlem Ksandrem, generalnim feditelem

{dale jen ,Objednatel" a v ramci pfiloh rovnéz jako . Zadavatel”)

2. Zhotovitel:
Néazev: Railway Capital a.s.
Se sidlem: Plzeniska 157/98, 150 00 Praha 5
ICO: 24158071
DIC: CZ24158071
Zastoupen: Ing. Janem Satavou, statutarnim feditelem
Zapsan: v ocbchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil B, vliozka17503

{dale jen ,Zhotovitel" a v ramci pfiloh rovnéz jako ,Dodavatel*)

1.
Uvodni ustanoveni

1. Smluvni strany prohlasuji, Zze Udaje uvedené v ¢l |, této smlouvy jsou v souladu s pravnim stavem
v dob& uzavieni této smlcuvy. Smluvni strany se zavazuji, Ze zmény dotZenych Udaji nebo udaju
dle ¢l. XI. odst. 5 oznami bez zbyteéného odkladu pisemné druhé smluvni strané bez nutnosti
uzavirani dodatku ke smlouvé.

2. Zhotovitel prohlasuje, Ze splfiuje veskeré podminky pro fadné a véasné provedeni dila pro
Objednatele dle této smlcuvy a rovnéz, ze je odborné zpUsobily k fadnému zhotoveni dila dle této
smlouvy.

3. Zhotovitel potvrzuje, Ze si prostudoval a detailn& se seznamil se:



a) zadavaci dokumentaci na vefejnou zakazku ,Restaurovani parnich lokomotiv II" (dale také jen
~efejnd zakazka®), poskytnutou Objednatelem Zhotoviteli v rdmci zadavaciho fizeni na
Vefejnou zakazku (dale jen ,Zadavaci dokumentace"), a vjejim ramci zejména s nizZe
uvedenymi dokumenty tykajicimi se Casti 1 Vefejné zakazky s nazvem ,Restaurovani parni
lokomotivy 210.001 ,Serényi* (dale také jen ,Cast 1%):

HTm

b} Restauratorskym zamérem ,Parni lokomotiva 210.001 Serényi*, autora Ing. Jana Palase,
z fijna 2018 cbsahujicim podrobné informace a poZadavky na provedeni restauratorskych
praci (dale jen ,Restauratersky zamér*), ktery tvofi Pfilohu €. 1 této smlouvy,

¢} ocenénym polozkovym rozpodtem (ddle jen ,Polozkovy rozpocet"), ktery tvofi Pfilohu €. 2 této
smlouvy,

poskytnutymi Zhotoviteli v ramci zadavaciho rizeni, pfipadné v souladu se zadavacimi podminkami
na zadani Vefejné zakazky upravenymi Zhotovitelem v ramci zadavaciho fizeni na Verejnou
zakazku, a timto zaroven provéril, Ze zavazne podklady pro provedeni dila dle této smlouvy jsou
mu srozumitelné a dilo je dle téchto podkladd mozno provést za dohodnutou cenu sjednanou v
clanku V. odst. 1. této smlouvy a v terminu plnéni sjednaném v &lanku V. této smlouvy.

Ugelem této smlouvy je provedeni praci z oblasti Zelezniéniho opravarenstvi a restauratorskych
praci (dale také jen restaurovani' a jrestauratorské prace") na historické parni lokomotivé 210.001
.serényi’ (dale také jen lokomotiva®) dle vedkerych podkladd specifikovanych v odst. 3 tohoto
¢lanku, vedouci k uvedeni této lokomotivy do vystavovatelného stavu a do historické podoby
specifikovane v Restauratorskem zaméru, pfipadné doplnéném tzv. Aktualizaci Restauratorského
zaméru (viz €l. VIIl. odst. 2 této smlouvy), stim, Ze jeji technicky stav umoZni manipulaci
s lokomotivou a jeji pfevoz po vefejné Zeleznicni siti (tzn. s funkénim pojezdem).

Zhotovitel bere na védomi, Ze pfedmétem pinéni dle této smlouvy vymezenym v €lanku [ll. smlouvy
je realizace projektu s nazvem ,Restaurovani kelejovych vozidel ze sbirky Zelezniniho muzea
NTM®, registracni Cislo projektu: CZ.06.3.33/0.0/0.0/17_099/0007820 {dale také jen ,projekt"},
spolufinancovaneho z prostiedkt Evropské unie prostfednictvim Integrovaného regionalniho
operacniho programu (dale také jen ,IROP").

Dle § 2e zakana & 320/2001 Sh., o finanéni kontrole ve verejné spravé a o zmeénd nékterych
zakon( (zakon o finanéni kontrole), ve znéni pozdéjich predpisu, je Zhotovitel osobou povinnou
spoluplsobit pfi vykonu finanéni kontroly provadéné v souvislosti s dhradou zboZi a sluzeb
z vefejnych vydajl nebo vefejné financni podpory.

Zhotovitel se zavazuje v ramci kontroly provadéné v souvislosti s financovanim projektu z IROP
po pfedchozim oznameni ze strany Objednatele:

- umoznit po celou dobu realizace projektu oscbam povéfenym kontrolou vstup do objektu a na
pozemky dotéené projektem a jeho realizaci a kontrolu dokladu souvisejicich s projektem;

- minimalné do konce roku 2029 poskytovat poZadované informace a dokumentaci souvisejici s
realizaci projektu zamé&stnancum nebo zmacné&ncum povéfenych organt (CRR, MMR CR, MF
CR, Evropské komise, Evropského Uéetniho dvora, Nejvy$3iho kontrolniho Gfadu, pfisludného
organu finanéni spravy a dalich opravnénych organl statni spravy) a je povinen vytvorit vyse
uvedenym osobam podminky k provedeni kontroly vztahujici se k realizaci projektu a
poskytnout jim pfi provadéni kontroly soudinnost.

Zhotovitel je povinen uchovavat veSkerou dokumentaci souvisejici s realizaci projektu véetné
uetnich dokladd minimalné do konce roku 2030.

Objednatel pfedd Zhotoviteli dostupnou zdkladni vykresovou dokumentaci vztahujici se
k lokomotivé, kterou disponuje a sjejimz obsahem mél Zhotovitel moznost se v pribéhu
zadavaciho fizeni na Verejnou zakazku seznamit, nejpozdéji do 10 pracovnich dni od podpisu této
smlouvy.



.
Predmét smlouvy

1. Na zakladé této smlouvy se Zhotovitel zavazuje provést na svij naklad a nebezpeci pro
Objednatele dilo ,,Restaurovani parni lokomotivy 210.001 ,Serényi“ v podobé a rozsahu
specifikovanym v této smlouvé (dale take jen ,dilo") a Objednatel se zavazuje vytvorene dilo prevzit
a zaplatit za n&j sjednanou cenu.

2. Zhotovitel se zavazuje provést dilo v rozsahu a v souladu s poZadavky, podminkami, specifikacemi
a ostatnimi udaji a informacemi obsaZzenymi:

e v této smlouvé a jejich pfilohach — Restauratorském zameéru, Aktualizaci Restauratorského
zameéru a Polozkovém rozpoctu,

e ve vysvétlenich a zménach Zadavaci dokumentace, poskytnutych Objednatelem v prubéhu
zadavaciho fizeni, jejichZ obsah se dotykd Restauratorského zaméru a Polozkového rozpodtu,
jejichZ soubor tvori Prilohu €. 6 této smlouvy,

« v obecné zavaznych pravnich predpisech, technickych normach jakoZ i v dalSich predpisech a
smérnicich stanovenych v ramci této smlouvy Objednatelem, vztahujicich se k dilu nebo
k pfedmétu dila anebo k jeho jednotlivym ¢astem ¢&i provadénym vykonum, zejména:

e zakonu ¢. 266/1994 Sh., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e zakonu ¢. 122/2000 Sb., o ochrané sbhirek muzejni povahy a o zméné nékterych dalSich
zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu;

* vyhlasce €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
urcenych technickych zarizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych technickych zarizeni), ve
znéni pozdéjdich predpisu;

e vyhladce & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravnifad drah, ve znéni pozdé&jsich predpisu;

e pFedpisu CSD V19, soubor organizagnich a technologickych postupl pro opravy parnich
lokomotiv v lokomotivnich depech, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

o predpisu CSD V43, pro hlavni opravy parnich lokomotiv, ve znéni pozdgjsich pfedpisu;

pficemz predpisy CSD V19 a V43, které nemusi byt veiejné dostupné, tvoii jako soubor Pfilohu
¢. 3 této smlouvy.

V pfipadé, ze Zhotovitel ma sidlo nebo bude dilo provadét mimo Ceskou republiku, mize byt
vySe uvedeny okruh obecné zavaznych predpisl, technickych norem a dalSich predpist a
smérnic aktualizovan a upraven s ohledem na predpisy platné pro provadéni dila a provoz
lokomotivy po vefejné Zelezniéni siti v zemi, kde bude dilo provadéno, vzdy v3ak tak, aby byl
napinén Gcel této smlouvy dle ¢l. 1l odst. 4 této smlouvy; o Upravé okruhu predpist v souladu
s timto ustanovenim uzaviou v takovém pfipadé smluvni strany dodatek k této smlouvé.

3. Soucasti dila jsou vyslovné rovnéz tato plnéni &i povinnosti:

e provedeni podrobné fotodokumentace pfed zahajenim praci a dokumentace casového
pribéhu opravy lokomotivy formou zapist do ,Montazniho deniku® v&. pofizovani podrobné
fotodokumentace celeho postupu praci az do upiného dokonceni dila;

e zajisténi manipulace slokomotivou v misté plnéni u Zhotovitele, uskladnéni a radneé
zabezpeceni (pfed povétrnostnimi vlivy, zcizenim apod.) lokomotivy a jejiho prislusenstvi na
takovem misté;

¢ zajisténi veskerych predepsanych revizi, zkouSek a dokladu potfebnych k provozu
lokomotivy (jako taZeného kolejového vozidla) po verejné Zelezniéni siti v souladu s platnou
legislativou; pro odstranéni pochybnosti se pozaduji minimalné tyto revize/zkousky/doklady:

- defektoskopie kol,
- profil kol,
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- mérny list pojezdu,
- Vvazni list,
- revize prubézného potrubi;

ukaze-li se podoba &i rozsah revizi/zkousek/dokladu provedenych a dodanych Zhotovitelem
jako nedostate¢na, je povinnosti Zhotovitele poskytnout Objednateli plnou soucinnost
vedouci k naplnéni ugelu této smlouvy;

e prubézna ¢asova koordinace dila Zhotovitele s Objednatelem;

e zpracovani zavére€né restauratorské zpravy (v Ceském jazyce), ktera bude obsahovat
alespori:

- predmét restauratorské zpravy,

- identifikacni Udaje Zhotovitele,

- historii lokomotivy,

- hlavni technické udaje lokomotivy

- termin provadéni restauratorskych praci,

- popis stavu lokomotivy pfed zahajenim praci,
- struény popis prubéhu restaurovani,

- popis pouzitych technologickych postupl, popis pouzitych materiall, pripadné atesty
pouzitych materiall, jsou-li vyZzadovany; to vSe rozepsané po jednotlivych konstrukénich
celcich nasledovné:

= pojezd,
= ram lokomotivy,
= tahlové a narazeci ustroji,
= brzda,
= Kkotel,
= parni stroj,
= budka strojvedouciho,
= tendr,
» natéry, skladba, pouzité materialy, odstiny RAL,
- soupis nové vyrobenych dilu,
- soupis neopravitelnych dilu, které budou vraceny Objednateli nenamontované,
- vykresovou dokumentaci nové vyrabénych dilt, pfipadné montaznich sestav,
- fotodokumentaci pribéhu restaurovani,
- fotokopie dokladu poZadovanych v zadavaci dokumentaci a této smlouvé,
- jméno a podpis osoby odpovédné za zpracovani restauratorské zpravy,
- datum zpracovéni restauratorské zpravy.

4. Povinnosti Objednatele je zajistit na svaj naklad dopravu lokomotivy na misto pInéni dle ¢l. IV. odst.
6 této smlouvy, jakoz i zajistit pro dopravu potfebna povoleni.



V.
Doba a misto plnéni

Zhotovitel se zavazuje zahajit provadéni dila bez zbytetného odkladu po nabyti U€innosti této
smlouvy, na zakladé vyzvy Objednatele.

Sjednany negjzazsi termin dokonéeni a pfedani hotového dila bez vad a nedodélku Objednateli Cini
24 mésicl ode dne pfedani lokomotivy Objednatelem Zhotoviteli v misté pInéni u Zhotovitele.

Pri provadéni dila je Zhotovitel povinen postupovat v souladu s Harmonogramem, ktery tvofi Pfilohu
€. 4 této smlouvy, a v tomto smyslu dodrZovat v ramci Harmonogramu stanovené tzv. milniky.

\ pfipadé, kdy to bude odivodnéno objektivnimi skuteénostmi majicimi svuj pivod na strané
Objednatele (kam pro ucely tohoto ustanoveni spadaji i pripadna rozhodnuti & naopak necinnost
organu vefejné spravy majici vliv na prubéh dila), a dale v pripadech dle &l. VI. této smlouvy, je
Objednatel cpravnén termin dokonéeni a predani hotového dila upravit adekvatné skutecnosti
ovliviiujici dobu plnéni.

Mistem plnéni ve smyslu mista provadéni restauradtorskych a souvisejicich praci je sidlo &i jina
pracoviété Zhotovitele.

Mistem plnéni ve smyslu pfedani hotového dila po dokonéeni restauratorskych a souvisejicich praci
a soucasné mistem, kde dojde k piedani a pfevzeti lokomotivy pfed zahajenim provadéni dila
z dispozice Objednatele do dispozice Zhotovitele, je lokomotivni depo Veseli nad LuZnici.

V.
Cena dila

Cena dila je stanovena dohodou smluvnich stran ve vysi ceny dle zavazné nabidky Zhotovitele
do zadavaciho fizeni na Céast 1 Vefejné zakazky a &ini;

cena bez DPH 3283 135,00 K&

(slovy: tfi miliony dvé sté& osmdesat tfi tisic sto tficet pét korun &eskych bez DPH).

DPH 689 458,35 K¢

(slovy: Sest set osmdesat devét tisic &tyfi sta padesat osm korun &eskych tficet pét haléiu).
cena celkem véetné DPH 3972593,35 K¢

(slovy: tfi miliony devét set sedmdesat dva tisic pét set devadesat ifi korun Seskych tficet pét haléfi
vietné DPH).

Cena dila byla stanovena na zakladé Polczkového rozpoctu, ktery tvorff pfilohu €. 2 této smlouvy.
Cena dila se sjednava v souladu s nabidkou Zhotovitele v zadavacim fizeni na Cast 1 Vefejné
zakazky jako cena maximalni a nejvyse pfipustna, obsahujici veskeré naklady Zhotovitele spojené
se spIinénim jeho zavazku z této smiouvy. Zvy8eni &i sniZeni ceny dila je mozZné pouze za spInéni
podminek sjednanych v této smlouvé, zejména v &l VI. této smlouvy.

Zhotovitel timto zaruCuje Objednateli, Ze pred stanovenim ceny dila provedl viechny odhady,
ocenéni, méfeni, stanoveni Casové naroénosti, kalkulace anebo odhady kazdého a viech
mnoZstvi, jednotek anebo prvkl a vykonlU zahmutych do dila dle &lanku lll. této smlouvy a/nebo
uvedenych jinde v této smlouvé a jejich pfilohach, jez jsou nezbytné pro véasné a fadne dokonéeni
a pfedani dila Objednateli. V cenach vykonu jsou zahrnuty veskeré hlavni, vedlejsi a jiné naklady,
sluZzby, rizika cencva i vyplyvajici z vlastni realizace dila, které jsou nutné k jejich odborné
technickému provedeni.

Zhotovitel vyslovné prohladuje, Zze cena dila zahrnuje veskeré naklady na nakladani s lokomotivou
po dobu realizace dila, a to zpusobem a v souladu s poZzadavky obsazenymi v Restauratorském
zadmeéru a relevantnich pravnich pfedpisech, technickych normach, jakoz i v dalich pfedpisech a
smérnicich definovanych vramci této smlouvy, véetné pozadavki na manipulaci a uloZeni
v prostorach Zhotovitele, pojidténi, zajisténi vSech opravnéni, povoleni &i licenci nezbytnych
k dosazeni Ucelu teta smlouvy, kontrolni dny a pisemné a obrazové vystupy restauratorskych praci.
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Zmény dila

V pfipadé Objednatelem vyzadovanych Ci objektivné potfebnych dodatecnych vykonu, popfipade
jinych zmén pinéni povinnosti Zhotovitele (vznesenych napfiklad formou zapisu v Montaznim
deniku), u kterych se Zhotovitel bude domnivat, Ze mu z nich vzniknou vuéi Objednateli daldi naroky
ha pnéni nad ramec sjednane ceny dila nebo na zménu terminu dokonéeni dila dle této smlouvy,
popfipadé jiné naroky, pfipadné které povedou k tzv. ménépracim, seznami Zhotovitel Objednatele
pisemné, jesté pfed zahdjenim praci spojenych se zménou sjednaného pinéni, s témito naroky
formou navrhu zménového listu.

Zménovy list dle odst. 1. tohoto élanku této smlouvy musi cbsahovat:

a) vysi narustu, resp. sniZeni nakladu na cenu dila, které predstavuji zmény vykonu (praci a
dodavek) dle poZadavku ve smyslu odst. 1. tohote €lanku této smlouvy,

b) termin provedeni vykonu dle zménavého listu, véetné dopadu na termin dokonéeni dila dle této
smlouvy,

c) daldi skuteénosti podstatné pro rozhodnuti o zméné neho predloZeni dodatku smlouvy.

Zmény ve smyslu odst. 1. tohoto &lanku této smlouvy jsou mozZné a piislugné viceprace mohou byt
zahajeny pouze v pfipadé, kdy Objednatel pisemné odsouhlasi zménovy list; v navaznosti na to
bude uzavien pfislusny dodatek smlouvy.

Zhotovitel je povinen stanovit cenu vicepraci nebc ménépraci podle hodnot jednotkovych cen
uvedenych v PoloZkovem rozpoctu s tim, Ze

a) nebude-li nékterd c&ast dila v dusledku sjednanych meénépraci provedena, bude cena
dila snizena, a to odeétenim ve$kerych nakladi na provedeni téch &asti dila, které
vramci ménépraci nebudou provedeny. Naklady na ménéprace budou odedteny
ve vy8i souétu veSkerych odpovidajicich poloZzek a nakladu neprovedenych praci
dle Polozkovehe rozpoétu,

b) naklady na viceprace, které nejsou stanoveny jednotkowymi cenami poloZek v PoloZkovém
rozpodtu, budou ocenény Zhotovitelem; Zhotovitel je v takovém pfipadé povinen predlozit
Objednateli detailni kalkulaci ceny pro uéely jejiho posouzeni Objednatelem. Objednatel
naklady odscuhlasi v pfipadé, Ze tyto budou objektivné v Urovni cen obvyklych.

O veskerych skuteCnostech, které ovlivni provadéni dila, cenu dila nebo termin jeho dokonceni,
nebo které budou mit za nasledek vznik daldich nakladl Zhotovitele, a které nehylo mozno
rozumné pfedvidat, je Zhotovitel povinen bezodkladné informovat Chjednatele.

VIL.
Platebni podminky

Smiluvni strany se dohodly, Ze Objednatel nebude Zhotoviteli poskytovat Zadné zalohy nha realizaci
dila.

V souladu s ustanovenim § 21 odst, 7 zakona &, 235/2004 Sh., o dani z pfidane hodnoty, ve znéni
pozdéj§ich pfedpist {(dale jen ,zdkon o DPRH"), sjednavaji smluvni strany dili pInéni. Zhotovitel je
opravnén fakturovat cenu dotZeneé &asti dila prvni den kaZzdého kalendainiho Stvrtleti.

Cena dila bude Objednatelem uhrazena na zakladé dilcich dafovych dokladi (dale jen ,faktura™),
vystavenych Zhotovitelem za skuteéné realizovanou c¢ast dila vramei ukongéeného casového
useku, kterym je vsouladu stouto smlouvou kalendaini cturtleti. Casové udseky pinéni
odsouhlasené Objednatelem v tzv. zjistovacim protokolu se povazuji za samostatné zdanitelné
pinéni uskuteénéné dle skutecného data provedeni. Zhotovitel vystavi na zdanitelné plnéni fakturu,
jejiz nedilnou souéasti bude soupis provedenych praci a zjisStovaci protokol - oboji podepsané
Zhotovitelem a schvalené Obkjednatelem. Do kazde faktury vystavene dle tohoto odstavce mohou
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10.

11.

12

13.

byt zahrnuty vykony tak, ze z kazdé skupiny praci, do kterych je Polozkovy rozpocet rozélenén,
bude fakturovana procentualni €ast odpovidajici skuteéné provedenym pracim a vykonim do
prislusné skupiny zarazenym, to v3e po kontrole spinéni téchto podminek zastupcem Objednatele
zejména v ramci kontrolniho dne a potvrzeni spinéni podminek fakturace ve &tvrtletnim zjiStovacim
protokolu (navrh soupisu provedenych praci a zjistovaciho protokolu pfedlozi Zhotovitel objednateli
vZdy ke konci kalendainiho &tvrtleti tak, aby tento mohl byt posouzen a schvalen na pfislusném
kontrolnim dni).

Podkladem pro uhradu ceny dila budou faktury, které budou mit naleZitosti dafiového dokladu dle
§ 29 zakona o DPH a nélezitosti stanovené § 435 obCanského zakoniku. Kromé nalezitosti
stanovenych platnymi pravnimi predpisy pro danovy doklad bude Zhotovitel povinen ve fakture
uvest i tyto udaje:

a) &islo smlouvy Objednatele, IC Objednatele,

b) predmét smlouvy véetné uvedeni textu ,Cast 1 - Restaurovani parni lokomotivy 210.001
.Serenyi‘, projekt ,Restaurovani kolejovych vozidel ze sbirky Zeleznitniho muzea NTM®,
registracni &islo projektu: CZ.06.3.33/0.0/0.0/17_099/0007820, spolufinancovano z prostiedku
Integrovaného regionalniho operaéniho programu®,

c) oznaceni banky a Cislo U¢tu, na ktery musi byt zaplaceno, a to v souladu s udaji uvedenymi v ¢l.
l. této smlouvy,

d) Ihatu splatnosti faktury dle odst. 10 tohoto ¢lanku této smlouvy,
e) oznaceni osoby, ktera fakturu vyhotovila, v€etné jejiho podpisu a kontaktniho telefonu,

f) identifikaci skuteCné provedenych praci, které jsou predmétem fakturace (optiméiné v
navaznosti na strukturu PoloZkového rozpoctu a podepsany Ctvrtletni zjistovaci protokol).

Objednatel pfijima faktury bud v listinné podobé& doru¢ené na adresu sidla Objednatele uvedenou
v €l. | této smlouvy, nebo v elektronické podobé na email faktury@ntm.cz.

Faktura musi obsahovat zaklad dané, sazbu a vy$i DPH a cenu v&etné DPH.

Objednatel je opravnén z kazdé faktury pozastavit ¢astku ve vysi 10 %, ktera bude uvolnéna po
fadném predani a pfevzeti celého dila v souladu s €lankem X. této smlouvy, a to na zakladé zadosti
Zhotovitele doru&ené Objednateli po fadném ukon&eni procesu pifedani a prevzeti celého dila.

Zhotovitel je odpovédny za stanoveni spravného dafiového rezimu v souladu se zdkonem o DPH.
Smluvni strany se v této souvislosti dohodly, Ze odpovédnost za spravné stanoveni sazby DPH
nese vyhradné Zhotovitel a pro pfipad, Ze prislusné organy finanéni spravy dodatecné uplatni jinou
(vy88i sazbu DPH) a DPH doméfi, nese pfipadné diisledky s tim spojené (vEetné thrady doplatku
DPH a pfipadné sou€asné vymérenych sankci) vyluéné Zhotovitel.

Stane-li se Zhotovitel nespolehlivym platcem ve smyslu § 106a zakona o DPH, je povinen
neprodlené o tomto informovat Objednatele.

Bude-li Zhotovitel ke dni poskytnuti zdanitelného plnéni veden jako nespolehlivy platce ve smyslu
§ 106a zakona o DPH, je Objednatel opravnén &ast ceny dila odpovidajici dani z pfidané hodnoty
uhradit pfimo na ucet spravce dané v souladu s ust. § 109a zakona o DPH. O tuto ¢ast bude
poniZzena cena dila a Zhotovitel obdrzi pouze cenu dila (€asti dila) bez DPH.

Lhita splatnosti jednotlivych faktur je dohodou smiuvnich stran stanovena na 30 kalendainich dnu
ode dne jejich dorueni Objednateli.

Po provedeni celého dila provede Zhotovitel zavéreéné vyuctovani, které doloZi rekapitulaci
vystavenych faktur a rekapitulaci veSkerych provedenych praci, a které bude vyhotoveno v souladu
s Polozkovym rozpoc&tem.

Doruceni zadosti o uvolnéni pozastavky se provede osobné oproti podpisu osoby zmocnéné
Objednatelem nebo prostrednictvim provozovatele postovnich sluzeb.

Objednatel je opravnén vadnou fakturu pred uplynutim Ihity splatnosti vratit druhé smluvni strané
bez zaplaceni k provedeni opravy v téchto piipadech:
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a) nebude-li faktura obsahovat nékterou zakonnou nebo v této smlouvé stanovenou naleZitost
nebo bude-li chybné vylctovana cena za dilo,

b) budou-li vyuétovany vykony, které nebyly provedeny & nebyly odsouhlaseny Objednatelem,
¢) bude-li DPH vyictovana v nespravne vysi,

Ve vracené faktuie Objednatel vyznadi duvod vraceni. Zhotovitel provede opravu vystavenim nové
faktury. Vrati-li Objednatel vadnou fakturu Zhotoviteli, pfestava béZet puvodni [hita splatnosti. Cela
Ihita splatnosti béZi opét ode dne doruéeni opravené faktury Objednateli.

Povinnost zaplatit cenu za dile je spinéna dnem odepsani pfislusné castky z uciu Ohjednatele ve
prospéch uctu Zhotovitele.

Objednatel je opravnén pozastavit financovani v pfipadé, Zze Zhotovitel bezd(vodné pferusi prace
nebo prace bude provadét v rozporu se smlouvou, obecné zavaznymi pravnimi predpisy, platnymi
technickymi normami nebo pfikazy Objednatele.

Zhotovitel neni opravnén zapocist jakékoli pchledavky oproti narokiim Objednatele. Pohledavky a
naroky Zhatovitele vzniklé v souvislosti s toute Smiouvou nesmeji byt postoupeny tfetim osoham,
zastaveny nebo s nimi jinak disponovano. Jakykoli pravni ukon uéinény Zhotovitelem v rozporu
s timto ustanovenim této Smlouvy bude povaZovan za pfigici se dobrym mravam.

VI,
Zpusob provadéni dila

Zhotovitel provede a dokondi dilo v rozsahu, kvalité a €ase stanovenych touto smlouvou a jejimi
pfilohami a fadné dckoncené dilo pfeda Objednateli v souladu s €l X. této smlouvy.

S ohledem na charakter dila smluvni strany sjednavaji, Ze po predani lokomotivy do dispozice
Zhotovitele provede Zhotavitel (jiz vréamci provadéni dila) demontaz jednotlivych soucasti
lokomotivy tak, aby pied vlastnim zapocetim restauratorskych praci mohla probéhnout prohlidka
skutecného stavu lokomotivy a ovéfeni souladu tohoto skuteéného stavu (zejména do té doby
zakrytych &asti/dill lokomotivy) s Restauratorskym zamérem a od néj se odvijgjicim Polozkovym
rozpottem. K této prohlidce (pfipadné k opakované prohlidce, bude-li ji tfeba z objektivnich divodi
uskutednit) je Zhotovitel povinen pfizvat zastupce Objednatele, a to pisemnou vyzvou na email
osoby opravnéné jednat ve vécech technickych a realizace dila s pfedstihem alesport 10
pracovnich dni pfed planovanym terminem prohlidky. O vysledku prohlidky sepidi Zhotovitel a
Objednatel na misté zapis obsahujici v3echna zjifténi vyznamna pro realizaci dila. Bude-li pfi
prohlidce zjistén objektivni nesoulad skuteéného stavu s Restauratorskym zamérem, resp.
Polozkovym rozpoétem, pfipravi Zhotovitel, na zakladé zapisu dle prechozi véty, navrh Aktualizace
Restauratorského zaméru, ve kterém uvede vSechny zmény oproti puvodni podobé
Restauratorského zaméru, konkrétné definuje viceprace a ménéprace, kieré bude ve smyslu
definovanych zmén a za udelem dosaZzeni 0Celu této smlouvy, tfeba realizovat. Po schvaleni
havrhu Aktualizace Restauratorského zaméru Objednatelem bude tento pfipojen k této smlouvé
formou dodatku. Ménéprace a viceprace obsazene v Aktualizaci Restauratorského zaméru budou
ocenény v souladu s relevantnimi ustanovenimi &l VI, této smiouvy.

Zhotovitel je v ramci své povinnosti fadné provadét dilo povinen zejmeéna:

a) provadét dilo cdborné a s potfebnou pééi, diukladnosti a odbornosti, v souladu se svymi
povinnostmi vyplyvajicimi z této smlouvy, jejich pfiloh (zejména Restauratorskeho zaméru a
Aktualizace Restaurdtorského zaméru), platnych technickych norem a obecné zavaznych
pravnich pfedpist a pfikazi Objednatele,

b) poskytovat soucinnost ve véci Casové a vécné koordinace s potfebami Objednatele, véetné
mozZnosti €asteéného nebo uplného prerudeni praci. Prodleni Zhotovitele s plnénim predmétu
této smlouvy vzniklé v dusledku vy3e uvedeného pferudeni praci nebude povaZovano za
nedodrzeni terminu stanovenych touto smlouvu. Pokud souéet prerudeni praci nepfesahne 10
dni, nezaklada vsak tato povinnost Zhotovitele narok na posun koneéného terminu zhotoveni
dila,



c) prostory uréené pro provadéni dila, véetné prostor pro uloZeni lokomotivy a/nebo jejich Easti
pfevzatych Zhotovitelem za UZelem realizace dila od Objednatele, zabezpedit dostateénym
zpusobem proti neopravnénégmu vniknuti (riziko kradeze ¢&i vandalismu), a to minimalné
dvojnasobnym uzamykacim systémem; to plati i pro pfipad vyuZziti poddodavateli,

d) prostory urtené pro provadeéni dila, véetné prostor pro pfechodné ulozeni lokomotivy a/nebo
jejich &asti pfevzatych Zhotovitelem za UZelem realizace dila od Objednatele, zabezpedit proti
povétrnostnim viivam to plati i pre pfipad vyuziti poddodavateld,

e) Ucastnit se kontrolnich dnd a vech jednani tykajicich se pfedmétného dila osobou opravnénou
rozhodovat ve vécech technickych i realizaénich,

fy fadné vést Montazni denik a prubéZné do néj zaznamenavat posfup provadéni praci vé.
podrobné fotodokumentace postupu praci (zejména ve vztahu ke vdem postupné zakryvanym
¢astem dila); tato povinnost se vztahuje rovnéZ na vdechny poddodavatele Zhotovitele, za jeji
pInéni vici Objednateli odpovida pfimo Zhotovitel;

) informovat pisemné Objednatele alespert 10 pracovnich dnu pred predanim lokomotivy &i jejich
¢asti do dispozice a prostor jeho poddodavatelu; soudasti této informace bude uvedeni
pfesného mista (adresy), kam bude lokemotiva &i jeji €ast pfemisténa. Stejné je Zhotovitel
povinen postupovat i v pfipadé, kdy bude lokomotiva &i jeji Zast dale pfemistovana od jednoho
poddodavatele k dal§im poddodavatellm.

Objednatel je opravnén sam nebo prostrednictvim osob opravnénych jednat za Objednatele ve
vécech technickych a realizace dila (dale také jen ,Zastupci Objednatele”} provadét pribéznou
kontrolu provadéni dila Zhotovitelem, véetné posouzeni a kontroly plnéni jednoflivych podminek
pro provadéni dila vyplyvajicich z teto smlouvy a v jejim ramci zejména z Restauratorského
zaméru a Aktualizace Restaurdtorského zaméru. Za timto dcelem maiji tyto osoby kdykoliv
umeznen pfistup na véechna mista provadéni dila, véetné prostor pro pfechodné uloZeni ¢asti
lokomotivy pfevzatych Zhotovitelem za ugelem realizace dila od Objednatele. V pfipadé, Ze
Objednatel nebe Zastupci Objednatele zjisti, ze Zhotovitel provadi dilo v rozporu se svymi
povinnostmi, tj. provadi-li dilo vadné, je Objednatel opravnén vyzvat Zhotovitele ke zjednani
napravy s uvedenim pfiméfeng lhaty.

Pokud zhotovitel ani po vyzvé Objednatele dle odst. 4. tohoto &Elanku této smlouvy nezjednd
napravu, tj. necdstrani vadné provadéni dila a nezagne dilo provadét fadnym zplsobem v souladu
se svymi povinnostmi, je Objednatel opravnén uginit na naklady a nebezpeci Zhotovitele vedkera
opatfeni smérujici k zajisténi véasného a fadnéhe provadéni dila, zejména muze provést potfebné
¢innosti anebo odstranit vzniklé vady sam nebo prostfednictvim tfeti osoby, aniz by tim byla
dotéena odpovédnost zhotovitele za spinéni jeho zavazki.

Zhotovitel je povinen bez zbytetného odkladu pfezkoumat veskeré podklady a dokumenty,
pfedané mu Objednatelem a sdélit Objednateli ve8keré nedostatky & chyby, které zjistil pfi
prezkoumanim téchte podkladu, spelu s navrhem na odstranéni pfipadnych nedostatkii nebo vad
resp. navrhem na zlepseni. V pfipadé zjisténi jakychkoli nesrovnalosti je Zhotovitel povinen zjisténé
rozpory fedit $ Objednatelem, a to bezodkladné,

Zhotovitel je povinen upozornit Objednatele na skuteénosti, majici vliv na plnéni teto smlouvy, a to
bez zbytetnéhc odkladu, nejpozdéji do 5 pracovnich dnu poté, kdy pfisludna skuteénost
nastane nebo Zhotovitel zjisti, Ze by nastat mohla. Upozormnéni dle pfedchozi véty bude Zhotovitel
povinen pisemné zaslat osobé opravnéna jednat ve vécech technickych a realizace dila za
Objednatele.

Zhotovitel je povinen upozornit Objednatele zejména na nevhodnou povahu véci prevzatych od
Objednatele nebo pokynl danych mu Objednatelem k provedeni dila, jestlize takovou nevhodnost
zjisti; z upozornéni musi zcela ziejmé vyplyvat, Ze pouZiti takové véci €i spinéni takového pokynu
mizZze mit za nasledek nemoznost dokonéeni dila nebo vadufy dokonceného dila. Jestlize
Zhotovitel tuto svou povinnost spini, neodpovida za nemoznost dokonéeni dila nebo vaduly
dokonceneho dila, jez ma plved v pfedané véci & pfikazu Objednatele. Nesplni — li Zhotovitel
povinnest uvedenou v tomto cdstavcei tohoto Clanku teto smlouvy, odpovida za vady dila zpascbeneé
pouzitim nevhodnych véci, pfedanych mu Objednatelem nebo pokynl danych mu Objednatelem.
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Zhotovitel je povinen upozornit Objednatele dle pfedchoziho odstavce tohoto &lanku této smlouvy
zasadné pfed zapoCetim pfisludnych praci. Nestane — li se tak, nevznikaji mu v souvislosti s
nevhodnou povahou véci pfevzatych od Objednatele nebo pokynl danych mu Objednatelem
Zadné naroky.

Zhotovitel se zavazuje realizovat prace, vyZadujici zvlastni zplUsobilost nebo povoleni podle
prisludnych pfedpisl, pouze osobkami, které tuto podminku spliiuji. Realizace dila musi byt vedena
a zajidtovéna restauratorskym tymem ve sloZeni:

Vichni vyjmenovani lenové restauratorského tymu musi splfiovat poZzadavky na tu kterou pozici
v souladu s El. 4.4.1.2. Zadavaci dokumentace, a to i v navaznosti na prokazani splnéni technicke
kvalifikace podle zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich
predpisu (dale téZ jako ,ZZVZ") v nabidce Zhotovitele na Cast 1 Vefejné zakazky. Vaichni &lenoveé
restauratorského tymu se musi na provadéni dila oscbné podilet. Zména na pozici ¢lena
restauratorského tymu je moZna, av3ak jen s pfedchozim pisemnym souhlasem Cbjednatele —
souhlas bude udélen v pfipadé, Ze novy &len restauratorského tymu bude spliovat kvalifikachi
poZadavky pfedepsané pro pfisludnou pozici v &l. 4.4 1.2 Zadavaci dokumentace.

Zhotovitel se zavazuje po celou dobu provadéni dila aktivné spolupracovat s Objednatelem,
zejmeéna pak Zastupcem Objednatele, resp. s dald3imi osobami, které k tomu pisemné& urdi
Objednatel.

Zhotovitel rovnéZ odpovida za ztratu, odcizeni, podkozeni &i zniceni lokomotivy a/nebo jejich Easti
pievzatych od Objednatele za ucelem provedeni dila, a to aZ do pfedani dila.

V pribéhu provadéni dila se budou konat kontrolni dny, a to vterminech uréenych Zastupci
Objednatele; za Zhotovitele se téchto dnu musi GCastnit zejména osoba opravnéna jednat ve
vécech technickych a realizaénich a Vedouci restauratorského tymu.

Neuré&i-li Objednatel jinak, jsou Zastupci Cbjednatele (uvedeni v &l | této smlouvy) opravnéni
provadét dle potfeby zapisy do Montdzniho deniku; nebude-li Zhotovitel na takovy zépis reagovat
do 5 pracovnich dnu od jeho provedeni, pavaZuje se zapis za ocboustranné odsouhlaseny.

V pfipadé, Ze Objednatel bude potfebovat pro sva jednani s poskytovatelem dotace podklady, je
Zhotovitel povinen takové podklady Objednateli poskytnout, pfip. se na wvyZadani jednani
s poskytovatelem dotace zuéastnit.

IX.
Nebezpeli §kody, pojisténi odpovédnosti

Po dobu provadéni dila v prostorach Zhotovitele €i v prostorach jeho poddodavatell nese
Zhotovitel od pocatku az do fadného pfedani dila dle él. X. této smlouvy plnou cdpovédnost za
prevzatou lckomotivu amebo jeji Casti ve viastnictvi Chjednatele. Zhotovitel timto bere na védomi,
ze lokomotiva neni Objednatelem pojisténa a jeji hodnota &ini 4.500.000,- K&,

Zhotovitel je povinen mit po dobu pinéni pfedmétu této smlouvy sjednano platné a ucinné pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpusobenou jim & tfetimi osobami (véetné kryti Skod Zivelnich &i
zpusobenych odcizenim &i ztratou) na pfevzaté movité véci —lokomotivé a/nebo jejich &astech, a
te v rozsahu prinejmensim ve vysi 4. 500.000,- K& a s maximalni spoluidasti Zhotovitele ve vysi 10
%.

Platnou a udc&innou pojistnou smilouvu & doklad o uzavieni pojistné smlouvy, odpovidajici
podminkam tchoto Elanku, je Zhotovitel povinen pfedloZit Objednateli nejpozdéji v den, kdy se
lokomotiva a/nebo jeji Easti dostanou do jeho dispozice.

Zhotovitel odpovida za $kodu zplusobenou jeho poddodavateli, jako by ji zptsobil sam.
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X.
Predani a pfevzeti dila

Zhotovitel spini svou povinnost provést dilo jeho fadnym dokonéenim a piedanim objednateli
v misté dle &l IV, odst. 6 této smlouvy. Dilo se povaZuje za fadné a v&as dokoncene, bylo — |
provedeno v souladu s touto smlcuvou, je-li bez vad a nedodélkil a je-li doloZené vEemi potfebnymi
doklady a dokumenty deklarujicimi jeho spravne provedeni a poZadovanou funk&nost (zejm.
zavéretna restaurdtorska zprava, fotodokumentace, Montazni denik, dokumenty potvrzujici
provedeni a ziskani veskerych pfedepsanych revizi, zkousek a dokladl potfebnych k provozu
lokomotivy po verejné Zelezniéni siti v souladu s platnou legislativou atd.).

Dilo bude pfedano jako celek. Zhotovitel oznami Objednateli pfipravenost dila k pfedani ve smyslu
dokonéeni restauratorskych praci a pfipravenosti zrestaurované lokomotivy k fransportu zpét k
Objednateli pisemné, a to s predstihem alespofi 10 pracovnich dni pfed Zhofovitelem v ramai
pfislusného oznameni navrhovanym terminem zahajenim predavaciho fizeni.

Smiluvni strany se dohodly, Ze dostatecnou dobou pro realizaci a dokonéeni pfedavaciho fizeni, a
to ve smyslu kontroly provedeni dila na misté u Zhotovitele a na to navazujici schvaleni
zavérecneho zjistovaciho protokolu (pfipravenghc Zhotovitelem), je obdobi 7 kalendafnich dnu.

Pro u&ely pifedani a pfevzeti dila pfipravi Zhotovitel protokol o pfedani a pfevzeti dila, ktery bude
obsahovat alespor:

a) oznaceni dila,

b) oznateni Objednatele a Zhotovitele dila,

c) Cislo a datum uzavieni smlouvy vCetng Cisel a dat uzavieni jejich dodatkd,

d) termin zahajeni a dokonéeni dila,

e) identifikaci mista predani dila,

f) identifikaci pfedavané lokomotivy,

g) seznam pfedéavané dokumentace v souladu s podminkami této smlouvy a jejich pfiloh,
h) prohlaseni Objednatele, Ze dilo pfejima (neprejima),

iy datum a miste sepsani protokolu,

j) jména a podpisy zastupcl Objednatele a Zhotovitele,

Objednatel nepfevezme dilo v pfipadé, Ze byly zjidtény vady &i nedodélky tohoto dila, nebo nebyly
pfedloZzeny doklady poZadované pro predavaci fizeni, popf. Objednatel shledal, Ze tyto doklady
jsou chybné, nepravdivé nebo neuplng. V takovém pfipadé bude soucéasti protokolu o predani a
prevzeti dila seznam vad s terminy jejich odstranéni nebo dohoda o slevé z ceny dila v pfipadé,
ze Objednatel shleda vady neodstranitelnymi.

Podminkou piedani dila dle této smlouvy je cdsouhlaseni provedenych restauratorskych praci
Objednatelem a pfedani veSkeré dokumentace v souladu s podminkami této smlouvy a jgjich
pfiloh, nejpozdéji ke dni zahajeni pfedavaciho fizeni.

Nebezpeli skody na dile pfechazi na Objednatele okamzikem podpisu pfedavaciho protokolu
ohéma smluvnimi stranami, za pfedpokladu, zZe dilo nevykazuje zadné vady &i nedodélky, jinak az
podpisem protokolu o odstranéni vdech vad a nedod&lkil cbéma smluvnimi stranami, nedohodnou
— li se smluvni strany pisemné jinak.

XL,
Zaruka za jakost dila a prdva z vadného plnéni
Diloe ma vady, jestlize jeho provedeni neodpovidd pozadavkiam uvedenym v této smlouvé,

prislusnym pravnim predpisim nebo jiné dokumentaci vztahujici se k provedeni dila nebo pokud
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neumoznuje uzivani, k némuz bylo uréenc a provedeno.

Zhotovitel odpovida za vady, jeZ ma dilo v dobé prfechodu nebezpeéi Skody na Objednatele a vady,
které se projevi v zarutni dobé. Za vady dila, které se projevi po zaruéni dobé, odpovida jen tehdy,
pokud jejich piicineu bylo prokazatelné jeho porudeni povinnosti.

Zhotovitel poskytuje Objednateli zaruku za jakost dila v délce 24 mésicl. Smluvni strany se na této
délce zaruéni doby dohodly s ohledem na skutenost, Ze zrestaurovana parni lokomotiva bude
velmi malo provozné vyuZivana (ve smyslu jejiho pohybu po veiejné Zeleznicni siti) a bude tak mit
velmi maly ro€ni probé&h kilometru, a proto pripadné vady se mohou projevit aZ s deldim ¢asovym
odstupem.

Zaruéni doba poéina béZet dnem nasledujicim po pfedani kempletniho dila dle £l. X. této smlouvy;
jestlize vSak Objednatel pfevzal dilo s drobnymi vadami, které samy o sobé& ani ve spojeni s jinymi
nebrani uzivani funkéné nebo esteticky, ani jeho uzivani podstatnym zplsobem neomezuji, potina
zarucni doba béZet dnem nasledujicim po odstranéni posledni z vad uvedenych v pfedavacim
protakelu o pfedani dila.

Veskeré vady dila je Objednatel povinen oznamit Zhotoviteli bez zhyte&ného odkladu poté, kdy
vadu zjistil, a to formou pisemného oznameni (za pisemné oznameni se povazuje i oznameni e-
mailem), obsahujiciho co nejpodreobnéjéi specifikaci zjisténé vady. Objednatel bude vady dila
oznamovat osob& opravnéné jednat za Zhotovitele ve vécech technickych a realizaénich nebo
zvlast urene osobé na:

postovni adresu: Railway Capital a.s., HerloSova 1910, 390 00 T&bor (zména téchto
udaju je uginna dnem jejiho oznameni druhé smluvni strané bez nutnosti uzavirani
dodatku k této smlouvé).

Jakmile Objednatel cdesle toto aznameni, bude se mit za to, Ze pozZaduje bezplatné odstran&ni
vady opravou vadnég asti dila, neuvede-li v oznameni jinak.

Zhotovitel zapo€ne s odstranénim vady nejpozdéji do 15 pracovnich dnd ode dne doruéeni
oznameni o vadg, pokud se smluvni strany nedohodnou pisemné jinak. Vada bude odstranéna na
naklady Zhatovitele a ve |haté, na které se strany pfedem dohodnou. Pokud k dohodé nedojde,
urdi ji pisemné Objednatel.

Provedenou opravu vady Zhotovitel Objednateli pfeda pisemné. Na provedenou opravu poskytne
Zhotovitel zaruku za jakost ve stejné délce dle odstavce 3 a 4 tohoto &lanku smlouvy.

Z odpovédnosti Zhotovitele za vady jsou vylou€eny vdechny vady, které vznikly chybnym
ovladanim &i neprovadénim standardni Gdrzby ze strany Objednatele, dale pak pouzitim jinych nez
pfedepsanych provoznich latek/maziv, a také vady zplsobené standardnim opotfebenim.

Zhotovitel nenese odpovédnost za vady, které byly zplsobené komponenty nebo jejich Eastmi
nebo dily lokomotivy, jejichZ zajisténi & oprava nebyly pfedmétem dila dle této smlouvy, a dale za
vady, které vznikly pfi zpracovani tfetimi osobami povéfenymi Objednatelem.

X,
Sankéni ujednani

V pfipadé prodleni Zhotovitele s plnénim pfedmétu smlouvy oproti terminu sjednanemu v &l. IV,
odst. 2 této smlouvy, je Objednatel opravnén vyactovat Zhotoviteli smluvni pokutu ve vysi 0,1 %
z celkové ceny dila véetné DPH za kazdy i zapocaty den prodleni.

V pfipadé prodleni Zhotovitele s prubé&znym plnénim pfedmétu smlouvy ve smyslu dodrzovani
terminu pro realizaci jednotlivych milniki obsazenych v Harmonogramu praci, ktery tvofi Prilohu &.
4 této smlouvy, je Objednatel opravnén vyuctovat Zhotoviteli smluvni pokutu ve vySi 25.000,- K¢
za nedodrzeni terminu kaZzdého jednotliveho milniku; pro pfipad, Ze Zhotovitel nasledné& dodrzi
kanetny termin pro dokonéeni a pfedani hotového dila bez vad a nedodélki dle &l IV, odst. 2 této
smlouvy, si smluvni strany sjednavaji, Ze Zhotovitel je v takovém pfipadé opravnén pozadat o
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

vraceni jiZ zaplacenych smluvnich pokut wyuétovanych Objednatelem dle tohoto odstavce a
Objednatel mu v takovém pfipadé tyto financni prostredky vrati.

Pro pfipad prodleni Objednatele se zaplacenim ceny za dilo, sjednavaji smluvni strany urok
z prodleni ve vy$i stanovené nafizenim viady & 351/2013 Sb., kterym se uréuje vy3e Grokd z
prodleni a nakladi spojenych s uplatnénim pohledavky, uréuje odména likvidatora, likvidainiho
spravce a Clena organu pravnické osoby jmenovaného soudem a upravuji nékteré otazky
Obchodniho véstniku a vefgjnych rejstiiku pravnickych a fyzickych osob, ve znéni pozdéjsich
predpisa.

V pfipadé prodleni Zhotovitele oproti terminum pro zapodeti praci s odstranénim vad nebo pro
ocdstranéni vad dle él. XI. odst. 6. této smlouvy, je Objednatel opravnén vyuctovat Zhotoviteli
smluvhi pokutu ve vysi 1.000,- Ké, za kaZzdou vadu a za kaZdy i zapo&aty den prodleni.

V pfipadé, Ze Zhotovitel porusi svou povinnost sjednanou v El. Il. odst. 6 a/nebo 7 a/nebo 8. této
smlouvy, je Objednatel opravnén vyuctovat Zhotoviteli smiuvni pokutu ve vysi 5.000,- K€ za kazdy
Zjistény pfipad.

V pfipadé, 2e Zhotovitel porudi povinnosti uvedené v &l. Xlll. odst. 2 a/nebo 5 této smlouvy je

Objednatel opravnén wyuétovat Zhotoviteli smluvni pokutu ve wysi 10.000,- KE za kaZdy
prokazatelné zjistény pfipad.

V pfipadé, 2e Zhotovitel porudi povinnosti uvedené v &l. Xlll. odst. 3 a/nebo 4 této smlouvy je
Objednatel opravnén vyudétovat Zhotoviteli smluvni pokutu ve vysi 20.000,- K& za kazdy
prokazatelné zjistény pfipad.

V pfipadé, Ze Zhotovitel porudi jakoukoliv z povinnosti uvedenych v &l VIII. adst. 3 pism. a), ¢), d),
e), fy a/nebo g), a/nebo odst. 5 nebo odst. 10 této smlouvy a zjistény zavadny stav nenapravi ani
v dodatecéné pfiméfené Ihité (ne kratsi neZ 5 pracovnich dnl) k tomu mu poskytnuté Objednatelem
{moznost napravy se nepouiije pro povinnost dle &l VIII odst. 3 pism. g) této smlouvy, kde se
sankce uplatni okamZité), je Objednatel opravnén vylctovat Zhotoviteli smluvni pokutu ve wvySi
25.000,- K& za kaidy jednotlivy zjitény pfipad, a to i cpakované.

V pfipadé, Ze zavazek provést dilo zanikne pied fadnym provedenim dila, nezanika pravo na
zaplaceni smluvni pokuty, pokud vzniklo dfivéjsim porudenim povinnosti.

Zanik zavazku pazdnim spin&nim neznamena zanik prava na zaplaceni smluvni pokuty za prodleni
s plnénim dila.

Objednatel je na z&kladé dohody smluvnich stran cpravnén jakoukoliv smiuvni pokutu zapogist na
cenu dila, kteroukoliv dilZi fakturu Zhotovitele, a to i tehdy, jestlize pohledavky Zhotovitele nejsou
splatné.

Smiluvni pokuty se nezapoéitdvaji na nahradu pfipadné wvzniklé Skody. Uhrazenim nebo
vyuctovanim smluvni pokuty neni detéen narok Objednatele na nahradu Skody v plné vysi.
Vyudétovanim jakékoliv smluvni pokuty neztraci Objednatel pravo poZadovat po Zhotoviteli Uhradu
gkody v podobé Easti dotace, o kterou by v dusledku porugeni povinnosti Zhotovitele dle této
smlouvy moehl prijit neko kterou by byl nucen poskytovateli dotace vratit; Zhotovitel se zavazuje
takovou gkadu Objednateli v plném rozsahu uhradit,

Smiluvni strany prohlasuji, Ze sjgednana vy3e smluvnich pokut je pfiméfena vyznamu zajiiténé
prévni povinnosti.

Smiluvni pekuty jsou splatné do 30 dnl od deruéeni dokladu, kterym je opravné&na smluvni strana
uplatnila, povinné smluvni strané.

Cdpovédnost za porudeni smlouvy neni déna tam, kde porudeni bylo zpusobeno vyssi moci. Za
vy$8i moc se povazuji vdechny udélosti mimo oblast vlivu dotéené smluvni strany, jako napf. valka,
povstani, pfirodni katastrofy, pozZar, zaplavy, stavka, vyluky nebo zasahy statu (napi. z divodu
pandemie ¢&i z jinych dileZitych duvodl).



XL,
Ostatni ujednani

Zhotovitel bere na védomi, Ze Objednatel je povinen zvefejnit obsah této smlouvy podle povinnosti,
které se na Chjednatele vztahuji ve smyslu ustanaveni § 219 ZZVZ, resp. dle zakona ¢, 340/2015
Sh., 0 zvlastnich podminkach ucinnosti nékterych smiluv, uvefejfiovani téchto smluv a o registru
smiluv (zakon o registru smluv), ve znéni pozdéjSich predpisu.

V pfipadé, Ze Zhotovitel hodla plnit £ast pfedmétu téte smlouvy prostfednictvim poddodavateld, je
povinen wyuzivat jen poddodavatele uvedene v seznamu poddodavatell, pfedloZeném Objednateli
jiz pfed podpisem této smiouvy, a ktery tvori Pfilohu &. 5 této smlouvy. V pfipadé, ze v pribéhu
realizace dila vznikne potfeba doplnéni seznamu poddodavatell o nové poddodavatele, piipadné
potfeba zamény poddodavatele uvedeného v seznamu poddodavatell za jiného poddodavatels,
je Zhotovitel povinen, pfed zapojenim takového nového poddodavatele do plnéni dila, tuto
skute€nost Objednateli pisemné oznamit a zaslat Objednateli nové znéni seznamu peddodavateli;
tento se po schvaleni Objednatelem stane novou PFilohou &. 5 této smlouvy.

V pfipadé, Ze Zhotovitel v zadavacim fizeni na Vefejnou zakazku prokazal €ast spinéni kvalifikace
prostfednictvim poddodavatele, musi tento poddodavatel i tomu odpovidajici &ast plnéni
poskytovat. Zhotovitel je opravnén zménit poddodavatele, pomoci kterého prokazal spinéni casti
kvalifikace, jen ze zavaznych davodl a s pfedchozim pisemnym souhlasem Objednatele, pficemz
novy poddodavatel musi disponovat minimalng stejnou kvalifikaci, kterou puvodni poddodavatel
prokazal za Zhotovitele, Objednatel nesmi souhlas se zmenou poddodavatele bez objektivnich
dilvodu odmitnout, pokud mu budou pfislugené doklady pfedloZeny.

Objednatel je opravnén poZadovat vyménu konkrétniho poddodavatele v pfipadg, Ze se jedna o
subjekt, s nimz vede Objednatel spor ohledné kvality ¢i vCasnosti provedenych praci z minulych
obdobi, pfipadné u kterého v minulosti reklamoval nekvalitné provedené prace; v takovéem pfipadé,
pfi naplnéni pedminek ust. § 48 odst. 5 pism. d) ZZVZ, je Zhotovitel povinen Objednateli vyhovét
a bez zbyteCneho odkladu takového poddodavatele nahradit jinym.

Zhotovitel neni opravnén postoupit jakykoliv svuj narok wyplyvajici z této smlouvy tieti osobé bez
predchoziho pisemného souhlasu Objednatele.

V pfipadé poskozeni, zniceni & odcizeni lokomotivy a/nebo jeji Casti v prubéhu realizace dila je
Zhotovitel povinen bezodkladn&, nejpozdéji do 5 kalendafnich dnu, za t&elem naplInéni povinnosti
Objednatele vyplyvajicich z ust. § 9 codst. 1 pism. n) zakona &. 122/2000 Sb., o ochrané sbirek
muzejni povahy, ozndmit tuto skutecnost Objednateli @ poskytnout mu veskeré doklady vztahujici
se k této udalesti a veskerou potfebnou souéinnost.

V pfipadé, ze Zhotovitel bude kdykoliv v budoucnaosti prezentovat dilo dle této smlouvy jako svoji
referenci Gi jim bude prezentovat svou spoleénost, je povinen souéasné uvést, Zze prace byly
provedeny na lokomotivé v majetku Objednatele.

Smiuvni strany konstatuji, Ze si v souvislosti s uzavienim a plnénim této smlouvy vzajemné
poskytly & poskytnou osobni udaje pouze nezbytné nutné pro ucely plnéni této smlouvy a
s poskytnutim té&chto osobnich daju vzajemné vyslovné souhlasi. Smluvni strany dale Cestné
prohlasuji, ze disponuji pisemnym souhlasem viech subjektl udaju (osob) s poskytnutim osobnich
Udaju druhé smluvni strané. Poskytnute csobni Udaje mize kazda smluvni strana pouZit vyhradné
pro pinéni Ucelu teto smlouvy (nebo pro ugely fedeni nasledkl jejiho poruseni), pfipadné pro plnéni
povinnosti z pravnich predpisu, pokud je ji takova povinnost pravnimi pfedpisy ulozena. Osobni
udaje je kazdéd ze smluvnich stran povinna ulozit a chranit tak, aby nedoslo k jejich zneuziti a ztraté.
Kazda ze smluvnich stran je oprdvnéna evidovat pouze presné osobni udaje. Dojde-li ke zméné
osobnich Udaju, zavazuje se ta smluvni strana, u které k této zméné doédlo, o ni neprodleng
pisemné informovat druhou smluvni stranu. Doba uloZeni osobnich udaju je stanovena zvlastnimi
pravnimi pfedpisy. Kazda ze smluvnich stran se v souladu s abecnym nafizenim GDPR muze po
druhé smluvni strané domahat svych prav zde uvedenych.



XIV.
Zanik smlouvy
Smiluvni strany mohou ukonéit tute smlouvu pisemnou dohodou nebo odstoupenim od smlouvy.

Mima jinych pfipadd uvedenych vtéto smlouvé nebo pfisludnych ustanovenich ob&anského
zakoniku, jsou smluvni strany opravnény odstoupit od téte smlouvy v pfipadech jejiho podstatného
porudeni druhou smluvni stranou. Podstatnym porudenim smlouvy se rozumi zejména, nikoliv viak
pouze:

a) prodleni Zhotovitele s provadénim dila deldim nez 15 dnU oproti konefnému terminu
sjednanému v ¢l IV. odst. 2. této smlouvy,

b) Zhotovitel opakované provadi dilo vadné, zejména, nikoli véak pouze, postupuje vrozporu
s pozadavky obsaZzenymi v Restauratorském zaméru, Aktualizaci Restauratorského zaméru,
platnych technickych normach, smérnicich a predpisech obsaZenych v Pfiloze €. 4 této smlouvy
nebo obecné zavaznych pravnich predpisech a nezjedna napravu ani v dodate€né pfimérené
Ihité {ne kratdi nez 5 pracovnich dnl) k tomu mu poskytnuté Objednatelem,

¢) neuhrazeni ceny za dilo Objednatelem ani po druhé vyzvé Zhotovitele k uhrazeni dluzné
Castky, pficemz druha vyzva nesmi nasledovat dfive nez 15 dnl po doruceni prvni vyzvy,

d) poruseni povinnosti &i zavazkl Zhotovitele sjednanych v &l. [X odst. 2 a/hebo 3 a/nebo XIII.
odst. 3. této smlouvy,

e) Zhotovitel podal insolventni navrh jako dluznik,

fy bylo vydano rozhodnuti o Upadku Zhotovitele nebe rozhodnuti o zamitnuti insolvenénihe navrhu
pro nedostatek majetku Zhotovitele.

Objednatel je od této smlouvy opravnén cdstoupit v pfipadé, Ze na zakladé oznameni Ci rozhodnuti
poskytovatele dotace necbdrZi na realizaci projektu, a v jeho ramci pfedmétu této smlouvy, dotaci,
pfipadné jeji &ast.

Objednatel je dale opravnén od této smlouvy odstoupit, nebudou-li povoleni k vyvozu lokomotivy
od Ministerstva kultury CR a v&echna pfipadna daldi povoleni nezbytna k vyvozu lokomotivy za
ucelem jeji dopravy do dispozice Zhctovitele dle &l. 111, odst. 4 této smlouvy vydana ani do 4 mésicu
do nabyti Gginnosti této smlouvy (plati pro pfipad, kdy by dilo mélo byt provadéno mimo Ceskou
republiku).

Kierakoliv ze smluvnich stran je opravnéna od této smlouvy odstoupit, budou-li skutecnosti
uvedene v &l IV. odst. 4, prvni Cast véty, této smlouvy trvat déle neZ 4 mésice a po tuto dobu budou
zplsobovat nemozZnost pokragovat v provadéni dila.

Cdstoupeni od smlouvy je Uéinné dnem dorudeni projevu vile o odstoupeni od smlouvy druhé
smluvni strané,

Cdstoupi - li néktera ze stran od této smlouvy, dohodly se smluvni strany na nasledujicim zpusobu

vypofadani:

a) Zhotovitel vyhotovi do sedmi (7) pracovnich dni ode dne odstoupeni od smlouvy soupis viech
provedenych praci ocenény dle zpusobu, kterym byla stanovena cena Objednateli,

b} Objednatel se vyjadii k soupisu pravedenych praci nejpozdéji do sedmi (7) pracovnich  dna
ode dne jeho dorugeni,

¢} Zhotovitel vyzve Objednatele k pfevzeti dila,

d) Objednatel je povinen do tfi (3) pracovnich dnl ode dne obdrZeni vyzvani zahajit predavaci
fizeni; o pfedani a pfevzeti bude vyhotoven protokol podepsany opravnénymi
zastupci obou smluvnich stran,

e} Zhotovitel provede zavéreéné vyldltovani, které dolozi rekapitulaci vystavenych faktur a

rekapitulaci vegkerych provedenych praci, a které bude vyhotoveno v souladu s odscuhlasenym
Polozkevym rozpoétem.



f) Objednatel uhradi konecnou fakturu.

XV.
Zavéreéna ujednani
1. Smluvni strany prohladuji, ze pfedmét pinéni podle této smlouvy neni plnénim nemoznym a ze

smlouvu uzaviraji po peflivém zvazeni vdech mozZnych dusledkl. Zhotovitel prohlasuje, Ze prace
mohou byt dokonCeny zplsobem a v terminech stanovenymi touto smlouvou.

2. Zménit nebo doplnit smlouvu mohou smluvni strany pouze formou pisemnych dodatku, které budou
vzestupné Cislovany, vyslovné prohlaseny za dodatek této smilouvy a podepsany opravnénymi
zastupci smluvnich stran, nestanovi-li tate smlouva v konkrétnim pfripadé jinak.

3. Smlouva nabyva platnosti dnem jejiho podpisu cb&éma smluvnimi stranami a uginnosti jejim
uvefejnénim v souladu s ustanovenim § 6 odst. 1 zakona & 340/2015 Sb., o zvlastnich

podminkach ucinnosti nékterych smluv, uverejfiovani téchto smluv a o registru smluv (zakon o
registru smluv), ve znéni pozdéjsich pledpisl.

4. Smlouva je vyhotovena ve dvou stejnopisech s platnosti originalu podepsanych opravnénymi
zastupci smluvnich stran, pficemz kaZzda smluvni strana obdrZi jedno vyhotoveni.

5 Smluvni strany shodné& prohla3uji, Ze si smlouvu pfed jejim podpisem pfedetly a Ze byla uzaviena
po vzajemném projednani pcdle jejich pravé a svebodné ville urcité, vazné a srozumitelné, nikoliv
v tisni nebo za napadng nevyhodnych podminek, a ze se dohodly ¢ celém jejim obsahu, coz
stvrzuji svymi podpisy.

6. Nedilnou souéasti smlouvy jsou tyto pfilohy:
Piiloha €. 1 — Restauratorsky zamér

Priloha &. 2 — Polozkovy rozpodet

Priloha &. 3 — Soubor smérnic a pfedpisl — voIné pfipojena
Pfiloha &. 4 — Harmonogram praci

Pfiloha &. 5 — Seznam poddodavatell

Pfiloha &. 6 — Soubor vysvétleni a zmén Zadavaci dokumentace — volné pfipojena

VPrazedne ..................

Narodni technické muzeum Railway Capital a.s.
Mgr. Karel Ksandr Ing. Jan Satava
generalni feditel statutarni feditel
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1. Uvod

Tento restauratorsky zamér byl puvodné zpracovan jako vychozi dokument pro planovanou
obnovu lokomotivy 210.001 do vvstavovatelného stavu na zakladé zadani a pro potiebu
Zelezni¢niho muzea NTM.

Historie lokomotivy byla sestavena s vvuzitim literatury a prament uvedenvch na konci
textoveé ¢asti zaméru a kapitolv popisujici soucasny stav  lokomotivy, resp  rozsah
restauratorskyeh praci vvehazeji z tvzickveh prohlidek stroje vyvkonanyeh autorem zaméru
v depozitafi ZM NTM v Chomutové. Ptilohu ziméru tvofi kromé historickych pisemnych a
obrazovvch podkladu rovnéZ fotodokumentace soucasneho stavu lokomotivy.

Restauratorsky zamér je tieba chapat jako obecné voditko pro obnovu lokomotivy a proto
Jsou v ném feseny jen ty zasahy do hmotové podstaty vozidla, u nichz je z hlediska ochrany
sbirkového predmétu tfeba uvazit technologii provedeni praci. Poslanim zaméru naopak neni
popisovat a komentovat bézné ukonv zelezniéniho opravarenstvi. které jsou dany technickyvmi
normami a plati stejné dnes jako v dobé. kdy stroj opustil brany matetské tovarny.

2. Mistni driaha Ujezd — Luhadovice

2.1. Vznik a provoz drahy

iz poloving 19. stoleti patfily Luhacovice k nejoblibengisim moravskym laznim. Jepch
dopravni spojeni se svétem ale zajistovaly pouze drozky a kocary z témer 40 km vzdalene
zelezméni stanice Uherske Hradisté (dnes Staré Mésto u Uherského Hradi$té) na trati Severni
drahy cisafe Ferdinanda, coz bvlo pro hosty a pacienty nepohodiné a drahé Zeleznice se
Luha¢ovicim podstatné piiblizila az po dokonégeni tzv. . Vlarské drahv™ spoleénosti StEG
v roce 1888, kterd spojila Brno s Trencianskou Teplou. Zelezmiéni stamce Ujezd (dnes
Ujezdec u Luhacovic) byvla ale od lazni stale vzdalena asi 10 km. Protoze StEG odmitla
vivbudovat odbocku do Luhacovic a doprava lazefskvch hostti vvzZadovala kapacitni a
moderni feSeni. vyvtkla si diciovda spolecnost ld-enskd za cil mimo [iné také piipojeni
Luhac¢ovic na zelezmiéni sit. S pomoci dopravniho s¢ta StEG Ing Bohdana Svobody a za
prispéni Otty hrabéte Serényiho. majitele luhatovického panstvi a moravského zemského
hejtmana. byla myslenka 9.6 km dlouhé lokalky prosazena a vypracovani jejiho stavebniho
projektu zadano prazske tirme Kochler & Ravnal. Vlastni stavebni prace prevzala na podzim
1904 bmeénska firma Dr. Samohrda a hned zapodala s pripravami. Béhem prvniho pololeti
roku 1905 pak bvla draha dokonfena a 1871905 se konala prvni zkuSebni jizda
s lokomotivou a dvéma ndkladnimi vozy na useku Ujezd — Polichno. Vefejny provoz byl
zahajen skromnou slavnosti dne 12.10.1903. tedy [z po skonceni hlavni lazenské sezony.

Lazensti hosté zprvu piesedali na vlak lokalky v pripojné stanici Ujezd. ale jiz od roku
1911 bvly zavedeny pfimé rychlikové vozy z Prahy. o rok pozdéji z Vidné a Olomouce.
v dalsich letech z Plzné a Ostravy a po pievratu i z Bratislavy. Cestujici tak mohli zistat ve



svém voze, ktery byl v Ujezdé odpojen od rychliku, prevzat luhacovickou lokomotivou a
dopraven pohodIné do lazni.

Draha vSak méla od pocatku financni potize. Prestoze Luhacovice v mezivaletné dobé
navstivilo rocné az 20 tisic hostu, trvala lazenska sezona jen necelé tii mésice a v zimnich
mésicich klesala preprava téméi k nule. Neexistujici prumysl. ktery jediny by mohl drahu
uzivit a nebohaté okolni obce byly hlavnimi divody trvalé pasivni bilance této mistni drahy.
Prakticky od samého pocatku volali akcionafi po zestatnéni lokalky. které¢ mélo byt jeji
zachranou. K tomu doslo c¢asteéné za okupace a definitivné az na zakladé prezidentskych
dekreti na podzim roku 1945.

2.2. Vozidla

Skromnym pomériam lazenské lokalky odpovidal 1 jeji vozidlovy park. Sestaval ze dvou
malych parnich lokomotiv. dvou osobnich vozu, jednoho osobniho vozu se zavazadlovym
oddilem a jednoho krytého nakladniho vozu. Obé parni lokomotivy byly dvounapravoveé,
koncepcné shodné, avsak lisily se vzajemné svymi rozméry a vnéjsim vzhledem. Zajimavosti
je., ze kromé ¢iselného oznaceni nesly i tabulky se jmény Svoboda a Serényi [¢1i Seréni] jako
vyjadieni vdéku dvéma osobnostem. které se zaslouzily o vznik luhacovickeé drahy. Mensi
z lokomotiv pojmenovana Serényi byla tovarniho typu 99 StEG a nalezelo ji ¢iselné oznaceni
20001 (210.001 CSD). zatimco vétsi stroj Svoboda tovarniho typu 87 mél &islo 21001
(212.001 CSD). Obé lokomotivy slouzily na draze az do poc¢atku 50. let a poté byly jesté
n¢jaky ¢as vyuzivany pro pomocné Gcely. Lokomotiva Serényi se shodou Stastnych okolnosti
zachovala dodnes ve sbirce NTM.

Kkpriv

Stid-B.

Obr. 1 Tovarni typ 99 zavedla lokomotivka StEG v roce 1888, kdy pro Jizni drahu vyrobila
dva posunovaci stroje fady 3¢, ¢isel 31 a 32. Hlavni konstrukéni parametry nasi lokomotivy
Serényi byly shodné, jen kotlovy tlak a tedy 1 vykon méla vyssi.



3. Lokomotiva ,,Serényi*
3.1. Zivotopis

Lokomotiva byla dodana lokomotivkou Spolecnosti statni drahy ve Vidm v roce 1905 niz
s trvalym uréenim pro luhacovickou lokalku. kterou opoustéla jen pfi provadéni oprav a
prohlidek. Ty zajistovaly dilny KkStB a pozdéji CSD v Ceské Trebové. Olomouci. Veseli
nad Moravou. Ceské Lipé a zfejmé i jinde. Lokomotiva slouzila na své draze nepfetrzité az do
roku 1933, prestoze jiz pocatkem 40, let zacalv na luhacovickou trat zajizdét lokomotivy
statnich drah. Posledni hlavni opravu lokomotivy provedly dilny v Ceské Lipé v fijnu 1947 a
v fijnu 1933 bvla ve Veseli nad Moravou odstavena do zalohy. Od dnora 1934 byla pfidélena
a posléze 1 majetkové prevedena Tukovym zavodim v Bratislavé. které n zacaly vyvuzZivat
Jako stacionarni zdroj parv ve svém zavodeé v Zahorské Vsi, Majetkovy prevod a soutasné i
administrativni zruSeni  lokomotivy posvétil  vynos ministerstva  dopravy ¢). 24854/54
z 27 dubna 1934V Cervnu tehoz roku o stroj projevilo zdjem Technické muzeum v Brné
(tehdy jeste jako pobotka NTM) a nastalo ¢ile dopisovani mezi majitelem. muzeem a
provoznimi jednotkami €SD v Bratislavé a v Brné. Tukové zavody piislibily Tokomotivu
darovat muzeu ihned. jakmile za ni obdrzi adekvatni nahradu. coz se stalo o rok pozdéj a
v roce 1956 tak bvla prevezena do Brna. kde jako staticky exponat na nadvori muzea v Orli
ulier stravila dalSich ticet let {(obr. 10).

Na podzim roku 1983 provadelo Technické muzeum v Brné revizi sbirkového tfondu a
lokomotivu., kterd nezapadala do sbirkové ¢innosti Ustavu. nabidlo k prevzeti Narodnimu
technickému muzeu v Praze. Administrativini pfevod lokomotivy byl uskute¢neén k 1.1.1986.
ale jeji fvzicky presun do depozitate NTM v Celakovicich nastal az 24.8.1987 (abr. 11-12).

Lokomotiva. jiz znaéné poznamenana pobyvtem v exterieru. byvla 25.3.1992 prevezena do
depa v Sumperku. kde méli nadsenci provést jeji opravu. Bohuzel se tento zamér ukazal
nerealnym a doslo pouze k uplnému rozebrani lokomotivy. V listopadu 1996 pak byla
prevezena v rozmontovaném stavu do Ceskveh Velenic. kde se namisto pokracovini opravy
ze stroje definitivné stala hromada nekompletniho Srotu. Dalsi pokus o zachranu podniklo
sdruzeni Loko-motiv. které stro) na pocCatku srpna 2004 prevezlo do své zakladny v Kiimové.
Ani tento zamér ale nevySel a v roce 2006, po skoro patnactileté anabazi. byl zdevastovany
vrak vracen NTM a uloZen v chomutovském zelezniénim depozitdfi, kde je dosud.

3.2. Technicky popis

Jedna se o normalnérozchodnou tendrovou lokomotivu s uspofadanim naprav B. kterou
pohanél dvojcity parni stro] na svtou paru. Ram lokomotivy je vnitini, plechovy s dvojitymi
(nvtovanvimi) postranicemi.  Dvojkoli jsou v ramu ulozena pevné a pii rozvoru 1900 mm
mohla lokomotiva projizdét oblouky o poloméru pouhyeh 30 m. Vypruzeni vSech naprav
zajistuji listové pruznice nad kolv bez provahadlovani. Kola lokometivy jsou kotoucova.
Narazeci ustroji tvori ¢tvipatkove narazniky a standardni tazné ustroji bylo plvodné dopinéno
bezpecnostnimi (redukovanymi) haky.



Parni stroj je dvojéity s vnéjsim kulisovym rozvodem Stephenson. ktery pohanél plocha
Soupatka. Rozvod se ovladal pomoci vratne paky. Pistnice ani oupatkové tyée neprochazeji
ptednimi viky. Mazdni Soupatek a pistl zajistovala v pluvodnim provedeni Kernaulova
maznice umisténa v budce. odkud z ni vedla po obou stranach kotle médéna trubka. ktera se u
dyvmnice vétvila do Soupatkové komory a do valce. Vnéjsi ¢astt pohonu a rozvodu pak bvly
mazany obvyklymi knotovvmi maznicemi.

Ptivod pary do stroje fidil strojvedouci Soupatkovvm regulitorem. ktery se nachazi
v parnim domu a ovladal se tahlem vedenvm podél kotle. Na viku parojemu byl mazaci
kohout pro regulatorové Soupdtko, Na vvisténi regulatorove hlavy u paty parojemu je osazena
nasavaci zaklopka. od niz vedou komunika¢ni trubky vné kotle k parnim valcam. Pfivodni 1
vvfukova potrubi jsou chranéna plechovyvm obalem.

Parni kotel normalniho lokomotivniho typu s médénym topenidtém a pevnym. dopiedu
sklonénym rostem méel v trubkovnicich zavalcovano celkem 110 zarnic. S ohledem na své
miniaturni rozméry nemélo topenidté klenuti, Topna dvifka jsou kruhova. otoéna kolem
svisleho zavésu a opatfena mrizovym Soupatkem pro privod sekundarniho vzduchu. Kotlovy
pretlak ¢mil 12 atm.

Celistvé dno popelniku bylo lomené. aby se vvhnulo hnaci napravé a popelnik mél jedinou
vzduchovou a soucasné vyprazdiovaci klapku v zadnim ¢éele. Tahlo k ovladam klapky byle
vyvedeno na stanovisteé poblize rohu skiinoveého kotle na topicove strané.

Komin lokomotivy byl jiz z vyroby pomémé netvpicky. dvoudilny - na hunovy spodek
kominu bylo pfinvtovano plechoveé kuzelové télo zakoncené nanvtovanou plechovou obrubou.
Pristup do dymnice, v niz bylo vlozeno vodorovné jiskrove sito. umoznovala kruhova dvitka
s centralnim uzavérem. Vyfukovv stojan pevné dviny mél vespod Sroubeni pro pripojeni
trubky pro dmvchavku, t]. dmychavka nebvla provedena obvvklym zplisobem z dérované
trubky stoené do kruhu v paté kominu.

Na parnim domu bvlv od pocatku montovany dva pojistné ventily soustavy Coale a to
vedle sebe. v pricné ose lokomotivy. Za parnim domem se nachazel piseénik s jednim
vivodem vpravo a vlevo ovlddany strojvedoucim pomoci ruéniho tahla. S ohledem na
postaveni lokomotivy na lokalce. tj. kominem do Luhagovic. kam trat z Ujezdu trvale
stoupala. bvl pisek veden pred napravu S.

K pozorovani stavu vody slouzil trubkovy vodoznak a dva zkouseci kohoutyv. Napajeni
kotle zajistovaly dva nesaci injektory Friedmann montované pod spodni hranou budky.
Vyronky se na kotli nachazely oboustranné zhruba v urovni pise¢niku. Na pravem vyronku
byl soudasné osazen kohout s vyvodem pro stiikdani do dvmnice, Levy injektor mél vietenem
ovladany vyvod do popelniku ke kropeni Zhaveho popelu.

Pro odkalovani. vypousténi a vimyvani kotle slouzilo Sest vimyvacich vicek v obvvklych
mistech skrinoveho kotle. vvmyvaci Sroub v dymnicni trubkovnicr a na koth valcovém pak
bisni vvmyvvka. situovana ve svislé ose parojemu. Na rakové sténé u nozniho ramu byl
osazen obvvkly odkalovaci kohout.

Zasoby vody se nachazely ve dvou postrannich vanach. z nichZ prava méla vzadu u budky
osazeny tf1 zkouseci kohoutky:.

Dva oddeélené uhlidky se nachazely v zadnich rozich stanovisté. Svrchu bviv uzaviratelng
plechovymi poklopy a v urovni  podlahyv mél kazdy uhlak po jednom nabiracim otvoru
s hraditkovym uzaverem.



Lokomotiva byla vybavena jednoduchou ssaci brzdou a dale ru¢ni vietenovou brzdou. jejiz
kliku montovanou na sténé uhlaku ovladal topi¢. Pevny brzdovy valec se nachazel na vyztuze
zhruba v geometrickém stiedu ramu. Obé brzdy plsobily jednostranné litinovymi zdrzemi na
obé dvojkoli. Pfed ¢elni sténou budky byl na tement kotle pripevnén brzdovy ejektor s
tlumicem vytuku. Privod pary do ejektoru se ovladal ventilem montovanvm na prave strané
parojemu.

Plechova podlaha stanovi§té lokomotivni fety byvla zakrvta foSnami z tvrdého dieva. které
byvly mezi kotlem a nabiracimi otvory uhlaka chranény plechem. Ceta obsluhovala stroj
vestoje, na stanovisti nebvlv sedacky, Dveé uzamvkatelné skiinky pro ulozeni hmot a nacini
bvlv pfipevnény k obéma bocnicim stanovisté.

Armaturni rozvadéci hlava jednoduchého provedeni nesla ventily pro odbér pary
k pomocnym zatizenim. Po stranach byly na hlavé osazeny dva pripoustéei ventily
k injektorum a za nimi pak dva ventily pro dmyvchavku a parni topeni. Z temene armaturni
hlavy vedla trubka s uzaviracim kohoutem nad stfechu budky. kde na ni bvla montovana
pistala. Do otvoru v horni ¢asti hlavy byl zadroubovan trojcestny kohoutek kotlového
manometru a pfiruba v Cele hlavy nesla mazaci pfistroj.

Mefici pristroje. tedy kotlovy manometr. vakuometr ssaci brzdy a manometr parniho topeni
byly upevnény na ¢elni sténé stanovisté, Lokomotiva neméla rvehlomér,

Plechovia budka plivodné postradala vstupni dvitka a velké postranni vviezy nad vstupem
bvlv protazeny az k zadni sténé. ktera bvla opatfena vvbranim pro lepsi vvhled pi jizdé
v obraceném postaveni. Dvé predni okna v mosaznvch ramech bvla oteviraci. zatimco zadni
bvla pevnd a doplnéna vétracim, resp. manipulaénim otvorem. Strecha budky, plivodné bez
drevéne 1zolace. byla opatiena vétracim nastieskem.

Osvétleni lokomotivy sestavalo ze Sesti acetvlenovvch ndvéstnich lamp na Celech
lokomotivy a ze dvou malyvch petrolejovyeh lamp nesenvch trny. které osvétlovaly vodoznak
a mefici pfistroje na pfedni sténé stanoviste.

Pro rozmisténi tabulek a napisi na lokomotivé se v roce 2017 podatfilo nalezt voditko
v podobé sestavného vvkresu stroje tvpu 99 StEG. Podle ného, na zakladé obr. 6 a podle
zachovanveh informaci o druhém stroji Svoboda lze prvotni podobu identitikaénich prvki
lokomotivy bud” pfimo stanovit nebo s velkou davkou pravdépodobnosti odvodit. Prevazna
vétdina dat byla namalovana Zlutou olejovou barvou nasledovné:

Na obou bocich budky a na ¢elnicich fadove oznaceni 20001, pod &islem na budce. v jejich
ptednich dolnich rozich. zkratka vlastnicke drahy (tehdy M.d.O.L.) a v rozich zadnich pak
kategorie, jejiz ¢islice ale nejsou dosud znamy. Lokomotiva Svoboda — vE&tSi a vykonng)si -
méla kategorii 11 125/Dy. Dalsi idaje Tokomotivy pak Jiz byvly provedeny tabulkami:

Plechova revizni tabulka se nachazela jednostranné na pravém boku uhlaku. zatimco
oboustranné bvly na uhlaku pfisroubovany mosazné tovarni $titky vyrobce. Na boceich
vodnich van. zhruba uprostied plochy. se nachazely tabulky se jménem Serényi. Ve stejné
vvsi. avsak poblize Cela kazdé vany bvly tabulky uvadejici velikost zasoby vody. Uvnitf
budky na ¢elni sténé byla upevnéna mosazna rvchlostni tabulka, kotlovy Stitek byl pfinvtovan
k télesu kotle standardné nad topnymi dvifky v Grovni zarorvsu.

Barevné provedeni lokomotivy bvlo tradiéné celoerné s okrovym mterierem budky.
Pohledove Casti. zejmena tvée pohonu a rozvodu, byly bez natcru. lesténé v barvé kovu.
Vodni vany. uhlak. budka. stahovaci pasy kotloveho obalu a bloky valet mély pravdépodobné



jesté otizku (linkovani) dosud nezjisténé barvy. Na snimcich lokomotivy Svoboda z 20. let je
ofizka patrna a na tovarnim snimku typu 99 StEG rovnéz, nicméné pro stroj Serenyi zatim
neni po ruce jednoznacny dikaz, Ze linkovani mél. Pii hlavnich opravach lokomotiv v dilnach
CSD v mezivale¢né dobé byla ale ofizka vétsinou odstranéna a lze predpokladat, e k tomu
doslo 1 u obou luhacovickych stroju.

Zakladni technicka data lokomotivy
Pivodni oznaceni / jméno 20001 Serenyi
Oznaceni od roku 1938 210.901
Oznaceni po Cast. znarodnéni drahy v roce 1942 210.001
Vyrobce Maschninenfabrik StEG. Wien
Tovarni ¢islo a rok vyroby 3201/1905
Charakteristika Bm2t
Celkova délka pres narazniky 5600 mm
Rozvor 1900 mm
Nejmensi polomér projizdéného oblouku 50 m
Primér sprazenych kol 850 mm
Viaha prazdné lokomotivy 136t
Viaha vyzbrojené lokomotivy 176t
Viaha adhezni 16,2t
Napravovy tlak 8.8
Nejvvssi povolena rychlost 40 km/h
Pietlak pary 12 atm
Rostova plocha 0.75 m*
Vyhtevna plocha kotle 329 m’
Pocet a vn€j$i pramér zarnic 110 ks 0 44 mm
Vrtani valcu 260 mm
Zdvih pista 400 mm
Indikovany vvkon stroje 200 k
Obsah vodojemu 20m’
Obsah uhlakd 0.7 m?




3.3. Vyvog vzhledu

Podoba lokomotivy se béhem onéch témer padesdati provoznich let pochopitelné stale
vzdalovala puvodnimu provedeni. piicemz vétsina uprav sledovala pfedevsim zjednoduseni
udrzby a ulehceni tézke sluzbyv strojni Cetv, V dusledku neexistujici dokumentace ale zustavaji
tvto zmény pfevazné nedatované. nebo lze jejich stari jen velmi pfiblizné edhadovat podle
zplisobu provedeni.

V poloviné 20. let mé¢la lokomotiva jesté plivodni provedeni tabulek a napisii. jak doklada
totografie v literatute. Lokomotiva Svoboda dostala ve 20, letech namisto napistt mosazne
tabulky. a to pro fadové oznaceni. kategorii 1 oznaceni vlastnika. u néhoz byl napis M.d O.L.
nahrazen zkratkou U.L.D. Lze tedv predpokladat. Ze stejné bvly koncem 20. let upraveny i
napisy na stroji Serenvi. Do mezivaleéného obdobi spadaji pravdépodobné tvto upravy:

e odstranéna plechova smetadla

e vétraci otvor v zadnim Cele budky opatien plechovvm uzavérem
e odstranéna bezpecnostni sptahla

e nadymniéni dvifka dosazen obrtlik

e instalovano mazani okolk( vsech kol

e acetvlenove navéstni lampy nahrazeny petrolejovymi

o vyménéna zad stanovisté a zvEtden uhlak

e vstup nastanovisté doplnén dvirky

Vroce 1941 asi probéhla vyznamnéjsi oprava skfinoveého kotle. jak doklada letopocet
vyvedeny svafovaci elektrodou na jeho télese (obr. 22). Tehdy zfejmé doslo k vevaieni
noveého dymniéniho dna. bocnie skiifiového kotle a dvou vvmyvek, Nezvvkle je. Ze nova
rakova sténa postradd otvor pro odkalovaci kohout. Do povaleéného obdobi pravdépodobné
spadaji tvto Upravy:

e na stanovidté dosazeny 2 sklopné sedacky

e nastupni schudky prodlouzeny o jeden stuperi

e dmychavka resena nové pomoci sto¢ene dérovane trubky

e vyménén a pfitom zkracen komin

¢ madlo dymni¢nich dvifek premisténo vvse

e nadymnméni dvitka privafeny drzaky pro péticipou rudou hvézdu

3.4 Soucasny stav

Pokud se tyce obecneho technického stavu, nevvkazuje lokomotiva vazné mechanicke
poskozeni. které by bvlo mozné zjistit vnéjsi prohlidkou. s vvjimkou deformaci naraznika. na



které je poukazano nize. Jeji celkovy stav ale odpovida stafi. provoznimu opotiebeni a
ptedeviim dlouhodobemu pobytu pod Sirvm nebem. Korozni napadeni je natohk vazné. ze
ohrozuje soudrznost jednotlivych celki. jak je podrobngji uvedeno dale. Kromé koroze je
lokomotiva misty pokryta zbvtky degradovanych starveh natérll rizného slozeni a stafi nebo
mazadly.

Prohlidka kotle bvla provedena nejen ze strany spalin. ale i zvendt diky tomu. Ze je
demontovan plechovy obal. Ze stranv vody je na stropé topenisté asi 3 mm silna vrstva
kotelniho kamene prekryvta spadanymi Supinami kamene a rzi (obr. 20). V trubkovnici jsou
osazeny viechny zarnice. opatfené na koncich pertlovanim (obr. [8) Trubky jsou zaneseny
sazemi. popelem a koroznimi produkty. Ze strany vody jsou silné korodovany a odlupuje se
z nich tlusta vrstva kotelniho kamene. Rost je demontovan a ulozen mimo kotel. rodtnice jsou
vizualng v dobrém stavu. nosice rodtu jsou na svém miste v topenisti.

Nvtovany nozni ram je silné zanesen koroznimi produkty, kalem a kotelnim kamenem.
Povrch kotlového télesa je vizualngé v dobrém stavu. jen poblize vyvronku je silné napaden
dulkovou korozi,

Popelnik — jiz neplvodni a vyrobeny z rvhovangho plechu - je demontovan a ulozen mimo
kotel. Sténv nemd deformované ani mechanicky poskozené. klapka popelniku je zachovana
stené jako tahlo k jejimu ovladani. Popelnik je povrchove korodovdn,

Dyvmnice vvkazuje podle ocekavani silne korozni napadeni svého dna. které je u
trubkovnice prodéravélé (obr. 21). Vvfukovy stojan je kompletni a spolu s jiskrovyni sity
ulozeny mimo kotel. Litinovy zaklad kominu je neposkozeny. naopak plechove télo vvkazuje
detormace a rozpad pusobenim koroze,

Vymyvaci vicka jsou demontovana a extrémné napadena korozi. nebot nékolik let stravila
ponofena ve vodé. Dosedaci plochy vicek na kotlt jsou silné ohlodany korozi a to z obou
stran. Armatury kotle jsou nekompletni. jak je podrobnéji uvedeno dale.

Vnittek parniho stroje byl prohlédnut na prave strané. a to jak Soupatkova komora tak
valec. Stroj je silné zanesen vvsrazenou rzi a kalem. ale korozni napadeni vlastnich ploch
Soupatkového sedla a valce je kupodivu pouze povrchové, pfestoZe nezakryvtvmi ptirubami
ptitokoveho a vytukového potrubi do stroje pres deset let pronikala sraZkova voda (obr. 32 a
33} Vngjsi soucasti pohonu a rozvodu parniho stroje jsou az na spojovact material kompletni.
ptevazné povrchové korodované (obr. 34 - 36).

Pojezd a ram lokomotivy jsou kompletni. avsak ram vvkazuje stlna lokalni poskozeni
korozi - na nékolika mistech je prorezly veskrz (obr. 38 a 39). Z celkem 8§ vyztuh okraju
celnik(l jsou 4 zeela stravené korozi (obr. 40). Vvpruzeni ptedniho tazného haku je
nekompletni (obr. 44) a vsechny &tyvii narazniky maji detormované talite v dusledku hrubého
zachazeni pit posunu. Pruzimy naraznikii jsou kompletni. ale nepouzitelng. Vsechny jsou silné
korodovany a vvkazuji ztratu pruznosti. Jedna je praskla. U hnaci napravy na L strané byl
zjisten chybejici spodek napravového loziska (obr. 41).

Jal vz bvlo uvedeno. je korozni napadeni lokomotivy velmi silné a u nékterveh
plechovyvch dilti natolik vazne. Ze je bude tieba nahradit nové vyrobenymi:

e vodni vany (obr. 49 — 30)
e vyrovnavaci trubka mezi vanami
e ¢asti stén budky. ¢ast podlahy stanovisté a narad’ové skiinky (obr. 52 - 35)



plechovy obal kotle a bloki valci parniho stroje
4 vyztuhy ¢celnik

télo kominu (obr. 63)

plechové poklice na vika Soup. komor

pise¢nik (obr. 61)

Pf1 posuzovani kompletnosti lokomotivy byly mimo mnoZstvi spojovaciho materialu. Cepu.
nekterveh Sroubeni a ptirub, zjistény nize uvedené chybéjici soucasti:

I pojistny ventil celv a kloboucek druhého

kotlovy Stitek

vetsi ¢ast vodoznaku — zachovan jen horni kohout

2 zkouseci kohouty

rukojet miizky topnyeh dvitek

zapstovaci zdpadka rukojeti ssaci brzdy

madlo (oko) k tahlu pisecniku

pistala a jeji stojan

2 kolec¢ka ventili na armaturni hlave

viko bfisni vimyvvky a | ovalne vicko

mazaci kohout regulatoru na domu + nastavec

Kernaulova maznice na arm. hlavé. | rozdvojka a mazaci trubicky
manometr kotlovy. manometr parniho topeni. vakuometr brzdy
redukéni ventil parniho topeni a vyvvod parniho topeni z armaturni klavy (Cu trubka)
parni. vodni a vvtlaéné potrubi injektord (Cu trubky)

dérovana trubka pro stfikani do dymnice (Fe trubka)

P napdjeci vyronek

plechové lemy kolem vimyvvek 8x

knotova maznice L kiizakoveého pravitka

pruzina ptedniho tazného haku

kolena a hadice ssaci brzdy pod ¢elniky

dfevéna podlaha stanovisté

zadni lucernik. 6 navéstnich lamp. 2 lampy k pfistrojiim

poklicka pisedniku a P trubka piskovani

ramecek zadniho okna

koleno potrubi parniho topeni pod zadnim celnikem

tovamni Stitek 2x. tabulka se jménem 2x. revizni tabulka. vodojemova tabulka 2x.
rychlostni tabulka

Fotogratie dokumentujici soutasny stav lokomotivy. které bvly pofizeny pi1 obou
prohlidkach. jsou uvedeny v ptiloze ¢. 3.



5. Rozsah a provedeni restauratorskych praci

3.1. Obecné zasady restaurovani

Pt1 restaurovani lokomotivy je predevsim tfeba zachovavat pravidlo. Ze nové vyrabéné dilyv
muse]i byt v materialové. tvarové a funkeni shodé s originaly. ProtoZe se ale v dlouhodobém
horizontu neuvazuje s uvedenim lokomotivy do provozniho stavu, je v nékterveh ptipadech
navrzeno dosazeni replik namisto tunkénich dilt. Tvto dilv jsou v nize uvedeném vy étu
ozna¢eny poznamkou R Z téhoz duvodu neni nutné vyrab&t a osazovat tésnici material
(krouzkv. deskv, ucpavky a pod.) vvima téch piipadi. kdv tésnéni usnadni vzajemne usazeni
dilil. nebo tehdy. je-l1 tésnéni tieba pro tunkéni soucasti {maznice spojnic).

Je tieba pFipomenout. Ze vétSina matic a Sroubit na stroji je Whitworthovy soustavy a
Jejich nahrada metrickymi Srouby. kterou dnes 1ze u néktervch obnovovanveh historickyeh
stroju vidét, je nepfipustnd, Stejné tak nelze libovolng nahrazovat Srouby s pulkulatou hlavou
béznymi Sestihrannymi. Novodobé Srouby e mozno pouzit jen tam. kde je to odavodniteIné.
napt. z hlediska pevnosti spoje nebo na spojich zvenéi neviditelnych. Doporucuji. abyv
vyjimky z tohoto pravidla schvaloval restaurator vykonavajici dohled nad pracemi. Spojovaci
material nesmi byt pozinkovany. ale vvhradné cerny.

I kdvZ to neni v pfedchozi kapitole vyslovné uvedeno. pfedpoklada se samo sebou u
veskerveh ocelovyeh a litinovyeh diltl dokonalé mechanické ofisSténi od koroze a pasivace
tanatovanim nebo fosfatovanim a pote bud opatfeni natérem. nebo vvlesténi. Namisto
pasivace lze akceptovat osetfeni dokonale oCisténeho kovoveho povrchu piimo zakladovym
natérem, ktery reaguje s korozi, Celkové je tieba dbat na zachovani autentického vzhledu
Jednotlivich celku, ¢oz znamend mimo jiné pfiznat drobné povrchove vady vznmiklé za
provozu. V ptipadé hlubsich korozi nebo stop mechanickeého poskozeni dilit z barevnyveh
kovu. které bvlv plivodne ledténe. se tvto vady nebudou vvbrudovat nebo vypliovat novym
materialem. pouze se vyCisti (vvleSti). pasivuji nebo konzervuji a skvimy se ponechaji.
Bude-11 pro ¢isténi pouzito piskovani. je nezbvtne ochranit spolehlivym zpisobem nezelezné
dilv pred abrazivnimi u¢inky pisku. Cisténi povrchu ledténveh &asti. které nebudou opatieny
natérem musi byt vvhradné ru¢ni a nikoliv pomoci hrubveh prostiedkd (piskem. brusnym
kotoucem. pilnikem apod.}. aby nedoslo k poskozeni jejich povrchu.

Konzervace natfenvch povrehl se provede silikonovym olejem. konzervace nenatienych
kovovyceh dilh. at” uz budou lesténé nebo jen pasivované. bude provedena olejem a to véetné
veskereho spojovaciho materialu.

Veétdina soucasti lokomotivy ma nytové spoje. Pokud se nvty uplatiiugi pohledové. museji
byt provedeny ve stejné velikosti. pottu a umisténi jako pavodni. Pouziti nytosroubu namisto
nvta (neni-li to v tomto zaméru pfimo uvedeno) lze akceptovat jen na zakladé souhlasu
povéfeného zastupce ZM NTM.

Veskeré demontované dily, které nebudou znovu pouzity na restaurované lokomotive.
museji byt dodavatelem praci uskladnény. aby je mohl prohlédnout uréeny pracovnik ZM
NTM a rozhodnout o jejich zachovani nebo likvidaci.

Cely postup praci je nezbvitné prubézné a detailné dokumentovat a po dokonceni musi
zhotovitel  vvpracovat souhrnnou restaurdtorskou  zpravu  doplnénou  totografiemi



s komentafem. pofizenvmi vykresy nebo nacrtky, pouzitou historickou dokumentaci a
veskerou dal$i listinnou dokumentaci k odvedenym pracem. V pfipadé tiednich hstin jako
Jsou napf. protokoly z defektoskopickyveh zkousek. vvsledky analvz a pod. preda zhotovitel
objednateli jejich originaly v samostatné slozce. V restaurdatorské zpravé budiz uvedeny 1
hlavni zasady nasledné péce o lokomotivu a to jak z hlediska rekonzervace tak 1 z hlediska
provozniho osetfeni pfi manipulaci. resp. pieprave.

Pro vvsledny technicky stav lokomotivy budou klicové zavéry defektoskopickych
zkousek vvbranvch soucasti (napravy. obruce. ¢epy). Vtomto zaméru je ale navrhovano
pouze provedeni zkoudek. nikoliv odstranovani pripadnveh zpisténych zavad. nebot tv nelze
dopfedu stanovit ani specifikovat zpusob jejich opravy. Pokud by tedy z defektoskopie
viplynula néjaka negativni zjidténi. nebudou mit vliv na predani a prevzeti restauratorskych
praci a poskvtnou jen informaci. jak s lokomotivou dale zachazet.

5.2, Navrh restauratorskych zasahu a vzhled lokomotivy po restaurovani

Cilem restaurovani lokomotivy 210.001 je zastavit jeji desitky let trvajici degradaci. uvést
11 do vystavovateIného stavu a navratit ji historicky vérnou podobu. Soucasné je pamatovano
na to. abv restaurovana lokomotiva byla pfepravitelna po vlastni ose, t.). aby s ni byvlo mozne
bezpecné manipulovat jak v aredalu chomutovského depozitafe tak 1 mimo néj pfi ucasti na
ptilezitostnyveh akeich.

Rozhodujicim faktorem pro volbu vzhledu lokomotivy je jeji vyvjimeénost mezi ostatninm
zachovanymi lokomotivami. Hodnota tohoto malického stroje. koncipovaného cilené pro
provoz na kratké vzdalenosti. s vvkonem pravé postacujicim pro dopravu tfi lehkyeh vozi.
konstrukéné nanejvyvs zjednoduseného a ve své dobé jiz zastaralého tvpu spoéiva v tom. ze
predstavuje zeela unikatni doklad stisnénveh finanénich pomértl nasich soukromych drah na
pocatku 20. stoleti. Pro feSeni podoby stroje musela byt vzata v uvahu také jeho esteticka
Uroven a pochopitelng 1 nakladnost restaurovani. Nejen z tohoto dtvodu, ale 1 proto. Ze se
vvhledoveé nepocitd se zprovoznénim lokomotivy. je u nékterveh dilll navrhovana vyvroba
rephik namisto funkénich kopii. Za repliku se pritom povazuje dil. jehoz vngjsi vzhled a
materialové provedeni je identické s originalem. av3ak nemusi mit viutini (zvenci neviditelna)
Ustroji a mechanismy. napf. Bourdonovu trubict v ptipadé tlakomért a pod. Pfiruby mohou
byt slepe.

Na zaklad¢ téchto kriterii doporu¢uyi dat restaurované lokomaotivé vzhled z poloviny 20, let
20. stoleti s ponechanim nékolika novéjsich detaild. které maji dokumentarni hodnotu.
Technicky nejnaro¢néjsi ¢asti projektu bude zhodnoceni stavu pojezdu. ramu a brzdového
zafizeni a oprava téchto hlavnich konstrukénich skupin v souladu s platnymi technickymi
predpisy CD. Hlavni restauratorské zdasahy budou provedeny v tomto rozsahu:

Na kotli:

e  Vyvimuti vétsiny Zarnic tak. aby bylo umoznéno odstranéni uvelnéného kotelniho
kamene a rezu uvniti kotle. Pocet a umisténi zarnic. které zustanou zachovany. se



upfesni béhem praci. Jde o to. ponechat alespori nékteré trubky jako ukazku
zapertlovani jejich konct v topenisti,

¢ Prorezly otvor ve dné dvmnice se vyvtizne a uzavie vevarenou zaplatou z plechu tl.
min, 6 mm. Spojeni dvmnice s jeji podpérou bude feseno rozebiratelné. t). nytosrouby
s matici v dymnici.

e Oprava dvmménich dvifek, pfemisténi jejich madla do puvodni (dolni) polohy.
odstranéni drzaku pro rudou hvézdu,

e  Dmychavka se provede dle pavodniho provedeni. t). trubkou vedouci do vyvtukového
stojanu. Otvor po novodobe dmvchavee v paté kominu se zaslepi prisroubovanou
zaplatou.

e Vyroba noveého pisetniku a plechoveho obalu kotle. Stavajici plechove obaly
parojemu a piitokovych trub doporucuji zachovat a opravit. Na spojeni vsech
plechovych obalu budou pouzity vyhradné Srouby s pulkulatou hlavou a drazkou.

e Vyroba noveho téla kominu podle fotogratie (obr. 7). K pfipojeni na lity spodek je
mozno pouZit nytosrouby s matici uvniti kominu.

e Vicka vvmyvek budou ocisténa. opraveny zavity svornikd a vicka namontovana bez
tesnéni.

e Vuirobi se nebo dodaji chybéjici dily:

| pojistny ventil cely a kloboucek druhé¢ho (R)

Kotlovy stitek

Vetsi ¢ast vodoznaku — zachovan jen horni kohout (R)

2 zkouseci kohouty (R)

Rukojet mtizky topnyeh dvitek

Pistala a j¢ji stojan (R)

2 kole¢ka ventili na armaturni hlavé

Viko brisni vymyvky a I ovalne vicko

Plechové lemy kolem vymyvek 8x

Mazaci kohout regulatoru na domu

Manometr kotlovy (R). manometr parniho topeni (R). vakuometr brzdy (R)
Redukeéni ventil parniho topeni (R) a vyvod topeni z armaturni hlavy (Cu trubka)
Parni. vodni a vvtlaéné potrubi injektor (Cu trubky)

P napdjeci vyronek (R)

Madlo (oko) k tahlu pise¢niku. poklicka pise¢niku a P trubka piskovani

Parni stroj:

»  Vyrobi se nové plechove obaly na bloky valeu a poklice na vika Soup. komor.

e Ojnicni ¢epy. panve. pistnice. kiizaky a vystfedniky budou opraveny pouze tak. aby
nevazly a nebranily opatrnému posunu s lokomotivou v arealu depozitafe. Nesméji mit
ale nadmérne vule. Naopak spojniéni &epy a panve budou presné zregulovany a
opraveny do plné provozniho stavu umoziujictho dalkovy prevoz lokomotivy.
Provede se defektoskopie spojnic¢nich Cepil. Veskeré knotové maznice pohonu a
rozvodu museji byt kompletni a pIné funkéni.



Tyce pohonu a rozvodu se zbavi koroze a vylesti, avsak jen do t¢ miry, aby zustaly
patrné stopy provozniho opotiebeni (korozni dulky, odfeniny apod.).
Koroze uvnitf valcl, na Soupatkovych sedlech a na pistech, té€snicich krouzcich a
Soupatkach se ocisti (zaskrabou) a zale$ti ruéné tak, aby Soupatka a pisty byly volné
pohyblivé a neodiraly se. Pfed montazi se tyto dily potfou smési silikonového oleje
s grafitem.
Centralni mazani stroje bude obnoveno v pivodnim provedeni, Kernaulova maznice
se vyrobi jako replika. (viz obr. 2).
Stojan paky reverzu ma rozpadlou patku, kterou je pfipevnén k podlaze. Patka (L
profil) se vyrobi nové a nanytuje ke stojanu (obr. 31 a 37).
Vyrobi se chybégjici dily:

Kernaulova maznice na arm. hlavé (R),
1 rozdvojka a mazaci trubicky s maticemi
Knotova maznice L kiizakového pravitka

f////’%"w w,.sg,’

Obr. 2 Kernaulova maznice pro dvojmistné mazani.



Pojezd a ram:

o Provede se oprava ramu. Korozi stravena mista se vyviiznou a vevari se zaplaty
z oceloveho plechu téze sily. Zaplaty museji byt dokonale zadistény, aby svary nebyly
viditelne. Dutiny mezi plechy ramu se dukladné zbavi necistot a koroznich produkti.
pasivui se taninem a opatii natérem (stiikanim). Nepfistupna mista se namisto natéru
zalyji konzerva¢nim olejem. Hranyv distan¢nich vlozek silné poznamenane korozi se
vyvafl (doplni se chyvbé&ici material) a opracuji do ptuvodniho tvaru.

¢ Vymeéni se rozpadld prava ¢ast podlahy stanovisté (obr. 34).

e Vuyrobi se 4 nové vyztuhy za ¢elniky namisto rozpadlveh.

e Napravova loziska v¢. svého mazani museji byt opravena do plné tunkéniho stavu
umoznujiciho dalkovy transport lokomotivy po vlastni ose. Provede se defektoskopie
naprav a ptesoustruzi se profil obruéi.

e Mazaci patrony okolkl se zrestauruji a ponechaji na svém misté z dokumentarnich
duvodu (obr. 42). Aretuji se tak. aby se neobrusovaly o kola.

e Ru¢ni brzda musi byt pIné funkéni. dosadi se noveé zdrze. mechanismus se opravi.
sefidi a promaze. Ssaci brzda se pouze kompletuje a pohledové opravi. Z vilce se
viyme shnila kozena branice.

o  Vypruzeni taznveh hakl a naraznikt se doda nové. Poskozené talife narazniki se
opravi. vvimezi se ville mezi kosi a diiky naraznikil.

e Vvrobi se nebo dodaji chybéjici dily:

Zanitovaci zapadka rukojeti ssaci brzdy

Kolena a hadice ssaci brzdy pod ¢elniky

Spodek loziska L hnaci napravy
Ostatni:

e Vyrobi se nové nvtované vodni  vanv, museji byt vodotésné. Stavajici plnici hrdla,
stupacky a upevnovaci uhelniky se opravi a pouziji. Vyrobi se chvbéjici sita plnicich
otvorll.

e QOdstrani se zbvtky vvdievy na stropé budky. spodni dil schiudki a torza sedacek.
Otvory po nich ve sténé uhlaku se uzaviou pulkulatymi Srouby.

o  Stény budky se opravi vyiiznutim zni¢envech (prorezlych) mist a vevafenim zaplaty.
Svary se peclivé zadisti,

e Uhlak se ponecha ve stavajicim provedeni. t.). jednodilny v celé §if1 stanovisté. Opravi

se vstupni dvifka se zavésy a zavorami. Plast¢ naradovyeh skiingk se vyrobi nove
s pouzitim zachovanych drobnéjsich dilt (dvitka. zamky, vika a d.). Spojeni skiinék se
sténami budky a podlahou stanovisté (pomoci tthelnik) budiz vyvhradng nytované.



e Kntina podlahy bude podle puvodniho provedeni vyrobena jake vicedilny rost
krvty bukovymi fosnami tl. min. 25 mm. Nebude se upeviiovat k plechové podlaze.
Jeji poloha bude vymezena sténami budky a uhlaku. Mezi topnymt dvitky a nabiracim
otvorem uhlaku bude zhruba v $it1 kotlového télesa chranéna rvhovanym plechem tl. 3
mm. ktery se upevni vruty s pulkulatou hlavou a drazkou.

e Na stiechu budky se doplni limee kolem otvoru pro pistalu proti zat¢kani destové
vody (obr. 38). Upevni se Sroubyv.,

*  Vytobi se nebo dodaji chyvbéjici dily:

Dérovana trubka pro sttikani do dvmnice (Fe trubka)

Kolena a hadice ssaci brzdy pod ¢elniky

Dfevéna podlaha stanovisté

Zadni lucernik. 6 navéstnich lamp. 2 lampy k pfistrojiim

Ramec¢ek zadniho okna

Koleno potrubi parniho topeni pod zadnim ¢elnikem

Tovarni Stitek 2x, Ms

Tabulka se jménem 2x. Ms

Revizni tabulka (Fe). vodojemova tabulka 2x (Ms). ryvchlostni tabulka (Ms)

Nove vyrabéné petrolejové lampy museji byt pIné funkéni. Soucasti dodavky bude i drobné
vibaveni - plechova poklice na komin proti desti. klice k naradovym skiinkam a nahradni
kolicky do maznic z akatového dieva.

Barevné FeSeni lokomotivy bude provedeno lesklou cerni (plechové dily. ram. disky kol).
mathou ¢erni (dvmnice. komin. popelnik. armaturni hlava. bloky valct a dalsi litinové dilv) a
pololesklym okrem (interier budky), Podklad lesklvch a pololesklych natérti musi byt hladky.
tj. v ptipadé potfeby 1 tmeleny a brouseny. abyv se dosahlo bezvadného povrchu. Ofizka
prozatim nebude obnovovana. nebot neni zjisténo. zda i lokomotiva ve 20 letech méla. Jeji
ptipadné budouci doplnéni ale nebude ¢init obtize. Pro natéry doporu¢uji synteticke alkyd-
uretanove natérove hmoty nanasené stiikanim, u drobnvch dilli natirantm. Zakladovy natér
muze byt v jedne vrstvé. vrehni natér musi byt proveden ve dvou vrstvach.

Dilv z barevnvch kovli budou wvvlestény, konzervovany a ponechany bez natéru. Z
ocelovveh dilu budou stejnym zpisobem pojednany tvée pohonu a rozvodu. kiizakova
pravitka. obru¢e kol. pfedni a zadni vika valcu. talife naraznikii v¢. dfiku a madla/sloupky u
vstupu do budky,

Tabulky a napisy se zhotovi podle plvodniho provedeni uvedengho v kap. 3.2.. které mél
stro] jesté ve 20. letech. pfi¢emz piesnda podoba liter a Ccislic bude fesena béhem
restauratorskyeh praci s jejich dodavatelem. Kotlovy Stitek. rvchlostni tabulka a tabulka
vodojemova se provedou podle normalu kkStB. revizni tabulka podle normalu CSD z roku
1923, Tovarni titek se vvrobi ve shodé s autentickou ptfedlohou, viz dale.



: P
P

Ry PR U SRR

Obr. 3 Tovarni stitek StEG

Radové oznateni lokomotivy bude odpovidat provedeni z poloviny 20. let, tedy malované,
nikoliv na tabulkach. Na bocich budky a na obou &elnicich bude patronovano Zlutou barvou a
bude jesté rakouského systemu, tedy 20001 a to podle normalu zroku 1894. Lze se fidit
odstinem na lokomotivé Kladno v dopravni hale NTM, viz obr. 4 niZe.

Obr. 4 Inventarni ozna¢eni BEB na ¢ele lokomotivy Kladno v expozici na Letné.



6. Zavér

Obecné lze fici, Ze restaurovani lokomotivy Serényi do vystavovatelného stavu a do
historické podoby odpovidajici mezivaleénému obdobi provozu na luhacovické lokalce bude
predstavovat znaéné naroény restauratorsky tkol, pro jehoZ uspésné splnéni je nezbytné, aby
prace provadéla firma, ktera ma dlouholeté zkuSenosti s renovaci podobnych strojui a potiebné
technické 1 odborné zazemi.

Planovanym restaurovanim stroje dojde predevsim k zachrané cenné technické pamatky,
tézce poznamenan¢ nevhodnym zachazenim v minulych desetiletich a k navratu tohoto
jedineéného stroje mezi vefené prezentovatelné exponaty Zelezniéni sbirky NTM.
Lokomotiva bude po restaurovani schopna prevozu po vlastni ose a bude se tak moci pfi
zvlastnich prileZitostech vystavovat i mimo depozitai NTM.

V Praze dne 5. fijna 2018

Ing. Jan Palas
RESTAUROVANI A PROVOZ
HISTORICKYCH STROJU

Malesicka 27, 130 00 Praha 3
1CO; 72029013
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I Listoricka dokumentace






Direction der dsterreichischen Werke und Fabriken
der privilegirten Gsterreichisch-ungarischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft
A. Martinek, Director.

K. k. landesbefugte Maschinenfabrik in Wien
8. Nevole, Fabnksleiter.

Pramiirt aul den Weltausstellungen Paris 1855, 1867, 1878, London 186z, Wien 1873,
Grand Prix Paris 1goo. Grand Prix Mailand 1908

TYPE go.

Tender-Locomotive fiir Localbahnen der k., k. priv, Siidbahn-

Gescellschaft. 1888,
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Rostfische SiederohrsAntahl Riider-Durchmesser-Trich Kolben-Hab Leer-Gewicht
Surface do grille _ @73 m!  Nombre de tubes 110 Diamétre dex roues molrices §50 mm  Gourde des pistons qoo mm  Poids de In machine & vide—— 133 Toas
Grate area Nomber of tubes Diameter of driving wheels Stroke Welght of engine, empty
Feuetbor-Hofafliche Siederohr-Linge ; Lanfrad-Durchmessee Kohle Gewieht im Dienste 1 S T
Sarface de chaulle da foyer 25 m?  Longuesr des tubes entre plaguos 2000 mm Diamétre des rouss porteuses — mm  Combustiblo o35 m*
Hesting surface of firchox Leogth of tubes Diameter of track wheels Cuoal ) .
Siederohre Russorer Durchmesser Radstand Wasser Fokie s da wachioe: | Acken
Surface de chunfle des tubes 30'g m?  Dismétro extéricur des tabes 44 mm  Empattoment 1900 mm fan 5wt PN Eadon {3 =i 175 Tour
Teating suifase of tubes Outside dismeter of tubes Total wheel base Water e
Totale Heieliche Effektivor Dampidrock Kolben-Durchmesier Massstab g
Surface de chaulfe fotale  — 339w Timbre do la chaudiée 1t Atm,  Dismbtee dos eylindres 260 mm  Echelle t1g0 Weight of engioe in
Totale heating surface Hoiler pressre Dismeter of cylinders Seale working order 5 =t

Fhotelivhagraphie Max Jaffé, Wien.

Obr. 5 Typovy list fady 99 StEG v prvotnim provedeni pro Jizni drahu (ANTM).



kres stroje StEG 3930/1913 pro cukrovar Oroszka (Pohronsky Ruskov)

v

poslouzi jako vychozi podklad pro obnovu stroje Serenyi. (ANTM)

-

ny vy

Obr. 6 Sestav
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Obr. 7 Tovarni typ 99 StEG dodany neznamému zakaznikovi jiz v provedeni velmi blizkém
nasi lokomotivé, od které¢ se lisi jen pakovymi pojistnymi ventily, absenci ssaci brzdy,
umisténim tabulek a jinou polohou kohoutkii na vané. Z fotografie je dobie odvoditelna
spravna podoba kominu. Foto z lit. [3].

Obr. 8 Snimek stroje Serenyi v Luhacovicich v roce 1925 dava predstavu
o rozmisténi napist a tabulek na lokomotivé. Foto z lit.[3].



Obr. 9 Vytopna Veseli nad Moravou, l1éta okupace. Tehdy jesté méla dymniéni dvitka madlo
v pavodni poloze pod obrtlikem. Lokomotiva je jiZ oznacena 210.001. Foto z lit. [3].

Obr. 10 Na nadvoti Technického muzea v Brng, 60. 1éta. Archiv ZM NTM.



Obr. 11-12 Dve¢ fotografie dokumentujici pfevoz z Brna do NTM dne 24.8.1987.
Archiv ZM NTM.




Obr. 13 V Celakovickém depozitafi po ptevozu z Brna, 1987. Archiv ZM NTM.

Obr. 14 Transport do Sumperka, 18.4.1992. Foto z lit. [3].
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Zaznam o prohlidee lokomotivy 72 20.11.1983
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Prohlédi3ean
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Dne 3,11,1985 jeem prohléddl exponit Technického muzes
# Brné - parni lcromotivm 210,001, plivodnd pochizejiel z tra-
t& Gjezdec - Lunadovice,
0 tom poddvdm tuto zprdvu:
Lokomotiva stdla ns volném prostranstvi na dvoPfe muzes,
Z dokladd bvlo mo%no vv8ist, Ze byla ke dni 22,5.,1956 majotkem
Bratislavekyich #ukovfch zdvodd, z{skand dnem 9,2,1954 od ¥SD,
0 pFeddni rozhbhdlo Ministerstvo dopravy &j. 24.854/54 ze dne
27.4.1358 (podepsdn Belee),
8sp ji niepravily do Brna,
Lokomotiva pochdzi virobné z rolu 1905, Techaicky md evi]
vyznam, PatPila mezi nejmenS{ z provezu na nalich tratich,
Technicky =tav lokomotivys
1, Na levé strand byly demontovdny oba vystPsdnilky. MEl Je (drie
bda¥ v dilné, Vidé&l jesem je. Tylovi i rozvody na obou stranich
byly kompletnd,
2, Wa kotli byl v po¥ddku plvodni kotelni Htitek,
3. Ua »otli v budce chyb&l armaturni vfronek i s lubrikdtoren,
4. Oba nesaci napdjefe no strandch pod budkon byly rompletni,
5« 0d lubrikitoru chyb&la veskerd m&d&nd potrubi ¥ mazscim mistin
sernihc siroje. Odhaduje 4 af 5 trubilek dlouhfoh 5 - 6 m,
6+ Plechy sk¥in€ pro nd¥adl i uhldku pod budtou siln& zkorodované,
T« Horni plechy obou vodnich van silné zkorodovend, budou se muset
vynénit. Uszseviraci klepky jeou zachovalejsd,
B8e Zv145tE piedni zooblend postrann’ plechy levd vednf vany zkoro-
&ovanS, prodéravélé, FBubtno je nahradit,
9. Dno dymnice pod otvorem Yomina prodéravéléd, nutno sabetonovat,

komin v po¥adku,
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Ievemotive 210,001 je ‘ootd senodbend a oprave o vy dds
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I'otodokumentace dnesniho stavu lokomotivy









Obr. 17 — 18 Na dvetnici kotle chybgji veskeré armatury. V kotli jsou zavalcovany
viechny Zarnice opatfené v topenisti pertlovanim.

Obr. 19 Nozni ram zaplnény kotelnim kamenem. Rakova sténa postrada otvor
pro odkalovaci kohout.



Obr. 21 Prorezlé dno dymnice.



Obr. 22 Letopocet 1941, naneseny elektrodou na téleso kotle, koresponduje se Thtitou
hlavni opravy lokomotivy. Tehdy ziejmé doslo k vymeéné stén skiifiového kotle.

Obr. 23 Viko parojemu a stav dochovani pojistnych ventili — jeden zcela chybi,
z druhého ztstalo jen torzo.



Obr. 24 Armaturni hlava. V popfedi pfiruba pro montaz Kernaulovy
maznice. (foto J.Miiller)

Obr. 25 Zachovany horni kohout ptivodniho vodoznaku.



Obr. 26 Zachovana plivodni rozdvojka mazaciho vedeni,
podle které se vyrobi druha, chybéjici.

Obr. 27 Napajece jsou zachovany oba, jeden je na lokomotivé, druhy
demontovany (vlevo). Jedna ze dvou napajecich hlav chybi (vpravo).



Obr. 29 Vyfukovy stojan. Ve dné (3ipka) je vidét malé Sroubeni
pro pripojeni pary do dmychavky.



Obr. 30 Stav dochovani plechovych oballi ptitokovych rour. Z vétsi ¢asti je bude
mozné znovu pouZzit.

Obr. 31 Stojan reverzni paky a rostnice.



Obr. 32 Znecisténi P Soupatkové komory koroznimi produkty.



Obr. 33 Dobfe viditelné stopy po hladiné vody, ktera se hromadila uvniti P valce a dno
zanesené kalem. Stény valce v3ak nevykazuji hluboké korozni napadeni.



Obr. 34 - 35 Rozvodové a hnaci ty¢ovi je kompletni a jeho ¢asti jsou v prakticky stejném
stavu. Zde jako priklad vystfednikové ty¢e (vlevo) a ojnice (vpravo).

Obr. 36 Hlavy ojnic.



Obr. 37 V jednom z kontejnert se nachazeji topna dvifka, pruznice a rostnice. Vpravo je vidét
korozi znitena patka stojanu reverzni paky (8ipka), kterou bude tfeba nové vyrobit.






Obr. 41 - 42 Chybéjici spodni dil loZiska hnaci napravy na L strané (vlevo)
a zachovana mazaci patrona okolku spfaZené napravy (vpravo).



Obr. 43 Zad’ stroje pod uhlakem.

Obr. 44 Mezi dymni¢ni podpérou je dobie vidét nekompletni a provizorné
opravené odpruzeni tazného haku. Patrné je pokiiveni narazniku.



Obr. 46 Brzdovy vélec upevnény na ramove vyztuze.



Obr. 47 - 48 Podstatné soucasti ssaci brzdy jsou zachovany. Vlevo ejektor s tlumiem, vpravo
odbrzd’ovaci klapka, odvodiiova¢ se zpétnou klapkou a torzo potrubi.

Obr. 49 Vodni vany jsou pro usporu mista nyni uloZeny v jamé pod vozidly. V pozadi
je P vana, jejiz bok je jiz zcela rozpadly. Stav druhé vany je tentyz.



Obr. 51 Plnici hrdlo P vodni vany s torzem sita.



Obr. 52 Nejhorsi korozni napadeni budky je pochopitelné ve spodni ¢asti.
Tyto dily bude nutné vyspravit vevafenymi zaplatami.
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Obr. 53 Leva strana stanovisté s nafad’ovou skiiiikou. Na sténé uhlaku
sklopena sedacka.



Obr. 54 Prava strana stanovisté. Zde je korozni napadeni plechové podlahy jiz
natolik pokrocilé, ze ji bude tfeba vymeénit.

Obr. 55 Spodni ¢ast stény uhldku. Ve vyfezu podlahy jsou vidét pruziny
a tfmen tazného ustroji, které jsou jinak zakryty dfevénou krytinou.



Obr. 57 K plvodné dvoustupiiovym schtidklim stanovité byl v povaleéné dobé pfisroubovan
treti stupert usnadnujici ¢eté piistup na lokomotivu. Ten se odstrani.



Obr. 58 Vrchni dil budky s ventilatnim nastfeSkem a otvorem pro pistalu (Sipka),
kolem néhoz musi byt vytvofen ochranny limec proti zaté¢kani.

Obr. 59 Vnitini pohled na zadni sténu budky s pevnymi okny a manipulaénim
otvorem, jehoz uzavér je nekompletni. Pod stropem torzo vydievy.



Obr. 60 Predni sténa budky. Dobfe viditelny je trn pro lampu k osvétlovani ptistrojt
a dva drzéky manometrd. Poblize okna byl ptimo na sténu upevnén vakuometr brzdy.

Obr. 61 Rozpadly pisecnik. V ndsypném otvoru chybi poklicka.



Obr. 62 - 63 Plechovy obal parojemu je kompletni a bude znovu pouzit (vpravo).
Z kominu lokomotivy se pouZije jen litinovy fundament.



Uchazet: Nazev: Railway Capital a. s,
Adresa Plzefiska 157/98
I€: 24 158 071,00
Lokomotiva 210.001
mnozstvi | cena za materidl | cena za prici Cena celkem
T prace / dodavka bez DPH bez DPH bez DPH
[jednotka] [K¢] [K&] [K&]
demontaZ Zamic 100 ks 72 000,00 72 000,00
otiiténi kotle uvniti 1 vné kpl 35 000,00 35 000,00
restaurovani vymyvek 6 ks 24 000,00 24 000,00
restaurovani ulozeni kotle vpfedu a vzadu kpl 20 800,00 20 800,00
restaurovani vika parejemu, vy fukového stojanu, sit, rodtu, spedku komina a popelniku kpl 109 200,00 109 200,00
restaurovani dymniénich dvifek kpl 4 000,00 7 200,00 11 200,00
= |Wroba a montaz téla kominu vé mat Fe il 3 mm kpl 3 250,00 14 000,00 17 250,00
e |restaurovani plitokovych a vyfukovych rour a jejich plechovych obali 4 ks 7 000,00 31 200,00 38 200,00
= [\iroba plechavého obalu kotle a lemii vimyvek kpl | | 52 000,00 52 000,00
plech Fe tl | mm na obal kotle 1am® | 500000 5 000,00
oprava kruhi pro obal, spasovéani a montaz obalu kpl = " 5 200,00
brusny a &istici material S0ke | 5200.00] 5 200,00
doprava matenidlu, manipulace, jefabové préce, ostatni rezie kpl |  62000,00] 62 000,00
spojovaci material pro kotel 80 kg ‘ 1 6 000,00
kotel celkem 463 050,00]
restaurovani t€lesa armaturni hlavy kpl 10 400,00 10 400,00
vyroba stojanu k pidfale vé mat. (Ms) 3kg 2 700,00 25 000,00 27 700,00
dodavka pidtaly a rest. ovladani 1 ks 1 500,00 18 000,00 19 500,00
dodavka replik manometrii 3 ks 15 000,00 35 000,00 50 000,00
trubka Cu ¢ 8 mm k manometriim, p?ev]ex':né matice Sm 2 500,00 2 500,00
slévarenské maodely pro vodoznak a prubiry 3 ks 17 000,00 19 100,00
odliti a opracovani vodoznaku a prubirti vé. mat. (Ms) 3 ks 24 000,00
trubka Cu @ 10 mm pro vodoznak a misku prubiri 4 m
slévarensky model pro kotlovy titek kpl 1 500,00 1 500,00
odliti a opracovani kotlového Stitku (Ms) kpl 5 000,00 5 000,00
restaurovani topnych dvifek kpl 7 000,00 7 000,00
g slévarensky model pro vyronek 2 ks 15 000,00 17 000,00
3 adliti a opracovani vyronku - litina Skg 6 400,00 7 300,00
e [KOhoUtek, kuzelky a vieteno k vyronku (Ms) arest. ovlad. tahla vé. mat kpl 3 500,00 500,00
g v¥roba a napasovani potrubi stiikani do dvmnice kpl 5 000,00 000,00
& |trubka Cu o 15 mm a trubka Fe 0 30 mm dér. do dymnice Sm
* |vyroba a montdz replik pojistnych ventili v&. mat 2 ks 4 500,00 17 000,00 21 500,00
: restaurovani regulatoru a dod. mazaciho kohoutu kpl 3 200,00 12 400,00 15 600,00
15 restaurovani injektorti vé. ovladacich vieten 2 ks 2 400,00 25 000,00 27 400,00
& |papasovani a montdz vodnich a pamich trubek k mjektoriim 4 ks | 6 700,00 6 700,00
E [trubka Cu 045 mm k injektortim 5m_ | 480000 ) 4 800,00
& |napasovani a montaZ vytlaénych potrubi injektort 2ks 3 000,00
vytlak napdjeni — trubka Fe @ 45 mm 4m ‘ ] 1 000,00
napasovani a montdZ dmychavky a stéikani do popelniku kpl
trubka Fe 0 12 225 mm 6m ‘ ] 1 500,00
slévarensky model pro koleno a télo ventilu par. topeni 2 ks 15 400,00 17 700,00
odliti a opracovani kolena a téla ventilu Skg 6 800,00 9 800,00
napasovani a montaz rozvodu pamiho topeni kpl 7 200,00 7 200,00
restaurovani zachované trubky topeni mezi ramem kpl 4 250,00 4 250,00
trubka Cu 825 mm pro topeni 4 m | 2 100,00
doprava materialu, manipulace kpl 30 000,00 30 000,00
zim. prace na armaturach, spoj. mat., plipravky 30 kg A 35 000,00 37 500,00
armatury celkem 66 000,00 335 950,00 401 950,00
proméfeni pojezdu, mérovy list kpl 8 000,00 § 000,00
e T e R kpl 25 000,00 35 000,00
demonta? tyovi pohonu a rozvodu, vyvaz naprav kpl 70 000,00 70 000,00
postranice a vvztuhy, vyrobit nové 1 ks 18 500,00 74 000,00 92 500,00
oprava tazného ustroji 2 ks 12 000,00 30 000,00 42 000,00
dodavka pruzin pro haky a narazniky 8 ks 30 000,00
— |oprava narazniki a koSt 4+4 ks 16 000,00 19 500,00
3 vyroba a montaz vyziuh za elniky vé. mat 4 ks 10 400,00 12 400,00
'E provedeni defektoskopie ndprav, cepli a obruéi 8 ks 25 000,00 25 000,00
s restaurovani dvojkoli, pfesoustruZeni obruéi kpl 25 000,00 25 000,00
vyroba chybé&jiciho spodku napr. loZiska v&. mat 8 kg 9 800,00 13 800,00
.5 oprava napravovych lozisek, vyliti, obrobeni 4 ks 15 600,00 15 600,00
= lloziskova kompozice 15kg 10 000,00
vyméfeni lozisek naprav, oprava klinii a kluznic, zavazani dvojkaoli kpl 31 200,00 31 200,00
oprava mazini napr. maznic 4 ks 12 000,00 15 000,00
restaurovani 4 montaz pruznic vé zavési 4 ks 15 000,00 27 000,00
doprava matenialu, manipulace, ostatni rezie kpl 45 000,00 45 000,00
restaurovani plechové pedlahy stanovisté kpl 2 A 7 200,00 9 700,00
ram a pojezd celkem 97 SI)D,Gul 439 200,00 536 700,00
demontaz vik Soup. komor a vélel, vyjmuti pisti a Soup kpl 15 600,00 15 600,00
vyEisténi valel a Soup. sedel, restaurovani pist kpl 20 800,00 20 800,00
restaurovani pistnic, kiizaki a pravitek kpl 42 500,00 42 500,00




oprava panvi ty¢ovvch lozisek, vyliti, obrobeni 6 ks 18 600,00
loziskova kompozice 10kg | 7 000,00
‘& |restaurovani hnaciho a rozvodového tygovi, oprava éepli a pouzder kpl 48 000,00 48 000,00
E montéz blokt valcl na rAm, montaz pohonu a rozvedu kpl 46 800,00 46 800,00
w= |vyToba plech. obalu vélch a poklice Soup. komor vé. mat 4m 15 600,00 17 100,00
E napasovani a montaz obalt a poklic kpl 6 200,00 6 200,00
& |slévarenské modely pro Kemaulovu maznici 3 ks 18 000,00 18 000,00
odliti a opracovani Kernaulovy maznice (Ms) 6 kg 14 600,00 19 600,00
napasovani a montdz mazacich vedeni, vyroba rezdvojky a $roubeni v& mat kpl 9 600,00 11 100,00
doprava materialu, manipulace kpl 35 000,00 35 000,00
trubka Cu @ 10 mm k mazani 10 m 3 750,00
parni stroj celkem 21 750,00 288 300,00 310 050,00
demontaZ mechanické ¢asti brad kpl 19 600,00 19 600,00
vypouzdfeni zavésly, oprava ¢epli vé. mat kpl 6 800,00 15 400,00 22 200,00
restaurovani ¢asti ssaci brzdy, dodani protrubi, hadic, drzaki a zatek kpl 13 200,00 20 200,00
slévarensky model pamiho ventilu brady kpl 3 000,00 3 000,00
%-a odliti a opracovani pamniho ventilu brzdy vé mat. (Ms) kpl 14 200,00 17 200,00
N |v¥roba kuzelky, vietena a paky pro ventil kpl 14 000,00 17 000,00
= |oprava a sestaveni mech. €ast1 brzd a sefizeni kpl 12 000,00 12 000,00
slévarensky model pro brzdoveé zdrze 1 ks 3 000,00 3 000,00
doprava materialu, manipulace, ostatni rezie kpl 30 000,00 30 000,00
adliti brzdovych zdrzi, eda litina (4 ks) a opracovani S0 kg X £ 000,00 9 000,00
brzdy celkem 20 800,00 132 400,00 153 200,00
restaurovani piednich smetadel 2 ks 1 500,00 8 700,00 10 200,00
vyroba a montaz vodnich van, vyrovnavaci roura 2 ks 168 000,00 168 000,00
plech ocelovy, tl. 3 a4 mm 20 m°
spojovaci material, nyty, thelniky 80 kg 5 600,00
restaurovéni plnicich hrdel van + sita, v&. mat. 2 ks 9 200,00 11 700,00

vystroj

restaurovani uhlaku a budky

46 500,00 46 500,00

vyroba dievéné podlahy stanovisté + fosny buk tl. 40 mm

8 360,00 12 360,00

ochrammy rvh plech - ocel tl 3 mm

drobné prace na stanoviiti v& mat

okna, madla, schiwdky, dr#aky, paky apod

1 125,00

18 000,00

dodavka petrolejovych névéstnich lamp

oprava naf. skiinék 2 ks 7 000,00
mat na stanovi§té a budku — plech, sklo, dfeva, spoj.mat. 250 kg 25 000,00
dodavka tabulek (Ms +Fe) 8 ks 13 000,00 21 000,00
zhotoveni napisii 8 ks | 6 800,00 6 800,00
restaurovéni krakorcti lamp a lucemnikii vé mat 5 ks 9.400,00 12 900,00
slévarensky model pro lucernik 1ks | | 3 000,00 3 000,00
odliti a opracovani lucerniku (1ks) S5kg 500,00 5 200,00 5 700,00
vyroba a montaz zadniho krakorce lucerniku vé. mat. kpl 1 000,00 4 500,00 5 500,00
restaurovani ovladani piseéniku vé mat kpl 1 500,00 5 000,00 6 500,00
vyroba pise¢niku a montaz systému piskovani vé. mat. kpl 3 000,00 10 000,00 13 000,00
vyvroba poklice piseéniku - litina kpl 4 OOO,D 6 000,00

88 000,00

doprava materialu, manipulace

30 000,00

vyroba malych lamp pro armatury

dodavka/vyroba drobného vybaveni

1 plechové poklice na komin, 2 klice k nafad'ové skfifice, 20 kolickh do maznic

12 000,00

| 3 500,00

vystroj celkem

360 660,00 525 385,00

celkovy nétér lokomotivy — zakladni 1x 60 m° 72 800,00 72 800,00
o |celkovy nétér lokomotivy dvouslozkovou barvou — vichni 2x 120 m? 115 000,00 115 000,00
2 [zakladova natérova hmota protikorozni 15 kg e 15 000,00
‘a. vrehni natérova hmota dvouslozkova, tmely, Fedidla 55kg 55 000,00
‘g konzervace kovovych dilil, povrchova Gprava kpl 120 000,00
g brusny, ledtici a konzervadni material 20 kg 20 000,00
'g specidlni spoj. material 100 kg 65 000,00
_9‘ dopravni vykony, presuny hmot a dilly, jefdbovani kpl 75 000,00 75 000,00
_g manipulace a piipravky 100 kg 45 000,00 55 000,00
revize, zkousky, vazeni, rest. dohled, vykresy kpl 225 000,00 225 000,00
dokoncovaci price celkem 652 800,00{ 817 800,00]
|Vedlejsi rozpoctové naklady 75 000,00] 75 000,00]

Soudet bez DPH

Celkovi cena opravy lokomotivy bez DPH

Celkovi cena opravy lokomotivy véetné 21% DPH

566 225,000 2 716 910,001 3 283 135,00
3283 135,00
3972 593,35

Pozn. 1: Pokud uchazec nékierou z kolonek "céna za materidal", prip. "cena za prdci” neviplni, md se za to, Ze cena se rovid "0",

|Zpracoval: Ing. Jan Satava dne 11. 08 2020

| Darum:

 I—



Pfiloha €. 4 - Harmonogram praci (¢ast 1 - Restaurovani parni lokomotivy 210.001 ,Serényi“)

meésic realizace (pocitdno ode dne pfeddni lokomotivy do dispozice Zhotovitele)

Skupina praci

24

Kotel

Armatury a vystoj kotle

Réam a pojezd

Parni stroj
Brzdy
Vystroj
Ostatni

Milnik nejzazsi termin splnéni dle navrhu Zhotovitele nesmi prekrocit
vyvazani kotle 4. tyden (ale podle informaci jiZ je kotel vyvazan) 26 tydnl ode dne Uéinnosti smlouvy
zavazani kotle 74. tyden 90 tydn( ode dne Gcinnosti smlouvy
vyvazani pojezdu 20. tyden 26 tydnl ode dne U¢innosti smlouvy
zavazani pojezdu 85. tyden 90 tydn( ode dne Géinnosti smlouvy
ram - zahajeni 18. tyden 26 tydnl ode dne Géinnosti smlouvy
ram - ukonceni 88. tyden 90 tydn( ode dne Gcinnosti smlouvy
parni stroj - zahajeni 25. tyden 26 tydnl ode dne ucinnosti smlouvy
parni stroj - ukonéeni 90. tyden 100 tydn( ode dne Gcinnosti smlouvy

Pokyny k vyplnéni a vysvétlivky:

= harmonogram mésiéni - dodavatel vybarvi policka odpovidajici mésiclim ve kterych bude pfislusnd skupina praci realizovdna - napf. takto: -
= milniky - dodavatel uvede konkrétni tyden, ve kterém bude ta kterd aktivita splnéna - napf. vyvdzani kotle bude provedeno nejpozdéji ve 24. tydnu - uvede se text: 24. tyden
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Railway Capital, a.s.
Plzenska 157/98

150 00 Praha 5

IC 24158071
www.railwaycapital.cz

Advokatni kancelar Panyr, s.r.o.
Vocelova 603/5

Praha 2
120 00
V Tabore dne 25. 11. 2020
E-mailem.
Veéc:
Prohlaseni o poddodavatelich
K véci VR s ndazvem ,Restaurovani parnich lokomotiv Il — Cast 1 — Restaurovani

parni lokomotivy 210.001 ,Serényi* prohladujeme na svou Cest toto:

Cela zakazka bude provadéna vlastnimi silami bez zapojeni poddodavatelu.

S pozdravem




