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- cilova destinace

- predpokladany objem paliva v litrech (kg).

Pouzité plnici prostiedky PRODAVAJICIHO musi spliiovat normu CSN EN 12312-5+A1.

Po doplnéni palivem letadla KUPUJICIHO vystavi PRODAVAJICI Dodaci list na mnozstvi paliva dle tdaje

pratokoméru plniciho prostfedku. Prevzeti paliva potvrdi posadka letounu podpisem na Dodacim listé.

Mnozstvi dodavky paliva je dano idajem priitokoméru plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO. PRODAVAJICH je

povinen v pfedepsanych terminech podle technickych podminek pritokomérd pravidelné ovéfovat presnost

prutokomérli u autorizované metrologické zkuSebny, po ukonCeni ovéfeni musi byt pratokoméry znaceny
ovéfovaci znatkou zkuSebny. Na zakladé vyzadani opravnéného zastupce KUPUJICIHO je PRODAVAIJICI
povinen ovéfovaci listy pritokomért predlozit k nahlédnuti.

Mnozstvi paliva rozhodné pro fakturaci je mnozstvi paliva, které bylo skute¢né doplnéno

do letadel, pfevzato a je uvedeno na Dodacim listé.

Pro rozhod¢i laboratorni rozbory musi byt pfed plnénim paliva do letadla odebran palubnim technikem nebo

technikem za Gi¢asti PRODAVAJICIHO kontrolni vzorek paliva v souladu s CSN EN ISO 3170 (65 6005).

Pokud PRODAVAJICI nezajisti plnéni letadel KUPUJICIHO vlastni pééi, je povinen zajistit ndhradni plnéni

letadel jinym subjektem, pfi¢emz se na tento subjekt vztahuji vSechny povinnosti stanovené ve dohod¢

PRODAVAJICIMU. Tuto skuteénost musi pfedem oznamit posadce letadla a neprodlené KUPUJICIMU. Ptipadné

vicenaklady s tim spojené jdou na vrub PRODAVAJICIHO.

PRODAVAIICI je povinen:

Na zakladé vyzadani piedat posadce (palubnimu technikovi, technikovi) pfed zahajenim

plnéni paliva do letadla kopii originalu certifikatu jakosti paliva vyrobce nebo zkuSebni

protokol z akreditované laboratofe. Umoznit pfed zahajenim plnéni paliva odbér vzorkt

paliva k provedeni zkousSek jakostnich parametrti paliva.

KUPUIJICI je dle odstavce 14 pism. ¢) této dohody opravnén pii nevyhovujicim zjisténi

jakosti paliva (vizualni kontrola obsahu mechanickych necistot a pfitomnost vody

v palivu) nevydat povoleni k plnéni paliva a vyzadat si od prodavajiciho novou jakostni
dodavku. Stane-li se tak, musi PRODAVAJICI dodrzet termin k doplnéni paliva
uvedeny v dil¢i objednavce.

PRODAVAIJICI je povinen po ukonéeni dodavky vystavit na dodané mnozstvi paliva ,,Dodaci list*.

Dodaci list je pro ucely této Dohody dokumentem slouzicim:

a) k jednoznaéné identifikaci kazdé jednotlivé fyzické dodavky paliva do letadla KUPUJICIHO,

b) jako doklad o tom, ¢ PRODAVAIJICI dodavku dodal a KUPUJICI dodavku paliva fadné prevzal,

¢) jako doklad k tvorbé danovych dokladt fadné fakturace.

PRODAVAIJICI je vzdy povinen vystavit alespoii dva stejnopisy Dodaciho listu.

Platné vyplnény Dodaci list musi obsahovat nasledujici udaje:

a) Cislo Dodaciho listu;

b) nazev produktu, ktery byl predmétem dodavky;

c) nazev letiste;

d) datum a ¢as plnéni paliva;

e) Cislo a typ plnéného letounu;

f)  Cislo letu;

g) misto urCeni letu;

h) celkové mnozstvi doplnéného paliva v litrech, stav pocitadel objemového métice
pted a po ukonceni dodavky paliva;

i) evidenéni ¢islo plniciho prosttedku prodavajiciho;

j)  vydejce paliva (Citelné jméno, ptijmeni a podpis);

k) pfijemce paliva (Citelné jméno, pfijmeni a podpis).

KUPUIJICI je povinen prostiednictvim posadky letadla zabezpecit, aby:

a) Posadka letadla zabezpecila (palubni technik nebo technik) veskeré podminky pro plnéni paliva do letadla tak,
aby PRODAVAIJICI mohl doplnit palivo ve stanoveném terminu uvedeném v diléi objednavce, véetné
zabezpeceni obsluhy pfislusnych ventild a spinact.

b) Posadka letadla zabezpecila na dodacim listu pfi pfevzeti paliva, ze k Citelné napsanému jménu a piijmeni
pripoji svlij podpis kapitan letounu nebo palubni technik.

¢) Posadka letadla odebrala z piistaveného plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO pied zahajenim plnéni paliva
do letadla vzorek paliva, u kterého vizudln€ zkontroluje obsah mechanickych necistot a ptitomnost vody
v palivu. P¥i nevyhovujicim zjisténi jakosti paliva kapitan letounu nebo technik nevydda PRODAVAJICIMU
povoleni k plnéni paliva a vyzada novou jakostni dodavku. Iv tomto ptipadé viak pro PRODAVAJICIHO
plati stanoveny termin plnéni paliva uvedeny v dil¢i objednavce.

d) Plnéni letadel KUPUJICIHO bylo vzdy a za kazdych okolnosti realizovano bez pasazérii na palubé a pii
vypnutych motorech. Pfi plnéni letadla palivem miZze byt na palub¢ letadla pfitomna pouze posadka letadla.



VIII.
Fakturac¢ni a platebni podminky

Po splnéni viech podminek uvedenych &lanku VII. dohody vzniki PRODAVAJICIMU pravo vystavit fakturu
v cené platné k datu dodani leteckého paliva KUPUJICIMU.

Kupni cena bude KUPUJICIMU fakturovana v &eskych korunach (na zakladé prepoétu devizového kurzu, ktery je
stanoven v této dohod¢) za litr (CZK/1t).

Faktura bude PRODAVAJICIM dorué¢ena KUPUJICIMU na doru¢ovaci adresu uvedenou v zahlavi této Dohody.
KUPUJICI uhradi fakturovanou &astku PRODAVAJICIMU do 30 dnti od prokazatelného dorudeni faktury
KUPUJICIMU. Faktura se povazuje za uhrazenou okamzikem odepsani fakturované &astky z uétu kupujiciho a
jejim smérovanim na i¢et PRODAVAJICIHO.

KUPUIJICI je opravnén vratit PRODAVAJICIMU fakturu, ktera neobsahuje predepsané naleZitosti dle zakona
235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozdéjSich piedpist. Moznost vraceni faktury kon¢i dnem
splatnosti faktury. Ve vracené faktufe musi KUPUJICI vyznagit divod vraceni. V piipadé opravnéného vraceni
PRODAVAIJICI vystavi novou fakturu, kterou doru¢i KUPUJICIMU s tim, Ze opravnénym vricenim faktury
prestava béZet ptivodni lhita splatnosti a cela lhiita bézi znovu ode dne dorugeni nové faktury KUPUJICIMU.
Faktury museji spolec¢n¢€ se zakonnymi nélezitostmi obsahovat tyto tidaje:

- islo této Dohody o dodavkach leteckého paliva na strang KUPUJICIHO,

- misto dodani (letiste),

- dodany objem v litrech,

- splatnou ¢astku

Budou-li u zhotovitele shledany divody k naplnéni institutu ruceni piijemce zdanitelného plnéni podle § 109
zakona €. 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich predpist, bude objednavatel pii zasilani
uplaty vzdy postupovat zvlastnim zpisobem zajisténi dané podle § 109a tohoto zakona.

IX.
Prechod vlastnictvi a odpovédnost za Skody

Vlastnické pravo k palivu a pravo hospodafeni s dodanym palivem, piechazi z PRODAVAJICIHO na KUPUJICIHO
okamzikem ptechodu paliva z plniciho prosttedku PRODAVAJICIHO do plniciho hrdla letadla KUPUJICIHO.
Ve stejném okamziku piechazi na KUPUJICIHO nebezpeci skody k palivu.

N =

X.
Zaruka za jakost, vady zboZi a reklamace

Za jakost dodaného paliva odpovidda PRODAVAJICI.

Reklamace jakosti paliva, jehoZ vzorek byl odebran z piistaveného plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO dle
¢lanku VII. odstavce 14, bodu c) Dohody, uplatiiuje pisemné kapitan letounu nebo technik u obsluhy plniciho
prostiedku PRODAVAIJICIHO ihned po zjisténi vady. Pii zjisténi nevyhovujici jakosti paliva nevyda kapitan
letounu nebo technik PRODAVAJICIMU povoleni k plnéni paliva a vyzada novou jakostni dodavku, kterou je
kupujici povinen splnit v terminu stanoveném v dil¢i objednavce.

Spory o jakost paliva jsou feSeny podle vysledku rozboru kontrolnich vzorkt paliva, které byly odebrany
smluvnimi stranami v souladu se Dohodou a s CSN EN ISO 3170 (65 6005) pro rozhod¢i laboratorni rozbory.
Laboratorni rozbor musi provadét zkusebna, ktera bude odsouhlasena vzdy pro konkrétni pfipad obéma smluvnimi
stranami. Vysledek zkuSebniho laboratorniho rozboru jsou smluvni strany opravnény nechat prezkoumat jimi
zvolenou zkuSebnou. Vysledek laboratorniho rozboru netvofi zadné zavazné rozhodnuti, na jehoz zaklad¢ by byla
jakakoli smluvni strana povinna k jakémukoli plnéni.

Dojde-li v piimé souvislosti s dodavkou nekvalitniho paliva prokazatelné k poikozeni majetku KUPUJICIHO
véetné §kod zplisobenych tietim stranam, PRODAVAIJICI za prokazatelné zptsobené $kody odpovida v plném
rozsahu.

XI.
Smluvni pokuty a uroky z prodleni

V piipadé prodleni s dodavkou paliva, tj. nebude-li pInéni palivem do letadla zahdjeno v terminu plnéni dle dil¢i
objednavky (&lanek VII. dohody), je PRODAVAJICI povinen zaplatit KUPUJICIMU smluvni pokutu ve vysi 0,05
% z ceny pozadovaného mnozstvi paliva dle dil¢i objednavky za kazdou hodinu prodleni, a to az do doby zahajeni
dodavky paliva do letadla. Vyse této smluvni pokuty mtze dosahnout nejvyse ¢astky, kterd odpovida kupni cené
paliva objednané¢ho dle dil¢i objednavky.

V piipadé prodleni s thradou faktury v dobé splatnosti je KUPUJICI povinen zaplatit prodavajicimu trok z
prodleni ve vysi 0,05 % z fakturované ¢astky za kazdy zapocaty den prodleni.






Piiloha €. 1: CENOVY VYMER NA PALIVO JET A-1 PRO OSR/LKMT

Platnost: Prosinec 2020

Vstupni udaje:

Platt’s HIGH JET Barges FOB Rott (avg. 11/2020): 364,63 USD/T
Kurs USD/K¢ (avg. 11/2020): 22,3611 K¢
Hustota: 800 kg*m™

Sazba DPH: 21%

Piepocet Platt’s na 1 litr:

(Platt’s (364,63) * kurs (22,3611) * hustota (0,8)) /1000 = 6,52 K¢/L

Prodejni cena za 1L bez SPD a DPH: 14,58 K¢&/L
DPH (21%): 03,06 K¢&/L
Cena za 1 litr paliva celkem: 17,64 K¢/L

Diferencial mezi Prodejni cena (bez SPD a DPH) a Platt’s:

14,58 — 6,52 = 8,06 K¢&/L















1. URCENI

Petrolej letecky Jet A-1 je uréen jako letecké turbinové palivo a pracovni kapalina palivo-
regulatnich systémd letecké techniky s proudovymi a proudovrtulovymi motory, létajici
podzvukovou a nadzvukovou rychlosti. V podminkéch leteckych sil resortu obrany je petrolej
letecky Jet A-1 pouZivan jako palivo pro uréené typy letecké techniky a pro p¥ipravu jednotného
turbinového paliva petrolejového typu JP/F-34.

2. FORMULACE

Petrolej letecky Jet A-1 je letecké turbinové palivo petrolejového typu tvofené smési
kapalnych uhlovodikii vroucich pfevazné v rozmezi teplot 160°C az 280 °C. Pro zlepdeni uZitnych
vlastnosti se palivo zu$lecht'uje pfedepsanymi pfisadami v souladu s ustanovenim &l 2.2. této
Vojenské jakostni specifikace pohonnych hmot, maziv a provoznich hmot (d4le jen ,, VIS PHM®).

2.1. Formula&ni poZadavky

P¥#i vyrobé petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze vhodné uhlovodikové slozky,
pochazejici z procesti zpracovani ropy nebo z jinych konven¢nich zdroji (kondenzity zemniho
plynu, t&%ké oleje, bfidlicové oleje nebo olejové pisky) a déle pfisady v souladu s ustanovenim
¢l. 2.2, této VIS PHM.

V piipadg, %e je petrolej letecky Jet A-1 vyrdbén ze sloZek ziskanych synteticky
z nekonvenénich zdroji, mus{ mimo niZe uvedené pozadavky spliiovat dodatetné pozadavky
Def.Stan. 91-91, ptiloha D nebo ASTM D 1655-13 na leteckd paliva s obsahem syntetickych
sloZek. PouZiti petroleje leteckého Jet A-1 s obsahem syntetickych sloZek v letecké technice MO
soulasné podléha schvaleni Feditelem Sekce podpory MO.

2.2. Po¥adavek na koneiny vyrobek

Petrolej letecky Jet A-1 musi spliiovat viechny pfedepsané hodnoty fyzikalné-chemickych
parametri podle tabulky I této VIS PHM a dal§i jakostni poZadavky uvedené v této jakostni
specifikaci; soudasn® musi byt zajisténa stabilita koneéného vyrobku béhem poZadované doby
skladovani a v prib&hu jeho pouZiti.

P#i finalni Gipravé petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze schvalené druhy ptisad
(viz 8l. 2.2.1. a2 2.2.7.).

2.2.1. Antioxidant (AO)

V piipadg, Ze petrolej letecky Jet A-1 obsahuje slozky, které proly hydrogenaci nebo byly
vyrobeny synteticky z jinych neZ ropnych zdrojd, musi obsahovat antioxidaéni prisadu
v koncentraci min. 17 g.m'3 a max. 24 g,m'3.

V ptipads, #e petrolej letecky Jet A-1 neobsahuje syntetické nebo hydrogenované slozky,
muiZe byt upraveno piidavkem max. 24 g.m™ antioxidantu.

Povolené typy antioxidant{ pro petrolej letecky Jet A-1 jsou nasledujici:

a)  2,6-diterc.butyl-4-metylfenol,

b)  2,4-dimetyl-6-terc.butylfenol,

¢)  2,6-diterc.butylfenol,

d) min. 75 % 2,6-diterc.butylfenolu a max. 25 % terc.butyifenolu a triterc.butylfenolu,

e) min. 72 % 24-dimetyl-6-ferc.butylfenolu a max. 28 % monometyl- a dimetyl-ferc.
butylfenolu,

f)  min. 55% 2,4-dimetyl-6-ferc.butylfenolu, min. 15 % 4-metyl-2,6-diterc.butylfenolu a max.
30 % smé&si monometyl- a dimetyl-terc.butylfenolu.

Pridéni antioxidantu je mandatorni u hydrogenovanych nebo syntetickych paliv a mus'i byt
provedeno bezprostiedn® po hydrogenaci nebo pfidavku syntetickych sloZek, jako prevence oxidace
nebo tvorby pryskytignatych latek pted uloZenim paliva po jeho vyrobeni.
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2.2.2. Deaktivator kovia (MDA)

Pro zamezeni oxidagnich reakci nestabilnich sloZek paliva katalyzovanych urlitymi kovy
(zejména méd’, kadmium, Zelezo, kobalt a zinek), které mohou do paliva pfechazet v disledku
technologie vyroby, transportu & skladovéni, je jako deaktivitor kovii pfipustny pouze N,N’-
disalicyliden-1,2-diaminopropan, ktery s ionty kovii vytvafi interni chel4tové vazby a do paliva se
v mist& vyroby piidévé v koncentraci nejvyse 2,0 g.m”.

Maximalni kumulativni koncentrace pifsady v palivu pfi dodateéné aditivaci paliva nesmi byt
vetsi nez 5,7 g.m'3.

Pridavek MDA do petroleje leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zdklad€ autorizovaného
ujednani mezi dodavatelem a uZivatelem.

V piipad® aplikace MDA musi byt provedena zkouska JFTOT pfed a po aplikaci piisady
a vysledky obou stanoven{ se uvedou na certifikétu jakosti paliva.

2.2.3. Antistatickd pFisada (SDA)

Pro tpravu vodivosti petroleje leteckého Jet A-1 je povolena pouze pfisada Stadis® 450
(vyrobce Innospec LLC). Antistaticka pFisada se nepfidavé, pokud palivo v misté jeho vyroby &i
vydeje vykazuje dostatené vodivostni viastnosti, proto¥e dand pifsada sniZuje schopnost paliva
odludovat dispergovanou a emulgovanou vodu (zejména v synergickém efektu s dal§imi ptisadami
charakteru povrchové aktivnich latek).

V misté vyroby petroleje leteckého Jet A-1 nesmi byt polatedni koncentrace vodivostni
piisady v palivu v&t3{ nez 3,0 g.m™ a pti dodatetné ﬁ?ravé vodivosti nesm{ maximalni kumulativni
koncentrace antistatické pfisady byt v&t3i nez 5,0 gm™.

V pfipad® neznimé hodnoty po&atetni koncentrace pfisady SDA v palivu miliZe byt pro
naslednou Gipravu jeho vodivosti dodatené ptidéno max. 2,0 g.m” SDA.

Vodivost paliva se upravuje (z diivodu zamezeni mozZnosti vybuchu par paliva v disledku
kumulace elektrostatického néboje) pouze tehdy, kdy? primémé hodnota vodivosti paliva ze tfi
provedenych méfeni klesne pod 350 pS.m’! pH teplotd okoli v mist® jeho vydeje nebo pti
29,540,5°C, pokud teplota okoli &i paliva pfesahuje 30°C.

Vodivost paliva je pfitom pfimo tmémd jeho teplot®; za homi mez vodivosti paliva je
povaZovana hodnota 600 pS.m™ pii teploté okoli v misté jeho vyroby, upravy nebo vydeje do
letounti.

2.2.4. Mazivostni piisada (LIA)

Pisada upravujici mazivostni vlastnosti miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 ptidéna
v mist® jeho vyroby pouze na zikladé autorizovaného ujednini mezi dodavatelem a odbératelem.
Minimalni efektivni koncentrace a maximalng pfipustna koncentrace inhibitord koroze povelenych
pro petrolej letecky Jet A-1 podle ASTM D 1655-13, této VIS PHM nebo DEF.STAN. 91-91 jsou
nésledujici:
3

Hitec 580 Afton Chemical Ltd. 152223 gm

Octel DCI-4A Innospec LLC 9a223 gm>
Octel DCI-6A Innospec LLC 9az15gm>
Nalco 5403 Nalco Chemical Co. 12223 gm>
Nalco 5405 Nalco Chemical Co. 11a223 gm™
Tolad 351 Baker Petrolite 92723 gm”
Tolad 4410 Baker Petrolite 94az23 gm”
Unicor J Dort Ketal Chemicals 92723 gm”
Spec Aid 8Q22 GE Betz 9a723 gm”

Maximalni koncentrace ptsady LIA v mist& vyroby nebo upravy paliva nesmi byt vétsi nez
23 gm>, s ohledem na povrchovou aktivitu danjch phisad, zplsobujicich zhor§eni{ schopnosti
paliva odlugovat vodu a pokles vodivost paliva.
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Pokud je k vyrobé& pouZito vice neZ 95 % materidlu z hydrogenaénich procest a tento material
obsahuje vice neZ 20 % tdZce hydrogenovanych sloZek, ziskanych b&hem vyroby pfi parcialnim
tlaku vodiku nad 7000 kPa, nesmi mazivostni vlastnosti zdkladového materidlu pfi zkouSce podie
ASTM D 5001 vykazovat vétsi od¥rovou stopu nez 0,85 mm.

V piipad® ptidavku ptisady LIA se palivo komeréng oznatované jako petrolej letecky Jet A-1
v ramei kodifikace NATO oznaduje jako F-35 a pfi souasném nebo nasledném ptidavku p¥isady
typu FSII se pak v rdmci kodifikace NATO dané palivo oznaéi jako JP/F-34. Jakost paliva F-35
resp. JP/F-34 se pak hodnoti podle VIS PHM 1-3-L.

2.2.5. Inhibitor zamrzani vody v palivovém systému (FSIT)

Jako ptisada FSII, zabratiujici tvorbé krystalkl ledu v petroleji leteckém Jet A-1, je pfipustny
pouze monometyléter dietylénglykolu (DIEGME) v jakosti podle ASTM D 4171, VIS PHM 6-1-L
nebo MIL-DTL-85470 v platném znéni a specifikovany pod NATO Code 8-1745.

Ptisada FSII miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfiddna v mist® jeho vyroby nebo tpravy
paliva na zakladé autorizovaného uwjednédni mezi dodavatelem a odbératelem v koncentraci min.
0,10 % (V/V) amax. 0,15 % (V/V).

2.2.6. Pfisada pro detekci netésnosti (LDTA)

Pro zjednoduleni detekce priisaki paliva z palivovych naddr? skladovych hospodafstvi,
pfepravnich a plnicich systémil miZe byt do paliva pfidivana pouze piisada Tracer A (LDTA-A).

Jeji koncentrace v palivu nesmi byt vy33i nez 1 mgkg! a piidavek této pisady do petroleje
leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zakladé autorizovaného ujedndni mezi dodavatelem
a uZivatelem.

2.2.7. Biocidni pFisada (BC

Pro asanaci nebo pHpadné zamezeni rozvoje mikroorganismii v nédr¥ich s petrolejem
leteckym Jet A-1 jsou ptipustné pouze schvalené druhy biocidnich piipravkil specifikované pod
NATO Code 8-1751.

Biocidni piisada nesmi byt pfidivana do paliva bez souhlasu feditele Sekce podpory MO
a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolniho systému jakosti PHM v resortu MO. Pfi asanaci
zasob paliva kontaminovaného mikroorganismy se postup a koncentrace pfiddvané biocidni ptisady
Hdi pozadavky STANAG 7063, AFLP-6 nebo ASTM D 6469. Z divodu moZného vzniku
rezistence (odolnosti} mikroorganismi na u¢inné sloZky pipravku je preventivni pfiddvani biocidu
v subletaln{ (niZ3i neZ smrtelné) koncentraci do paliva nepfipustné.

3. TOXICITA

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi obsahovat karcinogenni nebo potencidlng karcinogenni slozky
amusi spliovat podminky zékona & 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych pfipraveich
(chemicky zékon), v platném znéni. Bezpe&nostni list pro petrolej letecky Jet A-1 musi obsahovat
oznateni zdravotnich a bezpetnostnich rizik (R 10-65 a § 2-23-24-43-61-62). Petrolej letecky Jet
A-1 musi byt oznaden vystraznym symbolem ,. X~ zdravi $kodlivy.

4. SKLADOVATELNOST, STABILITA A MISITELNOST

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi b&hem miniméing 12 mésict skladovani vykazovat vyraznou
zménu barvy nebo tvorbu usad a hodnoty jakostnich ukazateli po skladovani nesmi ptesdhnout
povolené odchylky v jakosti nebo musi zaruovat moZnost jeho dodatetné Upravy pro pouZiti
v letecké technice ACR.

Petrolej letecky Jet A-1 je piné misitelny s leteckymi turbinovymi palivy petrolejového typu
(JP/F-34, F-35, F-44, Jet A, RT), s leteckymi turbinovymi palivy Siroké frakee (F-40, Jet B) a dile
s naftou motorovou v jakosti podle EN 590.
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5. FYZIKALNE - CHEMICKE PARAMETRY A ZKUSEBNI METODY

V tabulce 1 jsou uvedeny vSeobecné fyzikalng-chemické parametry vyrobku. Rozsah
jakostnich parametri tabulky I musi doloZit vyrobce nebo dodavatel v jakostnim dokladu p#i
ptejimce a je obsahem specifikatni zkousky typu A, provadéné v Centrlni laboratcti PHM po
&i¥téni skladovacich nadrzi u organiza&nich celktt MO.

Jakostni doklady musi byt opatfeny razitkem laboratote, provad&jici jakostni zkousky anebo
potvrzeny vyrobcem nebo dodavatelem vyrobku.

Tabulka I
Pof. FyzikdIng-chemické viastnosti Jet A-1 Zkf‘g eb'm Pozn.
&is. pFedpis
1. |Vzhled gisty a Ciry vizualngé 1)
2. |Barva zAznam ASTM D 156 2)
ASTM D 6045
3. | Obsah mechanickych neistot gravimetricky ASTM D 5452 3), 4)
(mg.dm™), max. 1,0 VZM 11/06
nebo
Stupeti zbarveni ultrafiltru po vysudeni, max. A.B,G-3 ASTM D 5452/X-1 5)
VZM 11/06
4. |TAN (mg KOH.g"), max. 0,015 ASTM D 3242 3)
nebo
Kyselost (mg KOH.100™ m1"), max. 0,10 CSNTISO 6618 6)
5. | Obsah aromati (% V/V), max. 25,0 ASTM D 1319 3,7
nebo
Obsah celkovych arométi (% V/V), max. 26,5 ASTM D 6379
6. | Obsah rafinovanych sloZek: viz. pozn. 8)
- nehydrogenované slozky, (% V/V) zAznam
- mirn& hydrogenované slozky (% V/V) zaznam
- té%ce hydrogenované slozky (% V/V) ziznam
- syntetické sloZky (% V/V) z4znam
7. | Obsah merkaptanické siry (% m/m), max. 0,0030 ASTM D 3227 3)
nebo
Dogtor test negativni CSN 65 6174
ASTM D 4952
8. | Obsah celkové siry (% m/m), max. 0,30 ASTM D 4294 3)
CSN EN ISO 8754
ASTM D 2622
ASTM D 5453
ASTM D1266
9. |Bod vzplanuti v u. k. (°C), min. 38,0 ASTM D 3828 3),9)
CSN EN IS0 13736
nebo min. 40,0 ASTM D 56
10. |Hustota pti 15 °C (kg.m™), v rozmezi 775,0 az 840,0 ASTM D 4052 k)]
ASTM D 1298
CSN ENISO 3675
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Tabulka I (pokragovani)

Pot. Fyzikind-chemické viastnosti Jet A-1 ZkuSebni | po
&s. Dpredpis
11. {Destilatni zkougka (°C) ASTM D 86 3), 10)
- zatatek destilace z4znam CSN EN ISO 3405
-10 % V/V, max. 205 ASTM D 2887 1)
-50% V/V zaznam
-90% V/V zadznam
- konec destilace, max. 300
- destilaéni zbytek (% V/V), max. 1,5
- ztraty (% V/V), max. 1,5
12. |Kinematické viskozita p#i-20 °C (mm’s™), _ ASTM D 445
max. 8,000 CSN EN 1SO 3104
13. |Bod krystalizace (°C), max. -47,0 ASTM D 2386 3),12)
ASTM D 5972
ASTM D 7153
14, ) Vyhtevnost (MJIkg"), min. 42,80 ASTM D 4809 K}
ASTM D 3338
CSN 65 6169
15. | Vyska ne¢adivého plamene (mm), min. 25,0 ASTM D 1322
nebo
Vygka neadivého plamene (mm), min. 19,0 ASTM D 1322
a
Obsah naftaiénii (% V/V), max. 3,0 ASTM D 1840
16. |Koroze na médi, 2 h p¥i 100 °C (stupeil) 1 ASTM D 130 3)
CSN EN TS0 2160
17. | Termicka stabilita JFTOT, 150 minut pfi ASTM D 3241 13), 15)
260 °C
- AP (mm Hg), max. 25,0
- isady v pfedehiivadi (stupeti), mensi nez 3
18. | Obsah pryskyfiénatych latek ASTM D 381 3)
(mg. 100" mi™), max. 7,0 CSN EN SO 6246 | 14), 15)
19. | Vodni mikroseparometricky index (MSEP): ASTM D 3948 3)
- palivo s SDA, min. 70 ASTMD 7224
- palivo bez SDA, min. 85 VZM 04/02
20, | Elektrick4 vodivost v mist, dobé a pfi teploté
okoli vydeje paliva uZivateli (pS.m™) 50 az 600 ASTM D 2624 3), 15)
ASTM D 4308
21. |Mazivostni vlastnosti:
BOCLE, d,, (mm), max. 0.85 ASTM D 5001 16), 17)
VZM 01/02
22. | Obsah prisad (g.m™):
a) AQ, nehydrogenovana paliva max. 24,0 - 18)
AO, hydrogenovana a syntetické paliva 17,0 az 24,0 18)
VIS PHM 1-4-L, edice 6 list 6



Tabulka I (pokraovani)

Pot. Fyzikdlné-chemické viastnosti Jet A-1 Zkusebnl | p, oy,
dis. pFedpis
22. | Obsah pfisad (g.m™) (pokradovani):
b) MDA, pokud je pfidavana - 18)
prvni dozace, max. 2,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,7
¢) SDA, pokud je pfiddvana ASTM D 7524 18)
prvni dozace, max. 3,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,0
pokud neni zndma koncentrace v palivu,
max. 2,0
d) LIA, pokud je ptidavéna, max. 23 STANAG 3390/D | 3),18)
VZM 06/03
€) FSII (% V/V), pokud je pfiddvana, max. 0,10-0,15 ASTM D 5006 3)
) LDTA (mg.kg™"), pokud je pfidavéna, max. 1,0
g) FAME (mgkg"), max. 5,0 viz pozn. 18), 19)
Poznimky:
1) Palivo musi byt &isté a &iré pii okolni teplot&, bez viditelnych mechanickych nefistot a bez volné nebo

2

3
4

5

6)

7

emulgované vody pfi teplot® okoli, Vzorek paliva se odebere do Cisté, prithledné jednolitrové sklen¥né nddoby.
Po napln&ni nadoby vzorkem do 3/4 objemu se s ni zamicha tak, aby se dosdhle vifeni paliva a vizualng se
kontroluje usazenina pki vifenf. Pokud nejsou k dispozici vyhovujici vysledky stanoveni Zistoty podle bodu 3.
tabulky I, musi byt zamezeno prepravé nebo stateni znetiSténého paliva v ptipad€, Ze prdmér usazeniny po
vifeni je vé&t3f nez 3 milimetry.

V pripadé hodnoceni zbarveni paliva mimo rafinérie miZe byt pouZito nasledujici slovni hodnoceni barvy:
. Bezbarvé (vodovd bilé) zbarveni* a2 ,Opaleskujici slamové& Zluté zbarveni“, Zm&na intenzity zbarveni nebo
barvy paliva b&hem procesu distribuce a skladovéni je indikétorem zmén v jakosti paliva. Bliz8i informace jsou
uvedeny v pfiloze E specifikace Def. Stan. 91-91 Iss.7/Am.2.

Referendni metoda.

Limitni hodnota obsahu mechanickych neistot max. 1 mg/litr paliva je zdvazné pro kontrolu &istoty paliva
v misté jeho vyroby, PHpustny konfidenéni interval stfedni hodnoty obsahu mechanickych nelistot v palivu
plngném do letecké techniky je max. 0,60 + 0,32 mg.dm™ a horni mez daného intervalu mi¥e byt pekrotena
pouze v jednom pipad® z 20. V rozsahu prim&mych vysledki 0 aZ 0,6 mg.dm? mize maximalni rozdil mezi
dv&ma vysledky v pifpadé opakovatelnosti &init 0,41 5.x% a v p¥ipadd reprodukovatetnosti 0,726.x%° (x je primér
dvou vysledki).

Alternativng ke gravimetrické metod u paliva, pln&ného do letecké techniky organiza€nich celkd MO, miZe byt
pougita metoda hodnoceni stupn& zbarveni ultrafiltru, plidem2 stanovené limitni hodnoty plati pro hodnocen{
suchého filiru (hodnoceni zbarveni tsad na mokrém filtru miiZe poskytovat vysledky o 1-2 stupnd vy3i).
V ptipad® aplikace polni metody ACR podle $kily standardi ASTM nebo metody podle ASTM D 5452/X-1 se
ke zkoudce pouZije 4 aZ 4,5 dm’® homogenizovaného vzorku paliva a nitrocelulézovy membranovy ultrafiltr
o priiméru 50 mm a porosité 0,8 mikrometrd (Sartorius nebo Millipore). Pro palivo piijimané do skladové nadrZe
se pripousti hodnota max. A-5, B-5, G-5 pti hodnoceni na mokrém ultrafiltru. Pro palivo vyddvané ze skladové
nadre se pFipousti hodnota max. A-4, B-4, G-4 a pro palivo vydavané do letound max. A-3, B-3 nebo G-3 pfi
hodnoceni na mokrém ultrafiltru.

Limitni hodnota kyselosti je platna pro palivo bez pisad typu LIA. V ptipad¥ obsahu LIA nemé byt hednota
kyselosti vy38i neZ 0,30 mg KOH ve 100 ml paliva. Za udelem dosaZeni vy§si citlivosti stanoveni se doporutuje
pouzit objem 200 ml zkouseného paliva.

Obsah aromatl polosyntetickych leteckych turbinovych paliv, obsahujicich smés IPK a HN1 nesmi byt mensi
ne 7,0 (% V/V) a v&13i neZ 25,0 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 1319 {nebo nesmi byt
mendi nez 7,4 (% V/V) a VBt neZ 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
U plnésyntetickych leteckych turbinovych paliv nesmi byt obsah arométdl men3f neZ 8,0 (% V/V) a vEtSi nez
25,0 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 1319 (nebo nesmf byt mensdi neZ 8,4 (% V/V) a vetsi
nez 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
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Poznamky (pokralovani):

8) Obsah kaXdé sloZky, pouZité k vyrobeni Sarfe, musi byt uveden v objemovych procentech na jakostnim
certifikitu z rafinerie. Mimé& hydrogenované slotky jsou definované jako takové uhlovodikové derivaty
odvozené z ropy, na které b&€hem vyroby pisobil vodik ped parcidlnim tlakem men$im neZ 7000 kPa a téZce
hydrogenované sloZky jako takové ropné uhlovodiky, na které plisobil parcialni tlak vodiku v&t§i neZ 7000 kPa.
Zarnamena se, veetné hodnoty ,.nepfitomny* nebo ,,100 %“ (u nehydrogenovanych, mirn& hydrogenovanych
nebo t&xce hydrogenovanych sloZek), nebo véemd hodnoty ,,neptitomny“ nebo ,,50 %* (u syntetickych sloZek).
Celkovy obsah nehydrogenovanych, mirné hydrogenovanych, té¥ce hydrogenovanych a syntetickych sloZek
mus{ dévat dohromady100 % (V/V).

Sare, vyrobend pouze z konvendnich minerdlnich zdroji miZe obsahovat max. 50 % (V/V) t¥%ce
hydrogenovanych sloZek.

Obsahuje-li 3ar¥e synteticky pfipravené derivaty uhiovodiki, miiZe obsahovat bud’ polosyntetické smé&si, tzn.
min. 50% (V/V) paliva vyrobeného z konvenénich zdroji a max. 50 % (V/V) synteticky pfipravenych
uhlovodikd (Sasol polosyntetické letecké turbinové palivo obsahuje syntetické iso-parafiny (IPK) samotné nebo
zkombinované IPK (min. 25 % (V/V) se Sasol téZkou naftou #1 (HN1) nebo mlZe obsahovat plnésyntetické
tryskové palivo Sasol, pFipravené z lehkého destilatu, t82ké nafty #1 a iso-parafind.

9) V ramci vojskové kontroly jakosti petroleje leteckého Jet A-1 lze z hlediska dostacujici informace
o bezpe&nostnim limitu pouZivat metodu ,,vzplane-nevzplane” dle ASTM D 3828. Bod vzplanutf plnésyntetické
smési paliva nesmi pfesahnout 50°C.

10) Teplota chladici l4zn& musi &init O a% 4 °C. Provédi-li se zkouska podle CSN EN ISO 3405 nebo ASTM D 86,
rozdil bodil Tss a Ty u plnésyntetického paliva musi byt vé&t8i nebo rovno 10°C, u polosyntetického paliva musf
byt v&tsi nebo rovno 15°C a rozdil Too a T, musf byt u obou paliv v&ti nebo rovno 40°C.

11) V ptipadé aplikace simulované destilatni zkousky podle ASTM D 2887 jsou ziskdvany jiné vysledky a limitn
hodnoty jsou nasledujici: 10% V/V ptedestiluje do max. 185°C, konec destilace max. 340°C, u parametril
wdestila¢ni zbytek® a , ziréty* je nutno zaznamenat ,,nelze provést”.

12) Bod krystalizace polosyntetické smési (JIPK + HN1) nesmi byt v&t8i neZ —40°C,

13) Neptipousti se Z4dné duhové nebo abnormalnj zbarveni tfisad na zkuSebni trubici. Ke stanoveni mohou byt
pouZity pouze origindln{ zkuebni trubice. U polosyntetickéhe paliva, sloZeného z IPK a HN1 je zkuSebni teplota
min. 325°C (ostatn{ parametry, tedy AP a hodnoceni usad v pfedehfivadi, jsou stejné jak je uvedeno v tabulce I).
Hodnoceni zbarveni usad se provadi jen vizualng do 120 minut po ukongeni zkousky.

14) Pro stanoveni miZe byt misto vodni pary pouZit horky vzduch, pokud jeho teplota dosahuje 229-235°C
a kalibrovany priitok vzduchu lze nastavit na 600 mlLs™ pfi okolnich podminkéch (kadinky se predehteji stejnym
zplisobem jako pii aplikaci vodni pary).

15) Hodnota je plata pro palivo urfené do ptimé spotfeby. Pro palivo, urfené ke skladovani na dobu del’i ne
6 mésicli je doporudena hodnota AP max. 10 mm Hg, hodnocen{ tsad po zkouSce JFTOT mensi nez stupeti 2,
obsah pryskytic max. 2 mg ve 100 mi paliva a rozp&tf hodnot vodivosti na 150 az 500 pS.m™ pH 15°C.

16) Hodnota je platma pro petrolej letecky Jet A-1 ureny k provozu v modernich palivovych systémech letecké
techniky s odolnymi tfecimi prvky (pro leteckou techniku s palivoreguladni soustavou obsahujfcl tfeci prvky
citlivé na sni¥ené mazivostn{ vlastnosti paliva je vhodné palivo Jet A-1 poskytujici primér odrové stopy
maximalng 0,65 mm pti zkousce dle ASTM D 5001 nebo max. 0,34 mm pii zkousce dle ZM 01/02). Stanoveni
mazivostnich vlastnosti je doporu€eno, pokud palivo obsahuje vice nez 95 % obj. hydrogenovanych sloek i bez
p¥ftomnosti t&%ce hydrogenovaného podilu a je uréeno k dal3i ipravé na palivo typu F-34 nebo F-35 nebo F-63.
Qbsahuje-li Sar¥e polosyntetickou nebo plngsyntetickou smés paliv, nesmi primér od&rové stopy presdhnout
0,85 mm (u letount s citlivymi t¥ecimi prvky max. 0,65 mm}.

17) Vzorek paliva pro rozhod¥{ zkoudku mazivosti musi byt odebran do &isté vzerkovnice, zhotovené z ambrového
borokfemiitého skla nebo z PTFE (teflon) nebo do specidlni kovové vzorkovnice, potaZené po celém pevrchu
epoxidem, aby se¢ zamezilo negativnimu ovlivnéni vysledkii zkoulky. Pfed vlasinim odbdrem vzorku se
vzorkovnice ditkladng min. 3x propléchne odebiranym produktem. V pfipadé, Ze neni moZné pro odber vzorku
pouZit novou vzorkovnici, musi byt poufitd vzorkovnice vydiSténa vhodnym postupem (napt.dle ASTM
D 4306).

18) Vyhovujici hodnotu parametru zaruduje vyrobce nebo dodavatel.

19) Piisada FAME, kters miize pochdzet z distribugni sit& a produktovodd dieselovych biopaliv nep¥iznivd ovliviluje
jakost leteckého petroleje Jet A-1. Obsah FAME v petroleji leteckém Jet A-1 nad 5,0 mgkg-1 je neptipustny.

6. KVALIFIKACE
Podle ustanoveni STANAG 1135 vyrobky, oznafené jako petrolej letecky Jet A-1, urfené pro

provoz vojenské techniky v souladu s touto VIS PHM, nepodléhaji povinnym kvalifikatnim
zkougkam. Za jakost pln& aditivovaného finalniho vyrobku odpovida vyrobce nebo dodavatel.
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7. OZNACENI DODAVANEHO VYROBKU

Na jakostnim dokladu k vyrobku doddvaného podle této VIS PHM musi byt uvedena
nasledujici data: Jet A-1, ndzev vyrobce (dodavatele), datum vyroby nebo expedice, &islo vyrobni
JarZe nebo &islo vydejni nadrZe, druh a koncentrace pouZitych aditiv, datum odb&ru vzorku a datum
proveden! kontroly jakosti.

Na ptepravnich nadr¥ich (obalech) musi byt uvedeno oznaeni Jet A-1, oznafeni vydejni
nadrZe, &islo 3arZe a datum pln&ni.

8. KONTROLA A ZKOUSENT JAKOSTI

Vzorek pro zkouseni jakosti musi byt odebran v souladu s CSN EN ISO 3170 s dirazem na
dodr¥eni poZadované istoty odbérového zafizeni a vzorkovnic a zamezeni sekundarntho zne€isténi
kapaliny pfi odb&ru vzorkd.

8.1. ZkuSebni metody

Ptedepsané zkudebni normy a metody jsou uvedeny v tabulce L této VIS PHM. Pfi kontrolnim
ovéfovani jakosti paliva se pfipousti aplikace ekvivalentnich standardizovanych metod a stanovené
vysledky musi spadat do povolené tolerance shodnosti. Hodnoty parametrti, uvedené v tabulce I,
jsou pro vyrobeny a ptejimany petrolej letecky Jet A-1 absolutni; nelze na n& uplattiovat Zidné
korekce nebo tolerance stanoveni. U vicendsobnych stanoveni musi hodnota parametru vyhovovat
odchylkam, uvedenym v pfislugné zkusebni norm&, Pro skladované palivo 1ze uplatnit odchylky od
poZadované Grovné jakosti, uvedené ve STANAG 1110.

Pfi rozhod®im ovdfovani jakosti petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze
referenéni metody podle pfisluinych norem uvedenych v tabulce I této VIS PHM.

Spomé ptipady se fe¥f postupem podle CSN EN ISO 4259. Interpretace vysledkd se provadi
na zakladé shodnosti zkufebnich metod.

8.2. Kontrolni ovéFovani jakosti

Pred doddvkou vyrobku odpovidajiciho poZadavkim této VIS PHM musi byt vyrobcem nebo
dodavatelem zaji¥t¥no provedeni specifikatniho rozboru jakosti v rozsahu tabulky I, pokud nebylo
vrdmei dohody mezi ACR a dodavatelem provedeno specifikatni ovéfeni jakosti u pfedem
dodaného vzorku z vyrobni $arZe v Centralni laboratofi PHM resortu MO.

Jsou-li dodavky petroleje leteckého Jet A-1 zabezpeovany na zdklad® smlouvy mezi SSHR
aMO, Fdi se proces kontroly jakosti normativnim vynosem ¢. 100/2013 Ministertstva obrany
. Kontrolni systém a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany®”, ze
dne 10. fijna 2013, resp. odbornymi smérnicemi SSHR a STANAG 3149 v platném zn€ni. SSHR
pii dodavee petroleje leteckého Jet A-1 do resortu MO dolozi hodnotu mazivosti podle ASTM
D 5001. Na zdklad® poZadavku organiza¢niho celku resortu MO doloZi SSHR v ramci dodavky
dané Jare petroleje leteckého Jet A-1 i jakostni doklad v rozsahu tabulky [ této VIS PHM.

V ostatnich pfipadech je nutno na vstupu pfejimaného paliva k organizaénimu celku MO
provést v ptipad? nedozorovaného paliva zkoudku typu A v Centréaln{ laboratoii PHM resortu MO
(vedouci kontroly jakosti KSJ PHM miZe podle okolnosti rozhodnout o sniZeni stupné rozboru na
pfisluinou zkousku typu B).

8.3. Kontrola jakesti pfi pfejimce do resortu MO
Pted piejimkou kaZdé ucelené dodavky ze schvalené SarZe petroleje leteckého Jet A-1 provede
povéfeny organ odpovédny za oblast zdsobovani materidlem MU 3.0 u organizaéniho celku resortu
MO ovafeni jakostniho dokladu vyrobce nebo dodavatele vydaného na danou $arZi. V ramci
piejimky jednotlivgch dodivek paliva z ovétené Jarfe provadénou pfepravnimi prostfedky,
vylenénymi vyhradné pro pfepravu petrolcje leteckého Jet A-1, provede piijemce odbér vzorku
z dané dodéavky a kontrolu jeho jakosti v nasledujfcim rozsahu:
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