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betonová deska PJD

zemní pláň

k.o. = kolej. odvodňovač
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stávající

inženýrské sítě - informativní zákres:

PLYN-NTL

rušené

niveleta - návrh

(niveleta je na spojnici TK)

V II R50-P

V III R50-L

V IV R50-P

k
m

 
0
.
1
9
9
2
7
2

k
m

 
0
.
3
2
9
8
3
2

k
m

 
0
.
3
7
7
0
9
0

2
0
5
.
2
7
2
m

D
=

0
m
m

2
0
8
.
2
7
2
m

D
=

1
0
m
m

3
2
0
.
8
3
2
m

D
=

1
0

m
m

3
2
3
.
8
3
2
m

D
=

0
m
m

D
=

0
m
m

3
8

3
.
0

9
0
m

3
2
6
.
0
9
0
m

D
=

1
0

m
m

1
:3

0
0

1
:
3
0
0

V II R50-P V III R50-L V IV R50-P

v
j
e

z
d

v
j
e

z
d

v
j
e

z
d

v
j
e

z
d

 
d

o
 
v
o

z
o

v
n

y

v
j
e

z
d

u
l
.
 
S

k
l
a

d
o

v
á

4
2
0
.
9
8
1
m

D
=

1
0

m
m

1
:3

0
0

k
.
o
.
 
0
,
2
5
5
0
0
0

k
.
o
.
 
0
,
3
2
4
2
9
2

k
.
o
.
 
0
,
3
9
1
2
8
9

D=10mm

D=0mm

D=10mm

4
2
0
.
9
8
1
m

-
2
,
5
%

-2,5%

C
E

Z
-
N

N

P
L
Y

N
-
N

T
L

P
L
Y

N
-
S

T
L
 

P
L
Y

N
-
N

T
L

P
L
Y

N
-
N

T
L

P
L
Y

N
-
S

T
L

V
P

-
K

A
N

 
D

N
 
1
2
0
0
/
8
0
0

cca 338,96

v
y
o
b
r
a
z
e
n
á
 
v
ý
š
k
a
 
v
 
p
r
o
f
i
l
u

n
e
o
d
p
o
v
í
d
á
 
r
e
á
l
n
é
m

u
 
s
t
a
v
u

V
O

-0.835‰

58.412 (55.412)

-5.000‰

82.000 (68.001)

5.000‰

19.444 (8
.945)

-6.984‰

36.020 (24.520)

3.002‰

28.811 (20.811)

0
,
2
5
5
0
0
0

342.604

0
,
2
5
0
0
0
0

0
,
2
6
0
0
0
0

R=1000.000

T=5.000

y=0.013

-5.000‰ 5.000‰

0
,
3
8
9
1
7
0

342.318

0
,
3
8
4
1
7
0

0
,
3
9
4
1
7
0

R=1001.441

T=5.000

y=0.012

-6.984‰

3.002‰

0
,
2
7
4
4
4
4

342.701

0
,
2
6
8
9
4
4

0
,
2
7
9
9
4
4

R=1038.890

T=5.500

y=0.015

5.000‰ -5.846‰

0
,
3
5
3
1
5
0

342.570

0
,
3
4
6
6
5
0

0
,
3
5
9
6
5
0

R=1084.823

T=6.500

y=0.019

5.0
00‰ -6.984‰

0
,
4
1
7
9
8
1

342.405

0
,
4
1
4
9
8
1

K
U

 
0
,
4
2
0
9
8
1

R=1563.842

T=3.000

y=0.003

3.002‰ -0.835‰

V
O

D
O

V
O

D
 
D

N
1
0
0

V
O

D
O

V
O

D
 
D

N
1
0
0

T
E

P
L
O

V
O

D

-5.846‰

48.376 (38.377)

5.000‰

30.3
29 (1

9.3
29)

0
,
3
2
2
8
2
1

0
,
3
1
8
3
2
1

0
,
3
2
7
3
2
1

R=829.776

T=4.500

y=0.012

-5.846‰ 5.000‰

342.418

0,200

1
0
.
0
0
0

2
0
.
0
0
0

3
0
.
0
0
0

4
0
.
0
0
0

5
0
.
0
0
0

5
5
.
0
0
0

6
0
.
0
0
0

6
8
.
9
4
4

7
0
.
0
0
0

7
4
.
4
4
4

7
9
.
9
4
4

8
0
.
0
0
0

9
0
.
0
0
0

0,300

1
0
.
0
0
0

2
8
.
5
0
0

3
0
.
0
0
0

4
0
.
0
0
0

4
6
.
6
5
0

5
0
.
0
0
0

5
3
.
1
5
0

5
9
.
6
5
0

6
0
.
0
0
0

7
0
.
0
0
0

8
0
.
0
0
0

8
4
.
1
7
0

8
4
.
4
6
0

8
9
.
1
7
0

9
0
.
0
0
0

9
4
.
1
7
0

0,400

0
2
.
7
1
1

1
0
.
0
0
0

1
4
.
9
8
1

1
7
.
9
8
1

2
0
.
0
0
0

2
0
.
9
8
1

3
0
.
0
0
0

4
0
.
0
0
0

5
0
.
0
0
0

6
0
.
0
0
0

7
0
.
0
0
0

7
6
.
3
9
3

3
4
2
.
8
7
9

3
4
2
.
7
7

3
4
2
.
8
2
9

3
4
2
.
7
3

3
4
2
.
7
7
9

3
4
2
.
7
4

3
4
2
.
7
2
9

3
4
2
.
7
1

3
4
2
.
6
7
9

3
4
2
.
7
1

3
4
2
.
6
2
9

3
4
2
.
6
7

3
4
2
.
6
1
6

3
4
2
.
6
7

3
4
2
.
6
2
9

3
4
2
.
6
4

3
4
2
.
6
7
3

3
4
2
.
6
4

3
4
2
.
6
7
8

3
4
2
.
6
2

3
4
2
.
6
8
6

3
4
2
.
6
1

3
4
2
.
5
8

3
4
2
.
5
5

3
4
2
.
5
5

3
4
2
.
4
5
4

3
4
2
.
5
2

3
4
2
.
5
0
4

3
4
2
.
4
9

3
4
2
.
5
3
7

3
4
2
.
4
7

3
4
2
.
5
4
9

3
4
2
.
4
6

3
4
2
.
5
5
0

3
4
2
.
4
5

3
4
2
.
5
2
4

3
4
2
.
4
7

3
4
2
.
5
2
2

3
4
2
.
4
7

3
4
2
.
4
5
2

3
4
2
.
4
6

3
4
2
.
3
8
2

3
4
2
.
4
3

3
4
2
.
3
5
3

3
4
2
.
4
3

3
4
2
.
3
5
1

3
4
2
.
4
3

3
4
2
.
3
3
1

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
3
2
9

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
3
3
3

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
3
5
1

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
3
5
9

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
3
8
1

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
3
9
6

3
4
2
.
4
2

3
4
2
.
4
0
2

3
4
2
.
4
1

3
4
2
.
4
0
3

3
4
2
.
4
0

3
4
2
.
4
0
2

3
4
2
.
4
0

3
4
2
.
3
9

3
4
2
.
3
9

3
4
2
.
3
9

3
4
2
.
3
9

3
4
2
.
3
8

3
4
2
.
3
6

P=236.184m

R=250.000m

O=18.251m

R=250.000m

O=18.270m

P=55.412m

3
8
4
,
4
6
0

4
0
2
,
7
1
1

4
2
0
,
9
8
1

4
7
6
,
3
9
3

1
9
9
,
2
7
2

3
2
9
,
8
3
2

3
7
7
,
0
9
0

1
8
.
3
2
1

2
0
.
0
0
0

2
2
.
8
2
1

2
7
.
3
2
1

3
4
2
.
4
4
4

3
4
2
.
5
5

3
4
2
.
4
3
6

3
4
2
.
5
5

3
4
2
.
4
3
0

3
4
2
.
5
4

3
4
2
.
6
1
0

3
4
2
.
5
5
2

3
4
2
.
4
9
3

3
4
2
.
6
6
9

3
4
2
.
5
9

3
4
2
.
6
6
9

3
4
2
.
5
9

B
a
h
n
í
k
 
B

V
I

tra
tiv

o
d
 d

l. 3
1
m

 1
.0

0
%

min 0.5%

tra
tiv

od dl. 3
1m

B
a
h
n
í
k
 
B

V

trativod dl. 40m 0.6%

tra
tiv

od d
l. 

24m
 m

in
. 0

.5
%

3
4
2
.
4
4
7

3
4
2
.
5
3

3
4
2
.
4
4
1

3
4
2
.
5
3

B
a
h
n
í
k
 
B

I
V

trativod dl. 24m
 m

in. 0.50%

tra
tiv

od d
l. 

28m
 m

in
. 0

.5
0%

B
a
h
n
í
k
 
B

I
I
I

tra
tiv

od d
l. 

31m
 m

in
. 0

.5
%

S
O

 
S

L
A

 
1
6

S
O

 
S

L
A

1
6

NÁM. M. HORÁKOVÉ

KOTEROVSKÁ

NÁM. M. HORÁKOVÉ

KOTEROVSKÁ

Měřítko

Skart. 

Datum:

znak:

Název a účel díla:Podpis:HIP:

Stupeň:

Název části díla:Zpracovatelský útvar:

Podpis:

Odpovědný projektant: Název přílohy:Podpis:

Podpis:Vypracoval:

IČD:

Změna:

Počet

formátů:

tel.:

tel.:

Vedoucí útvaru:

Číslo příl.:

E.

0102090067246

296 154 401

1:250/25
14xA4

DPS

Ing. Jan Kočí

-

REKONSTRUKCE VOZOVNY SLOVANY

Plzeň, Slovanská alej 35

19

V20/2039 11/2019

společnost "MP + MMD - Vozovna Slovany", společník 1: společník 2: 

Souprava číslo:
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METROPROJEKT Praha a.s.
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120 00 Praha 2

tel.: +420 296 154 105

www.metroprojekt.cz

OBJEDNATEL:

Plzeňské městské dopravní podniky, a.s.
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E. Stavební část - stavební soubory

SOD V Objekty rekonstrukce Slovanské aleje (SLA)

E.3 Objekty tramvajové trati a pozemních komunikací

SO SLA 11 Tramvajová trať
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