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B SOUHRNNA CAST

B.1

B.2

a)

Souhrnna technicka zprava

Projekt navazuje na dokumentaci DSP, DUR a na Projekt bouracich praci

Zamér bude realizovan uvnitf stdvajiciho oploceného aredlu vozovny Slovany a ve Slovanské
aleji mezi kfizovatkami s ulici Francouzskou a Skladovou.

V ramci projektu ,.Rekonstrukce vozovny Slovany Plzeii, Slovanska alej 35“ je feSeno:

Vybudovani novych staveb

- SO VST 01 Budovy drazni cesty

- SO VST 05 Budovy vratnice

- SO VST 06 Oploceni aredlu a viezdove brany
- SO VST 07 Drobné stavby a zafizeni

- SO ODT 03 Remizovaci haly

- SO PAB 04 Provozné-administrativni budova
- SO OUT 02 Haly udrzby a oprav

- SO SLA 08 MobiliaF

Ostatni:

- rekonstrukce komunikace Slovanska alej mezi kfizovatkami s ulici Francouzskou a Skladovou

- bourani, Uprava a vystavba oploceni v navaznosti na potfeby nové vystavby a stavebné
technického stavu

- Uprava skladovacich ploch v arealu

- Uprava arealovych komunikaci

- Uprava tramvajové trati v arealu vozovny

- Uprava trolejového vedeni

- pfelozky, pripojky kanalizacni, v€etné vsakovacich galerii, akumulaéni a retenéni nadrze,
Cistirny odpadnich vod a OLK.

- prelozky, pfipojky vodovodni

- pfelozky, pripojky slaboproudych rozvodu

- pfelozky, pfipojky silnoproudych rozvodd a osvétleni

- Uprava horkovodu

- instalace vymeénikovych stanic tepla

Prizkumy a podklady

udaje o provedenych prizkumech, méfeni a zavéry z nich vyplyvajici pro zpracovani
projektu a realizace stavby,

V ramci zpracovani projekiu byla provedena celd fada prizkumnych praci. V prabé&hu
pfipravnych praci byly zajisténé mapové a katastraini podklady, Uzemni plan a
fotodokumentace feSeného Uzemi v€etné rekognoskace terénu.

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 4/117
Vypracoval:  Ing. Jan Ko&i a kolektiv Identifikacni &islo dokumentu: [ 19] 7246 | 006 [02[01]00] 001 | Zmena:




EN/E M ETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Nasledné byl zajistén prizkum stavajicich inzenyrskych siti a geodetické zaméreni. V
navaznosti na tyto prace byl vypracovan geotechnicky a korozni prizkum a dale ekologicky
audit, ktery doporucil vypracovat kromé vySe zminénych dvou prizkumU také prFirodoveédny
prizkum, akustické posouzeni, rozptylovou studii zaméfenou na fazi demolic/vystavby a studii
nakladani s odpady pro fazi vystavby i provozu a stavebné technicky prizkum ve vztahu k
demolicim

- Geotechnicky prizkum pro vystavbu a rekonstrukci tramvajové vozovny a pro
zpevnéné plochy

Geotechnicky prizkum pro vystavbu a rekonstrukci tramvajové vozovny a pro zpevnéné plochy,
GeoTec - GS, a.s., Ing. Martin Bouska, 11/2017

V prabéhu projektu doslo v 10/2019 na zakladé pozadavku projektanta statického rfeSeni
k doplnéni geotechnického priazkumu. Jednalo se o dva vrty v mistech zaloZeni objektu PAB.

Hlavni ukoly prizkumu

- Zjistit informace o inZzenyrskogeologickych a hydrogeologickych pomérech
- stanovit hodnoty geomechanickych parametrt zemin a hornin

- stanovit tézZitelnost a vrtatelnost zemin a hornin

- stanovit hodnoty pfipadného znecisténi lokality ropnymi latkami

- stanovit radonovy index pozemku

- navrhnout zpusoby zaloZeni stavebnich objektu

- navrhnout zpusoby Fedeni aktivni zény pojizdénych zpevnénych ploch

- zhodnotit moznost vsakovani srazkovych vod do podloZzi

V arealu byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum. Pfi prdzkumu byly pouZity vrtané a
sondy.

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné slozce projektové dokumentace

(viz ¢ast F), hlavni poznatky jsou shrnuty nize:

ZAVER A DOPORUCENI PRO DALSi POSTUP PRACI

Ukolem nami zpracovaného geotechnického prizkumu bylo ovéfit geotechnické a
hydrogeologické poméry pro stavebni objekty projektované v ramci rekonstrukce tramvajové
vozovny v Plzni — Slovanech, ulice Slovanské alej. V rdmci prizkumu byla provedena archivni
reSerSe, vyhloubeno 9 jadrovych vrtd, provedeny laboratorni a polni zkousky zemin, posouzeno
Uzemi z hlediska moznosti vsakovani sradzkovych vod, provedena pasportizace znecisténi
Uzemi ropnymi latkami a byl stanoven radonovy index pozemku.

Geotechnické poméry na lokalité Ize hodnotit jako jednoduché, projektované objekty bude
pravdépodobné mozné zaloZzit ploSné v poloze ulehlych piska s pfimési Stérku.

Z hlediska propustnosti jsou piscité zeminy na lokalité vhodné pro vsakovani srazkovych vod,
proto vystavbu podzemniho vsakovaciho zafizeni doporucujeme.

P¥i pasportizaci znecisténi jsme zjistili pfitomnost ropnych latek v zeminach i v podzemni vodé v
cca poloviné z odebranych vzorkd, ovéem v koncentracich pod stanovenymi limity. V ramci
stavebnich a zemnich praci doporu€ujeme pfitomnost ropnych latek dale sledovat, zejména v
oblasti stavajici vozovny a v jeji bezprostfedni blizkosti.

V &astech aredlu, kde se uvazuji objekty s uzavienymi pracovnimi prostory, byl zjistén stfedni
radonovy index, tj. stavby bude nutno chranit pfed pronikanim radonu z podlozi v souladu s
pFislusnymi CSN.

- korozni priuzkum
- Z&kladni korozni prizkum v¢etné méreni potencialt na potrubi, JEKU s.r.0., zak.¢. 17-B-143
12/2017
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Na zakladé objednavky spole¢nosti METROPROJEKT Praha a.s., provedla firma JEKU s.r.o.
elektricka a geofyzikalni méfeni pro zjisténi pfitomnosti stejnosmérnych bludnych proudu v
misté budouci rekonstrukce tramvajové vozovny, ktera se nachazi mezi ulicemi Koterovska,
Slovanska alej, Francouzska tfida a Brojova, v méstské Casti Plzeri — Slovany. Tento zakladni
korozni prizkum provedeny ve smyslu CSN 03 8372 a norem souvisejicich je jednim z
podkladl pro navrh projektové dokumentace stavby z hlediska ochrany neliniovych zafizeni
ulozenych v zemi proti koroznim G€inkdm bludnych proudd. Vysledky zakladniho korozniho
prizkumu jsou vyhodnoceny z hlediska ochrany Zelezobetonové stavby proti u€inkiim bludnych
proudd.

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné sloZce projektové dokumentace (viz ¢ast
F), hlavni poznatky jsou shrnuty nize:

Stanoveni zddnlivého mérného odporu
Zjisténé hodnoty rezistivity pldy v zavislosti na mérené ekvivalentni hloubce:

Mérici bod Rezistivita pudy
M1 64,8 —125,3 Qm
M2 82,4 —-119,3 Om
M3 55,3 —275,8 Qm
M4 95,2 — 260,7 Om

Z hlediska CSN 03 8372, tab. 1, na zakladé mérného odporu horniny, byla stanovena agresivita
prostiedi ve stupni &. lll. — zvySena.

Stanoveni pfitomnosti bludnych proudd v zemi
Pramérné hodnoty proudovych hustot v jednotlivych bodech a jednotlivych smérech dosahuji hodnot:

J0<2,21.10°%; 4,27.10% > [A.m™?]

Dle dosazenych vysledkd pramérnych hodnot jsou hustoty proudu dle CSN 03 8372
tab. 1 ve IV. stupni korozni agresivity

Stupefi ochrannych opatfeni pro stavbu VOZOVNY PLZEN-SLOVANY, se dle TP 124, resp.
SR5/7(S), tab. 1 stanovuje na: €. 4

Jednotliva méfeni a vyhodnoceni byla provedena dle metodiky odpovidajici CSN 03 8363, CSN
03 8365 a CSN 03 8372 a dle technickych podminek TP 124 MD CR, resp. s pfihlédnutim ke
sluzebni rukovéti SR5/7(S), 1997.

Hodnoceni vysledki méreni s dopadem na provedeni spodni stavby

Z vysledkd méfeni provedenych v ramci zékladniho korozniho prizkumu vyplyva zvySené riziko
korozniho namahani Zelezobetonové stavby. V ramci zpracovani projektové dokumentace se
doporucuje navrhnout adekvatni ochranna opatfeni snizujici pasobeni bludnych proudu.

Vysledky méfeni jsou podkladem pro navrh ochrannych opatfeni. Ochranna opatfeni je nutno
rozdélit do Ctyfech kategorii:
- ochrannd opatfeni nové navrhované stavby
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- ochrannd opatfeni na urovni eliminace bludnych proudd ze zpétné trakéni cesty
(provedenim koleje)

- zpusob feSeni uzemnovacich soustav o oblasti ménirny, koleji a vozovny

- ochrannd opatfeni potrubnich fadu, resp. v8ech cizich blizkych kovovych zafizeni.

PFi navrhu ochrannych opatfeni je nutno postupovat obecné dle platnych pfedpist a norem.

Pfi zpracovani projektové dokumentace zejména spodni stavby objektu bude projektant
stavebni &asti pro navrh ochrannych opatfeni vychazet z platné normy — CSN EN 50162,
pFiloha NA, resp. technickych podminek TP 124 MD CR “Zakladni ochranna opatfeni pro
omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci ” (U€innost 1.1.2009). Dale budou definovany pozadavky na usporadani koleji,
napéjeni a uzemnéni dle CSN EN 50122-2 a norem navazujicich.

Doporuceny postup pro ndsledujici stuperi dokumentace: Projektant stavebni ¢asti a
statik zapracuji stanovena pasivni ochranna opatfeni shora uvedené (dle TP124, 2009, CSN
EN 50122-2) do PD. V dalSim stupni projektu budou zpracovany projektové dokumentace z
hlediska ochrany stavby pfed Ucinky bludnych proudd s feSenim pro jednotlivé objekty. Budou
definovany pozadavky na méfeni vlivu bludnych proudd jak v prostoru vozovny, tak ménirny
v€etné navazujicich staveb a mimo tyto prostory na cizich zafizenich pfed rekonstrukci a po
rekonstrukci.

- prirodovédny prizkum
- Pfirodovédny prazkum a odborné posouzeni mozné pfitomnosti zvlasté chranénych druhud
synantropnich zivogich(, vypracoval Doc. Dr. Jan Farka¢, CSc., v 11/2017

Dne 13. listopadu 2017 byla provedena prohlidka celé lokality vozovny resp. objektd v ramci
zaméru "Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35" s provéfenim mozné
pfitomnosti zvlasté chranénych druhl ZivocichG a rostlin a to pfedevsSim z hlediska mozné
pfitomnosti obecné a zvlasté chranénych synantropnich druht Zivocichd, a to podle ,Metodiky
posuzovani staveb z hlediska vyskytu obecné a zvlasté chranénych synantropnich druhud
zivocichu".

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné slozce projektové dokumentace
(viz ¢ast F), hlavni poznatky jsou shrnuty niZe:

Zavér a doporuceni:

Na zékladé dostupnych dat a prohlidky lokality Ize konstatovat a doporucit:

1. Uskute¢nénym aktualnim prizkumem nebyly zjistény vhodné moZznosti ani pobytové
stopy svédCici o mozném vyskytu resp. hnizdéni zvldsté chranénych druhl synantropnich
zivocichu. Stejny zaveér potvrdili v diskuzi i zaméstnanci.

2. Planovanou ¢innosti a naslednym vyuzitim nedojde ke $kodlivému zasahu do
pfirozeného vyvoje zadného ze zvlasté chranénych druhd synantropnich Zivocichl. Nedojde
tedy k poruSeni zakazu stanovenych zakonem &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v
platném znéni. Neni nutné pfijimat zadna opatfeni.

- rozptylova studie:
- Rozptylova studie — etapa vystavby, vypracoval ECO-ENVI-CONSULT v 05/2018
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Byla zpracovana Rozptylova studie (ECO-ENVI-CONSULT, kvéten 2018) s podrobnym
popisem stavajiciho stavu a emisni bilanci zdrojd znecistovani ovzdusi v prabéhu vystavby.

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné slozce projektové dokumentace
(viz €ast F), hlavni poznatky jsou shrnuty nize:

Z hlediska vyhodnoceni etapy demolic/vystavby Ize konstatovat, Ze vyhodnocené pfispévky k
imisni zatézi u véech hodnocenych Skodlivin v ramci feSené stavby Ize vzhledem k docasnosti
etapy demolic/vystavby povazovat za akceptovatelné pfi respektovani doporuceni pro
omezovani emisi uvedenych vySe. Nelze prfedpokladat, ze by mohlo v ramci demolic/vystavby
dojit k prekracovani imisnich limitd hodnocenych Skodlivin u nejbliz§i obytné zastavby z
hlediska vypocltenych pfispévkl zaméru k imisni zatézi. Podrobné vysledky jsou soucasti
Rozptylové studie (ECO-ENVI-CONSULT, kvéten 2018).

Vzhledem k charakteru zaméru se nepredpoklada, ze by jeho realizaci do$lo v ramci provozu
k vyznamnym zménam oproti souCasnému stavu. Vlivy na znecisténi ovzdusi nebudou
s ohledem na pFedstavovany zamér (provoz tramvajové dopravy) vyznamné. Uzemi je cilem
pro menSi objem osobni a nakladni dopravy v souvislosti s provozem aredlu jiz ve stavajicim
stavu. Pozitivni vliv ve fazi provozu oproti sou¢asnému stavu Ize pfisoudit zvolenému typu
zdroje vytapéni. V soucasné dobé je zdrojem vytapéni parni kotel spalujici zemni plyn, ktery
bude ve fazi provozu nahrazen dalkovym vytapénim — vyménikova stanice s teplovodni
pfipojkou (CZT). Dale je pocitdno se sadovymi Upravami, jejichz souc€éasti budou také
ozelenéné casti stfech budov vozovny s extenzivni vegetaci.

Z hlediska znecisténi ovzduSi nebude etapa demolic/vystavby ani provoz posuzovaného
zameéru predstavovat vyznamné riziko pro Zivotni prostfedi v daném Uzemi.

- akustické posouzeni:
Akustické posouzeni (EKOLA group, spol. s r.o., erven 2018)

Akusticka situace v okoli posuzované vozovny byla vramci zpracovaného Akustického
posouzeni (EKOLA group, spol. sr.o., ¢erven 2018) vyhodnocena pomoci 9 kontrolnich
vypoctovych (imisnich) bodd, které byly umistény ve vzdélenosti 2 m od fasddy nejblizich
chranénych staveb pfed okennimi otvory.

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné slozce projektové dokumentace
(viz €ast F), hlavni poznatky jsou shrnuty nize:

Z vysledkd Akustického posouzeni vyplynulo, ze hygienicky limit hluku ve stavajicim stavu z
provozu stacionarnich zdroji hluku — provoz tramvaji v aredlu vozovny pfi vyskytu ténové
slozky, ktera byla zjisténa z provedeného méfeni hladiny akustického tlaku z provozu vozovny
tramvaji v Plzni (EKOLA group, spol. sr.o., listopad 2017) je dodrzen v jednom vypoctovém
bodé (Brojova ¢. p. 2086/18) v denni i no¢ni dobé (ve vySce 6 m nad terénem). U vSech
ostatnich kontrolnich bod dochazi k prekracovani tohoto hygienického limitu.

Hygienicky limit hluku z provozu stacionarnich zdroji hluku — provoz automobild v aredlu
vozovny 50/40 dB (den/noc) je vypoctové dodrzen ve vSech kontrolnich bodech v denni i no¢ni
dobég, kromé jednoho bodu (Slovanska alej €. p. 2155/29), kde byl tento limit pfekroen v denni
dobé.

Zdroje hluku — faze demolic a vystavby
Zdroji hluku pfi stavebni Cinnosti, tj. pfi demolici a vystavbé predmétného zaméru budou
jednotliva strojni zafizeni stavenisté v€etné dopravni obsluhy stavby.
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V ramci Akustického posouzeni byla vyhodnocena z akustického hlediska nejhorsi etapa a faze
pro demolice a vystavbu (etapa 2, faze 1). Na strané bezpecnosti byla rovnéz posouzena
byly uvaZzovany v chodu vSechny stavebni stroje najednou. Pro hluk z provozu obsluzné
dopravy stavby na verejnych komunikacich mimo stavenisté, bylo uvazovano se stejnou etapou
a fazi demolic a vystavby v kumulaci, kdy se predpoklada nasazeni nejvy$sSiho poctu
nakladnich automobilG.

Nasazeni stavebnich stroji v€etné jejich akustickych parametrt a intenzity obsluzné dopravy
stavenisté jsou uvedeny v Akustickém posouzeni (EKOLA group, spol. s r.o., ¢erven 2018).

Zdroje hluku — faze provozu

Zdroji hluku ve fazi provozu zaméru bude provoz z dopravy arealu vozovny, tj. tramvajové
a automobilové dopravy a déle provoz stacionarnich zdroju umisténych na objektech vozovny.
Akustické parametry jednotlivych stacionarnich zdroji v&etné intenzit dopravy z provozu
vozovny jsou soucasti Akustického posouzeni (EKOLA group, spol. s r.o., erven 2018).
Vyhodnoceni vlivu na akustickou situaci

Akusticka situace v okoli posuzované vozovny byla vramci zpracovaného Akustického
posouzeni (EKOLA group, spol. sr.o., ¢erven 2018) vyhodnocena pomoci 12 kontrolnich
vypoctovych (imisnich) bodd. Vypoctové body byly umistény ve vzdalenosti 2 m od fasady
nejblizSich chranénych staveb pfed okennimi otvory.

Vzhledem k modernizaci koleji, eliminaci obloukt s nizkymi poloméry a planovanému systému
pravidelné udrzby a mazani koleji se predpoklada odstranéni tonové slozky zplsobené
provozem tramvaji ve vozovné.

Hluk ze stavebni €innosti a demolic

Z vypoctenych hodnot v ramci Akustického posouzeni vyplynulo, Ze hygienicky limit pro hluk
ze stavebni ¢innosti LAeq,s = 65 dB (den, 7-21 h) je pro hodnocenou fazi vystavby a demolic i
pfi jejich kumulaci vypoc¢tové dodrzen ve v8ech kontrolnich vypoctovych bodech.

Zaroven bude dle vypoctenych hodnot LAeq,s dodrzen hygienicky limit pro hluk z provozu
obsluzné dopravy stavby v prlibéhu etapy 2, faze 1 na vefejné komunikacni siti 65 dB.

Hluk z provozu vozovny

Z vysledk( Akustické posouzeni vyplyva, Ze hygienicky limit hluku z provozu stacionarnich
zdroju hluku — provoz tramvaji v arealu vozovny) 50/40 dB (den/noc) je vypoctové dodrzen ve
vSech kontrolnich vypoctovych bodech.

Z vysledkd vyplyvda, Ze hygienicky limit hluku z provozu stacionarnich zdroju hluku — provoz
automobilt v arealu vozovny vE&. parkovist 50/40 dB (den/noc) je vypoctové dodrzen ve vSech
kontrolnich vypoctovych bodech.

Hygienicky limit hluku z provozu stacionarnich zdroju hluku umisténych na objektech vozovny
50/40 dB (den/noc) je za predpokladu realizace protihlukovych zastén (viz protihlukova opatreni
v textu nize) vypoctové dodrzen ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech.

Pro dodrZeni hygienického limitu z provozu stacionarnich zdrojd hluku umisténych na objektech
vozovny, budou okolo stacionarnich zdroju hluku umisténych na administrativni budoveé
umistény pohltivé protihlukové zastény o vysce 1,5 m.

Hygienicky limit hluku z provozu stacionarnich zdroju hluku — provoz tramvaji, automobill
a stacionérnich zdroja hluku v arealu vozovny v&. parkovist 50/40 dB (den/noc) je vypoctové
dodrZen ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech.

Z hlediska akustické situace nebude demolice/vystavba ani provoz posuzovaného zaméru
za predpokladu dodrzeni navrzenych opatfeni — protihlukovych zastén pfedstavovat vyznamné
riziko pro Zivotni prostfedi v daném Uzemi.
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b)

- Stavebné technicky pruzkum s ohledem na vyskyt azbestu v objektech vozovny

Slovany,
- vypracoval Removal s.r.0., Petr Balvin, v 02/2017

Vychozim podkladem pro vypracovani tohoto stavebné technického prizkumu byla vizualni
prohlidka objektu, které jsou uréeny k rekonstrukci.

Samotny popis jednotlivych objektd ur€enych k rekonstrukci je souc€asti projektu ,Rekonstrukce
vozovny Slovany Plzen - projekt bouracich praci® zpracovaného objednatelem tohoto
pruzkumu. Tato zprava se vénuje pouze tém objektim, ve kterych byly nalezeny azbestové
materialy nebo tém objektlim, které obsahuji stavebni materialy, u kterych vzniklo podezfeni na
pfitomnost azbestovych vidken.

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné slozce projektové dokumentace
(viz €ast F), hlavni poznatky jsou shrnuty nize:

Z vySe uvedeného prizkumu Ize konstatovat, Zze stavebné technicky prizkum s ohledem na
vyskyt azbestu potvrdil v objektech pfitomnost azbestovych vldken ve stavebnich materidlech.

Je potfeba mit na paméti, Ze prlzkum nemohl zohlednit veSkeré skryté konstrukce. PFi
provadéni jakékoliv prace, kdy bude zasahovano do konstrukci, je nutné v pfipadé nalezeni
podezfelych materiall, které tato zprava nezmiriuje, tento priizkum doplnit, tak aby se potvrdila,
respektive vyvratila pfitomnost azbestovych materialt ve stavbé.

- Studie nakladani s odpady,
- vypracoval EKOLA group, spol. s r.o., 06/2018

Nakladani s odpady se Fidi zakonem ¢.185/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich pFedpisu
a navazujicimi a upfesnujicimi pravnimi predpisy. Zafazovani odpadu se provadi dle vyhlasky
€. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadu.

Nakladani s odpady musi byt dale v souladu s vyhlaSkou statutarnino mésta Plzné ¢&. 3/2015,
kterou je stanoven systém shromazdovani, sbéru, prepravy, tfidéni, vyuzivani a odstranovani
komunalniho odpadu vznikajiciho na Uzemi mésta Plzné, v&etné jejich biologicky rozlozitelné
slozky a v&etné systému nakladani se stavebnim odpadem.

Provozovatel zaméru bude nakladat se vznikajicim odpadem v souladu s obecné zavaznou
vyhlaskou mésta Plzné ¢&. 3/2015 a Planem odpadového hospodarstvi Plzeriského kraje, tak
aby splnil vSechny relevantni cile a opatfeni v téchto dokumentech obsazené.

Cely investi¢ni zamér je ve fazi demolic, vystavby a provozu zaméru spojen s produkci odpadd,
které by z hlediska celkového mnozstvi i z hlediska druhd odpadi nemély vyznamné ohrozit
Zivotni prostfedi.

Detailni vystupy jsou uvedeny podrobné v samostatné slozce projektové dokumentace (viz ¢ast
F), hlavni poznatky jsou shrnuty niZe:

Cely investi¢ni zamér je ve fazi demolic, vystavby a provozu zaméru spojen s produkci odpadu,
které by z hlediska celkového mnozstvi i z hlediska druhG odpadl nemély vyznamné ohrozit
Zivotni prostredi.

vhodnost geologickych a hydrogeologickych poméra v izemi,

Geotechnické poméry na lokalité Ize hodnotit jako jednoduché, projektované objekty bude
pravdépodobné mozné zaloZzit ploSné v poloze ulehlych piska s pfimési Stérku.
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c)

B.3

a)

Z hlediska propustnosti jsou piscité zeminy na lokalité vhodné pro vsakovani srazkovych vod,
proto vystavbu podzemniho vsakovaciho zafizeni doporucujeme.

pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci sité polohové
a vyskové (primarniho systému).

Bylo provedeno zamérfeni v arealu v listopadu 2017 (proved! Ing. Petr VaSa, ufedné opravnény
zemémeficsky inZzenyr)

Souradnice zakladnich bodl méfické sité byly uréeny uzavienym polygonovym pofadem v
kombinaci s kontrolovanymi rajoény, s polohovym pfipojenim na body uréené metodou GNSS-
RTK. Nadmoiské vysky bodi méfické sité byly urCeny nivelaci s digitalnim nivelaénim
pFistrojem s pfipojenim na ovéfené body jednotné nivela¢ni sité €.PL-000-788 a PL-000-635.

Mé&feni je ve druhé tfidé piesnosti, soufadny systém S - JTSK, vyskovy systém CS NS _
Balt po vyrovnani.

Ochranna pasma

udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych uzemich,

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy.

zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb. .ve znéni pozdéjsich predpisti

1) Ochranné pasmo drahy tvori prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou

a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti

30 m od hranic obvodu drahy,

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vsak 30 m od hranic obvodu drahy,

c) u vlecky 30 m od osy krajni koleje,

d) u specialni drahy 30 m od hranic obvodu drahy, u tuneli specialni drahy 35 m od osy krajni
koleje,

e) u drahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

f) u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy Krajni koleje nebo krajniho trolejového
dratu.

(2) Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny
nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Jedna se o ochranné pasmo tramvajové drahy
U drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového
dratu.

Stavba se nenachazi v ochranném pasmu celostatni a regionalni dréahy

Stavbou v obvodu drahy jsou vsechny stavby a zafizeni v obvodu drahy, které nejsou stavbou
drahy, bez ohledu na ucel, jemuz slouZi a musi splfiovat technické podminky a poZadavky
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy

stavbou v ochranném pasmu drahy (OPD) je stavba, ktera se nachazi v prostoru po obou
stranach drahy, vymezeném svislou plochou vedenou: u drahy statni a regionalni 60 m od osy
krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u drahy s rychlosti
nad 160 km/hod 100 m)
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u vle¢ky 30 m od osy krajni koleje

Stavba se nenachazi v ochranném pasmu metra.

Ochranné pasmo metra.

Zakladnim platnym dokumentem pro praZzské metro je vyhlaska 177/1995 Sb. v platném znéni
(novely 243/1996 Sb., 346/2000 Sb., 413/2001 Sb., 577/2007 Sb., 28/2013 Sb. a 8/2015 Sb.)
ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky rad drah a zakon o drahach ¢.
266/1994 Sb. . ve znéni pozdéjsich predpist. K ochrané metra a jeho provozu (viz § 8 zakona
C. 266/1994 Sb.) slouZi ochranné pasmo metra (OPM). Pro speciaini objekty (OSM) vychazi
uréeni ochranného pasma z pfedpisu CO-6-5.

Metro patfi mezi drahy méstske, jejichZ provoz je vedeny po viastnim télese, zcela oddélené od
jinych provozi. Ochranné pasmo je urcité vymezené okoli drahy, v némz se draze zajistuje
zvy$ena ochrana. Ustanoveni o ochranném pasmu (OPM) predevsim sleduje, aby provoz drahy
byl zajisten proti viivim bezprostfedniho okoli a mohl tak bezpecné a nerusené probihat. Ma
vSak téZz umoznit dalsi rozvoj drahy, nastane-li potfeba drahu rozsifit, nebo jinak pfebudovat.
OP vznika vydanim tuzemniho rozhodnuti.

V OPM je dovoleno stavét pouze drazni stavby. Pro jiné nutne stavby musi stavebnici Zadat o
povoleni vyjimky pro stavbu v OP drazni spravni organ (MU-OD).

Spravcem OPM je u provozovanych tras metra Spravcem OPM u provozovanych tras metra je
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. — jednotka Dopravni cesta Metro. Ochranné pasmo metra je
vytvoreno na zakladé téchto zasad:

* vnéjsi hranice OPM u tratovych a stani¢nich tuneli (kruhovych i obdélnikovych) tvofi svislé
plochy vedené ve vzdalenosti 35 m od osy krajni koleje

* vnéjsi hranice OPM stanic, vestibuli, vétracich Sachet, stol, eskalatorovych tunelti a ostatnich
podpovrchovych staveb majicich charakter drazniho télesa je svisla plocha vedena ve
vzdalenosti 31,5 m od vnéjsiho obrysu stavebni konstrukce tj. 30m od obvodu drahy. Tataz
hranice plati pro ostatni drazni stavby na pozemcich ve spravé drazniho podniku, ktery slouzZi
provozu metra, jeho zabezpeceni, udrzbé a ochrané

vnitfni  hranici ochranného pasma tvofi obvod drahy. Obvod drahy je vymezen svislymi
plochami vedenymi 3 m od osy koleje, nejméné vsak 1,5 m od staveb drazniho télesa. Obvod
drahy vznika nejpozdéji pri vydani uzemniho rozhodnuti

Stavba se nachazi v ochranném (bezpeénostnim) pasmu Trakéniho trolejového vedeni

Dle normy CSN 34 3112 Elektrotechnické predpisy CSN a navazujicich norem.

Bezpecnostni predpisy pro praci na trakénim vedeni tramvaji a trolejbusut, musi byt pfi pracich
dodrZzena minimalni vzdalenost 1m od trakéniho vedeni. (at jiz materialem, naradim, strojem
nebo kteroukoliv ¢asti téla, musi organizace pfedem pozadat dopravni podnik o napétovou
vyluku. ...

v €lanku 112 uvedeno:

Nemuze-li organizace provadéjici prace v blizkosti trakéniho vedeni zajistit, aby pracovnici pfi
uloZzené praci dodrzeli za vSech okolnosti minimalni vzdalenost 1m od trakéniho vedeni, at jiz
materidlem, nafadim, strojem nebo kteroukoliv ¢asti téla, musi organizace predem pozadat
dopravni podnik o napétovou vyluku. ...

Stavba se nachazi v ochrannych pasmech inZzenyrskych siti.

Béhem realizace zameéru budou dotéena ochranna pasma inzenyrskych siti. Souhrnné
plati, ze ochranna a bezpec€nostni pasma inzenyrskych siti a komunikaci jsou dana
prisluSnymi normami a obecné technickymi poZzadavky na vystavbu a budou vystavbou
respektovana.

Ochranné pasmo elektrickych vedeni pro zemni kabelové vedeni NN €ini 1 m od krajniho
kabelu na kazdou stranu. Ochranné pasmo nadzemnich vedeni elektrizacni soustavy
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u napéti nad 35 kV do 110 kV v€etné je 12 m, u napéti nad 110 kV do 220 kV vcetné je 15 m, u
napéti nad 220 kV do 400 kV v€etné je 20 m a nad 400 kV je 30 m od krajniho vodice vedeni
na obé strany.

Ochranné pasmo zemniho elektrického vedeni nizkého napéti je 1 m od krajniho
kabelu na obé strany. Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno dle
zakona €. 458/2000 Sb., v platném znéni, svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodi¢e na kazdou
stranu:

- unapétinad 1 kVdo 35kV 7m

- u napéti nad 35 kV do 110 kV 12 m

- u napéti nad 110 kV do 220 kV 15 m

- u napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy €ini, dle ustanoveni § 46, odst. 5,

zékona ¢&. 458/2000 Sb., energetického zdkona, 1 m po obou stranach krajniho kabelu,
a podzemniho vedeni o napéti nad 110 kV ¢&ini 3 m po obou stranéch krajniho kabelu.

Ochranneé pasmo telekomunikaci se taxativné neuvadi, pfi pfekfizeni nebo soubéhu je
nutné dodrzet CSN 73 6005.

Ochranné pasmo podzemniho komunikaéniho vedeni ¢ini dle ustanoveni § 102, odst. 2 zakona
€. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich, 1,5 m po stranéch krajniho vedeni.

Ochranné pasmo plynovodu vychazi dle zakona &. 458/2000 Sb. energetického zakona, § 68,
v platném znéni u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodld a plynovodnich pfipojek, jimiz se
rozvadi plyn (o tlakové Urovni do 4 bar v€etné) v zastavéném Uzemi obce, €ini ochranné pasmo
1 m na obé strany od puadorysu plynarenského zafizeni méfeno kolmo na jeho obrys.

U plynarenskych zafizeni umisténych mimo zastavéné Gzemi obce 2 m na obé strany, u
plynovodd a plynovodnich pfipojek nad 4 bar do 40 bar v€etné 2 m na obé strany a u
technologickych objektt 4 m na kazdou stranu od objektu.

Jedna se o prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou
vzdalenosti od pudorysu zafizeni nebo kolmo na obrys:

- u plynovodu a pfipojek do praméru 200 mm 4 m

- u plynovodu a pfipojek od praméru 200 mm do 500 mm 8 m

- u plynovodu a pfipojek nad primér 500 mm 12 m

- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek v zastavéném tUzemi 1 m

Ochranna pasma kanalizaéni stoky jsou vymezena zakonem ¢&. 274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich, vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi na kazdou stranu.
Ochranna pasma vodovodnich Fadd a kanalizanich stok tvofi dle ustanoveni § 23, odst. 3
zakona €. 274/2001 Sb., prostor vymezeny vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanaliza€ni stoky na kazdou stranu 1,5 m u vodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok do priméru
500 mm vc&etné a 2,5 m u vodovodnich fadd a kanalizaénich stok nad pramér 500 mm. U
vodovodnich Fadu nebo kanalizacnich stok o priméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZzeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se tyto vzdalenosti podle pismene zvySuji o
1,0 m.

Zamér nelezi v zdplavovem Uzemi ve smyslu zakona €. 254/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
pFedpisu.

Zamérem nebude dotéeno ochranné pasmo vodniho zdroje (OPVZ). Stavba nelezi v
chrdnéném uzemi pfirozené akumulace vod (CHOPAV)..
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b)

c)

d)

e)

Zamér nezasahuje do zadného zvlasté chranéného uzemi (ZCHU) ¢&i jeho ochranného
pasma - § 14 z.¢. 114/1992 Sb., v platném znéni.

Zamér nezasahuje do zadného vyznamného krajinného prvku (VKP) podle § 3 odst. b)
z.€. 114/1992 Sb., v platném znéni.

stanoveni novych ochrannych pasem (rozméry a umisténi v terénu),

V navaznosti na Upravy inzenyrskych siti v arealu vozovny dochdazi k Upravé ochrannych
pasem inzenyrskych siti v mistech novych pfelozek a pfipojek inZenyrskych siti, kde vzniknou
ochrannd pasma inzenyrskych siti.

Souhrnné plati, Ze ochranna a bezpecnostni pasma inZzenyrskych siti, trakénich vedeni, trati a
komunikaci jsou dana pfisluSnymi normami a obecné technickymi poZzadavky na vystavbu.

udaje o chranénych loziskovych uzemich a specifikace banskych podminek pro
zpracovani navrhu zajisténi stavby proti uc¢inkim poddolovani (ochranna pasma - dle
zakona o ochrané prirody a krajiny v platném znéni),

Zameér nezasahuje do zadného stanoveného dobyvaciho prostoru ani do Uzemi bilancovanych
vyhradnich a nevyhrazenych loZisek dle horniho zakona. Zadné loziska nevyhrazenych surovin
se na lokalité ani v jejim okoli nevyskytuji.

Navrhovana stavba neni v zaplavové oblasti.

V zajmovém uzemi ani v jeho blizkém okoli se nenachazeji zadné vodotece ani vodni plochy.
Nejbliz8§im vodnim tokem je feka Uslava, kterd se nachazi pfiblizné 1 km vychodnim smérem
od pfedmétného uzemi. Zhruba ve vzdalenosti 1,2 km zdpadnim smérem se naléza feka
Radbuza a ve stejné vzdalenosti, ale jihozapadnim smérem lezi vodni tok Uhlava.

udaje o zeleni,

V blizkosti lokality zaméru se nenachazi Zz4dné pamatné stromy ani stromoradi.
Nedojde ke kaceni drevin.

udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu.

Dotéené uUzemi nepatfi do kategorie zemédélského puadniho fondu (ZPF), ani do kategorie
pozemku uréenym k plnéni funkce lesa (PUPFL). Zamér si tak nevyzada vynéti ze ZPF ani z
PUPFL.

B.4 Koncepce stavby

a)

ucel stavby (celkova koncepce reseni, zdiivodnéni navrzeného resSeni s ohledem na ucel
stavby, jeji umisténi),

Vécné usporadani

SOoD i Objekty odstavu tramvaji (ODT)

SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB

SOD V Objekty rekonstrukce Slovanskeé aleje (SLA)

Barvy jednotlivych celkd odpovidaji barvam na nasledujicim pfehledném zobrazeni aredlu.
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Koncepce feseni projekiu ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzeri, Slovanska alej 35“ je

rozdélena do péti etap.

Etapa 1

V této etapé dojde k rekonstrukci Slovanské aleje a k zadboru stavajici Administrativni budovy
DC, ,Staré vozovny“ v€etné &asti jihovychodniho zhlavi. Po demolicich bude v misté ,Staré
vozovny*“ zahajena vystavba novych hal pro Gdrzbu a opravy tramvaji. Pro zafizeni stavby bude
vyuzita venkovni skladova plocha Drazni cesty v severovychodni ¢asti arealu. Udrzba a opravy
vozU probihaji ve stavajici prujezdné vozovné. Stfedisko Drazni cesty je presunuto do
provizornich prostor v objektech aredlu Svétovar. V severni &asti arealu bude vybudovano
provizorni kolejisté pro odstav tramvaji.

Etapa 2

V této etapé dojde ke zruSeni stavajiciho kolejového vjezdu do aredlu vozovny a Upravam
v kffizovatce Francouzska Slovanska alej. Bude vybudovano napojeni koleji ve Slovanskeé aleji
do nové polohy. Probiha vystavba novych hal pro udrzbu a opravy tramvaji. Udrzba a opravy
vozlU probihaji ve stavajici prujezdné vozovné. Stfedisko Drazni cesty je presunuto do
provizornich prostor v objektech arealu Svétovar.

Etapa 3

V této etapé dojde k zaboru stavajici haly DO a KP v&etné &asti stavajici kolejové harfy. Hala
DO a KP bude zdemolovana a na jejim misté vzniknou nova budova Drazni cesty vcetné
garazi. UdrZba a opravy vozu probihaji ve stavajici prijezdné vozovné a také v novych halach.
Stredisko Drazni cesty je vyuziva do provizorni prostory v objektech arealu Svétovar.
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Etapa 4

V této etapé dojde k zaboru stavajici prijezdné vozovny, stavajici vypravny a ménirny. Dojde
k jejich demolici a na jejich mistech budou postaveny Remizovaci haly a bude zahdjena
vystavba provozné-administrativni budovy. Tato budova bude stavéna ve dvou fazich z davodu
presunu stavajici ménirny Slovany do nové budovy a nasledné demolice objektu stavajici
ménirny. UdrZba a opravy vozl probihaji v novych pridjezdnych halach. Stfedisko Drazni cesty
je vyuziva do provizorni prostory v objektech arealu Svétovar.

Etapa 5

V této etapé dojde kzdboru prostoru mezi novou Provozné-administrativni budovou a
kfizovatkou Francouzska Slovanska alej. Prfed budovou vznikne nové parkovisté pro
zaméstnance a zelené plochy. Déle budou v této etapé vybudovany kryté odstavy tramvaji a
venkovni plochy v severni ¢asti aredlu.

V celém aredlu budou probihat dokon&ovaci préace.

Zdavodnéni havrzeného reseni:

Areal vozovny je nyni rozdélen na budovy, které slouZi pro odstavovani a udrzbu tramvaji a na
budovy vrchni stavby, ktery slouzi pro udrzbu kolejovych trati. Vozovnu vyuziva Plzerisky
méstsky dopravni podnik.

V arealu se nachazi ménirna Slovanska.

Funke&ni vyuZiti - adrzba tramvaji a tramvajovych trati:

Ugelova funkce zustava nadale zachovana.

Umisténi zaméru

Pfedmétné Uzemi se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta Plzen, v méstské Casti Plzen 2 —
Slovany. Zajmové Uzemi je vymezeno z jizni strany ulici Slovanska alej, z vychodni strany
pramyslovym aredlem byvalého pivovaru Svétovar a ze severu a zapadu objekty komercnich
staveb a bytovymi domy.

Hlavni vjezd do aredlu je ze zapadu ze Slovanské aleje. V soucasnosti vozovna slouzi pro
remizovani, opravu a udrzbu tramvaji a tramvajovych trati.

Halovy komplex:

Halovy komplex je situovan uprostfed aredlu vozovny Slovany. Na severozapadni strané
komplexu je dvoulodni remizovaci hala, kde se rovnéz provadi uklid tramvaji. V jihovychodni
¢asti haly jsou pracovni jamy, ve zbytku haly prohlizeci kandly. V jihovychodni ¢asti haly je
stanovisté pro MO a BO, pfipadné KP. Na koleji pfed stanovistém jsou instalovany stojanové
zvedaky tramvaji a v kolejisti je to€na s napojenim na sousedni zamec€nickou dilnu. Mezi
kolejemi ¢. 11 a 12 a mezi 13 a 14 jsou kontrolni lavky. Hala je prljezdnda, vijezd je ze
severovychodni strany, pfijezd vozidel je z vratnice v ul. Francouzské objizdnou koleji a pres
severovychodni kolejovou harfu k jednotlivym stanovitim v hale. Vyjezd z haly je jihozapadnim
smérem pfes kolejovou harfu na této strané a vratnici opét do ul. Francouzské. Na
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b)

severozapadni strané haly je pfistavek, v jeho jihozapadni &asti jsou dilny VV vybavené
potfebnym strojnim zafizeni (vrtacky, brusky) pro udrzbu a oprav)' armatur a zafizeni VV. Ve
stfedu pristavku je udrzba AKU-baterii a ve zbyvajicich prostorach jsou Satny, umyvarny a WC
pracovnikd (muzi a zeny).

Na jihovychodni €asti halového komplexu je dvoulodni hala oprav. V jihovychodni lodi haly
oprav jsou provadény VP a opravy tramvaji. V severozapadni lodi haly oprav jsou provadény
pravidelné prohlidky a udrzba tramvaji, v€etné obrabéni profilu tramvajovych kol na
poduroviovych strojich (poduroviiové soustruznické centrum), z€asti je lod vyuzivana pro
remizovani tramvaji. Hala je neprujezdnd, vjezd i vyjezd je na jihozapadni strané haly vratnici v
ul. Francouzské pres kolejovou harfu na jednotliva stanovisté v hale. Na jihovychodni strané
haly je pfistavek s plynovou kotelnou, s kovarnou a ve zbylych prostorach Satny, umyvarny a
WC pracovnik.

Na severozapadni strané haly je pfistavek propojeny s halou, ktera je kolmo pfistavena na
severovychodni strané haly oprav. V tomto pfistavku haly jsou umistény piskovna, olejarna
zazemi fFidich tramvaji, elektrodilna, sklady a z&mecnickd dilna. V hale pfistavené na
severovychodni strané haly oprav je dalsi ¢ast zamecnicke dilny, sklad materidlu a sklad oleju a
kancelare, dilna VS vybavena pracovni jamou, sloupovymi zvedaky vozidel, mostovym jefdbem
a déle strojnim zafizenim. Soucasti dilny jsou skladové prostory. Vjezd a vyjezd do dilny VS je
z jihovychodniho praceli haly.

Hala udrzby KP a DO:

Hala udrzby KP a DO tramvaji je situovana na jihovychodni strané halového komplexu. KP a
DO se provadi na dvou prujezdnych kolejich. Vjezd do haly je pres kolejovou harfu za vratnici
na jihozapadni strané arealu vozovny, vyjezd je na severovychodni strané haly. V hale je 2x3
stani pro sélo tramvaje. Na stanich jsou koleje ulozeny na sloupcich, mezi kolejemi jsou
pochozi ploSiny se schody do snizené urovné pod T.K. Ve vybaveni haly je strojni zafizeni
potfebné pro provadéni KP a DO.

V soucasné dobé udrzbu a opravy tramvaji pro PMDP zajistuje externi firma (Bammer Trade,
s.r.0.) na zakladé smlouvy (outsourcing), kterd bude trvat jesté 26 let. Udrzba a opravy tramvaji
probihaji ve stavajicich prostorech vozovny Slovany, pfipadné ve vozovné Karlov.

Ostatni objekty:

Za vjezdovou a vyjezdovou vratnici z ul. Francouzské na jihozapadni strané aredlu je
vypravna tramvaji s ménirnou a vedle objekt kancelafi. Tyto objekty prosly v nedavné dobé
rekonstrukci €i opravami. Pfed kolejovou harfou na jihozapadni strané arealu vozovny je
skladovaci plocha. Na severovychodni strané arealu pfed halou oprav je skladovaci plocha HV
a VS, vcetné ohybacky koleji. Pfi hranici na severozapadni strané aredlu vozovny jsou garaze
vozidel HV a VS a pred nimi sklad VS. Dal$i volna skladovaci plocha je na sever od tohoto
skladu. Mezi halovym komplexem a skladem VS jsou objizdné a manipulaéni koleje.

Objekty umisténé v arealu a jejich seznam jsou patrné z koordinacni situace viz. ¢ast C.

V Gzemi se nachazi fada inZzenyrskych siti.

V aredlu se nachazi rozvody elektrické silnoproudé, slaboproudé, trakéni, vodovodni,
kanaliza¢ni a plynu.

prehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavki na vystavbu, vcetné
bezbariérového uzivani stavby,
Jsou dodrZeny obecné technické pozadavky na vystavbu.

Navrh a feSeni je zpracovan dle platnych norem, poZadavkl investora a omezenich
vyplyvajicich z pfedchozich studii a projekta.
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V Provozné-administrativni budové bude umistén osobni vytah zajistujici bezbariérovy pfistup
do vSech podlazi. Ostatni budovy v arealu nejsou bezbariérové. Zadna stavba v feSeném
arealu neni ur€ena pro vefejnost.

vvvvvv

CSN :

Z&kladni pravni predpisy a technické normy:

- zakon €. 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjSich pfedpist

- zakon ¢. 183/2006 Sb. Zakon o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve
znéni pozdejsich predpisl

- zakon €. 35/2001. UpIné znéni zékona €. 266/1994 Sb., O drahach, jak vyplyva ze zmén
provedenych zdkonem ¢&. 188/1999 Sb., zakonem ¢&. 23/2000 Sb., a zdkonem ¢&. 71/2000 Sb.
ve znéni pozdéjSich predpisl

- zakon ¢&. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky ve znéni pozdéjSich predpisu

- vyhl. 268/2009 Sb. VyhldSka o technickych poZadavcich na stavby, ve znéni pozdéjiSich
predpisu vyhlasky ¢€.20/2012 Sb.

- vyhl. 177/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni fad drah, ve

sy

- Zakon €. 133/85 Sb., O pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisu.

- vyhl. 100/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni) - ve znéni pozdéjSich predpist

- Vyhladka 398/09 Sb., MMR O obecnych tech. poZadavcich zabezpe€. uZivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

- vyhl. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

- nafizeni vlady €. 17/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na elektricka zafizeni
nizkého napéti

- TP 124 Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a
ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci - MD-OI ¢&j. 1092/08-910-1PK/1 /1.

- CSN pokryvajici predmét projektu viz. jednotlivé asti projektu.

DalSi viz. jednotlivé ¢asti projektu.

c) architektonickeé a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi, jeji vzhled a vytvarné reseni,

Nova vozovna Slovany je navrzena v prostoru aredlu stavajici vozovny semknuté ulici Slovanska
alej, stavajici bytovou vystavbou u Francouzskeé tfidy, objekty se smiSenou funkci v Brojoveé ulici
a v neposledni fadé nové planovanou vystavbou v arealu Svétovaru. Areal je tvofen prevazné
halovymi objekty s plochymi stfechami, vybranymi s extenzivni zeleni. V zavéru Slovanské aleje
je situovana provozné administrativni budova arealu, na jejiz kompoziéni ose je umistény
zdlGraznény hlavni vstup do objektu (aredlu). V pfedprostoru administrativni budovy je umisténo
parkovisté a ¢astecné verejna kultivovana zelen, parcik.

Architektonické feSeni vychazi z konstrukéniho feSeni jednotlivych objektu (pfevazné halovych).
Vyjimku tvofi provozné administrativni budova.

Jedna se o ocelové montované haly se sedlovymi stfechami s minimélnim spadem se sloupy
z valcovanych profild a trubkovymi pfihradovymi vazniky. Moduly hal jsou voleny dle
technologickych pozadavku, pfevazné v8ak nasobky 6(M). ZaloZeni objektl se uvazuje plosné.
Obvodov4 ztuZidla tvofi pfihradové nosniky umisténa vné konstrukce a spolu s prosklenim tvofi
jednotici prvek pouzity v rdznych modifikacich v celém aredlu. DalSim spoleénym prvkem je
barevné feSeni aredlu: stény jsou uvazovany v provedeni antracitova v kombinaci s metalickou
svétle Sedou, prosklené ¢€asti lehce tonovany do modra. Barevnost vjezdovych vrat, popf.
vstupnich dvefi je uvaZzovan ve vyrazne Zluté barvé.
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Obvodovy plast se predpoklada jako sendviCovy s licovou vrstvou z plechu v kombinaci se
systémovymi prosklenymi sténami (strukturalni bezliStové zaskleni). StfeSni plast je uvazovan
jako systémovy sendviCovy s PVC licovou vrstvou a plochymi sklenénymi svétliky. Zcela
atypickou halou je zastfeSeni harfy se zelenou stfechou s extenzivni zeleni (rozchodniky) a
stanovymi svétliky. Zelena stfecha je uvaZzovéna i na objektech garazi. Administrativni vestavky
jsou ozvlastnény prosklenou systémovou fasadou (strukturalni bezliStové zaskleni) s
architektonicky ztvarnénymi vstupnimi markyzami a hlinikovymi zaluziemi. Stropni konstrukce
vestavkl jsou navrzeny jako spfazené ocelobetonové (trapézové plechy), schodisté jako ocelové
schodnicové. Vnitfni pficky jsou uvazovany jako lehké montované popr. zdéné.

Provozné administrativni budova je uvazovana jako zelezobetonovy tfipodlazni skelet s plochou
stfechou (Castecné podsklepeny) s modulem sloupl 6 x 8m. Obvodovy plasté je predpokladan
s prosklenou systémovou fasadou (strukturalni bezliStové zaskleni) s architektonicky ztvarnénou
vstupni ¢asti a hlinikovymi Zaluziemi v pfizemi a nepravidelné i v podlazich. Pohledové fasady do
vefejného prostoru jsou ozelenény systémem popinavych rostlin na trelazich. Stfedni plast je
navrzen se zelenou stfechou s extenzivni zeleni (rozchodniky). Vnitfni pficky v administrativnich
podlazich jsou uvazovany jako lehké montované v technologickém pfizemi jako zdéné.

Vypracoval: Ing. Jaroslav Cipera

d) struény popis navrzeného technického reseni po jednotlivych provoznich souborech
a stavebnich objektech, napr. uziteéné délky koleji, délky nastupist, dopravni frekvence,
véetné rozclenéni, parkovisté, pozadavky na bezbariérové rfeseni dopravnich cest, typ
zabezpecovaciho zarizeni, soustava trakéniho vedeni, atd.,

Stavba je ¢lenéna na stavebni a technologickou ¢ast (viz Privodni zprava ¢ast A.3).

Realizace projektu Rekonstrukce vozovny Slovany je rozdélena 5 stavebnich oddild (SOD)
z divodu odlisného investora a odlisného zpusobu financovani jednotlivych &asti. Vystavba
bude probihat postupné béhem péti etap. Béhem vystavby bude vozovna v provozu, alespor
v minimalnim rozsahu.

Vécné usporadani

SoD i Objekty odstavu tramvaji (ODT)

SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB

SOD V Objekty rekonstrukce Slovanskeé aleje (SLA)

Pro prehlednost bude popis spojen pro tematicky stejné stavebni objekty.
Popis stavebnich objektu:

1) Objekty pozemnich staveb

SO VST 00-00 Demolice

V ramci tohoto SO dojde k demolicim téchto objektu. Oznadeni objektu i jejich SO jsou prevzata
z projektu dokumentace bouracich praci.
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SO 00-02 Hala DO

Rozméry objektu : 54,97 x 12,54 m
Vys$ka objektu : 7,60 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni

Zakladové konstrukce pod sténami jsou z prostého betonu, zadkladova deska ve snizené Casti a
podlaha ze Zelezobetonu. Aplikovana je izolace proti zemni vihkosti. Svislé nosné pilife
v modulu stfesSnich vaznikl jsou zdéné, doplnéné probetonavkou, vyplfiové zdivo mezi pilifi je
ve spodni €asti z plnych licovych cihel, ve vyssi ¢asti z cihel CDm. Preklady vrat a oken jsou
Zelezobetonové monolitické, konstrukce stfechy je tvofena dievénymi pfihradovymi vazniky s
prkennym z&klopem na dfevénych vaznickach. Krytina stfechy je z asfaltovych pasq,
klempifské prvky jsou z ocelového pozinkovaného plechu, stfecha je pfistupna z ocelovych
pozarnich zebfikd. Nad SDK podhledem pfi spodnim lici stfeSnich pfihradovych vaznikd se
predpoklada parozabrana a dodatec¢na mineralni tepelna izolace t1.200mm. Vrata haly jsou
ocelova skladaci, okna sklobetonova a dvefe dievéna s ocelovou zarubni. Vyrovnavaci schody
a ploSiny jsou ocelové s pochozimi pororosty.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Nejdfive budou demontovany vnitfni ocelové konstrukce — lavky a schody z oceli s pochozimi
pororosty. Po odstranéni stfeSniho plasté budou demontovany stfesni prihradové vazniky a na
nich uchyceny strop. Poté budou odstranény cihelné obvodové stény vE€, vyplni otvord.
Nakonec budou vybourany zaklady do urovné spodniho lice budouci stavby (uvazovano -0,8
m). Zakladovéa deska bude ponechana a zasypana.

Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpokladd zadné statické Upravy ¢i podchyceni pfi
bourani.

SO 00-07 Garaze

Rozméry objektu : 18,23 x 16,59 m
Vys$ka objektu : 5,95 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni

Jedna se o pfizemni objekt fadovych garazi pro nakladni vozidla. Objekt je tvofen dvéma
¢astmi (polovinami) s riznym datem vystavby.

Zakladové konstrukce jsou z prostého betonu (proklddana kamenem), podlaha na terénu je
betonova nebo dodate¢né doplnéna Zzivicnym krytem. Svislymi nosnymi i obvodovymi
konstrukce jsou zdéné stény z cihel CDm. Pfeklady nad okny i vraty jsou z ocelovych
valcovanych profilt, ztuzZujici vénce Zelezobetonové monolitické. Konstrukce stfechy nad
jednou sekci je z tramu s vlozkami MIAKO, nad druhou €3asti je tvofena Zelezobetonovymi prefa
panely Sife 500 mm. Krytinu pultové stfechy tvofi souvrstvi z asfaltovych past. Klempifské
prvky jsou z ocelového pozinkovaného plechu, odvodnéni stfech je vnéjsi do okapového Zlabu
a odpadnimi potrubimi na terén. Na objektu je proveden hromosvod. Vné&jsi i vnitfni povrchy
stén jsou omitané. Okna v jedné z &asti jsou sklobetonova, vrata jsou ocelova dvoukfidlova s
oto€nymi kFidly.

Pfi zapadnim S§titu objektu jsou umistény samostatné stojici venkovni sklady bez plnych
obvodovych stén (pouze mfize).

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objekiu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Nejdfive bude demontovana plechova krytina a stény plvodniho objektu, zdemolovan zdény
sokl a nosnd ocelova konstrukce haly, budou vykopany vrstvy podlahy a odstranény
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Zelezobetonové prahy. Nakonec budou vykopany zakladové patky az do Urovné zakladové
spary, pfedpoklad -1,0 m.

Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpokladd Z2adné statické Upravy Ci podchyceni pfi
bourani.

SO ODT 00-00 Demolice

V ramci tohoto SO dojde k demolicim téchto objektu. Oznadeni objektu i jejich SO jsou prevzata
z projektu dokumentace bouracich praci.

SO 00-01 Administrativni budova DC

Rozméry objektu : 22,36 (7,69) x 16,30 (5,67) m
Vyska objektu : 4,07 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni

Administrativni objekt ma pudorys do tvaru ,L“. Je to pfizemni budova vytapénymi prostory
kancelafi a jejich zazemi s nizkou sedlovou stfechou nad hlavni ¢asti a pultovou nad
pfistavénym nevytapénym skladem.

Zakladové konstrukce jsou tvofeny Zelezobetonovymi pasy, podlaha na terénu je betonova s
pfedpokladanou vrstvou izolace proti zemni vlhkosti. Svislymi nosnymi i obvodovymi
konstrukcemi jsou zdéné stény z pdrobetonovych tvarnic, preklady z ocelovych valcovanych
nosnikd. Konstrukce stfechy je z dfevénych pfihradovych vaznikd s dfevénym zaklopem a
krytinou z asfaltovych pasu. Stfecha nad nevytapénym skladem je dfevéna s krytinou z
vldknocementovych profilovanych desek. Klempifské prvky jsou z ocelového pozinkovaného
plechu, odvodnéni stfech je vnéjSi do okapového zlabu a odpadnimi potrubimi na terén. Na
objektu je proveden hromosvod. V objektu je proveden rastrovy podhled z mineralnich kazet.
Podlahovymi krytinami jsou PVC, keramicka a teraco dlazba. Objekt byl v r. 2014 zateplen
mineralni vatou tl. 140 mm a 100 mm, sokl je proveden z marmolitu. Vnitfni stény jsou omitané
nebo opatfené keramickym obkladem v hygienickych zazemich a za umyvadly. Okna vytapéné
¢asti jsou nové z plastovych profili s tepelné izolaénim zasklenim, okno nevytdpéného skladu
je dfevéné zdvojené. Vnitfni i venkovni dvefe jsou dfevéné do ocelovych zarubni, vrata do
skladu jsou ocelova.

Vstup do objektu je z malych venkovnich vyrovnavacich schodist z ocelové konstrukce s
pororoSty. Nad vstupy do objektu jsou lehké ocelové stfisky s vyplni z polykarbonatovych
desek.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Z objektu bude odstranéno zatepleni, dale stfesSni plast a stropu. Poté budou zbourany zdéné
stény, vybourana podlaha a zakladové pasy do urovné zakladové spary -1,0m.

Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpoklada Zadné statické Upravy ¢&i podchyceni pfi
bourani.

SO 00-05 Hala vozovny prijezdna

Rozméry objektu : 66,58 x 50,60 m + pfistavky
VysSka objektu : 10,49 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni, v ¢asti 1 podzemni

Vozovna se sklada se ze dvou lodi, oddélenych dodate¢né vestavénou pérobetonovou pfickou
t.200mm a na severni strané niz8i ¢asti s pultovou stfechou, kde se nachazi zazemi
pracovnikl (kancelare, Satny, WC, sprchy, denni mistnost, dilny). Do vozovny vstupuje 10 koleji
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(5+5), hala je prijezdna. K severni fasadé objektu je pak pfipojeno nékolik montovanych bunék
propojenych dvefmi s halou.

Zaklady jsou tvofeny betonovymi patkami sdruzenymi se zakladovymi pasy. Svislé nosné
konstrukce jsou tvofeny ocelovymi sloupy (v podéiné ose haly) a podéinymi Zelezobetonovymi
dvouuroviovymi ramy v krajnich osach, s vyzdivkami z CP. Stitové stény jsou z ocelovych
sloupky vynas$ejicimi zelezobetonovy pravliak. Mezi sloupky jsou osazena vjezdova vrata.
Vodorovné nosné konstrukce jsou tvorené sedlovymi pfihradovymi ocelovymi vazniky v
roztecich 0,865 - 11x5,78 — 0,865m. Na hornim pasu vaznikl, v misté sty€nikd, jsou vynaSeny
vaznice z valcovaného profilu I- 160 v osovych roztec€ich 2,0m. Na vaznicich spocivaji betonové
panely (dilce) ukladané do ocelovych profil(). Stfesni plast je z asfaltovych hydroizolagnich
pasu. Podlaha haly je provedena jako pribézny revizni kanal pod kazdou koleji, tzn. byla
vybetonovana Zelezobetonovd vana o hl.1,6m, pochozi lavky mezi kolejemi jsou tvoreny
ocelovou ramovou konstrukci kotvenou do vyvySenych betonovych tramu. Ocelové ramy nesou
podélné pravlaky, na nichZ spocivaji dubové fosny, tvofici pochozi plochu.

Vnitini pficka — délici pficka mezi obéma lodémi je vyzdéna z Ytongovych tvarnic na podlahové
ocelové profily. Podlaha ochozl je z betonové mazaniny. Pochozi lavky v Urovni podlahy nad
revizni jamou jsou na ocelovych stojkach (trubkové nebo z Uhelnikud). Stojky vynadeji pficli z
dvojice U profilG. VSe je kotveno do betonovych patek vystupujicich nad uroven podlahy. Pficle
a v nékterych pozicich i jenom samostatné sloupky podpiraji kolejnici tramvajové koleje. Vypln
lavky vné Kkoleji je z dfevénych foSen. Dfevénou konstrukci maji i schodisté v ¢elech kandlu pro
vystup na droven +/-0. V hale jsou umistény mezi kolejemi horni ocelové revizni lavky. Okna v
hale jsou sklobetonova (luxfery), popf. ocelova s jednoduchym zasklenim. Prosvétleni vozovny
je sedlovymi prosklenymi svétliky s ocelovymi ramy. Vstup do haly (krom prachodla ze
sousednich objektl) je ocelovymi dvojkridlymi vraty s dvifky. Vrata jsou z Uhelnikového ramu s
plechovymi vyplnémi, ram zarubné je z vélcovaného profilu ,U Vnitfni omitky jsou Stukové,
vnéjsi Dbrfizolit. Ocelové konstrukce jsou opatfen  natéry. Z vnéjSi zpevnéné plochy
(asfaltobeton) je zajistén vystup Zebfikem na stfechu). Po zdech haly jsou vedeny rozvody
elektroinstalaci v kabelovych rostech.

Niz8i ¢ast se zazemim je CasteCné podsklepena. Stropy jsou zelezobetonové tramové, stiesni
plast z asfaltovych pasi. Podlahové krytiny jsou z keramické dlazby, v dilnach je podlaha z
drevénych Spalkd. Ve sprchach, WC a denni mistnosti jsou provedeny keramické obklady.
Okny jsou puvodni dfevéna s jednoduchym zasklenim. Vnitini dvere jsou vostinové v ocelovych
i tesarskych zarubnich.

Pristavky na severni strané haly jsou z dfevénych bunék osazenych na betonovych praZzcich
poloZzenych na vozovce. Jsou zateplené s plastovymi okny s izolacnim dvojsklem, podlahova
krytina je z PVC.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Postup bouracich praci hlavni haly

Bouraci prace budou probihat v nasledujicim pofadi:

- demontaz veskerych instalaci a rozvodu

- vybourani vestavénych nenosnych konstrukci

- demontaz ocelovych reviznich lavek

- odstranéni stfesSni skladby

- demontaz svétlikl

- vybourani pfedni (jizni) Stitové stény (je tvofena ocelovymi sloupky vynasejici zelezobetonovy
pruvlak); pfed bouranim stény je nutné proveéfit provazanost stény se ztuzidly a pfihradovymi
vazniky stfechy

- demontaz betonovych stfesSnich paneld
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- demontédz vaznic z valcovaného profilu 1-160, ¢ast vaznic bude ponechana pro zajisténi
stability horniho pasu pfihradovych vaznikd, tyto vaznice budou postupné demontovany az s
demontazi pfihradovych vazniku

- postupna demontaz sedlovych pfihradovych ocelovych vaznikl a podélnych ztuzidel,
postupné vybouravani stfedni pficky,

- vybourani podélnych nosnych stén vcetné Zelezobetonovych sloupt a pravlaku je mozné
provadét az po vybourani stfechy dvou podélnych (nizSich), které na vychodni a zapadni strané
na halu navazuji

- vybourani zadni (zapadni) Stitové stény

- demontaz koleji

- demontaze dfevéné podlahy lavek a pochozi plochy nad reviznimi kanaly

- demontaz ocelovych ramu a privlaka z U profild nosné konstrukce reviznich kanalt a pochozi
plochy mezi kanaly.

Postup bouracich praci podéiného pfistavku (kancelare, Satny, WC, sprchy, denni mistnost,
dilny) na severni strané od hlavni haly

Bouraci prace budou probihat v nasledujicim porfadi:

- demontaz veskerych instalaci a rozvodu

- vybourani podélnych stén navazujici na hlavni halu do Urovné stropni konstrukce pfistavki tj.
cca +4,5m.(tj. nad stropni zel.bet. konstrukci)

- vybourani zafizovacich prfedmétd, vypIni otvord, nenosnych pficek, skladby podlah,
zamecnickych konstrukci

- vybourani skladby stfechy

- vybourani Zel.bet. stropni konstrukce pfistavku

- vybourani nosnych zdi

- vybourani strop nad podsklepenou ¢asti pristavku.

SO 00-06 Venkovni sklad

Rozméry objektu : 18,23 x 16,59 m
Vyska objektu : 5,95 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni

Objekt skladu tvofi jednolodni hala s ocelovou nosnou konstrukci a soklovymi vyzdivkami.
Nosna konstrukce haly je ocelovéa typizovana se sloupy z kénickych uzavienych profilG, prvkd
stén a stfechy z ocelovych vélcovanych profili | a U, doplnéné prvky stfechy z uzavienych
kruhovych profild. ZaloZeni objektu je na z&kladovych betonovych patkach, mezi patkami je
zelezobetonovy prah. Soklova Cast haly se zvySenim v JZ narozi v misté oken je tvofena
vyzdivkou z pérobetonych (betonovych) blokd s vnitfnim omitanym povrchem. Vné&jsi plast
haly, sténovy i stfeSni s mirnym sklonem, je tvofen ocelovym trapézovym plechem. Okna ve
zdéné Casti jsou plastova s izolanimi dvojskly, vrata jsou ocelova s oto¢nymi kfidly. Podlaha
haly je betonova a asfaltova.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Nejdfive bude demontovana plechova krytina a stény plvodniho objektu, zdemolovan zdény
sokl a nosnad ocelova konstrukce haly, budou vykopany vrstvy podlahy a odstranény
Zelezobetonové prahy. Nakonec budou vykopany zékladové patky az do drovné zakladové
spary, predpoklad -0,1 m.

Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpoklada Zadné statické Upravy ¢&i podchyceni pfi
bourani.
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SO PAB 00-00 Demolice
V ramci tohoto SO dojde k demolicim téchto objektu. Oznadeni objektu i jejich SO jsou prevzata
z projektu dokumentace bouracich praci.

SO 00-08 Vratnice

Rozméry objektu : 6,12 x 2,72 m
VysSka objektu : 2,60 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni

Objekt vratnice je tvofen sestavou dvou mobilnich bunék, na severni strané s
polykarbonatovym prestfeSenim. Buriky jsou ulozeny na Zelezobetonovych silni¢nich panelech.
Nosna konstrukce bunék je tvofena ocelovym ramem, vnéjsi plast’ je z ocelového trapézového
plechu, vnitfni vyplf pak z deskového materidlu na bazi dfeva. Pfedpokladana tloustka tepelné
izolace stén, podlahy a stfechy z minerdlni vaty je 50mm. Stfesni krytina je stejné jako stény z
ocelového trapézového plechu. Podlahovéa krytina je z PVC. Dvefe jsou dievéné do ocelové
zarubné, okna jsou plastova s izola¢nim dvojsklem a pfedokennimi Zaluziemi, na severni strané
s podavacim okénkem.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Po odstranéni pfistteSku a demontazi vnitfnich konstrukci budou odvezeny jednotlivé obé
buriky. Nakonec budou demontovany zelezobetonové panely zakladu vE. podkladnich vrstev.

SO 00-09 Vypravna

Rozméry objektu : 18,57 x 14,54 m
VySka objektu : 7,2 m
Pocet podlazi : 2 nadzemni

PUvodni ménirna byla pfesunuta a v roce 2013 byl objekt zrekonstruovan a provedena
nastavba 2.np. S novou ménirnou je propojen v 1.np. Objekt vypravni budovy ma obdélnikovy
pudorys s pristavkem. V 1.np se nachazi kanceléafe, vypravna a archiv. Ve 2.np, které je
pristupné vnéjSim schodisté, jsou Satny, umyvarny, WC, denni a Skolici mistnost.

Budova je zaloZzena na monolitickych betonovych pasech, obvodové a nosné stény v 1.np jsou
z cihel plnych, nastavba 2.np z tvarnic Porotherm P+D, pficky z pfickovek Prorotherm, pfeklady
systému Porotherm. Stropni konstrukce je systém sklddaného betonového stropu BSK Klatovy,
uloZeny na ztuZujicim Zelezobetonovém vénci. Budova je zateplena, na fasadé mineralni vina
tl. 140, resp.100 mm. StfeSni konstrukce je zateplena do spadu polystyrenem tl. 200 — 450 mm.
Stfedni plast je z folie Rhenofol CV tl. 1,5 mm. V mistnostech hygienickych zafizenich jsou
stény obloZzeny keramickym obkladem. Okna jsou plastova s izolacnim dvojsklem, vnéjSi dvere
plastove, vnitini dvefe dfevéné laminované v ocelovych zarubnich. Vnéjsi schodisté a plosSina
jsou ocelové s naslapnymi vrstvami s pororostu.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Budou odstranény venkovni ocelové rampy a schodisté, dale zatepleni objektu mineralni vinou,
nasleduje stfeSni plast a zdi 2.np. Po demolici stropu nad 1.np budou ubourany stény.
Vzhledem k propojeni s objektem SO 00-10 Ménirna bude provadéno bourani pfizemi a
zakladu spolec¢né. Zaklady budou vybourany az na drover zakladové spary, cca -1,2m.
Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpokladd Z2adné statické Upravy €i podchyceni pfi
bourani.
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SO 00-10 Ménirna

Rozméry objektu : 22,615 x 9,87 m
Vyska objektu : 4,69 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni, 1 podzemni

Objekt ménirny tvofi samostatnou ¢ast celého vétsSiho objektu (plvodni ménirny), se kterym je
propojen v 1.np.

Jedna se o stavbu s jednim nadzemnim podlazim pfistupnym z venkovnich ramp a jednim
podzemnim podlazim pFistupnym venkovnim schodistém a anglickym dvorkem.

Objekt je zaloZzen na obvodovych monolitickych panelech, které v misté puvodni ménirny
navazuji na zelezobetonové opérné zdi s podlahou ve spadu. Zdvojena podlaha je zaloZzena na
patkach a pasech. Obvodoveé zdivo je z tvarnic Porotherm, stropni konstrukce zdvojené podlahy
nad suterénem je tvofena VSZ plechem na ocelovych nosnikach 1140, podlaha je betonova, v
1.np s PVC. Stfedni konstrukce je z panell Spiroll se zateplenim a dfevénymi krokvemi do
otvord jsou tvofeny ocelovymi dveifmi a vraty a sklobetonovymi st€énami. Fasadni vétraci otvory
jsou zakryty protideStovymi zaluziemi z ocelového plechu, anglicky dvorek je zakryt ocelovymi
pozinkovanym pororostem. Venkovni schodisté i rampa do 1.pp jsou betonové.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je FeSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Vzhledem k propojeni s objektem SO 00-09 — Vypravni budova, bude demolice probihat
soucasné z bouranim 1.np a zakladd vypravni budovy po odstranéni jejiho druhého patra. Po
odstranéni stfeSni konstrukce budou ubourany stény 1.np a poté vybourano podzemni podlazi
v¢, opérné stény a zakladl do Urovné cca -3,5m.

Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpokladd Z2adné statické Upravy €i podchyceni pfi
bourani.

SO OUT 00-00 Demolice

V ramci tohoto SO dojde k demolicim téchto objektl. Oznaceni objektu i jejich SO jsou prevzata
z projektu dokumentace bouracich praci.

SO 00-03 Ohybacka kolejnic

Rozméry objektu : 4,69 x 4,73 m
VysSka objektu : 2,54 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni

Jedna se o pfizemni otevieny objekt — pristfeSek — se zafizenim pro ohybani kolejnic.
Zakladové konstrukce jsou z prostého betonu, podlaha na terénu je betonova s asfaltovym
krytem (zéklad pod ohybacim zafizenim je betonovy). Svislymi nosnymi i obvodovymi
konstrukcemi jsou zdéné stény. Pod sténami se predpokldda izolace proti zemni vilhkosti.
Preklady nad otvory jsou Zelezobetonové monolitické, konstrukce stfechy je Zelezobetonova.
Krytina stfechy je z asfaltovych past, klempifské prvky jsou z ocelového pozinkovaného
plechu, odvodnéni stfech je na terén bez okapového zlabu. VnéjSi povrchy stén jsou omitané,
pouze v Casti nad terénem doplnéné keramickym obkladem, vnitini omitané. Okna jsou
sklobetonovd, vstupni dvefni otvory nejsou uzavieny vyplnémi.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné c¢asti dokumentace. Bude odstranéna Zivicna
krytina stfechy, Zelezobetonové konstrukce stfechy a cihelné stény v&. sklobetonovych vyplni.
Poté bude vykopan betonovy zaklad pod ohybackou a zaklady stén do Urovné zakladové spary
-1,0m.
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Jednoduchost konstrukce objektu nepfedpoklada Zadné statické Upravy ¢&i podchyceni pfi
bourani.

SO 00-04 Hala vozovny neprujezdna

Rozméry objektu : 53,97 x 70,49 m
Vyska objektu : 7,13 m
Pocet podlazi : 1 nadzemni, v ¢&sti haly 1 podzemni, v €asti haly 2 nadzemni

Hala je tvofena nékolika dil¢imi navazujicimi objekty s rozdilnym konstrukénim feSenim. Sklada
se z hlavni podélné lodi, rozdélené na dvé ¢asti, jedné pficné lodi (zamecnicke dilny) a ze dvou
podélnych (nizSich) pfistavkd (sklady a sociélni zdzemi, kotelna). V misté kotelny (JZ roh
budovy) je Castecné podsklepeni, v pficné lodi je viozena mensi vestavba 2.np. Stfecha nad
halami je sedlova, nad niz8imi pfistavky pultova s nizkym sklonem.

Zaklady hlavni haly jsou tvofeny betonovymi patkami sdruzenymi se z&kladovymi pasy. Svislé
nosné konstrukce jsou ocelove sloupy (v podéiné ose haly) a podélné stény v krajnich osach.
Podélné nosné stény jsou lokalné doplnény Zelezobetonovym sloupem s pruvlakem. Stitova
sténa zadni je zdéna z CP, Celni Stitovd sténa je tvofena ocelovymi sloupky vynasejicimi
Zelezobetonovy pruvlak. Mezi sloupky jsou osazena vjezdova vrata. Vodorovné nosné
konstrukce jsou tvofené sedlovymi pfihradovymi ocelovymi vazniky v rozte€ich 8,21 - 5x8,09 -
7,825m. Na hornim pasu vaznikd, v misté sty€nikd, jsou ulozeny vaznice z valcovaného profilu
[-160 v osovych rozte€ich 3,08m. Vaznice vynasi dfevéné krokve 80/120mm v roztecich 1,0m.
Nad krokvemi je dfevény zaklop z prken t1.36mm. Vlastni stfesSni skladba je dle zméfeni celkové
tloustky velice subtilni (do 100mm véetné zaklopu). Tzn. po odecteni zhruba 10mm na
hydroizolaci (zivicné modifikované pasy), zbyva na pfipadnou tepelnou izolaci 50mm. Podlaha
haly je provedena jako pribézny revizni kanal pod kazdou koleji, tzn. byla vybetonovana
zelezobetonova vana o hl.1,6m. Pochozi lavky mezi kolejemi jsou tvofeny ocelovou ramovou
konstrukci kotvenou na vyvySenych betonovych tramech. Ocelové rdmy nesou podélné
pravlaky z dvojic U-profilu a misty i dfevéné tramce, na nichZ spocivaji dubové fosny, tvofici
pochozi plochu. Vnitini délici pfiCka mezi obéma lodémi je dfevéna s oplasténim z heraklitu a
omitnuta, ve vrchni Casti pak oblozena palubkami. Po zdech haly jsou vedeny rozvody
elektroinstalaci v kabelovych rostech.

Pficna hala je situovana za hlavni halou. Haly na sebe navazuji, nosné konstrukce jsou
propojené. Vnéjsi rozméry haly jsou 12,5x54,2m. StfeSni konstrukci tvofi ocelové pfihradové
vazniky stejného typu jako v sousedni hale, rovnéz tak ocelové vaznice a dfevéné vaznicky.
Svislé nosné konstrukce jsou zdéné z CP na MVC, tl. 450mm (misty pilife s dozdivkou).
Z&kladové konstrukce pod sténami jsou tvofeny monolitickymi betonovymi pasy po celém
obvodé, navazuji na Zelezobetonovou vanu spodni stavby vedlejSi haly. Stfecha je pultova se
sklonem 5%, prosvétlena polykarbonatovymi svétliky. Svislé nosné konstrukce jsou zdéné z CP
na MVC, tl. 450mm, v &asti haly jsou pfiznané pilife s dozdivkou. Pilife vynaseji Zzelezobetonovy
praviak, vénec. Vnitfni pficky jsou zdéné. Podlaha je z betonové mazaniny. V dilnach jsou i
dlazby z drfevénych S$paliki. Okna v hale jsou sklobetonova (luxfery), popf. ocelova s
jednoduchym zasklenim. Prosvétleni vozovny je sedlovymi prosklenymi svétliky s ocelovymi
ramy.Ve vestavbach jsou nova okna — plastova, svétliky z polykarbonatu Vnitfni dvere-
vostinové v ocelovych i tesafskych zarubnich, v dilnach pak dvefe plechové. Vnitfni omitky jsou
Stukové, vnéjsi brizolit. Ocelové konstrukce jsou opatfeny natéry. Po zdech haly jsou vedeny
rozvody elektroinstalaci v kabelovych rostech.

Pfed zahajenim bouracich praci stavebniho objektu budou odpojena veskera technologicka
zafizeni a TZB. Toto je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace.

Postup bouracich praci hlavni haly
Bouraci prace budou probihat v nasledujicim pofadi:
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- demontaz veskerych instalaci a rozvodu

- vybourani vestavénych nenosnych konstrukci

- odstranéni stfes$ni skladby (dfevéného zaklopu a izolace)

- demontaz svétlika

- demontaz dievénych krokvi 80/120mm

- demontaz vaznic z vélcovaného profilu I-160 , ¢&st vaznic bude ponechdna pro zajisténi
stability horniho pasu pfihradovych vaznikd, tyto vaznice budou postupné demontovany az s
demontazi pfihradovych vaznikd

- postupna demontaz sedlovych pfihradovych ocelovych vaznikl a podélnych ztuzidel,
postupné vybouravani stfedni pficky,

- vybourani podélnych nosnych stén véetné Zelezobetonovych sloupl a pravlaku je mozné
provadét az po vybourani stfechy dvou podélnych (nizsich) pfistavkd (sklady a socialni zazemi,
kotelna), které na vychodni a zapadni strané na hlavni halu navazuji

- vybourani zadni (jizni) stény je mozné provadét az po demontazi stfeSni konstrukce a vaznikua
haly zamecnické dilny umisténé severné od hlavni haly

- demontaz koleji

- demontaze difevéné podlahy lavek a pochozi plochy nad reviznimi kanaly

- demontaz ocelovych rdmu a pruvlakd z U profild nosné konstrukce reviznich kanall a pochozi
plochy mezi kanaly.

Postup bouracich praci dvou podélnych pristavku (sklady a socidlni zazemi, kotelna) na jizni a
severni strané od hlavni haly

Bouraci prace budou probihat v nasledujicim pofadi:

- demontaz veskerych instalaci a rozvodu

- vybourani podélnych stén navazujici na hlavni halu do urovné stropni konstrukce pfistavku tj.
cca +4,5m.(tj. nad stropni Zel.bet. konstrukci)

- vybourani zafizovacich predmétu, vyplni otvorl, nenosnych pficek, skladby podlah,
zamecnickych konstrukci, technologie kotelny

- vybourani skladby stfechy

- vybourani Zel.bet. stropni konstrukce pfistavki

- vybourani nosnych zdi

- vybourani stropd nad kotelnou

- vybourani nosnych stén v 1.PP kotelny

Postup bourani pricné haly zamecénické dilny

Bouraci prace budou probihat v nasledujicim pofadi:
- demontaz veskerych instalaci a rozvod
- odstranéni stfe$ni skladby (dfevéného zaklopu a izolace)
- demontaz svétliku
- demontaz dievénych krokvi
- demontaz vaznic
- provedeni sond do konstrukce vestavku pro provéreni pfipadného spoluplisobeni s nosnou
konstrukci OK stfechy (vaznika a ztuzidel) haly
- vybourani zafizovacich pfedmétu, vyplni otvord, nenosnych pricek, skladby podlah
- vybourani konstrukce vestavku
- provedeni sond pro zjisténi provazani zapadni stény haly (sténa s vraty vjezdu do haly)
s nosnou OK konstrukci stfechy
- vybourani zapadni stény v€etné vrat, pfipadné ponechani ¢asti stény, pokud bude zajistovat
podporu OK stfechy
- demontaz stfeSnich pfihradovych vaznikd s postupem od zapadu na jih
- vybourani nosnych zdi haly
Vypracoval: Ing. Zdenék Vesely
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SO VST 00-01 Piiprava uzemi
SO _ODT 00-01 Priprava uzemi
SO PAB 00-01 Priprava uzemi
SO OUT 00-01 Priprava uzemi

Priprava GUzemi feSi zpevnéni plochy stavenisté a ochranu stavajicich kabelovych a trubnich siti
pomoci silni¢nich paneld.

Pfedmétem tohoto objektu je také odstranéni drobnych staveb a zafizeni v arealu vozovny.
Jedna se o jejich odstranéni ¢i pfemisténi dle pozadavku uzivatele.

Obecné:
V rdmci pfipravy stavby budou spravci vytyCeny vSechny sité v arealu vozovny, jejich trasa
bude vyznacena na povrchu a znaceni bude neporuseno po celou dobu stavby.
Stavajici sité vodohospodarskeé infrastruktury budou chranény dle pozadavki uvedenych v e
vyjadfeni spravcli. Vykopové prace v ochrannych pasmech budou probihat se zvySenou
opatrnosti (ruéni vykop), poSkozené povrchové znaky (napf. poklopy Soupat, hydrantd... apod.)
budou opraveny/vyménény. Zabranéno bude pronikani necistot z bouracich praci do
kanalizace.

Viypracoval: Ing. Petr Océasek, Ing. Jan Ko¢i

SO VST 01 Budovy drazni cesty

Architektonické fedeni

Jedna se o objekty garazi, skladovych hal a dilen. Objekty jsou navrzeny jako ocelové
montované haly se sedlovymi a pultovymi stfechami s minimalnim spadem, se sloupy z
valcovanych profild a pfihradovymi vazniky. Moduly hal jsou voleny dle technologickych
pozadavku, pfevazné v8ak nasobky 6(M). ZaloZeni objektd se uvaZuje ploSné z betonovych
desek a patek.

Obvodovy plast je uvazovan v pohledové vrstvé z plechu s jemnou vodorovnou profilaci v barvé
tmavé Sedé RAL 7043. Pasova okna a prosklené ¢asti fasady jsou navrzeny se strukturalnim
zasklenim zrcadlovym sklem v modroSedém tonu, soucasti je lehka prosklena markyza nad
vstupem a svételny buton. Fasada je naclenéna pasy ve stfibrné metalické barvé RAL 9006.
Barevnost vjezdovych vrat je v pfipadé tohoto objektu uvazovana v barvé obvodového plaste tj.
tmavé Seda RAL 7043. Soklova ¢ast je navrzena z pohledového betonu s vloZzenou matrici do
bednéni /bude upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace/. Cely objekt je uvazovan se
zelenou stfechou s extenzivni zeleni (pfedpéstovany rozchodnikovy koberec) a stanovymi,
pultovymi obdélnikovymi svétliky a kruhovymi svétlovody.

Materidlové feSeni vnitinich povrchd je patrno z vykresové casti. Barevné feSeni bude
upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace.

Konstrukéni a stavebné technické reseni

Budova drazni cesty je jednopodlazni ocelova hala s viozenym dvoupodlaznim vestavkem mezi
osami I-M/15-17. Zaklady plo$né-desky a patky, nosna konstrukce z ocelovych sloupt, ztuzidel
a prihradovych vaznikl. Stropni konstrukce ve vestavku je spfazena ocelobetonova. Oplasténi
objektu je navrzeno z tepelné izolacnich paneld s povrchovou Upravou z profilovaného plechu a
LOP. Jedna se o horizontélni fasadni systém. Stfecha nad objekty vrchni stavby je navrzend
vegetacni (zateplena).

Podlaha v 1.NP budovy drazni cesty je ve vySce 0,000 = 342,70 m n. m. Bpv. VSechny
vyskove koty v objektu jsou vztaZzeny k této koté.
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SO VST 05 Budova vratnice

Architektonické feSeni

Jedna se o pfizemni nepodsklepeny montovany objekt s plochou stfechou. Obvodovy plast je
uvazovan v pohledové vrstvé z plechu s jemnou vodorovnou profilaci v barvé tmavé Sedé RAL
7043. Okna jsou navrzena se strukturalnim zasklenim zrcadlovym sklem v modroSedém tonu.
Nad okny je uvazovano pevné pfistinéni hlinikovou Zaluzii, nad vstupem lehk& prosklena
markyza. Soucasti objektu je svételny buton na praceli.

Konstrukéni a stavebné technické feSeni

Budova vratnice je jednopodlazni objekt plosné zaloZzeny na z&kladovych patkach. Nosna svisla
i vodorovna konstrukce je z ocelovych valcovanych profild. Oplasténi bude totozné jako na
budové drazni cesty jen s rozdilem vertikalni montaze fasadnich paneld. Stfecha je navrzend
standardni ploché (zateplend) s krytinou z PVC fdlie.

SO VST 06 Oploceni arealu a viezdové brany

Architektonické FeSeni

Jedna se o oploceni arealu v pohledovych €astech pfilehlych do vefejného prostranstvi a zbylé
Ucelove oploceni.

Oploceni do vefejnych &asti je uvazovano z pohledového betonu s vliozenou matrici do bednéni
/bude upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace/ v kombinaci s prahlednymi poli tvofenymi
vypini z €irého Plexiglasu s integrovanou svislou tmavou mfizkou. Vrata jsou uvazovana kovova
s vyplni z tahokovu v barvé tmavé Sedé RAL 7043.

Oploceni zadnich &asti aredlu je uvazovano ze systémového oploceni s kovovymi sloupky v
barvé tmavé Sedé RAL 7043 a vyplni poli ze zinkované sité.

Konstrukéni a stavebné technicke feseni

Oploceni areélu je v zadni Casti arealu navrzeno systémove vysky 2,0m z ocelovych sloupkl a
vyplni z ocelovych svafovanych dratt se ZB soklem. V pohledove Casti pfilehlé ke Slovanské
aleji bude ZB sokl s plnymi ZB sténami u vjezdovych bran. Povrchova Uprava vytvofena matrici
vloZzenou do bednéni dle arch. feSeni. Vypli tvofena plnosténnym polykarbonatem s
integrovanou mfizkou s ocelovymi, popf. hlinikovymi sloupky. Celkovéa vyska oploceni v€. soklu
je 2,0m. Brany a branky jsou navrzeny ocelovée, popf. hlinikové s vyplni valcovanym plechem.

SO VST 07 Drobné stavby a zarizeni

Architektonické feSeni

Jedna se o pfizemni nepodsklepené objekty s plochou stfechou a viajkové stozary.

Objekt skladového hospodarstvi je uvazovan z pohledového betonu s vloZzenou matrici do
bednéni /bude upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace/. Klempifské prvky jsou uvazovany v
barvé tmavé Sedé RAL 7043.

Objekt ohybacky je navrzen jako montovany. Obvodovy plast je uvazovan v pohledové vrstvé z
plechu s jemnou vodorovnou profilaci v barvé tmavé Sedé RAL 7043.

Objekt kalové jimky je navrzen jako prefabrikovany prvek z pohledového betonu.

Vlajkové stozary jsou uvazovany hlinikové, kruhového prafezu v barvé stfibrné metalické RAL
9006 s vodicimi lanky v nerezovém provedeni.

Konstrukéni a stavebné technické reseni

Drobné stavby a zafizeni — ohybacka, odpadové hospodarstvi, kalova jimka a 2 vlajkove
stozary. Ohybacka je zalozena plosné na zakladovych patkach. Nosna svisla i vodorovna
konstrukce je z ocelovych valcovanych profild. Oplasténi je navrzeno z trapézového plechu
orientovanym horizontalnim smérem. Stfecha je navrzena standardni plocha (nezateplena) s
krytinou z PVC félie.

Objekt odpadového hospodarstvi je zaloZzen ploSné na zakladovych pasech. Svisla konstrukce
je navrzena z tvarnic ztraceného bednéni. Vodorovnou konstrukci objektu (stfechu) tvofi ZB
deska. Stfecha je plocha se stfesni krytinou z PVC félie.
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Kalové jimka je navrzena jako prefabrikovany ZB prvek cca z poloviny ulozeny v zemi. Jimka je
navrzena na uzitny objem 80,3 m3 a nosnost pojizdné vodorovné konstrukce na 15t.

Vlajkové stozary budou typové hlinikové vysky 10 m s hornim primérem 65 mm a spodnim
primérem 135 mm kotvené k betonovému zakladu, ktery bude proveden do nezamrzné
hloubky.

SO ODT 03 Remizovaci haly

Architektonické feSeni

Architektonické FeSeni vychazi z konstrukéniho feSeni jednotlivych objektl (pfevazné halovych).
Vyjimku tvofi provozné administrativni budova, ktera k halam pfiléha ze zapadni strany.

Jedna se o objekty remizovacich hal a zakryti harfy. Objekty jsou navrzeny jako
velkorozponové ocelové montované haly se sedlovymi a pultovymi stfechami s minimalnim
spadem, se sloupy z valcovanych profild a pfihradovymi vazniky. Moduly hal jsou voleny dle
technologickych pozadavk, pfevazné vSak nasobky 6(M). ZaloZeni objektl se uvazuje plosné
z betonovych desek a patek.

Obvodovy plast je uvazovan v pohledové vrstvé z plechu s jemnou vodorovnou profilaci v barvé
tmavé Sedé RAL 7043. Pasova okna a prosklené ¢asti fasady jsou navrzeny se strukturalnim
zasklenim zrcadlovym sklem v modroSedém ténu. Fasada je naclenéna pasy ve stfibrné
metalické barvé RAL 9006. Barevnost vjezdovych vrat je uvazovana ve Zluté barvé RAL 1003.
Soklova ¢ast je navrzena z pohledového betonu s vloZzenou matrici do bednéni /bude
upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace/. Remizovaci pfistfeSek a venkovni ¢ast kryté harfy
bude opatifena hlinikovym podhledem ve stfibrném metalickém provedeni RAL 9006. Haly jsou
uvazovany se zelenou stfechou s extenzivni zeleni (rozchodnikové koberce) a se stanovymi a
plochymi obdélnikovymi svétliky. StfeSni plast venkovniho pfistfeSku a severniho
trojuhelnikového pristavku harfy bude opatfen PVC félii. Bo¢ni obvodova sténa je navrzena z
pohledového betonu s vloZzenou matrici do bednéni /bude upfesnéno v dalSich stupnich
dokumentace/. Sténa bude ozelenéna popinavou zeleni. Soucasti fasad jsou dva svételné
butony.

Materidlové feSeni vnitinich povrchd je patrno z vykresové casti. Barevné feSeni bude
upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace.

Konstrukéni a stavebné technické reSeni 3

Remizovaci hala je jednopodlazni ocelova hala s jednou obvodovou ZB sténou na zapadni
strané harfy. Zaklady ploSné-desky, pasy a patky, nosna konstrukce z ocelovych sloupl a ZB
stény, ztuzidel a pfihradovych vaznikd. Oplasténi objekiu je navrzeno z tepelné izolacnich
panelt s povrchovou Upravou z profilovaného plechu a LOP. Jedna se o horizontalni fasadni
systém. Stfecha nad halami je navrzena vegetaéni (zateplend). Nad venkovnim pfistfeSkem a
pristavkem harfy je navrzena standardni plocha stfecha (nezateplend) s krytinou z PVC félie.

Podlaha v 1.NP budovy drazni cesty je ve spadu. Jizni hrana podlahy mistnosti ODT-30 (haly
odstavll) vychazi z vySky +0,000 = 342,70 m n. m. Bpv., coz je Cista podlaha ve vedlejSich
objektech SO VST 01 a SO OUT 02.

SO PAB 04 Provozné-administrativni budova

Architektonické feSeni

Objekt provozné administrativni budovy méa pfevazné administrativni charakter, mimo tuto napln
je soucasti objektu i ménirna, vypravna, dilny a sklady VS a HV, Satnovani fidi¢t a kantyna.
Objekt je situovan v zapadni ¢asti arealu a slouzi jako hlavni vstup do vozovny.

Budova je uvaZovana jako Zelezobetonovy ftfipodlazni skelet s plochou stfechou (Caste¢né
podsklepeny) s modulem slouptl 6 x 8m. Obvodovy plasté je predpokladan s prosklenou
systémovou fasadou (strukturalni bezliStové zaskleni) s architektonicky ztvarnénou vstupni
¢asti a hlinikovymi Zaluziemi v pfizemi a nepravidelné i v podlazich. Pohledové fasady do

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 30/117
Vypracoval:  Ing. Jan Ko&i a kolektiv Identifikacni &islo dokumentu: [ 19] 7246 | 006 [02[01]00] 001 | Zmena:




EN/E M ETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

vefejného prostoru jsou ozelenény systémem popinavych rostlin na trelazich. Stfe$ni plast je
navrzen se zelenou stfechou s extenzivni zeleni (rozchodniky). Vnitfni pficky v
administrativnich podlazich jsou uvazovany jako lehké montované v technologickém pfizemi
jako zdéné.

Konstrukéni a stavebné technicke feseni

Konstrukéni systém stavby je navrzen jako tfipodlazni provozné-administrativni budova se
dvéma oddélenymi suterény mensiho pldorysného rozsahu nez 1.NP a s ocelovou stfesni
konstrukci ohranicujici prostor pro zafizeni TZB.

Nosny systém je navrzen jako Zelezobetonovy monoliticky skelet s plochymi stropnimi deskami
bez hlavic. Svislé nosné prvky jsou ZB sloupy a ZB stény, které zaroven zajistuji prostorovou
tuhost konstrukce. } 5
Podzemni podlazi jsou feSena ZB opérnymi sténami, které jsou rozepfeny deskami 1.NP, a ZB
deskami 1.PP.

Konstrukce je zaloZena na ploSnych zakladovych pasech.

Objekt je rozdélen do dvou dilata¢nich celkd, které budou realizovany po etapach. Jako prvni
bude realizovan celek mezi osami 01 a 07, poté bude realizovan celek mezi osami 07 a 09.
Dilata¢ni spara a separace zakladu je podél osy 07.

Podrobné viz ¢ast stavebné konstrukéni.

Hladina podzemni vody je zhruba 5,0 m pod drovni zakladové spary plosnych zakladu.
Zakladové pomeéry, geologické poméry a hydrogeologické poméry viz stavebné konstrukéni
cast.

SO OUT 02 Haly udrzby a oprav

Architektonické FeSeni
Architektonické FeSeni vychazi z konstrukéniho feSeni jednotlivych objektl (pfevazné halovych).
Vyjimku tvofi provozné administrativni budova, ktera k halam pfiléha ze zapadni strany.
Jedna se o objekty pracovisté kontrolnich prohlidek, mycky, soustruhu a administrativné
dilensky vestavek. Objekty jsou navrzeny jako ocelové montované haly se sedlovymi a
pultovymi stfechami s minimalnim spadem, se sloupy z valcovanych profili a pfihradovymi
vazniky. Moduly hal jsou voleny dle technologickych pozadavku, pfevazné vSak nasobky 6(M).
Zalozeni objektd se uvazuje plosné z betonovych desek a patek.
Obvodovy plast je uvazovan v pohledové vrstvé z plechu s jemnou vodorovnou profilaci v barvé
tmavé Sedé RAL 7043. Pasova okna a prosklené ¢asti fasady jsou navrzeny se strukturalnim
zasklenim zrcadlovym sklem v modroSedém tonu, soucasti je lehka prosklena markyza nad
vstupem a svételny buton. Fasada je naclenéna pasy ve stfibrné metalické barvé RAL 9006.
Barevnost vjezdovych vrat je uvazovana ve Zluté barvé RAL 1003. Soklova ¢ast je navrzena z
pohledoveého betonu s viloZzenou matrici do bednéni /bude upfesnéno v dalSich stupnich
dokumentace/. Cely objekt je uvazovan se zelenou stfechou s extenzivni zeleni (pfedpéstovany
rozchodnikovy koberec) a pultovymi obdélnikovymi svétliky a kruhovymi svétlovody.
Materidlové feSeni vnitfnich povrchu je patrno z vykresové ¢Césti. Barevné feSeni bude
upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace.
Konstrukéni a stavebné technicke feseni
Hala udrzby a oprav je jednopodlazni ocelova hala s viozenym dvoupodlaznim vestavkem mezi
osami 2-20/Fa-Gb. Zaklady ploSné-desky, pasy a patky, nosna konstrukce z ocelovych sloupt,
ztuzidel a pfihradovych vaznikd. Stropni konstrukce ve vestavku je spfazena ocelobetonova.
Oplasténi objekiu je navrzeno z tepelné izolaénich panelll s povrchovou Upravou z
profilovaného plechu a LOP. Jedné se o horizontélni fasadni systém. Stfecha je navrzend jako
vegetacni stfecha (zateplena).

Vypracovali: Ing. Jaroslav Cipera, Ing. Petr Pavlik, Ing. Veronika Klimegova
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SO SLA 08 Mobiliar

Na zastavkach Slovanské alej budou umistény oznacniky a pristfeSky pro cestujici.

Na tramvajovych zastavkach budou osazeny pfistfeSky bez bocénic, na zastavce bus smér M.
Horakové bude osazen pfistfeSek s bo¢nicemi. PouZit bude typizovany pfistfeSek odpovidajici
Plzenskym standardum. Osazen bude jednomodulovy pfistfeSek o pudorysnych rozmérech
4,00 x 1,86 m a vySce 2,60 m. PfistieSek je z ocelové konstrukce se sklenénou vyplni stfechy a
stén, bude ukotven na pricné betonové pasy. PristieSek je osazen svitidlem s pfipojkou ze sité
VO a lavi¢kou.

Oznacniky pouzity typizované odpovidajici Plzefiskému standardu, s tfifadkovym LED
displejem. Oznacniky budou napojeny na pfipojku s trvalym napdajenim, datova komunikace je
feSena bezdratoveé.

Pfipojky napajeni oznacénikl a pfistfeskl jsou feSeny samostatnou pfipojkou z nového ER VO.
Podél vnéjsi hrany tramvajovych zastavek bude osazeno zabradli vySky 1,1m. Zabradli bude
odpovidat Plzefiskému standardu a musi splfiovat poZzadavky vyhl. 398/2009 (tzn. se zarazkou
pro slepeckou hil ve vysce 100-250 mm nad povrchem).

Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i

2) Objekty TZB
SO VST 10-01 ZTI

Hala

Voda je do objektu haly Vrchni stavby pfivedena pfipojkou DN 100. Za prostupem do objektu
bude umistén podruzny vodomér. Rozvody vody pro socidlni a administrativni zazemi v hale
budou vedeny po sténach, propojeny budou s rozvody vody v hale Udrzby a oprav.

Pro pozarni ucCely jsou v hale navrzeny hydranty, napajeny budou vodovodnim potrubim
vedenym pod stropem.

Pfiprava teplé uZitkové vody bude feSena v elektrickém zasobniku TV o objemu 500l s topnou
vlozkou 12kW, ktery je v mistnosti VST-44.

Objekt bude napojen na splaskovou aredlovou kanalizaci pfipojkou PVC KG DN200. Pred
objektem bude umisténa revizni Sachta, do které bude napojena svodna kanalizace vedena
pod podlahou 1.NP. Déle budou na aredlovou destovou kanalizaci napojeny destové svody.
Destova voda ze stfechy objektu bude svedena podtlakovym odvodnénim do svodné destové
kanalizace a nasledné do akumulaéni nadrze. Pres objekt bude také vedeno svodné
kanaliza¢ni potrubi DN200, které odvadi odpadni vody z objektd SOD Il a SOD IV.

Vratnice

Voda je do objektu pfivedena pfipojkou z arealového rozvodu. Pfiprava teplé uzitkové vody
bude feSena lokalné, zasobnikovym ohfivacem.

Splaskové odpadni vody jsou ze socialniho zazemi svedeny do kanaliza¢ni pfipojky ve
vychodni ¢asti arealu.

SO ODT 10-01 ZTI

Objekt bude napojen na pitny a pozarni vodovod DN100, které budou pfivedeny v podhledu
z objektu SOD IV. Pfipojka bude totiz zavedena do objektu SOD |. Kde bude umistén domovni
uzavér vody a automaticky filtr se zpétnym proplachem a oddéleni pozarniho a pitného
vodovodu automatickym uzavérem.

Pro pozarni UcCely jsou v hale navrzeny hydranty, napajeny budou vodovodnim potrubim
vedenym pod stropem.

Odvodnéni plochy odstavua tramvaji feSi SO ODT 15. Objekt bude napojen na splaskovou
aredlovou kanalizaci pfipojkou PVC KG DN200. Pfed objektem bude umisténa revizni Sachta,
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do které bude napojena svodna kanalizace vedena pod podlahou 1.NP. Dale budou na
arealovou destovou kanalizaci napojeny destové svody. Destova voda ze stfechy objektu bude
svedena podtlakovym odvodnénim do svodné destové kanalizace a nasledné do akumulaéni
nadrze.

Rozvod ZTI bude navazovat na rozvody objektu SOD | a pfes objekt bude také vedeno svodné
kanaliza¢ni potrubi DN200, které odvadi odpadni vody z objektu SOD IV.

SO PAB 10-01 ZTI

Objekt bude napojen na arealovy vodovod vodovodni pfipojkou PE DN80. Pfipojka bude do
objektu zavedena v 1.NP do mistnosti €. 03.2a, pod schodisté. Zde bude umistén domovni
uzavér vody, automaticky filtr se zpétnym proplachem a oddéleni pozarniho a pitného
vodovodu automatickym uzavérem. Pfiprava teplé uzitkové vody bude feSena zasobniku TV,
ktery je soucasti projektu vytapéni, o objemu 5001 v 1.PP v mistnosti €. 60. Do zasobniku bude
napojen pfivod studené vody a cirkulace a vyvod TV.

Rozvody vody budou provedeny na zakladé stavebnich dispozic. Tepld voda bude
pfipravovana centralné ve vyménikové stanici v 1.pp. Pfi mont&zi budou dodrzeny pokyny pro
montaz potrubi a armatur dle norem a jednotlivych vyrobcu.

Po ukon&eni montéze bude provedena tlakova zkouska a desinfekce potrubi.

Objekt bude napojen na splaskovou arealovou kanalizaci pfipojkou PVC KG DN200. Pred
objektem bude umisténa revizni Sachta, do které bude ve spodni €asti napojena kanalizace
z 1.PP objektu a nad tim bude pfitok ze svodného potrubi z ostatnich podlaZi.

Dale budou na arealovou de$tovou kanalizaci napojeny destové svody. Destova voda ze
stfechy objektu bude svedena do akumulaéni nadrze.

Projekt je zpracovan dle platnych pfedpist a norem.

Vnitfni vodovod - CSN 75 54 55.

V objektu je navrzena jednotna kanalizace destové vody a splaskové vody budou odvadény do
kanaliza¢ni pfipojky. Rozvody budou provedeny dle stavebnich dispozic.

Vedle zafizovacich pfedmétl, budou do kanalizace svedeny kondenzaty VZT jednotek.

Pfi montazi budou dodrzeny pokyny pro montaz potrubi a armatur dle norem a jednotlivych
vyrobcu.

Po ukonéeni montaze bude provedena zkouska tésnosti nové kanalizace.

Projekt je zpracovan dle platnych pfedpist a norem.
Vnitfni kanalizace - CSN 75 67 60, EN 12 056-1, EN 12 056-2.

SO OUT 10-01 ZTI

Objekt bude napojen na splaskovou arealovou kanalizaci pfipojkou PVC KG DN200. Pred
objektem bude umisténa revizni Sachta, do které bude napojena svodna kanalizace vedena
pod podlahou 1.NP. Déale budou na arealovou destovou kanalizaci napojeny destové svody.
Destova voda ze stfechy objektu bude svedena podtlakovym odvodnénim do svodné destové
kanalizace a nasledné do akumulaéni nadrze.

Rozvod ZTI bude navazovat na rozvody objektu SOD | a pfes objekt bude také vedeno svodné
kanalizacni potrubi DN200, které odvadi odpadni vody z objektu SOD IV.

Objekt bude napojen na pitny a pozarni vodovod DN100, které budou pfivedeny v podhledu
z objektu SOD |I. Pripojka bude totiz zavedena do objektu SOD |. Kde bude umistén domovni
uzavér vody a automaticky filtr se zpétnym proplachem a oddéleni pozarniho a pitného
vodovodu automatickym uzavérem.

Do objektu bude také pfivedena destova voda z akumulaéni nadrze v arealu.
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Pfi prostupu vodovodni pfipojky konstrukci bude nutno potrubi uloZit do chranicky a prostup
utésnit proti pronikani vody do objektu.

Vedle zafizovacich predmétd, budou do kanalizace svedeny kondenzaty VZT jednotek.

Pfi montazi budou dodrzeny pokyny pro montaz potrubi a armatur dle norem a jednotlivych
vyrobcu.

Po ukonéeni montaze bude provedena zkouska tésnosti nové kanalizace.

Projekt je zpracovan dle platnych pfedpist a norem.
Vnitfni kanalizace - CSN 75 67 60, EN 12 056-1, EN 12 056-2.

Ing. Martina Nycova
SO VST 10-02 VZT, chlazeni

SO VST 01 Budovy drazni cesty

V hale je navrZzeno celkem 6 samostatné pracujicich vzt zafizeni. Strojni zafizeni je umisténo
na stfeSe objektu VST s nasavanim vétraciho vzduchu z venkovniho prostfedi a odvodem zpét
do venkovniho prostfedi, nebo ve vétranych prostorach.

Pfi prichodu potrubi pozarné délici konstrukci jsou do potrubi osazeny pozarni klapky v
provedeni na servo, prostupy ve sténach jsou pres sténové uzaveéry.

Pfivodni klimatiza¢ni jednotky vétrajici pobytové mistnosti jsou navrZeny v sestavé s filtraci,
teplovodnim ohfevem, pfipadné rekuperaci, odvod navrzen potrubnimi ventilatory, do potrubi
jsou osazeny tlumice hluku.

Mnozstvi vétraciho vzduchu je navrzeno dle poctu osob.

SO VST 05 Vratnice

Vétrani prostoru vratnice je navrzeno systémem pfivod — odvod vzduchotechnickou jednotkou se
zafazenym rekuperacnim dilem a elektrickym ohfev. Vzduchovy vykon bude zajistovat pfivod
50m3/h/osobu.

SO ODT 10-02 VZT, chlazeni
Remizovaci haly
V hale jsou navrzena Ctyfi samostatné pracujicich vzt zafizeni. Strojni zafizeni je umisténo na
stfeSe objektu ODT s nasavanim vétraciho vzduchu z venkovniho prostiedi a odvodem zpét do
venkovniho prostredi.
Pfi pradchodu potrubi pozarné délici konstrukci jsou do potrubi osazeny pozarni klapky v
provedeni na servo, prostupy ve sténach jsou pres sténové uzavéry.
Pfivodni klimatiza¢ni jednotky vétrajici pobytové mistnosti jsou navrzeny v sestavé s filtraci,
teplovodnim ohfevem, pfipadné rekuperaci, odvod navrzen potrubnimi ventilatory, do potrubi
jsou osazeny tlumice hluku.
Mnozstvi vétraciho vzduchu je navrzeno dle poctu osob.

SO PAB 10-02 VZT, chlazeni
Provozné-administrativni budova
V hale je navrZeno celkem 14 samostatné pracujicich vzt zafizeni. Strojni zafizeni je umisténo
na stfeSe objektu OUT s nasavanim vétraciho vzduchu z venkovniho prostfedi a odvodem zpét
do venkovniho prostfedi, nebo ve vétranych prostorach.
Pfi pradchodu potrubi pozarné délici konstrukci jsou do potrubi osazeny pozarni klapky v
provedeni na servo, prostupy ve sténach jsou pres sténové uzavéry.
Pfivodni klimatizacni jednotky vétrajici pobytové mistnosti jsou navrzeny v sestavé s filtraci,
teplovodnim ohfevem, pfipadné rekuperaci, odvod navrzen potrubnimi ventilatory, do potrubi
jsou osazeny tlumice hluku.
Mnozstvi vétraciho vzduchu je navrzeno dle poctu osob.
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SO OUT 10-02 VZT, chlazeni

V hale je navrZeno celkem 14 samostatné pracujicich vzt zafizeni. Strojni zafizeni je umisténo
na stfeSe objektu OUT s nasavanim vétraciho vzduchu z venkovniho prostfedi a odvodem zpét
do venkovniho prostfedi, nebo ve vétranych prostorach.

Pfi pridchodu potrubi pozarné délici konstrukci jsou do potrubi osazeny pozarni klapky v
provedeni na servo, prostupy ve sténach jsou pres sténoveé uzaveéry.

Pfivodni klimatiza¢ni jednotky vétrajici pobytové mistnosti jsou navrzeny v sestavé s filtraci,
teplovodnim ohfevem, pfipadné rekuperaci, odvod navrzen potrubnimi ventilatory, do potrubi
jsou osazeny tlumice hluku.

MnozZstvi vétraciho vzduchu je navrzeno dle poctu osob.

Ing. Ondrej Pasacek

SO VST 10-03 Vytapéni
SO ODT 10-03 Vytapéni
SO PAB 10-03 Vytapéni
SO OUT 10-03 Vytapéni

Tepelna bilance

Tepelna bilance byla stanovena dle CSN EN 12831 obalkovou metodou a byla rozdélena podle
provozné oddélenych celkd. Venkovni vypoctova teplota je v Plzni -15°C, vnitini vypoctove
teploty v jednotlivych provoznich blocich jsou nasledujici:

- Sklady +5°C

- Garaze +5°C

- Hlavni remizovaci hala +5°C

- Dilny a udrzba +18°C

- Hala my¢ky +18°C

- Hala soustruhu +18°C

- Administrativni ¢ast +20 az +25°C

Nové stavebni konstrukce objektu z hlediska tepelné-technickych vlastnosti vyhovuji CSN
730540 v platném znéni z 10/2011. Dle zékona €. 406/2000 Sb. v platném znéni u vystavby nové
budovy jsou splnény pozadavky na energetickou naro€nost budovy podle provadéciho pravniho
pfedpisu vyhl. €. 78/2013 Sb. v platném znéni. Objekt je navrzen na parametry s spinénim
pozadavkl na energetickou naro¢nost budovy s témér nulovou spotfebou energie.

Tepelny zdroj

V této varianté je uvazovana orientace energetického hospodarstvi na CZT - Plzerska
teplarenska. CZT v dané lokalité bude umoZfiovat dvé moznosti pfipojeni a je dostatecné
kapacitni.

V SO OUT 02 Haly uadrzby a oprav, v 1. pp bude instalovana tlakové nezavisla vyménikova
stanice se jmenovitym pfikonem 450 kW. Tato stanice bude zajiStovat otopny systém, VZT pro
halové objekty (SO VST 01 Haly drazni cesty, SO ODT 03 Remizovaci haly, SO OUT 02 Haly
udrZby a oprav)

V SO PAB 02 Provozné-administrativni budova, v 1. pp bude instalovana tlakové nezavisla
vymeénikova stanice se jmenovitym pfikonem 170/85 kW. Tato stanice bude zajistovat otopny
systém, VZT a pfipravu TV pro provozné administrativni budovu SOD Il Provozné-
administrativni budova (PAB)-SO PAB 10-03.

Pfipojovaci podminky — pfipojka CZT 705 kW + areélové teplovody; elektro (bézné)
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Bilance

CZT
a) SOD I Objekty Vrchni stavby (VST)- SO VST 10-03 VYTAPENI

Potfeba tepla hodinova:

pro vytapéni UT Qur=7,5kW
pro ohfev VZT jednotek s teplovodnim ohfevem Qvzr = 68,3 kW
Celkem: Qcelk = 75,8 kW

Stanoveni pFipojné hodnoty pro zdroj tepla podle CSN 06 310:
Qprip1= 0,7x (Qur + Quer) + Qv = 0,7x (7,5+ 68,3) + 0 = 53,06 kW
Qprip2= 1x Qur + 1x Qver = 7,5+ 68,3 = 75,8 kW

Jako hlavni zdroj tepla je navrzena kompaktni vyménikova stanice - viz. SOD IV Objekty oprav a
udrzby tramvaji (OUT)

Roc¢ni spotieba energie na vytapéni: 132,6 MWh/rok = 477,4 GJ
(Vypocet potieby tepla podle CSN EN ISO 13790)

Celkova rocni spotieba energie: 132,6 MWh/rok = 477,4 GJ
b) SOD Il Objekty odstavu tramvaji (ODT) - SO ODT 10-03 VYTAPENI

Potieba tepla hodinova:

pro ohfev VZT jednotek s teplovodnim ohifevem Quzr = 124 KW
Celkem: chlk - 124 kW

Stanoveni pfipojné hodnoty pro zdroj tepla podle CSN 06 310:

Qprip1=0,7x (Qrop + Quer) + Qrv = 0,7x (0+ 124) + 0 = 86,8 kKW

Qpripe= 1x Qrop + 1X Quer = 0+ 124 = 124 KW

Jako hlavni zdroj tepla je navrzena kompaktni vyménikova stanice - viz. SOD IV Objekty oprav a
udrzby tramvaji (OUT)

Roc¢ni spotfeba energie na vytapéni: 54 558,7 kWh/rok = 196,4 GJ
(Vypoget potteby tepla podle CSN EN ISO 13790)

Celkova rocni spotieba energie: 54 558,7 kWh/rok = 196,4 GJ

c) SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB)-SO PAB 10-03 VYTAPENI
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Potireba tepla hodinova UT+VZT:

oT Qur =61,6 kW

VZT jednotky s teplovodnim ohfevem Quzr = 64,5 KW

dverni clony s teplovodnim ohfevem Qoc = 40,0 KW

Celkem: Q= 166,1 Kw

Roc¢ni spotfeba energie na vytapéni: 531,6 MWh/rok = 1913,7 GJ

(Vypocet potfeby tepla podle CSN EN I1SO 13790)

Potieba tepla hodinova TV:
TV Qrv = 85,0 kW

Stanoveni pipojné hodnoty pro zdroj tepla podle CSN 06 310:

Qpiip1=0,7x (Qrop + Quer) + QTv =0,7x (61,6 + 104,5) + 0 = 116,3 KW

Qpripe= 1X Qrop + 1X Quer = 61,6 + 104,5 = 166,1 KW

Jako hlavni zdroj tepla je navrzena kompaktni vyménikova stanice o vykonu UT/TV - 170/85kW.

Roc¢ni spotifeba energie na ohfev TV 31,6 MWh/rok = 113,7 GJ

Celkova rocni spotieba energie: 563,2 MWh/rok = 2020, GJ

d) SOD IV Objekty oprav a udrzby tramvaji (OUT)-SO OUT 10-03 VYTAPENI

Potfeba tepla hodinova:

pro vytapéni UT Qut = 16,9 kW
pro ohfev VZT jednotek s teplovodnim ohfevem Quzr = 174,3 KW
Celkem: Qcelk = 191,2 kW

Stanoveni pfipojné hodnoty pro zdroj tepla podle CSN 06 310:
Qprip1=0,7x (Qut + Quer) + Qrv = 0,7x (16,9+ 174,3) + 0 = 133,84 kKW
Qprip2= 1x Qur + 1x Qver = 16,9+174,3 = 191,2 kW

Ing. Jakub Huml, Bc. Jana Kostinkova

SO VST 10-04 Silnoproudé rozvody
SO VST 10-05 Osvétleni

Proudova soustava, napéti:

» 3NPE, 230/400V, 50Hz, TN-S

Dodéavka elektrické energie (dle CSN 34 1610):

» 1. stupen (dulezita zafizeni, PBZ)

» 3. stupen (veSkera elektroinstalace kromé dulezitych zafizeni)
Ochrana proti zkratu a pretizeni:

= jisticimi pFistroji v rozvadécich
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Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim (dle CSN 332000-4-41 ed.3):

» normalni: automatickym odpojenim od zdroje, dvojita nebo zesilena izolace

= doplnéna: proudovymi chrani¢i a ochrannym pospojovanim

Druh prostiedi (dle CSN 33 2000-1 ed.2, CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a CSN 33 2000-5-51 ed. 3):
= dle protokolu o prostfedi (viz samostatna priloha)

Energetickd bilance:

Instalovany | Koeficient | Soudoby
pfikon soudobosti pfikon
Pi (kW) B (-) Ps (kW)
Osvétleni 10,0 0,80 8,0
Zasuwkové obwvody 25,0 0,30 7,5
Strojni technologie 45,0 0,60 27,0
Technologie TZB:
e vzduchotechnika 18,0 0,70 12,6
e chlazeni 5,0 0,70 3,5
e zdravotechnika 12,0 0,70 8,4
e slaboproud 3,0 1,00 3,0
e méfeni a regulace 0,5 1,00 0,5
Rezerva (10%) 20,0 0,50 10,0
Celkem (kW) 138,5 80,5
Meziskupinova soudobost 3: 0,90
Maximalni soudoby pfikon Ps (kW) 72,5

Dodavka elektrické energie, méfeni odbéru
Dodavka elektrické energie bude zajiSténa z aredlového rozvodu NN, prostfednictvim
rozvodny vlastni spotfeby aredlu (viz SOD Ill Provozné&-administrativni budova).
Napajeni objektu bude zajisténo prostfednictvim hlavniho rozvadéce objektu RH2, napéjeci
pfivod se predpoklada 3x200 A, vyvod bude v rozvadéc¢i RH2 podruzné méfen.

Nouzové vypinani objektu
Hlavni vypinade elektroinstalace objektu (ve funkci CentralSTOP dle CSN 73 0848) pri
pozarnim poplachu bude umistén ve vratnici aredlu.
Po aktivaci tlac¢itka (oznaceno jako TS.VST) dojde kvypnuti veSkeré elektroinstalace
v objektu — toho bude dosazeno vypnutim vystupniho jistiCe v rozvadéci RH2.

Rozvadéce objektu
Rozmisténi rozvadécu bude provedeno tak, aby byla zajiSténa optimalni funkce vnitfnich
silnoproudych rozvodl. Podruzné rozvadéce budou osazeny pro vSechny samostatné stavebni,
provozni a technologické celky.

Kabelové trasy

Veskeré silové rozvody budou provedeny kabely typu CYKY v provedeni tfi (péti) zilovem.
Kabelové trasy slouZzici pro napajeni nouzového osvétleni, musi splfovat pozadavek na tfidu
reakce na oher B2ca; B2ca s1 d0 a tfidu funk&nosti P60-R.

Kabelové trasy budou pfednostné vedeny prednostné kabelovymi Zlaby, popfF.
v elektroinstalacnich trubkach (technické prostory) nebo pod omitkou ve vymezenych
instalagnich zénach v souladu s CSN 33 2130 (administrativni &ast).

V pfipadé soubéhu se slaboproudymi kabelovymi trasami (neni soucasti feSeni této PD)
bude po celé délce trasy dodrzen odstup min. 20 cm, popf. bude provedeno vzajemné odstinéni
(zajisténi EMC slaboproudych tras).

Veskeré prostupy mezi jednotlivymi pozarnimi Useky je nutné fadné pozarné utésnit — dle
poZadavkl pozarni zpravy (popf. CSN 73 0810, ¢l. 8.6.1)!

Pfi provadéni kabelovych tras je nutné dodrzet koordinacni vykresy, provedeni tras
koordinovat s ostatnimi  profesemi — slaboproud, vzduchotechnika, topeni, chlazeni,
zdravotechnika, ...
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Napajeni technologickych zafizeni budovy
Provedeni rozvodl pro technologicka zafizeni v&. vyvodl v rozvadécich bude odpovidat
pozadavkim dodavatelt technologickych zafizeni. Pfed realizaci provadéci firma ovéfi, zda
skute€¢né dodavana zafizeni v€etné vSech el. parametrd odpovidaji této projektové dokumentaci
a v pripadé nutnosti upravi zapojeni!

Umélé osvétleni

Regeni umélého osvétleni bude dano &lenénim prostord, podle architektonickych, provoznich
a hygienickych poZadavk(. Osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-1 tak, aby
splhovalo stanovené intenzity osveétlenosti v danych rovinach a prostorech. Rozmisténi svitidel
bude zvoleno na zakladé pozadavku investora, architekta, popf. dodavatele svitidel.

V ramci objektu budou pouzita LED svitidla v provedeni a kryti dle charakteru prostoru.
Konkrétni typy svitidel budou stanoveny dle poZzadavku investora. Ovladani osvétleni je navrzeno
lokalnimi spinaci, umisténi ovladacl u vstupld do daného prostoru.

Nouzove osvétleni

Nouzové osvétleni bude provedeno tak, aby byly jasné a jednoznatné osvétleny a
vyznaceny unikové cesty, aby byla zajisténa viditelnost prekazek a bezpecny prfesun k nouzovym
vychoddm. Nouzovymi svitidly budou vyznacena poplachova, protipozarni a dilezitad ovladaci
zafizeni. Intenzita osvétlenosti v nouzovém reZimu je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 1ix
v osach unikovych cest, pro pozarné bezpecnostni zafizeni lezici mimo unikové cesty 5ix.
Intenzita osvétlenosti protipanického osvétleni je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 0,5Ix.

Nouzova svitidla budou napojena z objektové centralni baterie nouzového osvétleni CBS2.
Svitidla uréend pro orientaci pfi tniku budou vybavena pikrogramem — vyznaceni sméru uniku.

Ochrana proti pfepéti
Pro ochranu zafizeni pfed Ucinky atmosférického a provozniho prepéti bude objekt chranén
tfistupfiovou ochranou proti prepéti.
Kombinovany 1. a 2. stupen (tfida T1+T2) bude osazen v hlavnim rozvadéci objektu,
2. stupen (tfida T2) bude osazen ve vSech podruznych rozvadécich. Dopliikovy 3. stupen
ochrany proti pfepéti bude osazen lokalné v misté pfipojeni slaboproudych zafizeni a
v zdsuvkach pro PC techniku — v chranénych zdsuvkéach.

SO ODT 10-04 Silnoproudé rozvody
SO ODT 10-05 Osvétleni

Proudové soustava, napéti:

» 3NPE, 230/400V, 50Hz, TN-S

Dodéavka elektrické energie (dle CSN 34 1610):

» 1. stupen (dulezita zafizeni, PBZ)

= 3. stupen (veskerda elektroinstalace kromé dullezitych zafizeni)

Ochrana proti zkratu a pretizeni:

= jisticimi pfistroji v rozvadécich

Ochrana pfed nebezpe&nym dotykovym napétim (dle CSN 332000-4-41 ed.3):

= normalni: automatickym odpojenim od zdroje, dvojita nebo zesilend izolace

= doplnéna: proudovymi chrani¢i a ochrannym pospojovanim

Druh prostiedi (dle CSN 33 2000-1 ed.2, CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a CSN 33 2000-5-51 ed. 3):
= dle protokolu o prostredi (viz samostatna priloha)
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Energetické bilance:

Instalovany | Koeficient | Soudoby
pfikon |soudobosti| pfikon
Pi (kW) b (-) Ps (kW)
Os\étleni 55,0 0,8 44,0
Zasuvkové obvody 60,0 0,3 18,0
Strojni technologie 71,0 0,6 42,6
Technologie TZB:
e \zduchotechnika 22,5 0,7 15,8
e slaboproud 7,0 1,0 7,0
e méfeni a regulace 1,0 1,0 1,0
Rezerva 20,0 0, 10,0
Celkem (kW) 236,5 138,4
Meziskupinova soudobost b: 0,9
Maximalni soudoby piikon Ps (kW) 124,5

Dodavka elektrické energie, méfeni odbéru
Dodavka elektrické energie bude zajiSténa z aredlového rozvodu NN, prostfednictvim
rozvodny vlastni spotieby aredlu (viz SOD Ill Provozné&-administrativni budova).
Napajeni haly bude zajisténo prostfednictvim hlavniho rozvadéce objektu RO1h, napajeného
z hlavniho rozvadéce arealu RH2. Napéjeci pfivod z rozvadéCe RH2 se predpoklada 3x250 A,
vyvod bude podruzné méfen. Prostfednictvim rozvadéfe RO1h budou napéajeny podruzné
rozvadéce pro jednotlivé haly.

Nouzové vypinani objektu
Hlavni vypinage elektroinstalace objektu (ve funkci CentralSTOP dle CSN 73 0848) pi
pozarnim poplachu bude umistén ve vratnici aredlu.
Po aktivaci tla¢itka (oznac¢eno jako TS.ODT) dojde k vypnuti veSkeré elektroinstalace v objektu
— toho bude dosazeno vypnutim vystupniho jistiCe v rozvadéci RH2.

Rozvadéce objektu
Rozmisténi rozvadécu bude provedeno tak, aby byla zajiSténa optimalni funkce vnitfnich
silnoproudych rozvodl. Podruzné rozvadéce budou osazeny pro vSechny samostatné stavebni,
provozni a technologické celky.

Kabelové trasy

Veskeré silové rozvody budou provedeny kabely typu CYKY v provedeni tfi (péti) zilovém.
Kabelové trasy slouzici pro napajeni nouzového osvétleni, musi splfiovat pozadavek na tfidu
reakce na oher B2ca; B2ca s1 d0 a tfidu funk&nosti P60-R.

Kabelové trasy budou pFfednostné vedeny prednostné kabelovymi Zlaby, popf.
v elektroinstalacnich trubkach (technické prostory) nebo pod omitkou ve vymezenych
instalacnich zénach v souladu s CSN 33 2130 (administrativni ¢ast).

V pfipadé soubéhu se slaboproudymi kabelovymi trasami (neni soucasti feSeni této PD)
bude po celé délce trasy dodrzen odstup min. 20 cm, popf. bude provedeno vzajemné odstinéni
(zajisténi EMC slaboproudych tras).

Veskeré prostupy mezi jednotlivymi pozarnimi Useky je nutné fadné pozarné utésnit — dle
poZadavk( pozarni zpréavy (popi. CSN 73 0810, ¢l. 8.6.1)!

Pfi provadéni kabelovych tras je nutné dodrzet koordinacni vykresy, provedeni tras
koordinovat s ostatnimi profesemi — slaboproud, vzduchotechnika, topeni, chlazeni,
zdravotechnika, ...

Napéjeni technologickych zafizeni budovy
Provedeni rozvodu pro technologicka zafizeni v€. vyvodl v rozvadécich bude odpovidat
pozadavkim dodavateld technologickych zafizeni. Pfed realizaci provadéci firma ovéfi, zda
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skute€¢né dodavana zafizeni v€etné vSech el. parametrd odpovidaji této projektové dokumentaci
a v pfipadé nutnosti upravi zapojeni!

Umélé osvétleni

Regeni umélého osvétleni bude dano &lenénim prostord, podle architektonickych, provoznich
a hygienickych poZadavk(. Osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-1 tak, aby
splhovalo stanovené intenzity osveétlenosti v danych rovinach a prostorech. Rozmisténi svitidel
bude zvoleno na zakladé pozadavkul investora, architekta, popf. dodavatele svitidel.

V ramci objektu budou pouzita LED svitidla se stmivatelnymi pfedfadniky v provedeni a kryti
dle charakteru prostoru. Manudlni spinani svitidel (po sekcich) bude provedeno ovladacimi
tlaCitky na dvefich svételnych rozvadéll a prostfednictvim ovladacich skfinék s tlacitky,
umisténych u vstupu do pfislusnych lodé (Casti). Intenzita osvétleni bude ve vybranych
prostorech automaticky fizena na pozadovanou konstantni Uroveri prostfednictvim cidla
osvétlenosti, pfistroji na bazi rozhrani DALI (osazeny v pfislusnych rozvadécich a ovladacich
skfinkach) a stmivatelnymi pfedfadniky (osazeny v ramci svitidel).

Pro z&kladni orientaci bude slouZit pochuzkové osvétleni, tvofené vybranymi svitidly z hlavni
osvétlovaci soustavy. Svitidla bude mozné ovlddat tlacitky, umisténymi po obvodu haly u
vybranych vstupt, popf. tlacitky na dvefich svételnych rozvadéca.

Vizualizace monitoringu osvétleni zatazena do velinu (viz PAB, 3.NP).

Svételné okruhy budou napdjeny ftfifazové, svitidla budou (pokud moZzZno) pravidelné
rozfazovana.

Nouzove osvétleni

Nouzové osvétleni bude provedeno tak, aby byly jasné a jednoznacné osvétleny a
vyznaceny unikové cesty, aby byla zajisténa viditelnost prekazek a bezpecny pfesun k nouzovym
vychodim. Nouzovymi svitidly budou vyzna€ena poplachova, protipoZzarni a dulezita ovladaci
zafizeni. Intenzita osvétlenosti v nouzovém reZimu je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 1ix
v osach unikovych cest, pro pozarné bezpecnostni zafizeni lezici mimo unikové cesty 5ix.
Intenzita osvétlenosti protipanického osvétleni je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 0,5Ix.

Nouzova svitidla budou napojena z objektové centralni baterie nouzového osvétleni CBS2.
Svitidla ur€end pro orientaci pfi Uniku budou vybavena piktogramem — vyznaceni sméru uniku.

Ochrana proti pfepéti
Pro ochranu zafizeni pfed ucinky atmosférického a provozniho pfepéti bude objekt chranén
tfistupfiovou ochranou proti prepéti.
Kombinovany 1. a 2. stupen (tfida T1+T2) bude osazen v hlavnim rozvadéci objektu, 2. stuper
(tfida T2) bude osazen ve vSech podruznych rozvadécich. Dopliikovy 3. stuper ochrany proti
prepéti bude osazen lokalné v misté pfipojeni slaboproudych zafizeni a v zasuvkach pro PC
techniku — v chrdnénych zasuvkéch

SO PAB 10-04 Silnoproudé rozvody
SO PAB 10-05 Osvétleni

Zakladni technické udaje

» Zdroj elektrické energie:
= 2x transformator 22/0,4 kV, 1000 kVA
o Z&skokovy zdroj:
= 1x UPS 30 kVA — poZarni
* Proudova soustava, napéti:
» 3PEN, 230/400V, 50Hz, TN-C
= 3NPE, 230/400V, 50Hz, TN-S
+ Dodavka elektrické energie (dle CSN 34 1610):
» 1. stupen (dulezita zafizeni, PBZ)
= 3. stupen (veSkerd elektroinstalace kromé dullezitych zafizeni)
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» Ochrana proti zkratu a pfetizeni:
= jisticimi pfistroji v rozvadécich
+ Ochrana pied nebezpeénym dotykovym napétim (dle CSN 332000-4-41 ed.3):
= normalni: automatickym odpojenim od zdroje, dvojita nebo zesilend izolace
= doplnéna: proudovymi chrani¢i a ochrannym pospojovanim
+ Druh prostiedi (dle CSN 33 2000-1 ed.2, CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a CSN 33 2000-5-51 ed. 3):
= dle protokolu o prostredi (viz samostatna priloha)
» Energetickd bilance:

Instalovany | Koeficient | Soudoby
pfikon soudobosti pfikon
Pi (kW) B () Ps (kW)
Osvétleni 25,0 0,80 20,0
Zasuvkové obvody 80,0 0,30 24,0
Strojni technologie (dilny) 30,0 0,60 18,0
Technologie TZB:
e vzduchotechnika 31,0 0,70 21,7
e chlazeni 80,0 0,70 56,0
e wtapéni 6,0 0,75 4,5
e zdravotechnika 5,0 0,70 3,5
e slaboproud 16,0 1,00 16,0
e méfeni a regulace 1,0 1,00 1,0
e gastrotechnologie 25,0 0,60 15,0
e wtahova technologie 15,0 0,60 9,0
Elektromobilita 88,0 1,00 88,0
Rezerva (10%) 40,0 0,50 20,0
Celkem (kW) 4420 296,7
Meziskupinova soudobost 3: 0,90
Maximalni soudoby pfikon Ps (kW) 267,0

Dodavka elektrické energie, méfeni odbéru

Dodavka elektrické energie bude zajisténa z distribu¢ni sité 22 kV PREdi (viz samostatna PD).
V prostoru ménirny budou osazeny 2 transformatory 1000 kVA pro napdjeni arealu vozovny.
Napajeni aredlu bude provedeno prostiednictvim rozvodny NN, umisténé v samostatné mistnosti.

V rozvodné budou umistény hlavni rozvadéce aredlu RHx, dale hlavni ochranna pfipojnice HOP a
kompenzacni rozvadé¢ RC. Rozvadé¢ RH1 (pro napajeni PAB) a RHZ2 (pro napajeni haly
ODT/OUT/VST) budou propojeny spojkou pro moznost prepojeni zavére v pfipadé havarie/servisu
jednoho z traf VS.

Hlavni rozvadéte RHx budou v provedeni oceloplechovém, skfifiovém, IP55/20. Rozvadéce
budou déleny na jednotliva pole, pfivody i vyvody budou horem. Rozvadéle budou obsahovat
pFivodni pole s hlavnimi jisti¢i, pfepétovymi ochranami 1. a 2. stupné, analyzatory sité pro méfeni a
zobrazovani hodnot pfivoda z transformatoru (napf. napéti, proudy, vykony, ucinik, frekvenci atd.) a
vyvodova pole pro napajeni jednotlivych podruznych rozvadécu objektu. Do hlavnich rozvadé&l RHx
budou zapojeny teplotni ochrany transformatord T11 a T12.

Jalova energie arealu bude kompenzovana centralné, predpoklada se osazeni skfiné o vykonu
275 kVAr. Skiin rozvadéCe bude ve shodném provedeni jako hlavni rozvadéce RHx. UCinik bude
kompenzovan s variabilnim krokem tak, aby hodnota uU€iniku neklesla pod hodnotu 0,95 a
neprekrocila hodnotu 1,0. Kromé kapacitni kompenzace bude rozvadé¢ obsahovat i tlumivky pro
dekompenzaci (pfedpoklad 30 kVAr).

Kabelové pfivody od transformatori a propoje mezi jednotlivymi rozvadéci budou v prostoru
rozvodny vedeny na kabelovych lavkach pod stropem.

Napajeni PAB bude zajiténo prostfednictvim hlavniho rozvadéte objektu RH7. Dale budou
v objektu osazeny patrové rozvadéce a podruzné rozvadéce pro jednotlivé stavebni, provozni a
technologické celky (mistnosti IT, oSetfovna, vypravna, jidelna, skolici sél, dilny, WC/Satny, ...).
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Nouzové vypinani objektu
Hlavni vypinade elektroinstalace objektu (ve funkci CentralSTOP/TotalSTOP dle CSN 73 0848) pri
pozarnim poplachu budou umistény ve vratnici aredlu.
Po aktivaci tlacitka CentralSTOP (oznaceno jako CS.PAB) dojde kvypnuti veskeré
elektroinstalace v objektu — toho bude dosazeno vypnutim vystupnich jisti€d v rozvadéci RH1.
Po aktivaci tlacitka TotalSTOP (oznaceno jako TS.PAB) dojde k vypnuti veskeré elektroinstalace
v objektu v&. pozarnich zafizeni a odstaveni UPS).
Zaskokovy zdroj — UPS
V samostatné mistnosti bude osazen zdroj UPS pro zalohu chodu pozarnich zafizeni. Je
uvazovano s osazenim 1 zdroje 30 kVA, doba provozu bude min. 15 min. Ze zdroje UPS bude
provedena signalizace do Fidiciho systému budovy (MaR) — budou pfedany néasledujici signaly:

» sumarni porucha UPS,
» bateriovy provoz UPS,
* nizka kapacita baterii.
Zaskokovy zdroj bude vybaven modulem EPO pro nouzové odstaveni zdroje tlagitkem
TotalSTOP TS.PAB.

Nahradni zdroj — mobilni dieselagregat
Pro pfipad dlouhodobého zalozniho napajeni je uvazovano s pfipravou napajeni z mobilniho
nezavislého zdroje. V rozvadéCi RH1 bude vyhrazena samostatnd ¢ast pro moznost prepojeni
napéjeni na mobilni DA.
Mobilni DA bude dimenzovan tak, aby pokryl nasledujici odbéry:
* bezpecnostni a IT systémy,
* pozarni zafizeni,
» aredlové osvétleni,
* zafizeni dopravni cesty.
Predpoklada se priprava pro mobilni DA do kapacity 250 kVA.

Elektromobilita
Pro pfipadné osazeni nabijecek elekiromobill (pfedpoklad 4x & 22 kW) bude na uréeném misté
vytvofena pfiprava ve formé napajeciho kabelu, ukonéeného ve zdéném pilifi.

Rozvadéce objektu

Rozmisténi rozvadécl bude provedeno tak, aby byla zajisténa optimalni funkce vnitfnich
silnoproudych rozvodi. Podruzné rozvadéce budou osazeny pro vSechny samostatné stavebni,
provozni a technologické celky.

Z rozvadécu budou provedeny jisténé vyvody k pfisluSnym technologickym zafizenim TZB,
svételné a zasuvkové rozvody. V rozvadéCich bude dale umisténa prepétova ochrana a
ochrannd pfipojnice. V rozvadéci bude obecné definovana pfistrojova rezerva 5%, prostorova
minimalné 20%.

Kabelové trasy

Veskeré silové rozvody budou provedeny kabely typu CYKY v provedeni tfi (péti) zilovém.
Kabelové trasy slouzici pro napajeni nouzového osvétleni, musi splfiovat pozadavek na tfidu
reakce na ohen B2ca; B2ca s1 d0 a tfidu funkénosti P60-R.

Kabelové trasy budou pFfednostné vedeny prednostné kabelovymi Zlaby, popf.
v elektroinstalacnich trubkach (technické prostory) nebo pod omitkou ve vymezenych
instalagnich zénach v souladu s CSN 33 2130 (administrativni ¢ast).

V pfipadé soubéhu se slaboproudymi kabelovymi trasami (neni soucasti feSeni této PD)
bude po celé délce trasy dodrzen odstup min. 20 cm, popf. bude provedeno vzajemné odstinéni
(zajisténi EMC slaboproudych tras).

Veskeré prostupy mezi jednotlivymi pozarnimi Useky je nutné fadné pozarné utésnit — dle
poZadavk( pozarni zpréavy (popi. CSN 73 0810, ¢l. 8.6.1)!

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 43/117
Vypracoval:  Ing. Jan Ko&i a kolektiv Identifikacni &islo dokumentu: [ 19] 7246 | 006 [02[01]00] 001 | Zmena:




EN/E M ETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Pfi provadéni kabelovych tras je nutné dodrzet koordinaéni vykresy, provedeni tras
koordinovat s ostatnimi  profesemi — slaboproud, vzduchotechnika, topeni, chlazeni,
zdravotechnika, ...

Napajeni technologickych zafizeni budovy
Provedeni rozvodl pro technologicka zafizeni v&. vyvodl vrozvadé€ich bude odpovidat
pozadavkum dodavatelt technologickych zafizeni. Pfed realizaci provadéci firma oveéfi, zda
skute€né dodavana zafizeni v€etné vSech el. parametrd odpovidaji této projektové
dokumentaci a v pfipadé nutnosti upravi zapojeni

Umélé osvétleni

Regeni umélého osvétleni bude dano &lenénim prostord, podle architektonickych, provoznich
a hygienickych poZadavk(. Osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-1 tak, aby
splhovalo stanovené intenzity osveétlenosti v danych rovinach a prostorech. Rozmisténi svitidel
bude zvoleno na zakladé pozadavkul investora, architekta, popf. dodavatele svitidel.

V ramci objektu budou pouzita LED svitidla v provedeni a kryti dle charakteru prostoru.
Konkrétni typy svitidel budou stanoveny dle pozadavku investora.

Ovladani osvétleni je navrzeno pro jednotlivé prostory nasledovné:

» pohybové ¢idlo — schodisté, Satny, socialky
 lokalni spinace (umisténi ovladacu u vstupu do daného prostoru) — ostatni prostory

Na spole¢nych komunikacich (chodbach) bude v bézném stavu svitit cca 1/3 svitidel, po
sepnuti ovladace bude svitit 100% osvétleni.

Nouzové osvétleni

Nouzové osvétleni bude provedeno tak, aby byly jasné a jednoznacné osvétleny a
vyznaceny unikové cesty, aby byla zajisténa viditelnost prekazek a bezpecny prfesun k nouzovym
vychoddm. Nouzovymi svitidly budou vyznacena poplachova, protipozarni a dilezitad ovladaci
zafizeni. Intenzita osvétlenosti v nouzovém reZimu je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 1ix
v osach unikovych cest, pro pozarné bezpecnostni zafizeni lezici mimo unikové cesty 5ix.
Intenzita osvétlenosti protipanického osvétleni je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 0,5Ix.

Nouzova svitidla budou napojena z objektové centralni baterie nouzového osvétleni CBS1.
Svitidla uréend pro orientaci pfi Uniku budou vybavena piktogramem — vyznaceni sméru uniku.

Ochrana proti pfepéti
Pro ochranu zafizeni pfed Ucinky atmosférického a provozniho prepéti bude objekt chranén
tfistupfiovou ochranou proti prepéti.
Kombinovany 1. a 2. stupen (tfida T1+T2) bude osazen v hlavnim rozvadéci objektu,
2. stupen (tfida T2) bude osazen ve vSech podruznych rozvadécich. Dopliikovy 3. stupen
ochrany proti pfepéti bude osazen lokalné v misté pfipojeni slaboproudych zafizeni a
v zdsuvkach pro PC techniku — v chranénych zdsuvkéach.

SO OUT 10-04 Silnoproudé rozvody
SO OUT 10-05 Osvétleni

Zakladni technické udaje

» 3NPE, 230/400V, 50Hz, TN-S

Dodavka elektrické energie (dle CSN 34 1610):

» 1. stupen (dulezita zafizeni, PBZ)

= 3. stupen (veskera elektroinstalace kromé dullezitych zafizeni)

Ochrana proti zkratu a pretizeni:

= jisticimi pfistroji v rozvadécich

Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim (dle CSN 332000-4-41 ed.3):
= normalni: automatickym odpojenim od zdroje, dvojita nebo zesilend izolace
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= doplnéna: proudovymi chrani¢i a ochrannym pospojovanim

Druh prostiedi (dle CSN 33 2000-1 ed.2, CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a CSN 33 2000-5-51 ed. 3):
= dle protokolu o prostfedi (viz samostatna priloha)

Energetické bilance:

Instalovany | Koeficient | Soudoby
pfikon |soudobosti| pfikon
Pi (kW) b (-) Ps (kW)
Oswétleni 20 0,80 16
Zasuwkové obwvody (ostatni) 80 0,30 24
Strojni technologie 165 0,60 99
Technologie TZB:
e vzduchotechnika, chlazeni 58 0,70 41
e wtapéni 5 0,85 4
e zdrawotechnika 15 0,70 11
e slaboproud 5 1,00 5
e méfeni a regulace 1 0,70 1
Zafizeni spojena s PBRS 5 1,00 5
Rezerva 35 0,50 18
Celkem (kW) 389 223
Meziskupinova soudobost b: 0,90
Maximalni soudoby piikon Ps (kW) 200

Dodavka elektrické energie, méreni odbéru
Dodavka elektrické energie bude zajisténa z aredlového rozvodu NN, prostfednictvim
rozvodny vlastni spotfeby areélu (viz SOD IIl Provozné-administrativni budova).
Napéjeni haly bude zajisténo prostfednictvim hlavniho rozvadéce objektu RU1h, napajeného
z hlavniho rozvadéce arealu RHZ2. Napéjeci pfivod z rozvadéCe RHZ se predpoklada 3x500 A,
vyvod bude podruzné méfen. Déle budou v objektu osazeny podruzné rozvadéce pro jednotlivé
stavebni, provozni a technologické celky (haly, dilny, WC/Satny, prostor ve 2.NP).

Nouzové vypinani objektu
Hlavni vypinage elektroinstalace objektu (ve funkci CentralSTOP dle CSN 73 0848) pri
pozarnim poplachu bude umistén ve vratnici aredlu.
Po aktivaci tlaCitka (oznaCeno jako TS.OUT) dojde kvypnuti veskeré elektroinstalace
v objektu — toho bude dosazeno vypnutim vystupniho jistiCe v rozvadéci RH2.

Rozvadéce objektu

Rozmisténi rozvadécl bude provedeno tak, aby byla zajisténa optimalni funkce vnitfnich
silnoproudych rozvodl. Podruzné rozvadéce budou osazeny pro vSechny samostatné stavebni,
provozni a technologické celky.

Z rozvadécu budou provedeny jisténé vyvody k pfFisluSnym technologickym zafizenim TZB,
svételné a zasuvkové rozvody. VrozvadéCich bude dale umisténa prfepétova ochrana a
ochrannd pfipojnice. V rozvadéci bude obecné definovana pfistrojova rezerva 5%, prostorova
minimalné 20%.

Kabelové trasy

Veskeré silové rozvody budou provedeny kabely typu CYKY v provedeni tfi (péti) zilovém.
Kabelové trasy slouzici pro napajeni nouzového osvétleni, musi splhovat pozadavek na tfidu
reakce na ohen B2ca; B2ca s1 d0 a tfidu funkénosti P60-R.

Kabelové trasy budou pfednostné vedeny prednostné kabelovymi Zlaby, popfF.
v elektroinstalacnich trubkach (technické prostory) nebo pod omitkou ve vymezenych
instalagnich zénach v souladu s CSN 33 2130 (administrativni &ast).

V pfipadé soubéhu se slaboproudymi kabelovymi trasami (neni soucasti feSeni této PD)
bude po celé délce trasy dodrzen odstup min. 20 cm, popf. bude provedeno vzajemné odstinéni
(zajisténi EMC slaboproudych tras).
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Veskeré prostupy mezi jednotlivymi pozarnimi Useky je nutné fadné pozarné utésnit — dle
poZadavk( pozarni zpréavy (popi. CSN 73 0810, ¢l. 8.6.1)!

Pfi provadéni kabelovych tras je nutné dodrzet koordinacni vykresy, provedeni tras
koordinovat s ostatnimi  profesemi — slaboproud, vzduchotechnika, topeni, chlazeni,
zdravotechnika, ...

Napéjeni technologickych zafizeni budovy
Provedeni rozvodd pro technologicka zafizeni v&. vyvodl v rozvadé€ich bude odpovidat
pozadavkim dodavatelt technologickych zafizeni. Pfed realizaci provadéci firma ovéfi, zda
skute¢né dodavanad zafizeni vCetné vSech el. parametrl odpovidaji této projektové
dokumentaci a v pfipadé nutnosti upravi zapojeni!

Umélé osvétleni

Reseni umélého osvétleni bude dano &lenénim prostort, podle architektonickych, provoznich
a hygienickych poZzadavkd. Osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-1 tak, aby
splfiovalo stanovené intenzity osvétlenosti v danych rovinach a prostorech. Rozmisténi svitidel
bude zvoleno na zakladé pozadavkul investora, architekta, popf. dodavatele svitidel.

V ramci objektu budou pouzita LED svitidla v provedeni a kryti dle charakteru prostoru.
Konkrétni typy svitidel budou stanoveny dle pozadavku investora. Ovladani osvétleni je navrzeno
lokalnimi spinaci, umisténi ovladacu u vstupl do daného prostoru.

Nouzové osvétleni

Nouzové osvétleni bude provedeno tak, aby byly jasné a jednoznacné osvétleny a
vyznaceny unikové cesty, aby byla zajisténa viditelnost prekazek a bezpecény pfesun k nouzovym
vychodim. Nouzovymi svitidly budou vyznaéena poplachova, protipoZarni a dulezita ovladaci
zafizeni. Intenzita osvétlenosti v nouzovém rezimu je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 1ix
v osach unikovych cest, pro pozarné bezpecnostni zafizeni lezici mimo unikové cesty 5ix.
Intenzita osvétlenosti protipanického osvétleni je volena v souladu CSN EN 1838 — min. 0,5Ix.

Nouzova svitidla budou napojena z objektové centralni baterie nouzového osvétleni CBS2.
Svitidla ur€end pro orientaci pfi Uniku budou vybavena piktogramem — vyznaceni sméru uniku.

Ochrana proti prepéti
Pro ochranu zafizeni pfed ucinky atmosférického a provozniho prepéti bude objekt chranén
tfistupfiovou ochranou proti prepéti.
Kombinovany 1. a 2. stupen (tfida T1+T2) bude osazen v hlavnim rozvadéci objektu,
2. stupen (tfida T2) bude osazen ve vSech podruznych rozvadécich. Doplikovy 3. stuper
ochrany proti prfepéti bude osazen lokalné v misté pfipojeni slaboproudych zafizeni a
v zasuvkach pro PC techniku — v chranénych zasuvkach.

Ing. Radek Prochazka

SO VST 10-06 Slaboproudé rozvody
SO ODT 10-06 Slaboproudé rozvody
SO OUT 10-06 Slaboproudé rozvody
SO PAB 10-06 Slaboproudé rozvody

SO 10-06 Slaboproudé rozvody resi nasledujici ¢asti:
- rozvody strukturované kabelaze v&. WiFi
- kamerovy dohled 5
- antény WIFI VOS/VIS + Radiosit CORONIS (SKODA ICT)

Rozvody strukturované kabelaze vé. WiFi
Stavajici stav

V aredlu vozovny Slovany se v administrativni budové DC nachazi hlavni datovy rozvadéc
(server). Podruzné datové rozvadéc¢ jsou v objektu ménirny a halach vozovny. Rozvadéce jsou
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vzajemné propojeny optickymi kabely vedenymi pfevazné v multikanalech a v prostorach haly.
Z rozvadécu jsou provedeny metalické rozvody strukturované kabelaZze. Stavajici sit bude
postupné dle prabéhu vystavby demontovana a nahrazena novou siti.

Novy stav

V objektu vozovny Slovany budou provedeny nové patefni rozvody optickymi kabely a dale
rozvody strukturované kabeldze metalickymi kabely. Rozvody slouzi pro pfenos dat a pro
telefonni spojeni. V objektu PAB, VST,ODT a OUT budou instalovany 19“ racky. Hlavni rack
(server) 19 45U §.800mm, hl.1000mm bude instalovan v mistnosti serveru v administrativni
budové ve 3.NP. Do racku bude pfelozena stavajici opticka (datova) pfipojka objektu vozovny.
V racich instalovany aktivni a pasivni prvky PMDP, SITMP, VETRA, SKODA ICT a zélozni
zdroje UPS.
Patefni optické rozvody budou vedeny v multikanalech a v chranickach HDPE uloZzenych ve
vykopu.

Kamerovy dohled (CCTV)
Stavajici stav
V objektu vozovny Slovany je instalovan IP systém kamerového dohledu. Kamery
(analog/IP) jsou instalovany na sloupech osvétleni/trakce a kabely jsou vedeny zavésnymi kabely
po sloupech. Monitorovani a zdznam se nachazi na vjezdové vratnici. Stavajici kamerovy dohled
bude postupné dle prubéhu vystavby demontovan a nahrazen novym kamerovym systémem.

Novy stav

Kamerovy systém zajiStuje sledovani vnéjSiho perimetru oploceného arealu, odstavné
plochy tramvaji, vstupy a vjezdy do arealu, zhlavi odstavnych koleji a parkovisté pro
zaméstnance. Dale kamery instalovany ve vSech objektech dle pozadavkl uzivatele.

Kamery budou umistény tak, aby byl zajistén vzajemny dohled na kamery (proti moznosti
poskozeni/odcizeni). Kamery budou instalovany pfevazné na sloupech trakce/osvétleni, na
objektech pfipadné na samostatnych sloupech.

Pfipojeni venkovnich kamer instalovanych na budovach a uvnitf budov bude metalickym
kabelem z nejbliz§iho racku instalovaného vramci rozvodd SK. U venkovnich kamer
instalovanych na sloupech VO/trakce bude instalovan rozvadéc¢ do kterého bude pfiveden opticky
a napdjeci kabel. Napéjeni rozvadécu kamer 230V/16A bude ze zalohovaného zdroje UPS.

V aredalu budou pouzity jedno a vicecipové IP kamery. Pevné IP kamery s pomérem stran
16:9 s varifokalnim objektivem, s automatickym pfepindnim den — noc, v€. infra pfisvit.

Zaznamové zafizeni bude instalované v PAB v mistnosti serveru. Ulozna doba zaznam na
diskovém poli bude 30 dnu. Obraz z kamer bude mozné sledovat na dispe€inku PMDP, na
pracovisti ostrahy, u dispecert a na sluzebné MP.

Pro potfeby SITMP instalovdna na rekonstruované kfizovatce Slovanska alej — Francouzska
tfida otocna kamera. DalSi oto¢né kamery budou monitorovat viezd a vyjezd do vozovny. Tyto
kamery budou kompatibilni se stavajicim systémem fidicim systémem BVMS. Soucasti projektu
je i roz8ifeni centralniho Ulozisté na centrale SITMP.

Napajeni
Napajeni zafizeni CCTV je feSeno v ¢asti 10-04 Silnoproudé rozvody resp. 10-05 Osvétleni.
PoZzadavek na pfivod 230V/16A do kazdého rozvadéce CCTV.

e) Antény WiFi VOS/VIS + Radiosit CORONIS (SKODA ICT)
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Z davodu umoznéni komunikace Gdrzbové firmy tramvaji (SKODA ICT) s tramvajovymi vozy
budou instalovany WiFi antény VOS/VIS na odstavné ploSe v objektu odstavu tramvaji (ODT) a
v objektu oprav a udrzby tramvaji (OUT). Soucasti je i spoustéci radiosit CORONIS pro aktivaci
(probuzeni) v tramvajovych vozidlech. Stavajici systém bude dle postupu etapizace postupné
demontovan a nahrazen novym systémem. Po dobu stavby bude zachovany funkénost systému.

Vypracoval: Zdenék Zvédélik

SO VST 10-07 Hromosvod, uzemnéni, ochrana pred ucinky bludnych proudu
SO ODT 10-07 Hromosvod, uzemnéni, ochrana pied ucinky bludnych proudu
SO PAB 10-07 Hromosvod, uzemnéni, ochrana pied ucinky bludnych proudu
SO OUT 10-07 Hromosvod, uzemnéni, ochrana pred ucinky bludnych proudu

Cast -01 Hromosvod, uzemnéni

Stavba SO PAB 10-07 — administrativni budova a ménirna, SO OUT 10-07 — vratnice a sklad
odpadu.

Ochrana pied Gginky prepéti a blesku je feeno v souladu s CSN EN 62305-1 az -4, ed. 2
s prihlédnutim k CSN EN 50162, pfiloha NA. Ménirna je soucasti administrativni budovy.
Budova je navrZzena jako zelezobetonova konstrukce.

Pro stavby je stanoven vypoctem LPS Ill, kdyZz ménirna je soucasti spodni stavby
administrativni budovy, neni stojici samostatné. Pro systém ochrany pred bleskem je na
stfechach navrzend mfiZzova soustava, vyuzivaji se nahodné jimace ocelové konstrukce.
V souladu s CSN EN 62305-3 je navrzena soustava spojena se stavbou s pfiznanymi a
skrytymi svody a dobfe dimenzovanou zemnici soustavou.

Svody budou napojeny na zemnici soustavu nad terénem.

MFizova jimaci soustava a svody budou feSeny vodi¢i AIMgSiY 8 mm a FeZn 8 mm. ZkuSebni
svorky budou nad terénem (s ochrannymi Uhelniky nebo ve fasadé ve skfifice) a na stfeSe dle
feSeni jednotlivych stavebnich objektd. Na stfeSe budou doplnény pomocné jimace a jimaci
tyCe u rohu stfechy a zafizeni na stfeSe.

Na administrativni budové je navrzena zelena stfecha. Vzhledem k tloustce zatravnéné plochy
na stfeSe se nenavrhuje fedeni dle CSN EN 62305-3, ed.2, &l. E.5.2.4.8 s uloZzenim mfizové
soustavy z FeZn 30x4 mm zeminy, ale je navrZzena jimaci soustava mfizova s ulozenim vodicu
FeZn 8mm na podpérkéch.

Jimaci soustava vratnice a skladu odpadu je tvofena po obvodé staveb s pomocnymi jimaci.

Stavba SO ODT 10-07 Haly odstavu a SO OUT 10-07 — haly dilen a garazi.

Jedna se stavby navrzené jako ocelové elektricky definované pospojené ocelové konstrukce
se zelenymi stfechami. Vzhledem k fe$eni stavby a rozsahu zatravnénych ploch je pro tyto
¢asti stavby navrZzena ochrana stavby pred bleskem vyuZitim elektricky definovaného pospojeni
a uzemneéni ocelové konstrukce s doplnénim jimaci soustavou s vyuzitim systému ESE dle
normy NFC 17-102 zavedené prekladem.

Zobrazeni vySkového usporadani terénu staveb v lokalité s vizualizaci.
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Stavba vozovny se nachazi v roviné s prevySenim terénu v fadu 3 m v dosahu cca jednoho

kilometru v okoli stavby. V okoli stavby se nachazi podobné vysoké nebo vyssi stavby (bytové
a administrativni budovy)
s - o

ﬁ@" W . 2

Provedeni LPS:
Vnéjsi LPS je propojen s chranénou stavbou.
Hromosvod je neizolovany (neoddaleny).

Jedna o stavbu niz8i nez 60 m.
Veskeré masivni ocelové ¢asti na stfechach jsou pospojeny a pfizemnény.

Svody:

Svody tvofi provafend vyztuz prefabrikovanych sloupd a ocelové sloupy a konstrukce
elektricky definované pospojené (obvykle s celkovym prifezem >800 mm? na kazdy svod a
navazujicimi ocelovymi prvky s prufezy vétsimi.

Typ zemni¢e dle CSN 33 2000-5-54, ed.3, mfiZova soustava s vyuzitim zakladovych
zemniéu, odpovida zafazeni dle CSN EN 62305-3: B

Vypocéet rizik dle CSN EN 62305-2:

Budova je pro vypocet rizik uvazovana jako samostatné stojici v terénu a tvofici komplex
hal odstavu s administrativni budovou.
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Vnéjsi sité vstupuji do objektu v zemi, nestinéné

Stavba je nizsi nez 60 m
Stavba je vybavena EPS

Jednd se o haly pro stani tramvaji, dilny, garaze, prostory pro administrativu a ménirnu.

Uréeni ¢etnosti blesku v lokalité:
Ng =0,1Td
Ng =2,5

20 az 25 za rok

Pro vypocet stanovena tfida LPL a LPS: Ill.

Plati pro stavbu jako celek. Vypoget je proveden dle pavodni normy CSN EN 62305-2,

originalnim programovym vybavenim,
programovym vybavenim dle CSN EN
FPMs.

které je nedilnou soucasti pUvodni normy a dale
62305-3, ed. 2, pfiloha J. Risk Assestment Calculator
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Vypocet rizik vyhovuje pro LPS Il v obou verzich programového vybavénl dle €SN EN 62305-2.

Uzemnovaci soustava:

PoZadovana hodnota kvality zemnici soustavy ménirny:
PoZadovana hodnota kvality zemnici soustavy PRE Di:

<2Q (>100kA)
<2Q ( >16 kA)

PoZadovana hodnota kvality zemnici soustavy odbératelské stanice:< 2 Q (>100 kA)

Oddaleny zemni¢ ménirny:
Zivotnost zemnicich soustav:

<10Q
50 az 100 let

Z hlediska ochrany stavby pred ucinky bludnych proudud, uzemnéni a hromosvodu bude pro
stavbu zpracovana v dalSich stupnich samostatna slozka PD — pfiloha stavebni ¢asti. Soucasti
navrhu ochrannych opatfeni jsou jednak ochranna opatfeni popsana dale.

Zemnici soustavy jsou navrzeny pro vSechny objekty prednostné jako zakladové zemnice.
Jedna se o standardni feSeni pro haly vozovny.

Specialni feSeni je nutno zvolit pro administrativni budovu s energocentrem - ménirnou. P¥Fi
navrhu uzemnéni pro energocentrum je tfeba postupovat v souladu s CSN 37 6750, CSN 33
3505 ed. 2, CSN EN 50 522-1, -2 a dal$imi predpisy.

Pro administrativni budovu se navrhuje oddélena zemnici soustava od zemnici soustavy
ménirny.

Uzemnéni ménirny je navrzeno s vyuzitim vyztuZze =zakladovych pasd pod ménirnou
s doplnénim mikropilotovymi prvky umisténymi v blizkosti zakladovych pasi. Mikropilotove
prvky budou vybaveny zesilenym vrtem s vy88im krytim ocelové trubky mikropiloty.

Uzemnéni administrativni budovy vyuziva pouze vyztuze past oddélenych od pasu meénirny
v rozsahu, ktery umozniuje usporadani stavby.
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Mezi uzemnénim administrativni budovy a uzemnénim ménirny je veden kolektor. Kolektor
bude po stavbou s pfesahem cca 5 m vybaven systémem vodotésnych izolaci na uUrovni
jednoho nebo natavovacich pasu.

Systému oddélenych uzemnéni bude podfizena i stavebni Uprava v transformaéni stanici.
Transforméator a rozvodna vlastni spotfeby (pro administrativni budovu) bude stavebné
oddélena (nekovovou pfickou) od technologie ménirny. Podobné bude postupovano i pfi feSeni
VZT. Stény vybavené EMC stinénim budou opatfeny vicevrstvym natérem s propojem mezi
soustavami vyuzivajicim prarazku s opakovatelnou funkci TSF 50.

Ddavodem feSeni je eliminace vzajemnych vlivl pfi jednak jednopdlovém spojeni uzemnéni DC
strany se systémem uzemnéni ménirny, které bude konstrukéné propojeno s uzemnéni stavby
administrativni budovy s rizikem DC pfechodového jevu na zafizeni v administrativni budové
(servery) a na druhou stranu eliminace vlivu pfechodovych jevi v administrativni budoveé (blesk,
tézké zkraty) s rizikem dopadu do pisobeni napétové ochrany a nezadoucimu vypnuti ménirny.
Reseni je prijatelné pouze za predpokladu velmi dobré dimenze (spole¢né) zemnici soustavy;
v takovém pfipadé pak neni nutné budovat oddalené uzemnéni ménirny. Tento detail FeSeni
bude upfesnén v dalS§im stupni PD s moznym dopadem do konstrukéniho feSeni vnitini Casti
stavby administrativni budovy. Doposud v praxi nebyly praktikovany navrhy spoleénych
zemnicich soustav ménirna — navazuijici stavby, i kdyz takové klady jsou v praxi provozovany.
Pfikladem je napfiklad ménirna Klarov v Praze (nyni stavba v rekonstrukci, ménirna Politickych
vézil v Praze a v sou€asné pripravovana vozovna Hloubétin v Praze se rovnéZ potyka se
shodnym problémem vlivem systému napdajeni teplem — shodny problém jako vozovna
Slovany).

Zemnici soustavy v8ech budov aredlu jsou navrzeny jako zékladové zemnice s vyuzitim spodni
stavby budova a doplnénim do systému mfiZzové soustavy strojenymi zemni€i zaloZzenymi
v podkladnich betonech nebo s vyuzitim vyztuze zakladovych desek. Uzemnéni bude vybaveno
pasivni ochranou pfed ucinky bludnych proudid. Z uzemnéni budou pfipraveny vyvody pro
jednotlivé technologie v objektu, souc€asti navrhu budou ekvipotencialni prahy a oddalené
uzemnéni pro zajisténi bezpe&ného dotykového napéti. Ekvipotencialni prahy na strané koleje
budou nahrazeny asfaltovym povrchem (nevodivym povrchem).

NeZivé &asti spinaci stanice, resp. transformaéni stanice CEZ Di jsou pfizemnény na uzemnéni
stavby (ménirny), stinéni kabelovych vedeni 22 kV je od uzemnéni ménirny oddéleno
prirazkou s opakovatelnou funkci (TSF 50).

Pro stanici CEZ Di je pfivedeno napéjeni z distribuéni skfiné NN umisténé v blizkosti areélu
vozovny. Napajeni bude vyuzivat ochrany oddélenim a uzemnéni bude umisténo ve
vzdalenosti cca 15 m od uzemnéni administrativni budovy (ménirny).

Napéjeni zafizeni PRE Di ve spinaci stanici je feSeno oddélenym obvodem.

Zemnici soustavy budou vybaveny vyvody a kontrolnimi body pro méfeni kvality uzemnéni.

Na zemnicich soustavach bude provedeno kontrolni méfeni vlivu bludnych proudd v navaznosti
na pozadavky komplexnich méfeni pfed zahajenim stavby, v pribéhu a po dokon&eni stavby ve
smyslu CSN EN 50122-2 a TP 124 MD CR.

Cast -02 Ochrana pred uginky bludnych proud(
V plném rozsahu budou pro stavbu arealu uplatnény pozadavky definované shora.
Systém ochrannych opatfeni pfed Ucinky bludnych proudd je nutno rozdélit na dvé &asti. Prvni
Cast se dotyka ochrannych opatfeni ve stavebni &asti. Pro stavbu budovy budou uplatnéna
primarni ochranna opatfeni spoleéné se sekundarni ochranou. Stavba je plosné zaloZzena a
bude vybavena systémem vodotésnych izolaci.
Z hlediska konstrukénich opatfeni se predpoklada uplatnéni systému provareni vyztuze.
Vyvody z vyztuze budou ur€eny pro pfizemnéni technologii i pro kontrolni méfeni a pfipadné
pro Ucely dodatecné ochrany.
S ohledem na Fe$eni technologii ménirny, velkoodbératelské stanice a vstupni ¢asti CEZ Di je
nutno oddélit systémy uzemnéni. S ohledem na (zkratovy) vykon jednotlivych spotfeb bylo
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dohodnuto, Zze prostoru stavby ménirny (pod stavbou ménirny) nalezi uzemnéni ménirny.
Uzemnéni spotfeby arealu (odbératelské stanice) nalezi uzemnéni vytvofené zakladovymi
zemnic¢i pod administrativni budovou mimo prostor ménirny. K celkové kvalité uzemnéni staveb
pfispéje uzemnéni haly depa, které na stavbu administrativni budovy navazuje. Uzemnéni je
popsano ve shora uvedenych stavebnich objektech.

Technologie CEZ Di bude pfizemnéna ke stavbé s tim, Ze VN kabelové vedeni bude mit stinéni
pfipojeno k uzemnéni stavby administrativni budovy pfes prarazku s opakovatelnou funk&nosti
TSF 50 (50 kA, 0,1s, 50 V). Prirazka bude umisténa v &asti CEZ Di. Ze strany uzemnéni CEZ
Di (stinéni kabelu 22 kV) bude do méf¥ici skiiné BP1 v ¢asti ménirny pfivedeno kabelové vedeni
pro ucely méfeni rozdilu potencidlu mezi obéma soustavami. Navrh respektuje dovolend
dotykova napéti pfi prfechodovych jevech v jednotlivych technologickych celcich stavby.
V8echny tfi zemnici soustavy budou v ménirné pfivedeny na svorky ve skiini méfeni BP1.
Uvedeny navrh predpokladd elektirické izolaéni oddéleni koleji ve vozovné od systému
uzemnéni stavebnich instalaci a vedeni zpétnych trakénich kabeld do uzlu (minus pdlu
meénirny) mimo uzemnéni stavby.

Oddéalené uzemnéni ménirny bude navrzeno s vyuzitim ty€ovych zemni€u v zeleni pfi vjezdu do
vozovny, uzemnéni bude pfipojeno kabelem.

Podrobné je systém ochrannych opatfeni popsan nize v ramci SO 27.

Ve vztahu k zaloZeni staveb a jejich ochrany pfed ucinky bludnych proudl se poZzadavky dotykaji
zejména casti energocentra a vazby na administrativni budovu. V ¢asti energocentra se
problematika ochrany stavby pfed U€inky bludnych proudd dotyk& zejména systému napajeni na
drovni 22 kV ze strany CEZ Di, napdjeci soustavy ménirny a napajeni vlastni spotfeby areélu.
Vyznamnou ¢asti feSeni je navrh zemnicich soustav.

Systém Feseni je doloZen korozni studii v souladu s CSN EN 50122-1, kap. 7.

Pro ochranu staveb pfed ucinky bludnych proudl pro stavby arealu budou navrzena ochranna
opatfeni na arovni primarni a sekundarni ochrany, doplnéna budou standardni konstruk&ni
opatfeni dle zavedenych metodik (TP 124 MD CR, SR 5/7(S)). Dale se vyuZivaji zku$enosti
s rekonstrukci a vystavbou tramvajovych péti dep v Praze.

S ohledem na stavebni feSeni i postup vystavby se stanovuji tyto zakladni pozadavky na feSeni
stavby z hlediska ochrany pfed G¢inky bludnych proudu.

1. Systém napajeni administrativni budovy a ménirny je oddélen na Grovni zemnicich soustav a
opatfeni ve stavebni ¢asti stavby.

2. Spole¢né s feSenim dle bodu 1. bude doplnéna ochrana pred ucinky elektormagnetickych
vlivi ménirny pro prostory administrativni budovy nachéazejici se v blizkosti prostor ménirny.
Navrhuje se instalovat vnitini celoploSné stinéni na sténach meénirny a v prostorach hlavnich
napajecich bodud. V pfipadé oddéleni obou prostor bude stinéni soucasti systému oddéleni
vné ménirny.

3. Uzemnéni technologii CEZ Di bude spoleéné s uzemnéni stavby.

4. Uzemnéni kabelovych vedeni 22 kV CEZ Di bude oddéleno od uzemnéni stavby a
z bezpec€nostnich divodd bude propojeno prarazkou s opakovatelnou funkci TSF 50 (50V,
50kA, 1s) umisténou v &asti CEZ Di (Pozn.: CEZ Di v sou¢asné dobé pripravuje adekvatni
Upravu predpisu, postupuje se dle normy PRE Di pro uzemnéni).

5. Pomocné napdjeni pro stanici CEZ Di z distribuéni soustavy NN bude vedeno ze skiiné SR
v pilifi v blizkosti administrativni budovy s vyuzitim oddélovaciho transformatoru a oddéleného
uzemnéni CEZ Di a ménirny. Uzemnéni pilife bude fe$eno oddalenym uzemnénim ve
vzdalenosti 15 m od stavby budovy (ménirny). Distribu€ni napajeni bude vyuZzivat ochrany
oddélenim.

6. Pro technologii ménirny je navrzeno oddélené uzemnéni od uzemnéni pro ¢ast administrativni
budovy a haly depa s doplnénim oddalené zemnici soustavy.

7. Oddalené (pomocné) uzemnéni pro napétovou ochranu bude respektovat pozadavky normy a
bude umisténo mimo trakeni koleje.

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 52/117
Vypracoval:  Ing. Jan Ko&i a kolektiv Identifikacni &islo dokumentu: [ 19] 7246 | 006 [02[01]00] 001 | Zmena:




EN/E M ETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

8. Koleje ve vozovné budou elektricky izolacné uloZeny od stavby vozovny.

9. Ve vozovné bude vytvofeno uzemnéni ze zakladovych zemni€l stavby a bude soucasti
uzemnéni ,vlastni spotfeby*.

10. Navrhuje se posileni zpétné trakéni cesty doplnénim odsavacich kabell v misté vstupu koleji
do aredlu a pred vstupem kazdé koleje do vozovny. Pfedpoklada se jeden kabel na dvé koleje

11. Z hlediska instalaci se prednostné postupuje CSN EN 50122-1 a 50122-2. Postup dle CSN
332000-4-41 neni vylou€en pfi dodrzeni shora uvedeného postupu.

12. Koleje v arealu vozovny budou elektricky izolaéné ulozeny i mimo halu (Vossloh Datwyler
apod.)

Pro stavbu se stanovuji poZzadavky na méfeni vlivu bludnych proudd v pribéhu a po dokonceni
stavby véetné poZzadavku na kontrolni méfeni a vizualni prohlidky.

V ramci této PD je podrobné specifikovano méfeni vlivu bludnych proudi a zahrnovat pozadavky
TP 124 MD CR, resp. MP-DEM (2009) a SR5/7(S), resp. SR-DEM (2010, v navrhu) a CSN EN
50122-2 a CSN EN 50162.

V rdmci tohoto objektu se dale stanovuji pozadavky na ochranna opatfeni pro jednotlivé profese
v€etné navrhu méficich bodu pro liniova zafizeni (voda, plyn STL) nachazejici se v bezprostredni
blizkosti vozovny.

Vypracoval: Ing. Bohumil Kucera, Ing. Vaclav Misarek

SO VST 10-08 Méreni a requlace
SO ODT 10-08 Méreni a requlace
SO OUT 10-08 Méreni a requlace
SO PAB 10-08 Méreni a requlace

Pfedpoklada se Fizeni technologii jako jsou VZT jednotky, rozvodu tepla apod..

Technologie jsou umistény ve strojovnach a na stfeSe. Napajeny jsou ze silnoproudu a ovladany
z rozvadécu MaR .

Zafizeni ASRTP je koncipovano jako bezobsluzné s ob&asnou kontrolou.

V pfihlédnuti k rozsahu fizené technologie je navrhnuto pouziti systému PLC podcentral, ktery
umoznuje fizeni technologii na kvalitativné vysoké drovni, za pfedpokladu optimalniho vyuZiti
energii.

Regulace bude vytvofena na Urovni autonomné pracujicich podcentral pfipojenych na datovou
sit budovy.

Veskeré informace o fizené technologii budou prenadeny do dispeginkového pracovisté ASR,
dodavaného v ramci MaR administrativni budovy. Zde bude HMI stanice s vizualizatnim SW,
ktery poskytuje veSkeré informace o fizené technologii. VSechny analogové a dilezité binarni
Udaje budou ulozeny v historické databazi, kde budou uchovany pro moznost pozdéjSiho
vyhodnoceni udrzeni parametrd. Mimo to zde bude alarmova databaze, kterd obsluhu informuje
o v8ech aktudlnich i jiz potvrzenych alarmech systému.

V dispecinku budou barevné v grafické podobé zobrazena schémata Fizené technologie, se
zobrazenim vSech hodnot stavi a méfeni technologie a umoznéno ovladani a parametrizovani
systému.

Pro komunikaci se systémem v misté budou na dvefich rozvadéée MaR umistény kontrolky. PFi
provozu sviti a pfi poruse blika. Podrobné informace budou dostupné z dispecinkového rozhrani
v podobé web-serverové aplikace. VeSkera technologicka schémata a jejich Udaje o Fizené
technologii budou v podobé web-serverového pfipojeni po wi-fi dostupné u rozvadécu, v misté
fizené technologie. Zde muze uZivatel s notebokem , nebo tabletem servisovat technologii
v misté. V pfipadé pozadavku investora Ize doplnit rozvadéCe o lokalni servisni fadkové
terminaly.
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Ovladani ventilatort, Cerpadel atd., je provadéno ze silnoproudu prfes podcentrdly fidici
podcentrdly. Od vSech motorl téchto zafizeni jsou do podcentraly pfivedeny signély o chodu,
poruSe a prepnuti do stavu automat.

Pro napajeni rozvadécu je pouzito napéti 230V~ / 50Hz ze sité TN-S.

Privod zajiStuje dodavatel silnoproudu. Zafizeni SRTP je koncipovano jako bezobsluzné
s ob&asnou kontrolou.

Vypracoval: Jansta Roman

SO VST 10-09 EPS
SO ODT 10-09 EPS
SO OUT 10-09 EPS
SO PAB 10-09 EPS

EPS je podle CSN 342710 soubor pfistroji a zafizeni, slouzici ke véasnému zjisténi
vznikajiciho pozaru, jehoz instalace ma pfedevsim preventivni charakter. Ve smyslu ,Zakona €.
22/1997 Sb., o technickych pozZadavcich na vyrobky“ podléha zafizeni EPS, jako vyhrazeny
druh zafizeni pozarni ochrany, ,certifikaci“. Navrhovany systém EPS (Schrack Seconet) je dle
tohoto zékona fadné certifikovan pro provoz v CR.

EPS musi umoznovat jednoznaénou identifikaci mista vzniku pozaru a byt schopen
automaticky ovladat pfipadna navazujici pozarné-technicka zafizeni (dale jen PTZ),

Rozsah jednotlivych pozadavki na ovladani a prenos je popsan v projektu PBR.

V sou€asné dobé neni v aredlu vozovny a ostatnich objektl instalovana elektrick&d pozarni
signalizace.

V prostorach vozovny Slovany je navrzen jednotny systém EPS, ktery zahrnuje nasledujici
objekty:

- SOD | — objekty vrchni stavby (VST)

- SOD Il — objekty odstavu tramvaji (ODT)

- SOD Il — objekt provozné administrativni budovy (PAB)
- SOD IV — objekty oprav a udrzby tramvaji

Pro v8echny objekty vozovny je navrzen systém, ktery v sobé zahrnuje jednu pozarni
Ustfednu a dva informacni panely.
Z duvodu maximalni spolehlivosti systému bude systémové propojeni hlasi¢li provedeno jako
kruhové.

Vypracoval: Ota Tesar

SO VST 10-10 EZS
SO ODT 10-10 EZS
SO OUT 10-10 EZS
SO PAB 10-10 EZS
SO VST 10-10 EZS
SO OUT 10-10 EZS
SO PAB 10-10 EZS
Vramci SO 10-10 EZS resp. PZTS (poplachovy zabezpecCovaci a tisnovy systém) bude
feSeno zabezpeceni vybranych objektu, resp. prostor v téchto objektech.

Administrativni objekt — PAB bude v ramci SO PAB chranén plastovou ochranou v 1. NP ve 2.
tfidé zabezpecleni. V ostatnich podlazich PAB jsou pak vytipovany prostory, které budou
prostorové stfezeny.

Déle pak budou v ramci SO VST a SO OUT stfezeny vytipované prostory — mistnosti
v uvedenych objektech.
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Zarfizeni EZS je realizovano pomoci €idel PIR/D, magnetickych dvernich a okennich kontaktl a
detektoru tFisténi skla (vratnice). Jsou osazena tisfova tlacitka v recepci, vratnici a na WC
invalidd v PBA. Tyto prvky jsou zapojeny do linky systému prostfednictvim tzv. koncentratord —
linkovych moduld. Ovladani systému bude =z klavesnice. Bude instalovdna programova
nadstavba systémt EZS — PZTS a EKV, do které je mozné téz zaclenit i systém EPS.
Pracovisté této nadstavby bude instalovano do vratnice aredlu a do recepce v objektu PBA.

Ustfedna PZTS bude instalovana v serverovné administrativni mistnosti objektu PAB ve 3. NP,
bude zapojena jako 100% redundantni. Ustfedna bude telefonnim volacem pfipojena do PCO
provozovanym firmou SBS IVA.

Soucésti systému PZTS (EZS) bude i pfistupovy systém EKV.

Zabezpeceni perimetru oploceni arealu vozovny bylo zruSeno z ddvodu provozu arealu
vozovny dle soucasnych internich predpist DPMP, kde neni regulovan pohyb zaméstnancu i
jinych osob v aredlu. Neni tedy mozné jednoznacné ur€it, zda pfi detekované osobé v prostoru
oploceni jde o vniknuti nebo legalni - povoleny pfistup. Stfezeni pouze €asti celého perimetru by
pak pfineslo vysoké procento planych poplacht bez dalSi zaruky detekce vniknuti pFes
nestfezenou cast perimetru arealu (vjezdy, plastovy plot). Zabezpeceni — resp. sledovani
prostoru aredlu vozovny bude tak mozné kamerovym systémem, ktery muze byt doplnén
vyhodnocovacim SW.

EKV (ACS) - pristupovy systém

Pristupovy systém je urCen pro dohled a kontrolu pfistupu osob do arealu vozovny a
vybranych prostor (mistnosti, objektt) ve vozovné. Je navrzen ve vSech provozné dulezitych
mistnostech a pfistupech k nim. Jde o sdélovaci mistnosti, ménirny a distribu¢ni transformovny,
pristupy do aredlu atd. Pfistupova mista osazena systémem EKV budou monitorovana kamerami
systému CCTV. PFistupovym systémem bude mozné ovladat zafizeni PZTS - odstfezit/zastrezit
vybrané prostory. Systém musi komunikovat s kartami DESFire.

Napajeni
Napdjeni zafizeni PZTS a EKV je feSeno v €asti 10-04 Silnoproudé rozvody resp. 10-05

Osvétleni. Zafizeni PZTS (EKV) je dle CSN vybaveno vlastnim zalohovanym napéjecim zdrojem.
Vypracoval: Zvédélik,Koutnik

Vypracoval: Zdenék Zvédélik

SO VST 10-11 Mobiliafr, vybaveni nabytkem
SO OUT 10-11 Mobiliar, vybaveni nabytkem
SO PAB 10-11 Mobiliar, vybaveni nabytkem

V ramci prvniho vybaveni stavby se jedna o nabytek, hasici pfistroje a dalSi predméty.
Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i

SO ODT 10-12 ZOTK
SO OUT 10-12 ZOTK

Zadani a stanoveni systému ZOKT navazuje na koncepci pozadavku pro pozarné bezpecnostni
feSeni stavby (PBR) stanovené ve zhodnoceni technickych, popfipadé technologickych zafizeni
stavby z hlediska pozadavkl pozarni bezpelnosti a pozarné bezpecnostni zafizeni zpracované
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projektantem PBR, JiFim Jasnym a respektuje pozadavky CSN 730802 priloha H, zasady pro
navrhovani pozarniho odvétrani stavebnich objektu.

Hlavnim cilem instalace ZOKT je odvod koufe a tepla mimo odvétravany prostor. Zabrani se
nahromadeéni téchto latek v odvétravaném prostoru. Tim se podstatné snizi panika unikajicich osob,
mohou se pfi evakuaci Iépe orientovat a vyrazné se zkrati doba jejich evakuace. Soucasné se také
usnadni pribéh cileného hasi¢ského zasahu. Fyzikalné pfispiva €innost zafizeni k oddaleni rozvoje
pozaru a jeho destruktivnich G€inkd na objekt i jeho vybaveni. Odvedeni koufe a tepla sniZuje teploty
horkych plynu, kterymi jsou namahany stavebni konstrukce pfi pozaru pod kritické hodnoty. Zafizeni
odvodu koufe a tepla redukuje teploty v mensich vyskach tim, Zze zpUsobuje pfisavani studeného
vzduchu k lozisku ohné. To poméaha snizovat riziko Sifeni ohné salanim na materialy s niz§i zapalnou
hodnotou a také udrzuje chladny vzduch pro tymy hasic¢l a zachrarujici se osoby. Snizuje Skody
vzniklé vodou pfi haSeni, protoZze hasi¢i mohou dobfe lokalizovat ohnisko pozaru a nasmérovat
proudnice pfesnéji a tudiz s vétSim efektem.

V pfipadé zmén projektu ve stavebnim feSeni nebo zmén ucelu jednotlivych prostor objektu je
povinnosti generalniho projektanta provést jeji pfehodnoceni formou zmény nebo dopliku pozarné
bezpecnostniho FfeSeni ZOKT stavby provedenym autorem tohoto pozarné bezpecnostniho feSeni
ZOKT s povinnosti odsouhlaseni pfislusného HZS. V opacném pfipadé odpovédny projektant
projektového feSeni dotéené &asti pozarni bezpecnosti stavby ZOKT neodpovidad za provedené
zmény a vyhodnoceni je neplatné v plném rozsahu.

Prostory novych objektd budou vybaveny zafizenim pro odvod koufe a tepla (ZOKT). Prostor
musi byt vzhledem ke své velikosti rozdélen do samostatnych koufovych sekci. Jednotlivé sekce
budou oddéleny pomoci koufové zastén. Zastény budou realizované od stropu nebo vaznikd.
Koufové zastény budou v pevném provedeni vyrobené z materialu splfiujicim pozadavky EN 12101-1
a CSN 730810.

V prostoru jednotlivych koufovych sekci nebude instalovand EPS. Jednotlivé koufové sekce
budou vybaveny samostatnym ovladanim. Tzn., Ze se koufové klapky budou otevirat bud’ ruéné, tj.
samostatnym tlaCitkem v dané koufové sekci. Tlacitko bude umisténé na ovladacim panelu. Nebo
budou spustény automaticky, roztavenim tavné/teplotni pojistky umisténé v kazdé koufové klapce,
v rdmci jedné kourové sekce. Klapky v ostatnich sekcich zGstanou zaviené. Koufové sekce budou
odvétrany pfirozené.

Klapky ZOKT budou osazeny do stfeSnich svétlikd.

Klapky ZOKT budou napojené na ovladaci panel Cu potrubim (8 mm). Cu potrubi zvedené od
klapek do interiéru a potom vedené v prostoru haly. Klapky ZOKT budou slouzit i pro denni vétrani.
Proto budou napojené na ovladaci panel dvojitym potrubim. Pro spravnou funkci systému ZOKT musi
byt zajistény pfivodni otvory vzduchu dostate¢né plochy tak, aby nebyla ovlivnéna evakuace osob
témito otvory v pfipadé Cinnosti systému ZOKT, maximalni povolend rychlost proudéni vzduchu je 5
m/s. Pro pfivod vzduchu budou vyuZivana vstupni vrata nebo dvefe do exteriéru. Rizené otevieni
privodnich otvord bude zajisténo od systému EPS v dobé aktivace systému ZOKT. Dané pfivody se
naopak budou otvirat vzdy soucasné s klapkami kterékoliv koufové sekce pfi vyhlaSeni poplachu od
EPS.

ZOKT budou také slouzit i k dennimu vétrani. Pro tento bude potfebné v Urovni svétliku osadit
desStove a vétrné ¢idlo. Systém pozarniho vétrani je nadfazen rezimu denniho vétrani, tzn., dojde-li k
vyhladSeni pozaru v dobé desté &i vétru, jsou zafizeni automaticky bez ohledu na rezim denniho
vétrani automaticky otevieny.

Vypracoval: Ing. Jozef Svoboda

3) Objekty tramvajové trati a pozemnich komunikaci

SO VST 13 Komunikace a chodniky

Vymezeni rozsahu SO, stavajici stav
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Pfedmétem SO VST 13 je ndvrh komunikaci a zpevnénych ploch v rdmci areélu vozovny.
Stavajici aredl vozovny Slovany sestava z vnéjSiho kolejisté vozovny a halového komplexu
slouzicimu pro odstav a udrzbu tramvaji. Vjezd pro kolejovéa vozidla i automobilovou dopravu je
situovan v JV rohu aredlu, pfi kfizovatce ul. Slovanska alej a Francouzska.

Kolejisté vozovny ma v celém rozsahu asfaltovy kryt pojizdény automobilovou dopravou.
Podélné sklony vSech koleji jsou v zasadé minimalni, vySky koleji se pohybuji v rozmezi cca.
342,40 — 342,70 m Bpv.

Navrzeny stav

Dispozi¢ni usporadani

Dispozi¢ni usporadani ploch je dano uspofadanim kolejisté a hal vozovny a provoznimi
pozadavky aredlu. Predpokladané rozdéleni funkéniho vyuziti ploch na plochy skladové a
plochy komunikaci je patrné ze situacnich pfiloh. Vymezeni koridorl pro automobilovou
dopravu a pési bude provedeno vodorovnym znacenim.

Kapacity ploch uréenych pro odstav sluzebnich motorovych vozidel a skladovych ploch jsou
dany provoznimi pozadavky PMDP.

Rozhranim mezi objekty SO VST 13 a SO SLA 13 je hranice pozemku PMDP. Rozhrani mezi
objekty komunikaci (VST 13) a tramvajové traté (ODT 11) v arealu vozovny je uvazovano
v misté hranice desky PJD tramvajové traté.

Veskeré plochy vozovek a manipulaénich ploch ve vozovné jsou navrzeny s asfaltovym krytem.

Vyskové reseni

Vyskoveé feseni komunikaci a manipulacnich ploch v rdmci SO VST 13 je definovano prevazné
vyskovym feSenim kolejisté vozovny a pozadavky na odvodnéni. Cely aredl vozovny se
v navrzeném stavu mirné svazuje smérem k SZ. Pfi¢né sklony ploch jsou navrzeny v hodnoté
do cca 2,5%. Podélné profily koleji jsou FeSeny v ramci SO ODT 11.

Konstrukce zpevnénych ploch
V arealu vozovny jsou navrzeny dva typy konstrukce zpevnénych ploch s asfaltovym krytem.
Asfaltovy kryt tram. traté je feSen v ramci SO ODT 11.

asfaltovy kryt — standardni konstrukce (TDZ IV)
Konstrukce je navrzena ve stfedni a zadni ¢asti vozovny, kde se predpoklada nizsi intenzita
pohybu vozidel nez v pfedni ¢asti pfed garazemi VST.

D1-N-6-IV-PIII:

asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN 13108-1
spojovaci postrik PS 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
asf. beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 70 mm CSN EN 13108-1
infiltracni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
smés stmelena cementem SC C8/10 130 mm CSN EN 14227-1
CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDA min. 200 mm CSN 73 6126-1

Ederomin=80 MPa

CSN EN 13285

zhutnénd zemni plan

Edefomin=45 MPa

CSN 72 1006
CSN 73 6190

konstrukce celkem

min. 440 mm

asfaltovy kryt — zatéZova konstrukce (TDZ Ill)
Konstrukce je navrzena v predni ¢asti vozovny pfi vjezdu, vyjezdu a pfed garazemi VST.

D1-N-6-1ll-PIll — upraveng

asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN 13108-1
spojovaci postrik PS 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
asf. beton pro lozni vrstvy ACL16+ 60 mm CSN EN 13108-1
spojovaci postfik PS 0,4 kg/m2 CSN 736129
asf. beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm CSN EN 13108-1
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infiltraéni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 736129

smés stmelena cementem SC C8/10 150 mm CSN EN 14227-1
CSN 73 6124-1

Stérkodrt SDA min. 250 mm CSN 73 6126-1

Edet,min=80 MPa CSN EN 13285

zhutnéna zemni plan Edefo,min=45 MPa CSN 72 1006
CSN 73 6190

konstrukce celkem min. 550 mm

Obrubniky

Obrubniky ve jsou vramci SO VST 13 navrzeny betonové silniéni 150 x 300 mm, pfipadné
silniéni zkosené 300 x 195mm. VSechny obruby budou kladeny do betonového loze C 20/25
XF3 s bo¢ni opérkou.

Geotechnicky prazkum a podlozi

V PD je zohlednéno doporuceni geotechnického priizkumu a je navrzena vyména podlozi do
hloubky min. 0,50m pod Uroven plané za vhodnou kamenito-§térkovitou sypaninu fr. 0-200mm,
navazenou a hutnénou ve dvou vrstvach. Rozhodujicim ukazatelem pro vyménu podloZi bude
dosazeni pozadovaného modulu pretvarnosti plané Eger,min=45 MPa. V pfipadé, Ze bude této
hodnoty na plani dosazeno, lze po posouzeni geotechnikem stavby a dohodé mezi
zhotovitelem a investorem od vymény podlozi upustit. S vyménou podlozi je v ramci SO VST 13
uvazovano pod manipulaénimi plochami a kolejistém v celém arealu vozovny, vyjma ploch pod
objekty hal a ostatnimi pozemnimi objekty, kde se predpoklada Uprava podlozi vhodnym
materialem v ramci pfislusnych SO pozemnich staveb.

Odvodnéni

Povrchova voda bude odvedena podélnymi a pFicnymi sklony do uli€nich vpusti a poté
pfipojkami do kanalizace. Uli¢ni vpusti jsou navrzeny prefabrikované s kalovou prohlubni,
integrovanymi pachovymi uzavéry (sifony) a kalovym koSem. Mfize a ramy vpusti budou
z tvarné litiny (mfize mohou byt alternativné v kompozitnim provedeni) s pantem proti odcizeni,
tf. zatizeni D400. V arealu je navrzeno celkem 30 vpusti (v&. vpusti Stérbinového Zlabu).

Pfed objektem garazi VST je pro zachyceni srazkové vody navrzen liniovy odvodnovaci
Stérbinovy Zlab s integrovanym spadem dna 0,5% a tfemi vpustmi. Zlab je navrzen v provedeni
s pferuSovanou Stérbinou, musi vyhovovat pro tf. zatizeni D400 a pfi¢né pojizdéni nakladnimi
vozidly.

Pfipojky vpusti jsou FeSeny v ramci SO VST 15.

Zemni plan bude odvodnéna podélnymi trativody DN160 (DN150), v pfevazné casti
zhotovenymi v ramci SO ODT 11, pfipadné samostatné v rdmci SO VST 13. Drenaze budou
napojeny vyvrtem do bahniku ¢i télesa UV.

Dopravni znaceni

Svisleé dopravni znaceni

Pfipadné osazeni svislého dopravniho znaceni bude upfesnéno v dalSich stupnich
dokumentace dle provoznich poZadavkd PMDP. Znag&eni bude provedeno dle CSN EN 12 899-
1 z pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem s retro reflexni f6lii v zakladnim rozméru.
Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni musi byt provedeno jednotnym zpisobem s plynulym napojenim
na VDZ navazujicich staveb. Materidl musi byt schvalen MD k uziti na pozemnich
komunikacich v CR. Vodorovné dopravni znageni musi splfiovat pozadavky CSN EN 1436.
Vodorovné dopravni znaceni bude v pfipadé novych asfaltovych povrchi provedeno ve dvou
etapach. V prvni etapé se na novy asfaltovy koberec polozi kompletni VDZ pouze
jednoslozkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu,
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vyprchani tékavych latek), pfip. po uplynuti zimniho obdobi, se provede druha etapa, kdy se
znaceni provede z dvouslozkovych plastu.

Detaily navrhu vodorovného znaceni budou upfesnény v dalSich stupnich PD dle provoznich
pozadavkd PMDP (tzn. napf. vyznaceni a oddéleni skladovych ploch, upfesnéni vyznaceni
parkovacich stani atd.)

SO ODT 11 Tramvajova trat’

Vymezeni rozsahu SO, stavajici stav

Pfedmétem SO ODT 11 je kolejisté uvnitf aredlu vozovny Slovany, vyjma koleji v halach
udrzby, které jsou feSeny v ramci samostatného SO OUT 11. Rozhrani mezi jednotlivymi SO
tram. traté je dano nasledovné:

SO SLA 11 -SO ODT 11: hranice pozemku PMDP

SO ODT 11 —-SO OUT 11:  hranice objektu haly udrzby a oprav

Stavajici areal vozovny Slovany sestavd z vnéjSiho kolejisté vozovny a halového komplexu
slouzicimu pro odstav a udrzbu tramvaji. Vjezd pro kolejova vozidla i automobilovou dopravu je
situovan v JV rohu aredlu, pfi kfizovatce ul. Slovanska alej a Francouzska.

Halovy komplex je situovan uprostied areélu vozovny Slovany. Sestava (postupné smérem od
jihu) zhaly KP a DO (prGjezdné koleje €. 26 a 27), dvoulodni haly oprav (,stard hala“,
neprljezdné koleje €. 1 — 10) a dvoulodni remizovaci haly (,nova hala®, prijezdné koleje ¢. 11-
20). Na sever od remizovaci haly se pak nachazeji koleje ¢. 21 — 25 slouzici k odstavu a
manipulaci tramvaji.

Tramvajovy svrSek vnéjSiho kolejisté je tvofen Zlabkovymi kolejnicemi s predpokladanym
upevnénim na dfevéné C&i betonové prazce uloZené do Stérkového loZe, s asfaltovym krytem
pojizdénym automobilovou dopravou. Vnitfni koleje v halach vozovny jsou pak uloZzeny na
ocelové &i betonové podpéry.

Podélné sklony vS8ech koleji jsou v zasadé minimalni, vySky koleji se pohybuji v rozmezi cca.
342,40 — 342,70 m Bpv.”

Navrzeny stav

Dispozi¢ni usporadani, smérové reseni

Dispozi¢ni usporadani je dano pozadavky na kapacitu odstavi dle Zaddvaci dokumentace.
Dale pak zasadnimi zménami prostorového a provozniho usporadani vyplyvajicimi z pfesunuti
vjezdu a vyjezdu do aredlu vozovny.

V novém stavu je navrzen novy vjezd i vyjezd z vozovny pfi jizni hranici arealu smérem k
administrativnim budovam ve Slovanské aleji. Technologicky tok vozidel ve vozovné je
uvazovan v zasadé jednosmeérny, vSechny vymény vnitfniho kolejisté jsou v8ak navrzeny jako
rozjezdové pro umoznéni prilezitostného pojizdéni v protisméru. Otaceni vozidel je umoznéno
smyc¢kou mezi kolejemi 1 a 1a. Vjezd do vozovny se nachazi v JV rohu areélu (vjezdova kolej 1
a 2), vyjezd pak v JZ rohu (vyjezdova kolej 1 a 2). Vyjezdovéa kolej 3 v JV rohu je navrzena
prevazné z dlvodu uvazované etapizace pro umoznéni vyjezdu tramvaji z vozovny béhem
vystavby a pro pfipadné mimoradnosti na vyjezdové harfé.

Haly udrzby jsou umistény na kolejich &. 2-7 (uvnitf hal jsou tyto koleje pfedmétem
samostatného SO OUT 11). Nasleduje hala s remizovacimi kolejemi €. 8-20. Na koleji €. 21 je
uvazovano s umisténim historickych a pracovnich vozu (7 x sélo pozice, kolej bude od
remizovacich koleji oddélena napf. pletivem & prvky z tahokovu). Koleje ¢ 22-25 jsou
uvazovany pro dlouhodobéjsi odstav (napf. vozidla ¢ekajici na opravu atd.) a jsou kryty pouze
pFistfeSkem. Nésleduje objizdna kolej €. 26 a druha kolej pro nakladku kolejovych vozidel (kolej
€. 27, primarné je vSak uvazovano s nakladanim vozidel na koleji €. 1a). Kromé koleji €. 22 a 23
jsou v8echny odstavné koleje prijezdné.
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Celkova kapacita odstavnych stani:

kryté odstavy — remizovaci hala | 52x souprava 33m (kol. €. 8-20) + 7 x sélo (kol. &. 21)
kryté odstavy — prfistfeSek 12x souprava 33m (kol. €. 22-25)

kryté odstavy — haly adrzby 15x souprava 33m (kol. €. 2-7)

venkovni odstavy min. 11x souprava 33m

celkem min. 90x souprava 33m

Minimalni osova vzdalenost v odstavnych kolejich je 4,20m. Mezi kolejemi €. 8, 9 a 10 je osova
vzdalenost zvétSena pro umoznéni provozu mobilniho lakovaciho zafizeni. V kolejich udrzby je
osova vzdalenost koleji dana umisténim pfislusnych technologii a vybaveni udrzby (min. 6,0m).
V8echny smérové oblouky kolejisté vozovny jsou navrzeny jako kruznicové bez pfechodnic
s minimalnim polomérem R = 20m. V8echny koleje vozovny jsou navrzeny bez prevySeni
(vyjma prevysSeni vyrovnavaného v ramci napojeni kolejovych konstrukci jednotlivych koleji).
Novy vjezd i vyjezd vozovny budou fizeny SSZ (SO SLA 25/2, SO SLA 25/3).

Vymeény jsou navrZeny jako blokové s vyménitelnymi jazyky. Poloméry vymeén jsou navrzeny
prevazné v hodnoté R = 20m, pfipadné R = 50m. Z davodu stisnénych prostorovych poméru je
cela vyjezdova harfa remizovaci haly navrzena z vymén jednojazykovych o poloméru R = 20m.

Vyskové reseni

Vyskové fedeni vychazi ze stavajici vyskové konfigurace pozemku a pozadavka CSN 73 6412
na koleje ve vozovnach.

Koleje uvazované pro odstav vozidel (koleje €. 8-21 v remizovaci hale, koleje ¢. 22-25 pod
pFistreSkem, koleje €. 1, 1a a 26 v €asti rovnobézné s podélnym rastrem vozovny) jsou
navrzeny ve spadech 0,25%. Koleje €. 2—7 v halach udrzby jsou navrzeny jako vodorovné na
koté 342,70 (s lomem sklonu na hranici objektu haly a naslednym spadem smérem od objektu.
Ostatni koleje €i ¢asti koleji ve vozovné jsou navrzeny s podélnymi sklony do cca 2%. Minimalni
polomér vyskového zakruzovaciho oblouku je R = 400m, obvykle R = 500m.

Konstrukce koleje

Konstrukce koleje bude tvofena Zlabkovymi kolejnicemi NT1 s pruznym upevnénim na
podkladni betonovou desku (pevna jizdni drdha — PJD). Konkrétni systém PJD a upevnéni
bude vybran v ramci vybérového fizeni na zhotovitele stavby, pfislu§né detaily budou navrzeny
ve vyrobni dokumentaci zhotovitele stavby odsouhlasené investorem. Dimenze a skladba prvku
vyobrazené ve vzorovych fezech vychazeji z parametrd obvyklych konstrukénich systéemu PJD.
VnéjSi kolejisté vozovny bude provedeno s asfaltovym krytem v navaznosti na konstrukci
okolnich manipulaénich ploch v ramci SO VST 13.

V remizovaci hale je soucasti SO ODT 11 pouze systém upevnéni koleje, kolejnice a
odvodnéni kolejnicovych Zlabkl. Podkladni betonova deska a konstrukce podlahy je feSena
v ramci SO ODT 083.

Odvodnéni

Odvodnéni kolejnicovych Zlabku a rozchodu je realizovano kolejovymi odvodrniovaci. Navrzeny
jsou skfiflové odvodrnovace do rozchodu, v kolejisti je navrzeno celkem 70 ks odvodrovacu.
Odvodriovace jsou tvoreny ocelovym svafencem s odnimatelnym vikem a budou opatfeny
elastickym izolacnim povlakem pro zamezeni Sifeni bludnych proudd. Odvodnény budou také
vSechny skfiné vymeén.

V ramci odvodnéni vnitfnich ploch remizovaci haly jsou navrzeny dvé pfi¢né linie odvodrovacu
(v udolnicich nivelety koleji). Vzhledem ke znaéné délce svodl od odvodnovact do bahnikd je
na zacatku svodu vZzdy osazena plastové revizni Sachta DN400 (celkem 9 ks).

Z kolejovych odvodnovacu a skfini vymén je voda svedena svislym svodem DN100 a dale
plastovym potrubim DN200 do bahniki a odtud pfipojkami do kanalizace. Poklopy bahnikd
musi vyhovovat tfidé zatizeni min. D400. Pfipojky bahnikd do kanalizace jsou feSeny v ramci
SO ODT 15. V ramci SO ODT 11 je navrzeno celkem 36 bahniku.
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Odvodnéni plané télesa tramvajové traté je navrzeno podélnymi trativody DN160 (DN150)
umisténymi podél koleji. Trativody budou zaustény vyvrtem do bahnika.

Geotechnicky prazkum a podlozi

V PD je zohlednéno doporuceni geotechnického prizkumu a je navrzena vyména podloZi do
hloubky min. 0,50m pod Uroven plané za vhodnou kamenito-Stérkovitou sypaninu fr. 0-200mm,
navazenou a hutnénou ve dvou vrstvach. Rozhodujicim ukazatelem pro vyménu podloZi bude
dosazeni pozadovaného modulu pretvarnosti plané Egeromin=45 MPa. V pfipadé, Ze bude této
hodnoty na plani dosazeno, lze po posouzeni geotechnikem stavby a dohodé mezi
zhotovitelem a investorem od vymeény podlozi upustit. S vyménou podlozi je v ramci SO ODT
11 uvazovano pod manipulaénimi plochami a kolejistém v celém aredlu vozovny, vyjma ploch
pod objekty hal a ostatnimi pozemnimi objekty, kde se prfedpoklada Uprava podlozi vhodnym
materidlem v ramci pfislusnych SO pozemnich staveb.

Kolejové dilatace

V kolejich pfed a za halami udrzby, kde bude kolej upevnéna na ocelovych stojkach (tzn. koleje
¢. 3-6, viz. SO OUT 11), budou osazeny kolejnicové dilatace. Predpoklada se osazeni malych
kolejovych dilataci se skfifkou a odvodnénim. Celkem bude osazeno 8 ks dilatacnich zafizeni,
detaily budou upfesnény v realizacni dokumentaci zhotovitele stavby dle zvoleného
konstrukéniho feSeni a dodavatele kolejnicovych dilataci.

SO ODT 12 Mazaci zarizeni

Pro mazani kolejnic v obloucich o malych polomérech jsou vramci SO ODT12 navrzeny
celkem 3 ks automatickych mazacich zafizeni koleje umisténé u vjezdu a vyjezdu z vozovny.
Jejich rozmisténi je patrné ze situaCnich vykresd SO ODT 11. Umisténi maznikl bude
upfesnéno po vybéru konkrétniho dodavatele mazaciho zafizeni. Mazaci zafizeni musi
splfiovat pozZadavky uvedené v Plzefiském standardu komunikaci. Napajeni maznikd se
predpoklada z trolejového vedeni.

SO PAB 14 Parkovisté OA pro zaméstnance a chodniky

Vymezeni rozsahu SO, stavajici stav

Navrzené parkovisté pro zaméstnance se nachazi v misté sou¢asného vjezdu do areélu
vozovny Slovany pfi kfizovatce Slovanské x Francouzské a pfi zapadni hrané aredlu vozovny.
Pfimo navazuje na navrzené Upravy komunikaci v ramci SO SLA 13 a objekty nové provozné
administrativni budovy a haly odstavu tramvaji.

Navrzeny stav

Dispozi¢ni usporadani

Dispoziéni uspofadani vychazi z platnygch CSN a daldich predpist. Parkovisté pred
administrativni budovou (,pfedni parkovisté”) ma kapacitu 36 parkovacich stani (z toho 3
bezbariérova), mensi parkovisté pfi sténé haly odstavu (,zadni parkovisté®) pak 11 parkovacich
stani a pfimo navazuje na komunikace a manipulaéni plochy v prostoru za vozovnou. Rozmeéry
parkovacich stani vychazeji z CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel.
Kapacita parkovist je prevzata z PD DUR a byla vypoéitana dle CSN 73 6110:

 administrativni budova

- kancelarska plocha admin. budovy 1442 m?

- administrativa s malou navétévnosti dle tab. 34 CSN 73 6110 -> 1 stani/35m? kancelafské
plochy

- automobilizace 480 vozidel/1000 obyv. (statistika SVSMP 2015) -> zaokrouhleno na 500 ->
soucinitel automobilizace ka = 1,0

- stavba v zastavéném Uzemi mimo centrum mésta, dobra drover obsluhy hromadnou dopravou,
koeficient kp=0,6

N = Oo X Ka + Po X ka X kp = 1442/35 x 1,0 x 0,6 = 24,7 -> 25 parkovacich stani
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» dilny a zbytek vozovny

- pocet zaméstnancu 144

- vyrobni podnik, sklad dle tab. 34 CSN 73 6110 -> 1 stani/4 zaméstance
- ka=1,0

- kp=0,6

N = Oo X ka + Po X ka X ko = 144/4 x 1,0 x 0,6 = 21,6 -> 22 parkovacich stani

Celkova navrzenda kapacita parkovisté (47 parkovacich stani) vyhovuje. V souladu s §4 vyhl.
398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb
jsou z tohoto celkového poctu 3 mista navrZzena jako vyhrazena pro vozidla prepravujici osoby
tézce pohyboveé postizené (na prednim parkovisti, jedno samostatné a jedno dvoijité).

Navrh parkovacich ploch je dale v souladu s Generelem dopravy v klidu mésta Plzné — jeden
strom na pét parkovacich mist.

Pristup na obé parkovisté bude regulovan pomoci zavory a pfistupového kamerového systému
(fesi PS PAB 51).

Vyskové reseni

Vyskové feSeni vychazi z navaznosti na ostatni stavebni objekty, zejména objekty provozné
administrativni budovy, remizovaci haly a navazujici komunikace v ramci SO SLA 13.

Pficné a podélné spady na pfednim parkovisti jsou navrzeny do cca. 2,5%. Na zadnim
parkovisti je pak spad ve sméru stény haly odstavu cca 4%, kolmo na ni pak cca 2%.

Konstrukce vozovek a zpevnénych ploch

zadni parkovisté )

Konstrukce vozovek je navrzena s asfaltovym krytem dle TP 170 pro NUP D1 a TDZ IV
v souladu se standardni konstrukci manipulaénich ploch vozovny (SO VST 13) a obytné zény

(SO SLA 13):
D1-N-6-1V-PlII

asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN 13108-1

spojovaci postfik PS 0,3 kg/m2 CSN 736129

asf. beton pro lozni vrstvy ACL16+ 70 mm CSN EN 13108-1

infiltracni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 73 6129

smés stmelena cementem SC C8/10 130 mm CSN EN 14227-1
CSN 73 6124-1

Stérkodrt SDA min. 200 mm CSN 73 6126-1

Ederomin=80 MPa

CSN EN 13285

zhutné&na zemni plan Edete,min=45 MPa CSN 72 1006
CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 440 mm
predni parkovisté )
Konstrukce vozovek je navrzena s asfaltovym krytem dle TP 170 pro NUP D1 a TDZ VI:
D1-N-6-VI-PllII
asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN 13108-1
spojovaci postfik PS 0,3 kg/m2 CSN 736129
asf. beton pro lozni vrstvy ACL16+ 50 mm CSN EN 13108-1
infiltracni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
smés stmelena cementem SC C8/10 120 mm (Z:SN EN 14227-1
CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDA min. 150 mm CSN 73 6126-1

Edetomin=50 MPa

CSN EN 13285

zhutnéna zemni plan Edet2min=30 MPa CSN 72 1006
CSN 736190
konstrukce celkem min. 360 mm
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chodniky — betonova dlazba
Chodniky jsou navrzeny z betonové dlazby dle TP 170:

D2-D-1-CH-PIII
betonova dlazba DL60 60 mm CSN 73 6131
loZe drt 4-8 L 30 mm CSN 73 6131
Stérkodrt SDA min. 150 mm CSN 73 6126-1
Edet2,min=50 MPa CSN EN 13285
zhutné&na zemni plan Ederz,min=30 MPa CSN 72 1006
CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 240 mm
Obrubniky

Obrubniky parkovist jsou navrzeny betonové silniéni 150 x 300 mm.

Obrubniky lemujici chodniky jsou navrzeny betonové 80 x 250 mm, Uzky zeleny pas podél
provozné administrativni budovy je ohrani€en ocelovou samofixa¢ni obrubou.

V8echny betonové obruby budou kladeny do betonového loze C 20/25 XF3 s bocni opérkou.
Odvodnéni

Povrchova voda bude odvedena podélnymi a pficnymi sklony do uli€nich vpusti a poté
pfipojkami do kanalizace. Uliéni vpusti jsou navrzeny prefabrikované s kalovou prohlubni,
integrovanymi pachovymi uzavéry (sifony) a kalovym koSem. Mfize a rdmy vpusti budou
z tvarné litiny (mfize mohou byt alternativné v kompozitnim provedeni) s pantem proti odcizeni,
tf. zatizeni D400.

Zemni plan bude odvodnéna podélnymi trativody DN160 (DN150), které budou pfipojeny
vyvrtem do télesa UV.

Pripojky uli€nich vpusti jsou FeSeny v ramci SO PAB 15.

Dopravni znaceni

Svisle dopravni znaceni

Osazeni svislého dopravniho znaceni bude upfesnéno v dalSich stupnich dokumentace dle
provoznich pozadavki PMDP. Znadeni bude provedeno dle CSN EN 12 899-1 z
pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem s retro reflexni folii v zakladnim rozméru.

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni musi byt provedeno jednotnym zpisobem s plynulym napojenim
na VDZ navazujicich staveb. Materidl musi byt schvalen MD k uziti na pozemnich
komunikacich v CR. Vodorovné dopravni znageni musi splfiovat pozadavky CSN EN 1436.
Vodorovné dopravni znaceni bude v pfipadé novych asfaltovych povrchi provedeno ve dvou
etapach. V prvni etapé se na novy asfaltovy koberec polozi kompletni VDZ pouze
jednosloZkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu,
vyprchani tékavych latek), pfip. po uplynuti zimniho obdobi, se provede druha etapa, kdy se
znaceni provede z dvouslozkovych plastu.

SO OUT 11 Tramvajova trat’

Vymezeni rozsahu SO

Pfedmétem SO jsou koleje v halach udrzby a oprav tramvaji, tzn. koleje €. 2 — 7 v délce haly
udrZzby a kolej pro manipulaci a nakladani podvozka navazujici na kol. €. 4. Rozhranim mezi SO
OUT 11 a SO ODT 11 je dano hranou ptdorysu haly udrzby.

Navrzeny stav

Dispozi€ni usporadani a smérové reseni

Dispozi¢ni usporfadani je dano celkovym prostorovym a provoznim usporadanim feSenym
vramci ostatnich SO. VSechny koleje vrozsahu SO OUT 11 jsou navrZzeny v pfimé bez
prevySeni. Osové vzdalenosti koleji jsou dany umisténim pfislusnych technologii a vybaveni
udrzby (min. 6,0m).
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Vyskové reseni

V8echny koleje v rdmci SO OUT 11 jsou navrZeny vodorovné na kété 342,70m Bpv. V kolejich
€. 2-7 jsou na hranici objektu haly umistény lomy sklonu se zakruzovacimi oblouky R = 400m ¢i
R = 500m do navazujicich ¢asti koleji spadovanych smérem od haly.

Konstrukce koleje

V ramci SO jsou navrzeny 3 typy upevnéni koleje, ve vSech pfipadech s pouzitim Zlabkové
kolejnice NT1:

kolej mimo prohliZeci kanaly

Predpoklada se pouziti shodného systému pruzného upevnéni koleje na podkladni betonovou
desku jako v ramci remizovaci haly SO ODT 11 (pevna jizdni draha — PJD). Konkrétni systém
PJD a upevnéni bude vybran v rdmci vybéroveho fizeni na zhotovitele stavby, pfislu§né detaily
budou navrzeny ve vyrobni dokumentaci zhotovitele stavby odsouhlasené investorem. Dimenze
a skladba prvkd vyobrazené ve vzorovych Fezech vychazeji zparametrd obvyklych
konstrukénich systéma PJD.

Dimenze podkladni betonové desky a konstrukce podlahy je soucasti SO OUT 02 a neni
v rdmci SO OUT 11 fedena.

kolej prohlizeciho kanalu bez snizené okolni podlahy

Pfedpoklada se vyuziti obdobného systému jako u rekonstruovanych koleji €. 15 a 16 ve
stavajici remizovaci hale. Jednd se o systém pruzného upevnéni kolejnic s plastovymi
podkladnicemi osazenymi béhem betonaze prohlizeciho kanalu (tzn. v zasadé ,top-down*
konstrukce PJD). Alternativné Ize navrhnout jiny vyhovujici systém upevnéni, vychazejici napr.
ze systému upevnéni pouzitého v ramci ostatnich SO. Detaily budou upfesnény ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele stavby odsouhlasené investorem.

Dimenze betonovych prvkd a vyztuzeni konstrukce prohlizeciho kandlu je sou€asti SO OUT 02
a neni vramci SO OUT 11 FeSena.

kolej prohlizeciho kanalu se sniZzenou okolni podlahou

Podlaha prohlizeciho kanélu v prostoru rozchodu je snizena do drovné -1,50m, podlahy vné
koleje pak do urovné -0,80m. Kolej bude osazena na ocelové stojky ukotvené do betonové
konstrukce prohlizeciho kanalu. Pfedpoklada se vyuziti upevnéni kolejnic pomoci pruzné
sverky na atypickou podkladnici dilensky pfivafenou na ocelovou stojku, alternativné vyuziti
modifikovaného systému upevnéni navrzeného v ramci ostatnich SO tramvajové traté v arealu
vozovny.

Ackoliv se pfedpoklada, Ze izolace proti U¢inkim bludnych proudd bude navrzena i na styku
ocelova stojka — konstrukce beton. kanalu, je nutné zajistit izolaci i na styku kolejnice — svérka a
kolejnice — podkladnice (izola¢ni podlozky €i svérky s izolacnim povlakem).

Vzhledem k tomu, Ze podkladnice s ocelovou stojkou budou tvofit jeden celek a predpoklada
se, ze budou osazovany a kotveny az po zhotoveni betonovych konstrukci, je nutné béhem
jejich osazeni zajistit prostorovou polohu a rozchod koleje montaznim pfipravkem pfi¢né
spojujicim obé stojky s podkladnici, alternativné navrhnout vhodnou moznost vySkové i pricné
rektifikace polohy ocelovych stojek pro dosazeni pozadované GPK. Detaily upevnéni a postupu
montaze budou upfesnény ve vyrobni dokumentaci zhotovitele stavby odsouhlasené
investorem.

Dimenze betonovych a ocelovych prvku a vyztuzeni konstrukce prohliZzeciho kanalu je souc¢asti
SO OUT 02 a neni v ramci SO OUT 11 feSena. Statické posouzeni kolejnice jakoZto podélného
nosniku je feSeno v ramci pfislusnych SO ocelovych konstrukci.

Odvodnéni
V ramci SO OUT 11 neni navrzeno odvodnéni koleje.
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SO SLA 11 Tramvajova trat’

Vymezeni rozsahu SO, stavajici stav

Pfedmétem SO jsou Upravy tramvajové traté ve Slovanské aleji souvisejici se zménou
prostorového a provozniho uspofadani kolejisté vozovny. Rozhrani mezi objekty SO SLA 11
(tramvajova trat’ ve Slovanskeé aleji) a SO ODT 11 (kolejisté vozovny) je dano hranici pozemku
PMDP. Rozhrani mezi objektem tramvajové traté SO SLA 11 a objektem komunikaci SO SLA
13 je uvazovano v misté hranice desky PJD.

Ve stavajicim stavu se vjezd do vozovny Slovany pro kolejova vozidla nachazi v JZ rohu arealu
pfi kfizovatce Slovanska alej x Francouzska, vjezd tvofi jedno z ramen této kfizovatky.

Smérem od nam. M. Hordkové je trat pfivedena na samostatném tramvajovém télese, pred
kfizovatkou s Francouzskou je z koleje vedouci na SV provedeno odboceni do treti koleje
pokracujici Slovanskou Aleji smér Koterovska. Z dostupnych archivnich informaci je patrné, ze
kolejovy svrsek je tvofen zldbkovymi kolejnicemi ulozenymi na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. PFed kfizovatkou Slovanskd x Francouzska a v kolejovych konstrukcich je
proveden pfechod na svrsek tvoreny kolejnicemi na dfevénych prazcich. Trat na samostatném
télese méa zatravnény kryt.

Ve sméru od Koterovskeé je trat pfivedena ve stfedu komunikace. Trat ma svrSek s asfaltovym
krytem a vzhledem k mnozstvi parkujicich vozidel po stranach komunikace je trat pojizdéna i
automobilovou dopravou. Z dostupnych informaci plyne, Ze trat od Koterovské ma svrsek
tvofen zlabkovymi kolejnicemi s upevnénim na podkladni betonovou desku (pevna jizdni draha)
s asfaltovym krytem, s pfechodem na trat na dfevénych prazcich pfed kfizovatkou Slovanské x
Francouzska.

Osové vzdalenosti koleji jsou ve stavajicim stavu:

- 3,29m v trati od M. Horakové

- cca 3,00 — 3,06 m v trati od Koterovské. V obloucich vedoucich do vozovny nejsou dodrzeny
pozadavky CSN 28 0318 z hlediska obryst vozidel a je zde zakazano potkavani vozidel

Podélné spady na trati jsou v zasadé minimalni, do cca 0,5 — 0,8 %.

Navrzeny stav

Dispozi¢ni usporadani a smérové reseni

Dispozi¢ni uspofadani a smérové feSeni navrzeného stavu vyplyva zejména z prfesunu polohy
vjezdu a vyjezdu vozovny Slovany na jizni hranu arealu smérem k administrativnim budovam
ve Slovanské aleji. Dalsim urCujicim prvkem jsou pozadavky na upravy okolnich ploch
komunikaci — viz. SO SLA 13.

Smérem od M. Horakové je zruSena odbocka do treti koleje véetné vyhybky, prostor bude po
odstranéni kolejové konstrukce zatravnén a vyhybka nahrazena koleji na beton. prazcich. Trat
pokracuje pravostrannym oblouky 1R1 = 53m a 2R1 = 50m s klotoidickymi pfechodnicemi do
mezipfimé, ve které se nachazi nové navrzend zastédvka Slovanské alej s délkou nastupni
hrany 33m (feSeno v ramci SO SLA 13). Ve sméru Koterovska je zastavka sdilena s autobusy
MHD, osova vzdalenost koleji v zastavce je navrzena 3,50m.

Za zastavkou se trat staci levostrannymi oblouky 1R2 = 50m a 2R2=53m s klotoidickymi
prechodnicemi do pfimé, ve které se nachazi novy vjezd a vyjezd vozovny Slovany. V souladu
s PD DUR a pozadavky UKR MP je tramvajova trat v tomto Useku feSena jako segregovana
(vyjma umoznéni pojizdéni MHD bus ve sméru Koterovska), po obou stranach tramvajového
pasu jsou navrzeny samostatné jizdni pruhy pro automobilovou dopravu. Navrzena osova
vzdalenost koleji 3,60m je dana rozSifenim obrysu vozidel ve vjezdovych a vyjezdovych
obloucich vozovny. Odboceni je provedeno vyménami R = 50m s navazujicimi oblouky o
minimalnim poloméru 21,75m. U kfizovatky Slovanska alej x Skladova navrzené Upravy konci
napojenim trati protismérnymi oblouky R = 250m do stévajici polohy koleji s osovou vzdalenosti
cca 3,06m.

Odboceni v nové navrzeném vjezdu a vyjezdu z vozovny je navrzeno z blokovych vymén
s vyménitelnymi jazyky o poloméru R = 50m s délkou vymeény v pfimém sméru 4,660m.
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Celkova délka navrzenych Uprav traté ve Slovanské aleji je cca. 420m.

Novy vjezd i vyjezd vozovny budou fizeny SSZ (SO SLA 25/2, SO SLA 25/3). V kfizovatce
Slovanska alej x Francouzskd bude provedena pfiprava na pfipadné budouci osazeni SSZ
v ramci SO SLA 25/1.

Vyskové reseni

Vyskové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu a je dano mimo jiné pozadavky na odvodnéni
pfilehlych zpevnénych ploch. Podélné sklony jsou v zasadé minimalni se sklony do cca 0,9%,
minimalni polomér vySkového zakruZovaciho oblouku je 542m. Vzhledem k faktu, ze podélny
sklon koleje v zdsadé definuje i podélny sklon pfilehlych jizdnich pruhd, je v ramci ndvrhu snaha
dodrzet minimalni podélny spéd nivelety 0,5%.

Konstrukce koleje )

V koleji na samostatném tramvajovém télese (ZU — zacatek zpevnénych ploch u kfiZzovatky
Slovanska x Francouzska) je navrzena konstrukce koleje vychazejici ze stavajiciho stavu.
Kolejovy svrSek bude tvofen Zlabkovymi kolejnicemi NT1 s bokovnicemi a pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonové prazce, predpoklada se vyuziti prazcl
vyziskanych zruSené koleje. Prazce budou ulozeny do S$térkového loZze. Kryt traté bude
zatravnény, na separacni geotextili v Urovni horni hrany prazcl bude poloZzena vrstva
humusovité zeminy do drovné cca TK — 50mm (celkova tl. cca 140mm) a provedeno
zatravnéni.

Mimo vySe uvedeny Usek bude konstrukce koleje tvofena zlabkovymi kolejnicemi NT1
s pruznym upevnénim na podkladni betonovou desku (pevna jizdni dradha — PJD). Konkrétni
systém PJD a upevnéni bude vybran v rdmci vybérového Fizeni na zhotovitele stavby, pfislusné
detaily budou navrzeny ve vyrobni dokumentaci zhotovitele stavby odsouhlasené investorem.
Dimenze a skladba prvku vyobrazené ve vzorovych fezech vychazeji z parametrd obvyklych
konstrukénich systém PJD. Trat bude provedena s asfaltovym krytem v navaznosti na
konstrukce okolnich komunikaci v ramci SO SLA 13.

Odvodnéni tramvajové traté

Odvodnéni kolejnicovych zl&dbkl, rozchodu a mezirozchodu je realizovano kolejovymi
odvodriovadi. Navrzeny jsou odvodnovace skfinkové (pouze zlabky kolejnic), skfinové do
rozchodu, mezirozchodu i boc&ni. Odvodfiovate jsou tvofeny ocelovym svafencem
s odnimatelnym vikem a budou opatfeny elastickym izolacnim povlakem pro zamezeni Sifeni
bludnych proudd. Odvodnény budou také vSechny skfiné vymén.

Z kolejovych odvodnovacu a skfini vymén je voda svedena svislym svodem DN100 a dale
plastovym potrubim DN200 do bahnikd a odtud pfipojkami do kanalizace. Poklopy bahnikd
musi vyhovovat tfidé zatizeni min. D400. Pfipojky bahnikd do kanalizace jsou feSeny v rdmci
SO SLA 15.

Odvodnéni plané télesa tramvajové traté je navrzeno podélnymi trativody DN160 (DN150)
umisténymi mezi obéma kolejemi. Trativody budou zaustény vyvrtem do bahnikl, vzhledem
k minimalnim podélnym spadidm budou podbetonovany (C8/10 tl. 50mm) pro zajisténi
minimalniho podélného spadu 0,5%.

SO SLA 12 Mazaci zarizeni
Pro mazani kolejnic v obloucich o malych polomérech je v ramci SO SLA12 navrzeno celkem 5
automatickych mazacich zafizeni koleje. Jejich rozmisténi je patrné ze situa¢nich vykresd SO
SLA 11. Umisténi maznikd bude upfesnéno po vybéru konkrétniho dodavatele mazaciho
zafizeni. Mazaci zafizeni musi spliovat pozadavky uvedené v Plzefiském standardu
komunikaci. Napajeni maznikd se predpoklada z trolejového vedeni.
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SO SLA 13 Komunikace a chodniky

Vymezeni rozsahu SO, stavaijici stav

Pfedmétem SO SLA 13 jsou Upravy komunikaci vné vozovny ve Slovanské aleji. Rozhrani mezi
objektem komunikaci SO SLA 13 a objektem tramvajové traté ve Slovanské aleji (SO SLA 11)
je uvazovano v misté hranice desky PJD tramvajové traté.

Ve stavajicim stavu je vjezd do vozovny Slovany umistén v kfizovatce Slovanska alej x
Francouzska a tvofi tak dal§i rameno této kfizovatky. Zarovern je odsud napojena i komunikace
do vnitrobloku Francouzské x Brojova a k arealu CEZ. Vzhledem ke znagnému rozsahu ploch
kfizovatky, absenci dostate¢né prehledného dopravniho znaceni, parkujicim vozidlim a
pohybim tramvaji do vozovny je kfizovatka nepfehledna a v zasadé nebezpecna.

V pfimém Useku Slovanské aleje podél jizni hrany aredlu vozovny jsou pak vozovky podél koleji
pomeérné Siroké (obruby cca 5,5m od osy pfilehlé koleje), Sifkové pomeéry tak v zasadé
umoznuji provoz tramvaji na samostatném pase se soubé&znymi jizdnimi pruhy pro automobily
podél koleji. Vzhledem k zZivelnému nelegalnimu parkovani pfi okrajich komunikace v obou
smérech, odporujicimu pravidldm silniéniho provozu (zak. 361/2000 §27 odst. 2), vSak
automobilova doprava vyuziva zejména tramvajové téleso.

Pozn.: ve sméru Koterovska pred krizovatkou s ul. Skladova se z hlediska zak. 361/2000
nachazi cca 9 legalnich parkovacich stani pred budovou ¢. orient. 28, kde jsou stavajici
VozovKy rozsifeny.

Z hlediska koncepce mésta a Uzemniho planu je Slovanska alej zafazena jako sbérna
komunikace a soucast méstského okruhu.

Z hlediska intenzit dopravy dosahuji v pfedmétném Useku Slovanské aleje intenzity hodnot cca
2700 voz/24h (z toho 11% TNV + bus) ve sméru M. Horakové a 4200 voz/24h (z toho 9% TNV
+ bus) ve sméru Koterovskd. Tyto intenzity vychézeji ze zvefejnénych udaji SVSMP pro rok
2016.

V misté nové navrzeného vyjezdu z vozovny se v soucasnosti nachézi autobusova zastavka
Vozovna Slovany.

Navrzeny stav

Dispozi¢ni usporadani a smérové reseni

Navrzené dispozi¢ni feSeni vychazi zejména z nového usporadani tramvajové traté (vjezdu a
vyjezdu vozovny).

V kfizovatce Slovanské alej x Francouzska je zruSeno rameno kfizovatky vedouci v sou¢asnosti
do vozovny. Vjezd do vnitrobloku Francouzska x Brojova a k aredlu CEZ bude ponechéan
vytvofenim nové obsluzné komunikace v rezimu obytné zény. Tato komunikace bude zaroven
slouzit pro pfipojeni obou parkovist navrzenych v ramci SO PAB 14. V koordinaci s projektem
Upravy vnitrobloku Francouzska x Brojova je navrzeno i nové propojeni do vnitrobloku pfi
vjezdu do aredlu CEZ. V obytné z6né je také vytvoreno celkem 12 parkovacich stani. Plochy
kfizovatky Francouzska x Slovanska jsou vyrazné redukovany pro zvySeni prehlednosti a
bezpecnosti provozu, v kfizovatce bude provedena pfiprava na pfipadné budouci osazeni SSZ
v rdmci SO SLA 25/1.

Za kfizovatkou Slovanskd alej x Francouzska se nachazi nové navrzenda tramvajova zastavka
,Slovanskd alej*, ve sméru Koterovska sdruzena se zastavkou bus. Nastupisté pfi tramvajové
trati jsou navrzena jako ostrovni §. 3,0 a 3,13 m, s délkou nastupni hrany 33 m. Vyska nastupni
hrany je pak navrZzena v hodnoté 20 cm nad TK. Jizdni pruhy jsou vedeny podél nastupist a
jsou navrzeny v Sifce min. 3,50 m. Ve sméru nam. M. Horakové je pak vedle jizdniho pruhu
umisténa jesté samostatna zastavka BUS s délkou nastupni hrany 19 m a vySkou 18 cm. Na
zapadnim konci tramvajovych zastavek se nachazi nové navrzeny piechod pro chodce, obruby
na vychodnim konci budou taktéz sniZzeny do Urovné vozovky pro umoznéni prejizdéni cyklista.
V nasledujicim pfimém Useku Slovanské aleje podél jizni hrany arealu vozovny je pak pFicné
uspofadani komunikace navrzeno s ohledem na pozadavky zfizeni samostatného
tramvajového pasu a samostatnych pruht pro automobily podél TT. Tento poZzadavek vzeS$el z
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jednani na UKR MP dne 2.5.2018 a odpovida koncep&nim dokumentim mésta, zejména s
ohledem zatfidéni Slovanské aleje jakozZto ¢asti méstskeho okruhu. Na severni strané ulice je
vytvofeno celkem 16 parkovacich mist v parkovacich zdlivech. Novy vjezd a vyjezd vozovny
bude zabezpecen SSZ — viz SO SLA 25/2 a 25/3. Vjezdy do areall na jizni strané Slovanské
jsou FeSeny jako sjezd mimo PK pfes snizenou obrubu. Za kfizovatkou s ul. Skladova Upravy
kondci, je zde vytvofeno nové misto pro prechazeni pres ul. Skladova.

Navrh parkovacich stani vramci SO SLA 13 je v souladu s Generelem dopravy v klidu mésta
Plzné (jeden strom na pét parkovacich mist).

Vyskové reseni

Vyskoveé FeSeni Uprav v ul. Slovanska alej je dano vySkovym fesenim pfilehlych koleji. Podélné
sklony jsou v zdsadé minimalni (do cca 0,8%), nivelety koleji v pfevazné casti useku dodrzuji
minimalni podélny spad 0,5%. VysSkové feSeni nové obsluzné komunikace z kfizovatky
Slovanské alej x Francouzské k arealu CEZ (,Obytna z6na“) a vjezdim na parkovi$té navrzena
vramci SO PAB 14 v zasadé respekiuje stavajici stav, na zacatku Useku je koordinovano
s projektem Gpravy vnitrobloku Brojova a planovanymi Gpravami v ramci areélu CEZ.

Konstrukce vozovek
Slovanska alej — vozovky podél koleji TT )
Konstrukce vozovek je navrzena s asfaltovym krytem dle TP 170 pro NUP D1 a TDZ IlI:

D1-N-6-111-PlII
asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN
13108-1
spojovaci postrik PS 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
asf. beton pro lozni vrstvy ACL16+ 60 mm CSN EN
13108-1
spojovaci postfik PS 0,4 kg/m2 CSN 736129
asf. beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm CSN EN
13108-1
infiltracni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
smés stmelena cementem SC 130 mm CSN EN
C8/10 142271
CSN 73 6124-
1
Stérkodrt SDA min. 220 mm CSN 73 6126-
Edef2,min=80 1
MPa CSN EN
13285
zhutnéna zemni plan Edet2min=45 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 500 mm

Slovanska alej - jizdni pruh podél zastavky bus

S ohledem na navrzenou cementobetonovou konstrukci pfilehlého autobusoveého zalivu je
navrzena upravena konstrukce vozovky pro NUP D1 a TDZ .

D1-N-6-11I-Plll — upraveng

asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN
13108-1
spojovaci postrik PS 0,3 kg/m2 @SN 736129
asf. beton pro lozni vrstvy ACL16+ 60 mm CSN EN
13108-1
spojovaci postrik PS 0,4 kg/m2 QSN 736129
asf. beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm CSN EN
13108-1
spojovaci postfik PS 0,4 kg/m2 CSN 736129
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asf. beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 70 mm CSN EN
13108-1
infiltraéni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
smés stmelena cementem SC 150 mm CSN EN
C8/10 14227-1
CSN 73 6124-
1
Stérkodrt SDA min. 250 mm CSN 73 6126-
Edefe,min=80 1
MPa CSN EN
13285
zhutné&na zemni plan Edef2,min=45 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 620 mm

Slovanska alej — autobusovy zaliv
Dle Plzeriského standardu komunikaci je autobusovy zaliv ve sméru nam. M. Horakové navrzen
s cementobetonovym krytem s konstrukci dle TP 170 upravenou pro <50 zastaveni denné.

cementobeton. deska CBII 220 mm CSN EN 13249
CSN 73 6123-1
geotextilie 500 g/m2 CSN 13249
smés stmelena cementem SC 150 mm CSN EN
C8/10 14227-1
CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDA min. 250 mm CSN 73 6126-1
Edef2min=90 CSN EN 13285
MPa
zhutnéna zemni plan Edet2min=45 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190

konstrukce celkem

min. 620 mm

Slovanska alej — parkovaci zalivy
Parkovaci zélivy ve Slovanské aleji podél jizni strany areélu vozovny jsou navrzeny ze Zulové
dlazby v souladu s parkovacimi zalivy v navazujicim Useku Slovanské smérem k nam. M.
Horakové a s ul. Francouzské pro NUP D1 a TDZ VI dle TP 170.

D1-D-1-VI-PliI
dlazba zulova stredni, krouzkova DL100 100 mm CSN 73 6131
loZze drt 4-8 L 40 mm CSN 73 6131
smés stmelena cementem SC 120 mm CSN EN
C8/10 14227-1
CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDA min. 150 mm CSN 73 6126-1

Edef2,min=80 CSN EN 13285
MPa
zhutnéna zemni plan Edet2min=45 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 410 mm
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obytna zéna — komunikace k aredlu CEZ a parkovistim

Komunikace slouzi pro pristup do aredlu CEZ a vnitrobloku Brojova. Déle jako zadni vyjezd pro
automobily (v€. ndkladnich) z aredlu vozovny Slovany a pro pfistup na parkovisté navrzena
vramci SO PAB 14. Konstrukce vozovky je v souladu s konstrukci zadniho parkovisté PAB 14
a manipula¢nimi plochami v zadni ¢asti vozovny Slovany navrzena dle TP 170 pro NUP D1 a

TDZ IV.
D1-N-6-1V-PllI
asf. beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN
13108-1
spojovaci postrik PS 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
asf. beton pro lozni vrstvy ACL16+ 70 mm CSN EN
13108-1
infiltraéni postfik PIA 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
smés stmelena cementem SC 130 mm CSN EN
C8/10 14227-1
CSN 73 6124-
1
Stérkodrt SDA min. 200 mm CSN 73 6126-
Edet2,min=80 1
MPa CSN EN
13285
zhutné&na zemni plan Edef2,min=45 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 440 mm

obytna zona — parkovaci stani ]
Parkovaci stani jsou navrzena z betonové dlazby dle TP 170 pro NUP D2 a TDZ VI:

D2-D-1-VI-PlII

betonova dlazba DL80 80 mm CSN 73 6131

loZe drt 4-8 L 40 mm CSN 73 6131

Stérkodrt SDA min. 250 mm CSN 73 6126-1
Edet2,min=70 CSN EN 13285
MPa

zhutn&na zemni plan Eder2,min=30 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190

konstrukce celkem min. 370 mm

chodniky — betonova dlazba
Chodniky a zastavky z betonové dlazby jsou navrzeny dle TP 170:

D2-D-1-CH-PIII

betonova dlazba DL60 60 mm CSN 73 6131

loZe drt 4-8 L 30 mm CSN 73 6131

Stérkodrt SDA min. 150 mm CSN 73 6126-1
Edef2min=50 CSN EN 13285
MPa

zhutn&na zemni plan Eder2,min=30 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190

konstrukce celkem min. 240 mm

chodniky — asfaltovy kryt
Stezky pro péSi a cyklisty, pfipadné samostatné cyklistické pasy jsou navrzeny s asfaltovym
krytem dle TP 170:

D2-N-3-CH-PllI
asf. beton pro obrusné vrstvy | ACO8 | 40 mm | CSN EN |
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CH 13108-1
spojovaci postfik (alternativné ACL16+) PS 0,2 kg/m2 CSN 736129
recyklovany materiél R-mat 60 mm CSN EN
13108-8
Stérkodrt SDA min. 150 mm CSN 73 6126-1
Edet2,min=50 CSN EN 13285
MPa
zhutn&na zemni plan Eder2,min=30 CSN 72 1006
MPa CSN 73 6190
konstrukce celkem min. 250 mm

Obrubniky

Obrubniky ve Slovanské aleji a v upravovanych &astech ul. Francouzska a Skladova jsou
navrzeny zulové 250 x 200 mm, resp. 200 x 250 mm (nastupni hrany zastavek). Pfedpoklada
se Castecné vyuziti zulovych obrub vyziskanych v ramci demolic stavajicich ploch vozovek, o
konkrétnich podminkach uziti vyzisku bude rozhodnuto spravcem komunikace na misté.
Obrubniky v obytné zéné jsou navrZzeny betonové silni¢ni 150 x 300 mm.

Obrubniky lemujici chodniky a cyklistické pasy jsou navrzeny betonové 80 x 250 mm.

V8echny obruby budou kladeny do betonového loze C 20/25 XF3 s bo¢ni opérkou.

Odvodnéni

Povrchova voda bude v souladu se stavajicim stavem odvedena podélnymi a pfi¢nymi sklony
do uliénich vpusti a poté pripojkami do kanalizace. Uli¢ni vpusti jsou navrzeny prefabrikované
s kalovou prohlubni, integrovanymi pachovymi uzaveéry (sifony) a kalovym kosem. Mfize a ramy
vpusti budou z tvarné litiny (mfize mohou byt alternativné v kompozitnim provedeni) s pantem
proti odcizeni, tf. zatizeni D400.

Zemni plan bude odvodnéna podélnymi trativody DN160 (DN150), které budou pfipojeny
vyvrtem do télesa UV. Vzhledem k minimalnim podélnym sklonu komunikaci budou trativody
podbetonovany podkladnim betonem C8/10 tl. 50 mm.

Pfipojky uli¢nich vpusti jsou feSeny v ramci SO SLA 15.

Dopravni znaceni

Navrh dopravniho znaceni byl zpracovan v souladu s platnymi pfedpisy, zejména:

« zékon €.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

* vyhlaska ¢€.294/2015 Sb. kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

« technické podminky TP 65 "Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”

* technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich*

Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaéeni bude provedeno dle CSN EN 12 899-1 z pozinkovaného plechu s
dvojitym ohybem s retro reflexni folii. Svislé dopravni znacky, v€etné jejich nosnych konstrukci,
musi byt certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvéleny MD k uziti na pozemnich
komunikacich v CR.

Svislé dopravni znaceni bude standardné provedeno v zakladnim rozméru. Pouze svislé
znaceni pfi stezce pro chodce a cyklisty (C8a/b, C9a/b, C10a/b) je doporuceno realizovat ve
zmensené velikosti (pram. 500 mm).

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni musi byt provedeno jednotnym zpisobem s plynulym napojenim
na VDZ navazujicich staveb a stavajiciho stavu. Materidl musi byt schvalen MD k uziti na
pozemnich komunikacich v CR. Vodorovné dopravni znageni musi splfiovat pozadavky CSN
EN 1436.

Vodorovné dopravni znaceni bude v pfipadé novych asfaltovych povrchi provedeno ve dvou
etapach. V prvni etapé se na novy asfaltovy koberec polozi kompletni VDZ pouze
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jednoslozkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu,
vyprchani tékavych latek), pfip. po uplynuti zimniho obdobi, se provede druha etapa, kdy se
znaceni provede z dvousloZzkovych plastl. V pfipadé aplikace na stavajici asfaltové povrchy
bude VDZ provedeno z dvouslozkovych plastu ihned.

Vypracoval: Ing. Ondfej Mares

SO0 VST 15 Odvodnéni tramvajové trati a komunikaci
SO ODT 15 Odvodnéni tramvajové trati a komunikaci
SO PAB 15 Odvodnéni tramvajové trati a komunikaci
SO SLA 15 Odvodnéni tramvajové trati a komunikaci

Odvodnéni vyhybek, kolejisté a komunikaci bude napojeno do méstské sité. Odvodnéni ploch
parkovist nakladnich automobill bude svedeno do odlu¢ovacdu ropnych latek a po vycisténi
napojeno do méstské sité.

Ing. Lenka Janoutova

4) Trubni sité

SO VST 16/1 Vodovod arealovy

Vodovodni rozvody v areélu budou navrzeny nové v délce 320 m na hlavni rozvod a 55 m na
pfipojky. Dimenze a trasy vodovodu jsou pfizplisobeny poZadavkim na odbéry vody véetné
pozarni.

Technologicka voda

Myci ram bude potifebovat vodu pro doplfiovani vody v systému. Pro myti voz( bude navrzen
myci ram s recirkulaci 80 % a Cistirna odpadnich vod s kapacitou podle pozadavkt PMDP.

Myci rdm je ur€en pro tramvaje max. délky 33 m (v rezimu pfejezdového myti). Doba zavisi na
typu vozu a druhu myti a trva 5 az 15 min.

Pro myti a doplfiovani Cisticich vozl bude pfivedena pfipojka ukoncend bajonetovym uzavérem
pro naplnéni vozi vodou.

SO VST 16/2 Vodovod — pripojka arealu DN150

SO PAB 16 Vodovod — pripojka arealu DN 80

Vodovodni pfipojky DN 80 a DN 150 budou realizovany ve shodné puvodni trase, vodomérna
Sachta na pfipojce DN 150 bude osazena sdruzenym vodomérem pro méfeni malych odbér(
novych objektd vozovny a pro pozarni rozvody. Vodovodni pfipojka DN 80 bude uréena pro
zasobovani vodou nové administrativni budovy. Na pfipojce DN 80 bude osazena nova
vodomérnd Sachta a bude osazena sdruzenym vodomérem pro méfeni malych odbérl
administrativni budovy a pro pozarni rozvody.

SO SLA 16 Vodovod — prelozka fadu DN 250

Z divodu nového stavebniho FfeSeni Slovanské aleje dojde k pfeloZzeni stavajiciho vodovodniho
fadu DN 250 v ulici Slovanska alej do nové polohy ve vozovce cca 2,2 m od osy koleje.
Prelozka DN 250 zacina v kfizovatce ulic Slovanska alej a Skladova a na stavajici vodovodni
fad se napojuje v zelené ploSe naproti nové zastavce BUS v misté ukonceni projektované
prelozky vodovodu V1. Soucasti je i pfepojeni obou pfipojek vozovny na novy fad.
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SO VST 17/1 Kanalizace arealova

SO ODT 17/1 Kanalizace arealova

Vozovna bude odkanalizovana 4 kanaliza¢nimi pfipojkami DN 300 a novymi aredlovymi
kanalizacemi DN 200 - 300 s napojenim 2 typovych OLK. Jedna kanaliza¢ni pfipojka DN 300 je
ur¢ena pro PAB. Do kanalizaci jsou napojeny pfipojky bahnikd, uli€nich vpusti a objektd.
Potrubi  kanalizaci je navrzeno kameninove, Sachty budou skruZzové betonové
s prefabrikovanymi dny a poklopy pro tézky provoz. Arealové kanalizace budou napojeny do 4
novych reviznich Sachet u hranic arealu vozovny.

Splaskové a dest'ové vody

V aredlu bude navrzena kanaliza¢ni sit’ pro napojeni Cistych destovych vod, splaskovych vod a
vycisténych odpadnich vod.

Srazkova voda ze stfech bude zachycovana v akumulaéni nadrzi o objemu 100 m?® a vyuzita
pro myti tramvaji a zalivku zelené.

Na Casti stfech vozovny je navrZzena ozelenéna stfecha a extenzivni vegetaci pro snizeni
odtoku srazkovych vod.

Kontaminované dest'ové vody

Odvodnéni vyhybek a kolejisté bude napojeno do méstské sité. Odvodnéni ploch parkovist
nakladnich automobilll bude svedeno do odlu¢ovaci ropnych latek a po vycisténi napojeno do
méstske sité.

Vody z myci linky a interiért

Pro myti tramvaji bude navrzen myci ram s navazujici €istirnou odpadnich vod. Vody odtékajici
z my¢&ky jsou predgistény v sedimentacnich jimkach a dogigtény na COV.

Spotfeba na umyti jednoho vozu je rizna podle druhu myciho rdmu a vyrobce. Odhad spotieby
vody na 1 vaz je 1200 | s tim, Zze 80 % vody recirkuluje. Denni potfeba doplrfikové vody je 240
I/vOz. Ve $picce se piedpoklada denni kapacita mycky 40 vozu.

Ulozisté kontejneru a tekutych odpadt (SO VST 07)

Ulozigté zajisténo proti priniku vody do spodnich vod a kanalizaci. Tekuté odpady budou
ulozeny v bezodtokych jimkach a ekologicky likvidovany.

SO VST 17/2 Kanalizace — 4. kanalizacni pripojka DN 300

SO ODT 17/2 Kanalizace — 2. a 3. kanalizacni pfipojka DN 300

SO PAB 17 Kanalizace - 1. kanalizaéni pfipojka DN 300

VST: Jizni ¢ast bude odkanalizovana 4. kanaliza¢ni pfipojkou DN 300 v délce 11,2 m do
kanaliza¢ni stoky DN 350, ktera pokracuje dale jako kanalizace 950/600 v ulici Slovanska Alej.
ODT: Severozapadni ¢ast arealu bude napojena do stavajici Sachty pripojkou DN 300 v délce 2
m do kanalizace vedouci do Brojovy ulice.

ODT: Vychodni ¢ast bude odkanalizovana novou 3. kanaliza¢ni pfipojkou DN 300 v délce 33 m
do nové Sachty preloZzeného sbérace 1200/800, ktery vede od Skladové ulice (pro napojeni se
vyuzije prostor mezi dvéma objekty).

SLA: Zapadni Cast bude odkanalizovana novou 1. kanalizaéni pfipojkou DN 300 -
administrativni budova bude napojena do sbérate 900/650 ve Slovanské Aleji stavajici
pFipojkou DN 300 s pfeloZenou €asti v celkove délce 35 m.

Na vSech pripojkach jsou navrzené nové vstupni revizni Sachty, betonové prefabrikované. Do
kazdé nové revizni Sachty budou napojeny arealové kanalizace DN 200 az DN 300.

Odpadni vody vypousténé do vefejné kanaliza¢ni sité musi splfiovat limity kanalizaéniho rfadu
mésta Plzné.

Ing. Lenka Janoutova

SO SLA 18 Plynovod

V souvislosti s planovanou rekonstrukci tramvajového depa Slovany se predpoklada prelozka
stavajicich plynovodl v ¢asti komunikace Slovanska Alej. Jedna se o stdvajici STL plynovod
PE 225 a NTL plynovod DN 300. Celkova délka kazdé z pfelozek je cca 90 m. Kryti prelozek
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plynovodd bude min. 1200 mm. Plynovody budou kladeny do piskového lozZe tl. min. 100 mm a
nasledné proveden obsyp v tl. min. 200mm. Ve vySce cca 200 a 400 mm na povrchem potrubi,
bude ulozena vystraznd Zlutad perforovand folie. Souc€ésti pokladky plynovodd bude i
signaliza¢ni vodi¢, umistény na vrchu potrubi. V misté propoje na stavajici ocelovy plynovod
bude signalizaéni vodi¢ vyveden do urovné terénu a ukon&en v poklopu-plyn.  Odstavené
potrubi bude vyjmuto ze zemé a provedena ekologické likvidace (ocel, plast). PreloZzky budou
provedeny z PE potrubi, SDR 17,6. Montaz prelozek plynovodl musi byt provadéna v souladu
s pozadavky TPG 702 01 a podminek provozovatele plynovodu. Montazni prace smi provadét
vyhradné organizace certifikované dle TPG 923 01. Kvalifikace musi odpovidat typu PZ
dle certifikacniho rozsahu (plast, dimenze) a provadéné cCinnosti. PfeloZzeny plynovod musi byt
pfedan k provozovani s gistym a suchym vnitinim povrchem. Cidténi a pfipadné suseni
plynovodu provede vybrany zhotovitel stavby. Cisténi plynovodu se provadi postupy uvedenymi
v TPG 702 11. Pfed uvedenim pfeloZzek plynovodd musi byt provedeny tlakové zkousky. Po
kladné ukon€enych TZ a splnéni vSech pravnich zalezitosti budou provedeny propoje na
stavajici zafizeni. Propoje budou provedeny bezodstavkovou technologii, pomoci balonovani
dle TPG 702 06.

Provadéni zemnich praci definuje TPG 702 01, CSN EN 1610, CSN 133050 a Nafizeni vlady
€. 591/2006 Sb. Vlastni vykopové prace budou realizovany v reZzimu vy$e uvedené stavby. Pfed
zahajenim praci budou vytyéeny veSkeré podzemni sité a zafizeni. Budou provedeny ru¢né
kopané sondy pro stanoveni jejich pfesného uloZzeni (smér a hloubka).

V misté planovaného nového vjezdu do tramvajového depa, budou v dalSim stupni projektové
dokumentace provedeny ruéné kopané sondy pro zjisténi hloubky uloZeni stavajicich
plynovodu. V pfipadé nevyhovujiciho kryti bude navrzeno jejich zahloubeni.

Ing. Miloslav Ryba

SO PAB 19 Horkovod
SO OUT 19 Horkovod
SO SLA 19 Horkovod

Napojovaci bod pro areal vozovny na stavajici systém CZT byl stanoven po dohodé
s vlastnikem a provozovatelem sité — Plzeriskou teplarenskou a.s. ;
Horkovodni pfipojka pro areal vozovny bude vyhrdlena v misté stavajici Sachty S5
horkovodniho fadu Francouzska — Sefikova, ktery je v klasickém provedeni v dimenzi DN 200.
Stavajici Sachta S5 bude odstranéna a nové bude vybudovana na stejném misté Sachta
odbo¢na.

Dimenze horkovodni pfipojky pro areal vozovny byla stanovend DN 80 na zakladé
pozadovaného pfikonu pro vyménikovou stanici v aredlu — 805 kW.

Tato stanice bude zajistovat vytapéni objektd, provoz VZT a pfipravu TV.

V odbocné Sachté budou osazeny uzavéry arealové pfipojky a pfipadné odvzdusnéni. Trasa
mezi odbo¢nou Sachtou a navrhovanou Sachtou SA bude provedena z pfedizolovaného potrubi
2 x DN 80/160 pro pfimé uloZeni do zemé.

Délka potrubni trasy v pfedizolovaném provedeni je 54,5 m. Na potrubi bude pfed vstupem do
navrhované S$achty SA navrzen pevny bod a vS8acht¢é SA bude proveden prechod
z predizolovaného potrubi na klasické potrubi QSN DN 80, které bude vedené v prichozim
topném kanalu s vnitinimi rozméry 1,2 x 1,8 m. Sachta SA pfed administrativni budovou bude
slouZit pro vstup osob, pro pfivod vzduchu provozniho vétrani a ve stropni desce bude rovnéz
osazen montazni poklop pro udrzbu a opravy horkovodu. V podlaze Sachty SA je navrzena
jimka o rozmérech 1,0 x 1,0 x 0,8 m.
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Prostup predizolovaného horkovodniho potrubi obvodovou sténou $achty SA bude proveden
jadrovymi vrty o prdméru 200 mm a nasledné bude osazeno té€snéni (napf. SUMO HSD)
s tésnici Sitkou 40 mm pro tlakovou vodu.

V celé délce trasy horkovodu bude soubézné s potrubim polozen 2x kabel pro pfenos dat
(datové propojeni sité PT a.s.) typ TCEKFY 3P.10D. Prostupy kabeld sténami prachozich
kandlu jsou vzdy FeSeny ocelovou chrani¢kou. Po osazeni kabeld bude prostup dotésnén proti
tlakové vodé.

Prvni ¢ast prichoziho kanalu délky 18,5 m bude vedena prostorem suterénu budouci provozné
administrativni budovy (PAB). Vtomto Useku je navrzen odbocujici topny kanal svétlosti
900/500 mm, kterym bude pfivedena horkovodni pfipojka pro vyménikovou stanici v suterénu
PAB.

Druha &ast pfimé trasy horkovodu v prichozim kanalu v délce 41,8 m je vedena pod kolejistém
do lomového bodu L1TK. Za licem PAB klesne pruachozi kanal z urovné podlahy PAB
v podélném profilu 0 1,06 m vzhledem k moznému kfiZzeni s navrhovanymi sitémi.

Za lomem L1TK je trasa pruchoziho kanalu vedena v délce 10,2 m k hale vozovny. Potrubi
bude zavedeno do prostoru vymeénikové stanice prostupy sténou (jadrovymi vrty).

Na prichozim kanalu je 3,0 m pfed lomem L1TK navrzena Sachta SM s montaznim poklopem
velikosti 0,8 x 1,2 m nad uli¢kou a vypoustéci jimkou o rozmérech 1,0 x 1,0 x 0,6 m.

Pro vstup osob do Sachet prichoziho kanalt budou navrzeny kolmé ocelové Zebfiky.

Dno kanalu bude navrzeno v pficném sméru ve spadu, uprostied bude zfizen zlabek Sife 150
mm, kterym budou pfipadné ukapy nebo prisaky odvadény do jimek v obou $achtach.
Horkovodni potrubi v klasickém provedeni bude v prachozim kandle ulozeno nad sebou na
podpurnych ocelovych konstrukcich, bude opatieno tepelnou izolaci a ochrannym plastém.
Unikové poklopy budou zevnitf oteviratelné bez pouZiti nastroje silou mensi nez 250 N.
Oteviena poloha bude zajisténa proti uzavieni. Unikové i montazni poklopy budou
uzamykatelné. ;

TFida zatizeni pro poklop Sachty SM je D 400.

Popis potrubniho systému :

Podzemni €ast novych horkovodnich rozvod(, kromé navrzeného pruchoziho kanalu, bude
provedena v technologii pfedizolovaného potrubniho systému pro bezkandlové ukladani do
zemé. Potrubi je vybaveno kontrolnim systémem pro v€asnou signalizaci mozné zavady.

Ing.Petr Smid

5) Elektro a sdélovaci objekty

SO ODT 20/1 Trolejové vedeni-Dvur, viezd a vyjezd

Tento SO feSi novy definitivni stav trolejového vedeni v prostoru dvora a na vjezdové a
vyjezdové harfé vozovny Slovany.

HLAVNi TECHNICKE UDAJE spoleéné pro SO ODT 20/1 a 20/2

Trolejové vedeni

Proudova soustava 660 V(D.C.) s minusovym polem v koleji

Provozni napéti 600 V

Vys$ka troleje v misté zavésu nad TK 43-55m

Krajni pfipady teplotni od -25°C do + 40°C

Izolace proti zemi dvojita

Pfipustné tahové namahani gqw=98MPa
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Trolejovy drét

Zaveés troleje

Stozary

Ochrana proti atm. prepéti
Ochrana pfed NDN

(odpovida max. 10N/mm2 prufezu

trolejového dratu dle CSN EN 50 119 ed2.)
kompenzovany — objizdnéa stopa
nekompenzovany — odstav
Cu-ETP/EN 1652/ o prifezu A= 120 mm?
prosty, pruzny :  pevny zavés

DELTA zavés

boc¢ni drzak

dvojity bo¢ni drzak

ocelové, trubkové (nové)

svodi¢em prepéti PSP 1/10/111

dvojitou izolaci, ukolejnénim

s rychlymvypnutim dle CSN 33 3516 a polohou

Nosna sit lano Fe 25mm2 (nerez),
lano Fe 35mm2 (nerez),
sklolaminatovy vyloznik

parafil 13mm 5
Vnéjsi vlivy AA2+AAS5,AB8,AD2 (CSN 33 2000-3)
Prostor zvl4st nebezpecny (CSN 33 2000-4-41)

TECHNICKE RESENI

Trolejové vedeni a nosné sité
Nové trolejové vedeni je tvofeno prostym trolejovym dratem Cu o prifezu 120mm2, ktery je
zavéSen na nosné siti. Nosnou sit’ tvofi prosté prevésy, fetézovky a ramena upevnéné na
trakéni stozary a konstrukci budov pomoci kotevnich zavésu.
Pfed vjezdem do novych hal kontrolnich oprav a denniho oSetfeni bude pouzita pfihradovy
konstrukce pro prfechod prostého trolejového vedeni na pevnou trolej (fesi SO OUT 20.1
Trolejové vedeni - Hala kontrolnich oprav a SO OUT 20.2 Trolejové vedeni - Hala denniho
oSetreni).
Prevésy a fetézovky budou tvoreny s nekorodujicich prvku, tak aby byla zaru€ena jejich dlouha
Zivotnost. Ramena budou ze sklolaminatu, ktery je bézné vyuzivan pro tuto konstrukci.
Vyska trolejového vedeni v prostoru koleji €. 1 a €. 1a bude min. 5.5m nad temenem kolejnice
(TK). Pfed halami a pfistfeSkem pak ve vySce min. 4.4m nad TK.

Trakéni stozary a kotevni zavésy
V prostoru dvora, na vjezdové a vyjezdové harfé bude provedeno celkem 74ks novych
trakénich stozard. Nové stozary budou ocelové, trubkové, stuphovité, typu D (trakéni) a Do
(trakéni, kombinované s osvétlenim) o délkach 8.5-11m nad TK a minimalnim tahovym
namahanim 25kN (a vice) ve vrcholu.
Kotevni zavésy na budovach budou pfizpisobeny jednotlivym konstrukcim a budou je tvofit oka
se zavitovymi ty€emi nebo kardany uréené pro montaz na zed.

Trolejové zavésy
Trolejové zavésy budou typu delta, boéni drzaky jednoduché a dvojité, pevné zavésy
standardné vyuzivané. Specidlni a atypické trolejové zavésy budou feSeny v dalSim stupni
dokumentace.

Napajeni a déleni
Napajeni bude tvofeno 4mi napajecimi body s pracovnim oznacenim NB 2.1 na stozaru ¢. 102,
NB 2.2 na stozaru &. 98 pro vyjezdovou harfu, NB 3.1 na stozaru €. 56 a NB 3.2 na stoZaru
¢.73.
Usek vjezdové a vyjezdové harfy bude odd&len tsekovymi déli¢i pred a za jednotlivymi halami.
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Na koleji €.1, €. 1a a objizdné €. 26 jsou umisténé usekove délice pro oddéleni napajeni pfedni
a zadni harfy. V pfipadé poruchy je mozné vjezdovou a vyjezdovou harfu mezi sebou propojit
pomoci trakEniho odpojovace, umisténého na stozaru €. 29.

Usek vjezdové a vyjezdové harfy bude oddélen od napajeni trati Slovanské aleje s moznosti
propojeni v pfipadé poruchy pomoci propojovaciho odpojovace na stozaru ¢.31.

Usekové déleni na stozaru & 18 bude permanentn& sepnuté, pouze v pripadé
nakladky/vykladky tramvajovych vozu na kolej €. 1a bude rozpojeno.

Zemni prace
Zakladové patky pro stozary jsou navrzeny jako hranolové, betonové s uvazovanym rozmérem
1.8x1.8x2.0m. V mistech, kde nebude mozné umistit zdklady ve standardnim zalozeni 0.2m
pod terénem, budou zaklady provedeny s ocelovou trubkou DN530/8 pfislusné délky, kde
zékladova patka bude umisténa pod uUroven stavajicich siti a trubka uloZzena min. 1.5m
v zakladové patce. Ocelova trubka DN600/8 bude opatfena otvorem pro potazeni kabelu VO.
V zakladovych patkach pro kombinovany stozar s VO budou vlozeny 2 chranicky HDPE
050mm pro kabel VO. V zakladovych patkach pro napéjeci body (NB) bude vlozeno 2 ks
korugovanych chranic¢ek HDPE O75mm pro napéjeci kabely a ukolejnéni.
Detailngjsi ur€eni zplsobu uloZzeni zakladovych patek bude soucasti dalSiho stuprié
dokumentace.
Betonaz zakladu je mozno provést pomoci betonové trubky min. 0500mm nebo pomoci
konického jadra. Zaklady jsou navrzeny na unosnost 15N/cm2 a je nutno je odlévat kontinualné
bez pracovni spary pfimo do vykopu.
Ochrana stavajicich inz. siti bude provedena dle podminek jednotlivych spravcu siti.

SO ODT 20/2 Trolejové vedeni-Hala odstavu a pristfeSek

TECHNICKE RESENI

Trolejové vedeni a nosné sité
Nové trolejové vedeni v halach odstavu a pristfeSku je tvofeno prostym trolejovym dratem Cu o
prifezu 120mm2, ktery je zavéSen na nosné siti a konstrukcich objektd. Nosnou sit tvofi prosté
prevésy a kotevni zavésy.
Prevésy budou tvofeny s nekorodujicich prvku, tak aby byla zaru€ena jejich dlouha Zivotnost.
Ramena budou ze sklolaminatu, ktery je bézné vyuzivan pro tuto konstrukci.
V prostoru hal a pfistfeSku bude trolejové vedeni ve vy$ce min. 4.4m nad TK.

Kotevni zavésy
Kotevni zavésy na budovach budou pfizpisobeny jednotlivym konstrukcim a budou je tvofit oka
se zavitovymi ty€emi nebo kardany uréené pro montaz na zed.

Trolejové zavésy
Trolejové zavésy budou typu delta, bo¢ni drzéky jednoduché a dvojité, pevné zavésy
standardné vyuzivané. Specidlni a atypické trolejové zavésy budou feSeny v dalSim stupni
dokumentace.

Napajeni a déleni
Napajeni hal bude provedeno z nove ménirny MR 4 3mi samostatnymi kabely. Odpojeni
napajecich kabell bude provadéno samostatné z ménirny pomoci rychloodpojovace.
Napdajeni v hale bude tvofeno 3mi napajecimi body s pracovnim oznaenim NB 6-NB8
v jednotlivych halach ovladanych pomoci motorovych pohont umisténych na konstrukci
budovy.
Po odpojeni trolejového vedeni od napajeni dojde k zobrazeni stavu pomoci signalizace
beznapétového stavu pres rozvadé¢ SBS.
Jednotlivé haly jsou oddéleny pomoci sekéniho déleni od zbytku vozovny.
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SO ODT 20/3 Kabelové vedeni

Tento SO Fesi novy definitivni stav kabelového vedeni vedeného v prostoru vozovny Slovany.

HLAVNi TECHNICKE UDAJE
Kabelové vedeni

Rozvodna soustava
Typ projektovanych kabel(

Typ kabelovych spojek

Typ kabelové koncovky

Minimalni kryti kabelu v chodniku
Minimalni kryti kabelu ve volném terénu
Minimalni kryti kabelu ve vozovce
Ochrana pfed NDN

Prostor
Vnéjsi vlivy
Mech. ochrana kabelu

TECHNICKE RESENI
Napajeni a déleni

2-DC 660 V/IT

AHKCY 1 x 500 mm2

CYKY-O 37x1.5mm2

RAYCHEM IJPC 03/1*500mm2

Spojky pro kabel 1.5mm2

RAYCHEM POLT 12E/1X0, 240-500 mm2

0.5m

0.35m — 0.7m (dle konkrétni situace)
1.0m

neziv. ¢asti dvojitou izolaci

Ziv. ¢asti polohou
zvlast nebezpeény (CSN 33 2000-4-41)
AA2+AA7,AB8,AD3 (CSN 33 2000-3)
bet. desky, cihly, obetonované PVC chranicky,
Multikanal 9W-NH/CZ (s retandatem hoflavosti)
polohou

Napajeni tramvajové traté je rozdéleno ze sou¢asného 1 Useku na 8 Useka.

Usek &.1 — Slovanska alej

NB 1.1 na stozaru €. 5 (feSi samostatny SO SLA 20/2 Kabelové vedeni)

NB 1.2 na stozaru ¢. 37

Usek &.2 — Dvar a vyjezd ve vozovné Slovany

NB 2.1 na stozaru ¢. 102
NB 2.2 na stozaru &. 98

Usek &.3 — Vjezd do vozovny Slovany
NB 3.1 na stozaru &. 56
NB 3.2 na stozaru ¢. 73

Usek &.4 — Hala kontrolnich prohlidek
NB 4 (rozvadéc¢ R4)

Usek &.5 — Hala denniho o$etieni
NB 5 (rozvadéc¢ R5)

Usek &.6,7 a 8 — Haly odstav(l tramvaji
NB 6 (MP na zdi)
NB 7 (MP na zdi)
NB 8 (MP na zdi)

Jednotlivé Useky jsou oddéleny sekénimi delici.
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Na koleji €.1, €. 1a a objizdné €. 26 jsou umisténé Usekové délice pro oddéleni napajeni predni a
zadni harfy. V pfipadé poruchy je mozné vjezdovou a vyjezdovou harfu mezi sebou propojit pomoci
trakéniho odpojovace, umisténého na stozaru €. 29.

Usek vjezdové a vyjezdové harfy bude oddélen od napdjeni trati Slovanské aleje s moznosti
propojeni v pfipadé poruchy pomoci propojovaciho odpojovace na stozaru €.31.

Usekové déleni na stozaru &. 18 bude permanentné sepnuté, pouze v pfipadé nakladky/vykladky
tramvajovych vozl na kolej €. 1a bude rozpojeno.

Zpétné vedeni

V prostoru vozovny budou nové provedeny zpétné skiiné s odsavacimi kabely YY 240
pfipojenymi ke kolejnici. Jedna se o skiiné ZR2 a ZR3 odkud budou pfivedeny po 2ks kabeld AHKCY
1x500/35 zpét do MR 4.

Kabelové vedeni

Nové kabelové vedeni v prostoru vozovny bude vedeno od nové ménirny MR4 v multikanalech
(SO ODT 20/4 Stavebni pripravenost pro napajeci a zpétné vedeni).

Kabelové vedeni bude provedeno kabely AHKCY 1x500/35.

V misté vjezdu a vyjezdu z hal budou v novém kolejiSti provedeny pficné propoje kabelem YY
240.

Soubézné s novym kabelovym vedenim pro Usek vozovny Slovany a Slovanské aleje musi byt
provedena i nahrada stavajicich kabelovych tras vedoucich mimo tuto oblast.

Celkem bude v rdmci tohoto SO feSeno 24ks novych kabell.
Pro nové napdjeni vozovny a Slovanskeé aleje:

10ks — AHKCY 1x500/35 (+ p6l TRAM):

» 1ks pro novy napéjeci bod NB 1.2. na stoZaru €. 37 na Slovanské aleji

« 2ks pro nové napajeci body vyjezdu zvozovny NB 2.1 na stozaru & 102
a NB 2.2 na stozaru €. 98

e 2ks pro nova napdjeci body vjezdu do vozovny NB 3.1 na stozaru ¢&.56
a NB 3.2 na stozaru ¢€.73

» 1ks pro nové napajeni haly kontrolnich prohlidek

» 1ks pro nové napajeni haly denniho oSetfeni

» 3ks pro napajeni hal odstavu a pristifesku

4ks — AHKCY 1x500/35 (- pél TRAM):
» 2ks pro novou zpétnou skfifit ZR2 na vyjezdu z vozovny
» 2ks pro novou zpétnou skfift ZR3 na vjezdu do vozovny

Pro stavajici useky z MR, které budou naspojkovany za vjezdem do vozovny Slovany:

3ks — AHKCY 1x500/35 (+ pél TRAM):

» 1ks pro napéjeci bod NB 019A na stozaru €. 50/19 na Koterovske ul.

» 1ks pro napéjeci bod NB 019BA na stozaru €. 33/19 na Koterovskeé ul

» 1ks pro napéjeci bod NB 019BC na stozaru €. 7B/19 u smycky Svétovar

3ks — AHKCY 1x500/35 (- p6l TRAM):
» 2ks pro zpétnou skfin ZR 019 na Koterovkeé ul.
» 1ks pro zpétnou skfifn ZR 019.1 u kfizovatky Koterovska x Slovanska alej

2ks — AHKCY 1x500/35 (+ pél TBUS):
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» 1ks pro napgjeci bod NB 059A na stoZaru €. 64/59 v ul. SuSicka
» 1ks pro napéjeci bod NB 059B na stozaru €. 45/59 v ul. SuSicka

2ks — AHKCY 1x500/35 (- pol TBUS):
» 1ks pro napgjeci bod NB 059A na stoZaru €. 64/59 v ul. SuSicka
» 1ks pro napéjeci bod NB 059B na stozaru €. 45/59 v ul. SuSicka

Zemni prace
Kabelova bude uloZzena v multikanalech, které FeSi samostatny SO ODT 20/4 Stavebni
pfipravenost pro napajeci a zpétné vedeni.

SO ODT 20/4 Stavebni pripravenost pro napajeci a zpétné vedeni
Tento SO fesi stavebni pfipravenost pro pokladku kabelovych tras samostatného SO ODT 20/3
Kabelové vedeni v prostoru dvora a na vjezdové a vyjezdové harfé vozovny Slovany.

TECHNICKE RESENI

V celém arealu nové budované vozovny Slovany budou pro napajeci a zpétné vedeni z nové
budované ménirny MR4 zfizeny nové kabelové trasy.

Vzhledem k velkému poctu kabelt a efektivnim Upravam v ramci udrzby jsou navrzeny v celé
trase multikanaly s protahovacimi Sachtami.

Tento SO fesi pFipravu pro kabelové trasy vedouci od MR 4 smérem na vychod.

Smérem od nové ménirny MR4 je vyveden 3x multikandl o 9ti otvorech, tak aby byla zajisténa i
pfipadna rezerva pro rozSifeni napajeni v budoucim stavu.

V celé trase multikanalu se nachazeji protahovaci Sachty ve vzdalenostech od 30-60m. V misté,
kde bude velké mnozstvi kabelovych tras jsou navrzeny betonové protahovaci Sachty o rozmérech
2.5x2.5x2.1m
a 3.0x3.0x2.1m, v mistech kde je méné kabelovych tras, pak plastové o rozmérech 1.22x1.22x1m a
0.915x1.22x1m.

Sachty budou opatieny viky. V mistech pojizdénych ploch budou vika litinova D400, uréena pro
pojizdéni dopravou se zatizitelnosti 40t. V mistech chodikd a nepojizdénych ploch pak D125, uréena
pro zatizitelnost do 1.25t.

Zemni prace
Multikanél bude uloZzen s min. krytim 0.5m pod drovni nového terénu. V misté pfechodu pod
novym kolejistém nize.
Ochrana stavajicich inz. siti bude provedena dle podminek jednotlivych spravcu siti.
SO ODT 20/5 Stavebni pripravenost pro vlakovou cestu

Tento SO fesi stavebni pfipravenost pro pokladku kabelovych tras samostatného PS PAB 53
Systém automatického Fizeni viakové cesty ve vozovné Slovany.

TECHNICKE RESENI

V celém areélu nové budované vozovny Slovany budou pro systém automatického fizeni vlakové
cesty nové zfizen multikanal s protahovacimi Sachtami.

Tento SO FeSi pfipravu pro kabelové trasy vedouci technické mistnosti v provozné-administrativni
budové do jednotlivych ¢asti arealu.

Smérem od provozné-administrativni budovy je vyveden 1x multikanal o 9ti otvorech s
protahovacimi Sachtami o rozmérech 715x715 a 715x1020mm.

Sachty budou opatieny viky. V mistech pojizdénych ploch budou vika litinova D400, uréena pro
pojizdéni dopravou se zatizitelnosti 40t. V mistech chodikd a nepojizdénych ploch pak D125, uréena
pro zatizitelnost do 1.25t.
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Ze Sachet budou vyvedeny chrani¢ky k jednotlivym zafizenim, kter4 budou napojena na systém
automatického fizeni vlakové cesty.

Zemni prace

Multikanél bude uloZzen s min. krytim 0.5m pod drovni nového terénu. V misté pfechodu pod
novym kolejistém nize.

Ochrana stavajicich inz. siti bude provedena dle podminek jednotlivych spravci siti.

SO ODT 20/6 Ohiev vymén
Tento SO fesi novy ohfev vymeén na rozjezdovych a sjezdovych vyhybkach.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE
Kabelové vedeni

proudova soustava 660 V DC

jmenovité napéti 600 V DC

pracovni proud max. 20 A

pomocne Fidici napéti 24V DC

teplota okoli -25 °C aZ + 40 °C (AA3 — AAG dle CSN)
nadmorska vyska do 2000 m n. m. (AC 1)

ostatni vlivy AH1,AK1,AL1, AM 1, AN 1

kryti IP 43, plastovy rozvadéc tf. II

ochrana pfed NDN nezivych &asti dvojitou izolaci, ukolejnénim s rychlym vypnutim
ochrana pfed NDN Zivych ¢asti izolaci, krytem, polohou

TECHNICKE RESENI

Tento SO fesi rozmisténi rozvadécu pro vytapéni vymén v arealu vozovny Slovany.

Rozvadéce RT1-RT9 budou umistény spolecné s rozvadéci pro systém automatického stavéni
vlakové cesty.

Ke kazdé kolejové vymeény, kter4d bude mimo temperované €asti vozovny budou instalovany
topné tyCe v délce 2200mm s vykonem 600W na 600VDC, kdy kazda topna ty¢ je monitorovana
kontrolou proudu a ma samostatné jisténi pojistkou

Bude proveden svod napajeni pro jednotlivé rozvadéce ztroleje kabelem CGAU 1x6mm2
(+600VDC). Kabely v kolejisti jsou vedeny v korugovanych plastovych chranickach DN 50 mm2.

Kabely elektrického ohfevu povedou z rozvadécl zemi v multikanalu SO ODT 20/5 Stavebni
pfipravenost pro vlakovou cestu. Kabely jsou v zemi vedeny v hloubce 0,6 m v plastovych
chrani¢kach DN 50 mm (DN 100 mm).

Zemni prace

Kabely v kolejisti jsou vedeny v korugovanych plastovych chrani¢kach DN 50 mm.

Kabely elektrického ohfevu povedou z rozvadécl zemi v multikanalu SO ODT 20/5 Stavebni
pfipravenost pro vlakovou cestu. Kabely jsou v zemi vedeny v hloubce 0,6 m v plastovych
chrani¢kach DN 50 mm (DN 100 mm).

Ochrana stavajicich inz. siti bude provedena dle podminek jednotlivych spravcu siti.

SO OUT 20/1 Trolejové vedeni - Hala kontrolnich prohlidek

Tento SO Fesi novy definitivni stav trolejového vedeni v prostoru haly kontrolnich prohlidek.
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HLAVNi TECHNICKE UDAJE
Trolejové vedeni

Proudova soustava

Provozni napéti

Vyska troleje v misté zavésu nad TK

Krajni pfipady teplotni

Izolace proti zemi

Pfipustné tahové namahani

Trolejovy drat

Zaveés troleje

Stozary
Ochrana proti atm. prepéti
Ochrana pfed NDN

660 V(D.C.) s minusovym pélem v koleji
600 V
4.4 m
od -25°C do + 40°C
dvojita
gqw=98MPa
(odpovida max. 10N/mm2 prafezu
trolejového dratu dle CSN EN 50 119 ed2.)
nekompenzovany — odstav
Cu-ETP/EN 1652/ o prifezu A= 120 mm?
prosty, pruzny :
pevny zaves
DELTA zavés
bo¢ni drzak
dvojity bo&ni drzak
ocelové, trubkové (nové)
svodi¢em prepéti PSP 1/10/111
dvojitou izolaci, ukolejnénim
s rychlymvypnutim dle CSN 33 3516 a polohou

Nosna sit lano Fe 25mm2 (nerez),

lano Fe 35mm2 (nerez),

sklolaminatovy vyloznik

parafil 13mm
Vnéjsi vlivy AA2+AA5 AB8,AD2 (CSN 33 2000-3)
Prostor zvI&st nebezpeeny (CSN 33 2000-4-41)

Trolejové vedeni a nosné sité

Nové trolejové vedeni v hale kontrolnich prohlidek je tvofeno prostym trolejovym dratem Cu
o prafezu 120mm2 umisténym v profilu pevné troleje. Pevna trolej bude zavéSena na ocelovych
ramenech v celém prostoru haly na nosné siti a konstrukci. V prostoru haly bude trolejové vedeni
nenapinané.

Ocelova ramena budou umoznovat pohyb pro vymisténi trolejového dratu mimo pracovisté
udrzby. Pohyb ramen bude zaji§tén pomoci motorovych pohond umisténych na krajnich ramenech po
odpojeni od napajeni.

V prostoru doplfiovani pisku je navrzena pevna trolej bez stranového odklapéni.

V hale kontrolnich prohlidek bude trolejové vedeni ve vy$ce min. 4.4m nad TK.

Trolejové zavésy
Trolejové zavésy budou specialni pro pevnou trolej ve dvojité izolaci.

Napajeni a déleni

Napajeni haly bude provedeno z nové ménirny MR 4 jednim samostatnym kabelem. Odpojeni
napajeciho kabelu bude provadéno samostatné z ménirny pomoci rychloodpojovace.

Napdjeni v hale bude tvofeno 6ti samostatnymi odpojovaci s motorovym pohony umisténymi na
zdi, které budou pfipojeny na napéjeci rozvadéc¢ R4.

Jednotliva stanovisté jsou mezi sebou oddélena sek&nimi délici.

Po odpojeni jednotlivého stanovisté od napajeni, dojde k posunu pevné troleje do krajni polohy
(mimo pracovisté — lavku/hydraulicky zvedak) a pomoci rozvadéct blokovani (ORB) a signalizaci
beznapétového stavu (SBS) dojde k zobrazeni, Ze je trolejové vedeni bez napéti a odemknuti zamku
k pfistupu na lavku udrzby.

Hala je oddélena pomoci sekéniho déleni od zbytku vozovny.
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SO OUT 20/2 Trolejové vedeni - Hala denniho oSetireni

Tento SO fesi novy definitivni stav trolejového vedeni v prostoru haly denniho oSetfeni.

HLAVNi TECHNICKE UDAJE
Trolejové vedeni

Proudova soustava 660 V(D.C.) s minusovym polem v koleji
Provozni napéti 600 V

Vyska troleje v misté zavésu nad TK 44 m

Krajni pfipady teplotni od -25°C do + 40°C

Izolace proti zemi dvojita

Pfipustné tahové namahani gqw=98MPa

(odpovida max. 10N/mm2 priafezu
trolejového dratu dle CSN EN 50 119 ed2.)

Trolejovy drét nekompenzovany — odstav

Cu-ETP/EN 1652/ o prafezu A= 120 mm2
Zavés troleje prosty, pruzny :  pevny zaves

DELTA zavés

bocni drzak

dvojity bo¢ni drzak
Stozary ocelové, trubkové (nové)
Ochrana proti atm. pfepéti svodi¢em prepéti PSP 1/10/111
Ochrana pfed NDN dvojitou izolaci, ukolejnénim

s rychlymvypnutim dle CSN 33 3516 a polohou
Nosna sit lano Fe 25mm2 (nerez),

lano Fe 35mma2 (nerez),
sklolaminatovy vyloznik

parafil 13mm 3
Vnéjsi vlivy AA2+AA5,AB8,AD2 (CSN 33 2000-3)
Prostor zvlast nebezpecny (CSN 33 2000-4-41)

TECHNICKE RESENI

Trolejové vedeni a nosné sité

Nové trolejové vedeni v hale denniho oS$etfeni je tvofeno prostym trolejovym dratem Cu
o prufezu 120mm2 umisténym v profilu pevné troleje nad pracovisti lavek. V prostoru mycky je
navrzena pruchozi trole;.

Pevna trolej bude zavéSena na ocelovych ramenech v celém prostoru haly na nosné siti a
konstrukci. V prostoru haly bude trolejové vedeni nenapinané.

Ocelova ramena budou umoznovat pohyb pro vymisténi trolejového dratu mimo pracovisté
udrzby. Pohyb ramen bude zaji§tén pomoci motorovych pohond umisténych na krajnich ramenech po
odpojeni od napgjeni.

V hale denniho oSetfeni bude trolejové vedeni ve vySce min. 4.4m nad TK.

Trolejové zavésy
Trolejové zavésy budou delta, pevné a specialni pro pevnou trolej ve dvoijité izolaci.

Napajeni a déleni

Napajeni haly bude provedeno z nové ménirny MR 4 jednim samostatnym kabelem. Odpojeni
napéjeciho kabelu bude provadéno samostatné z ménirny pomoci rychloodpojovace.

Napajeni v hale bude tvofeno 9ti samostatnymi odpojovaci s motorovym pohony umisténymi na
zdi, které budou pfipojeny na napdjeci rozvadéc¢ R5.
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Po odpojeni jednotlivého stanovisté od napajeni, dojde k posunu pevné troleje do krajni polohy
(mimo pracovisté — lavku/hydraulicky zvedak) a pomoci rozvadéct blokovani (ORB) a signalizaci
beznapétového stavu (SBS) dojde k zobrazeni, Ze je trolejové vedeni bez napéti a odemknuti zamku
k pfistupu na lavku udrzby.

Hala je oddélena pomoci sekéniho déleni od zbytku vozovny.

Ing. Miroslav Hudec

SO SLA 22 Prelozky kabell slaboproud

Prelozky kabelt CETIN:

VSechny trasy, které se nachazeji v zaboru stavby, budou slou¢ené do jedné.

Kabely budou preruSeny a spojkovany na stavajici sit na hranicich stavby.

Neprerusené a nové vedeni bude v celé své délce v hranicich stavby uloZzeno do délenych
chranicek, které budou pod rekonstruovanou ¢asti komunikace nasledné obetonovany.

V pfipadé nutnosti stranoveé prelozky bez preruseni, nebo prelozky s preruSenim kabelaze bude
presné technické feSeni konzultovano s pfislusSnym technikem / spravcem vlastnika dotéené
inZenyrské sité.

Prelozky sdélovacich kabelt T-MOBILE:

V pfipadé preruSeni stavajici inZzenyrské sité, popf. spojkovani na stavajici sit bude na
hranicich stavby.

Nové vedeni bude v celé své délce na Uzemi stavby uloZzeno do délenych chranicek, které
budou pod rekonstruovanou ¢asti komunikace nasledné obetonovany.

V pfipadé nutnosti stranové preloZzky bez pferudeni, nebo prelozky s pferusenim kabeldze bude
pfesné technické FeSeni konzultovano s pfislusnym technikem / spravcem vlastnika dotéené
inZenyrské sité.

Prelozky sdélovacich kabell Telco:

V pfipadé prerusSeni stavajici inZzenyrské sité, popf. spojkovani na stavajici sit bude na
hranicich stavby.

Nové vedeni bude v celé své délce na Uzemi stavby uloZzeno do délenych chranicek, které
budou pod rekonstruovanou ¢asti komunikace nasledné obetonovany.

V pfipadé nutnosti stranové prelozky bez pferudeni, nebo prelozky s pferusenim kabeldze bude
pfesné technické feSeni konzultovano s pfisluSnym technikem / spravcem vlastnika dotéené
inZenyrskeé sité.

Prelozky sdélovacich kabelti MP:

V pfipadé prerusSeni stavajici inZzenyrské sité, popf. spojkovani na stavajici sit bude na
hranicich stavby.

Nové vedeni bude v celé své délce na Uzemi stavby uloZzeno do délenych chranicek, které
budou pod rekonstruovanou ¢asti komunikace nasledné obetonovany.

V pfipadé nutnosti stranoveé prelozky bez preruseni, nebo prelozky s preruSenim kabelaze bude
pfesné technické feSeni konzultovano s pfisluSnym technikem / spravcem vlastnika dotéené
inZenyrské sité.

Ing. Kristina Volfova

SO SLA 25 SSZ

S rekonstrukci vozovny Slovany vznikaji dvé nové SSZ slouZici pro vjezd a vyjezd do vozovny.

Pro fizeni SSZ pro vjezd do vozovny (K531) bude pouzita nejnovéjsi verze fadiCe. SSZ bude
v z&kladnim stavu vypnuto a bude se spoustét pouze TRAM s pozadavkem na vjezd &i vyjezd
z vozovny, pfipadné zasobujicimi (ndkladnimi) vozidly zajizdé&jicimi z koleji vlevo do vozovny.
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Signalizace vozidel bude zajisténa tfikomorovymi navéstidly. Pro vozidla jedouci k ulici Koterovska je
zdavodu bezpecnosti (objizdéni nelegalné parkujicich vozidel) navrzeno SDZ s blikacem,
upozornujicim na vyjezd TRAM (blika¢ bude v provozu pouze v pfipadé naroku TRAM na vyjezd).
Chodecky prechod pres vjezd do vozovny bude umistén lehce Sikmo vzhledem k nemoZznosti
umisténi chodeckych stozaru v ose prechodu (pfitomnost mnozstvi trubnich siti).

Pro vyjezd z vozovny je navrzeno SSZ K532. Bude pouZita nejnovéjsi verze fadice.

Signalizace vozidel bude zajisténa tfikomorovymi néveéstidly. Kromé toho je pfi vyjezdu TRAM
zvozovny ve smeéru ke Koterovské ulici pro vozidla na ulici Slovanska alej ve stejném sméru
navrzeno SDZ s blikacem, upozorfiujicim na vyjezd TRAM (z ddvodu mozného objizdéni nelegalné
parkujicich vozidel). Stozary na chodeckém prechodu jsou vzhledem k nové prelozce plynu vyoseny
vuci pfechodu blize do kfizovatky. Tramvajové navéstidlo pro vyjezd z vozovny je umisténo na
samostatném prevésu nad stopcarou.

Pro narokovani vyjezdu automobild z vozovny bude z divodu zamezeni chybovosti (mozna
manipulace pres pfipadné detekéni smycky) pouzito detekéni tladitko.

Naroky TRAM na obou SSZ budou realizovany systémem VETRA.
Obé SSZ budou pfipojena na optickou sit mésta.

Na kfizovatce Slovanska alej a Francouzska tfida budou pouze zaloZeny chranicky, pro budouci
mozné osazeni SSZ.

Ing. Tomas Kucera

SO ODT 26 Arealové osvétleni
SO PAB 26 Arealové osvétleni

Zakladni technické udaje

Proudové soustava, napéti:
» 3NPE, 230/400V, 50Hz, TN-S
Dodéavka elektrické energie (dle CSN 34 1610):
» 3. stupen (pfi vypadku sité nebude dodavka zajisténa zvlastnimi opatfenimi)
Ochrana proti zkratu a pretizeni:
= jisticimi pfistroji v rozvadéci RAO
Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim (dle CSN 332000-4-41 ed.3):
» normalni: automatickym odpojenim od zdroje, dvojitd nebo zesilend izolace
= doplnénda: ochrannym pospojovanim
Druh prostiedi (dle CSN 33 2000-1 ed.2, CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a CSN 33 2000-5-51 ed. 3):
= venkovni prostory: prostfedi nebezpecné
* AA7, AB8, AD1-2, AE1, AF1, AK1, AL1, AN1, AQ1, AS2, BA1, BC2
= dle protokolu o prostredi (viz samostatna priloha)
Energetické bilance: Pi/Ps = 3,0 kW

Provedeni aredlového osvétleni
Nové osvétleni bude provedeno svitidly sLED zdroji na pozadovanou Em=10Ix,
rovnomeérnost 0,25. Svitidla budou osazena na vybranych trakénich stozarech a obvodovych
sténach provozné-administrativniho objektu, popf. na novém stozaru (parkovisté pred arealem).
Obecné bude na stoZarech osazovaci vyska svitidel 10,0 m, pfi€emz u trakénich stozard
budou svitidla osazena na néstavcich 1,5 m vysokych.

Napajeni, spinani arealového osvétleni
Dodavka elektrické energie bude zajiSténa z aredlového rozvodu NN, prostfednictvim
rozvodny vlastni spotfeby aredlu (viz SOD Ill Provozné-administrativni budova).
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Napajeni AO bude zajisténo prostfednictvim stykacovych vyvodl z rozvadéce arealového
osvétleni RAO osazeného v rozvodné NN objektu PAB, napéjeci pfivod se prfedpokladd 3x63 A,
vyvod bude v rozvadéci RH1 podruzné méren.

Spinani bude provedeno pomoci dalkového spinani v kombinaci se soumrakovy spinacem
(umistén na stfeSe provozné-administrativnim objektu, mimo dosah osvétlovacich soustav),
s moznosti ruéniho ovladanim.

Svitidla

Plochy areélu budou osvétleny pomoci LED svitidel, osazenych na trakénich stoZarech
(uvnitf aredlu), popf. na novém stozaru (parkovisté pred arealem). Nova svitidla musi splfiovat
pozadavky na design, svételné-technické parametry (svételny vykon, pfikon, optickou ucinnost,
...), chlazeni a dalSi materialové pozadavky dle zadani investora. Svitidlo musi byt origindlné
zamysleno pouze se svételnymi zdroji LED.

Zakladni poZzadované parametry svitidel pro AO:

hlavni konstrukéni material svitidla: hlinik (popf. jeho slitiny)

mechanicka odolnost svitidla: min. IK09

svételny zdroj: LED &ipy renomovanych vyrobct, parametry ovéfené dle CSN EN 13032-4

opticka uc€innost: min. 90%

mérny vykon svitidla: min. 110 Im/W

index podani barev (Ra): min. 70

nahradni teplota chromati¢nosti (Tcp): 4000 K

ekonomicka zivotnost (hod): 75 000 provoznich hodin

pokles svételného toku v ¢ase (LxBx): L8OB50 po 75 000 hod

ucinik: 0,95 nebo lepsi

tfida ochrany: Il

stupen kryti: min. IP65
Vlastnosti svitidla musi byt dolozeny certifikovanou zkuSebnou, a to certifikatem ENEC.
Konkrétni typ svitidla podléha schvaleni investorem.

Konkrétni parametry pouzitych svitidel viz svételné technicky vypocet (samostatné pfiloha

PD).

Stozar AO
Na nové pozici (parkovisté prfed aredlem) bude osazen stozar AO v€. elektrovyzbroje.
Zakladni specifikace:

ocelové trubkové,

bezpaticové,

vetknuté,

oboustranné Z4rove zinkované (v€. pfipadnych vyloznikad),

s ochrannym natérem vetknuté ¢asti.
V misté stozaru bude vytvofen novy pouzdrovy betonovy zaklad: do zékladu bude osazena
PVC trubka s pramérem O 300mm, do které bude stozar osazen a vyklinovan do svislé polohy.
Po vyplnéni pouzdra piskem budou kliny odstranény a pouzdro bude uzavieno betonovou
hlavici.

Kabelové rozvody

Svételné body AO budou nové napojeny kabelem CYKY 5x16 z rozvadéce RAO. Ve volném
terénu bude kryti kabelu 70 cm (nebude pouzito chrani€ek pro snizeni kryti kabell), pod
vozovkou budou kabely protazeny chraniCkami 0110, kryti kabeld 100 cm.

Kabel bude uloZen v piskovém loZi zasypan zeminou. Ve vySce 25 cm nad kabelem bude
ulozena cCervend vystrazna folie. Na dno kabelové ryhy bude spolu s kabelem uloZen
uzemnovaci drat FeZn 010 pro uzemnéni stozarl a ochranného vodice. Kabely ke stozardm
budou uloZeny v zékladu a do vzdalenosti cca 0,5m od z&kladu do chranic¢ek O 40/32. Chranicky
budou vybaveny protahovacim dratem. Konce vSech trubek budou utésnény proti vnikani vody a
necistot.
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Pri kfizeni kabell s jinymi podzemnimi inZenyrskymi sitémi bude kazdy kabel vzdy chranén
chrani¢kou s minimalnim pfesahem 1 m na obé strany od mista kfizeni. V pfipadé vzajemného
kiizeni s trasou jiného kabelového vedeni bude takto ochranéno i kfizené vedeni.

Ing. Radek Prochazka
SO SLA 26 Verejné osvétleni

Ugelem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce vefejného osvétleni (VO) v ulici Slovanska
alej od kfizovatky s ulici Francouzskd tfida do kfizovatky s ulici Skladova, pfi realizaci obnovy
Vozovny Slovany a stavebnich a dopravnich Uprav v dotéené ¢asti Plzné.

Stavba vefejného osvétleni v dané lokalité je obnovou stavajici soustavy vefejného osvétleni
s doplnénim stozaru dle platnych norem a predpisu.

V ramci rekonstrukce verejného osvétleni v dot€ené oblasti budou demontovany stavajici
stoZary.

Po rekonstrukci bude nové osvétleni osazeno, co nejvice na trakéni stozary tramvajové trati
(RTT). Vramci obnovy vefejné soustavy verejného osvétleni dojde k maximalnimu vyuziti
trakEnich stozard, tedy ke slou€eni trak€nich stoZzarl a stozarh vefejného osvétleni, v mistech,
kde je to technicky mozné a proveditelné, tedy v mistech, kde se nenachazi dle platné situace
napajeci body (NB) trakéniho vedeni anebo Usekové délice (UD) trakéniho vedeni.

Trakeni stozary, které budou vyuzity i pro vefejné osvétleni musi byt vybaveny ve spodni ¢asti
diiku nad zemi opatfena otvorem s dvifky pro montaz svorkovnice a elektropfislusenstvi. Ve
spodni Casti diiku dale museji byt otvory pro prachod kabeld. Trakéni stozary budou muset byt
osazeny nastavcem na celkovou vySku stozaru 10 m a vyloZznikem pro svitidlo vefejného
osvétleni.

Pokud spravce vefejného osvétleni neurci jinak.

Nové kabelové vedeni VO bude FeSeno jako zokruhované vedeni. Velkou vyhodou tohoto
rozvodu elektrické energie je moznost odpojeni porouchaného, popf. upravovaného Useku bez
preruSeni dodavky elektrické energie k dalSim provozovanym Usekim bez dalSich slozitych
Uprav celé sité. Zokruhovani sité je bude provedeno pomoci pojistkovych stavajicich, popf.
novych pojistkovych skfini. Pojistkové skfiné budou voleny dle standardu a pozadavku spravce
verfejného osvétleni.

Nova trasa podzemniho vedeni VO bude kopirovat stavajici trasu nadzemniho vedeni, vetné
napojeni do ZM.

Ukonc&eni obnovy vefejného osvétleni bude napojenim novych kabelovych vedeni na stavajici
rozvod verejného osvétleni v nejbliz§im misté stavajiciho stozaru, popf. napajeciho bodu, tak
aby byla zajisténa funkénost celé soustavy vefejného osvétleni.

Na severni strané stavby stavajici sit VO bude stranové prelozena.

Nové vedeni VO bude v hranicich stavby v celé své délce v chranickach.

Ing. Kristina Volfova

SO VST 27 Bludné proudy, opatreni a méreni
SO ODT 27 Bludné proudy, opatieni a méreni
SO PAB 27 Bludné proudy, opatieni a méreni
SO OUT 27 Bludné proudy, opatieni a méreni
SO SLA 27 Bludné proudy, opatieni a méreni

Tramvajova trat elektrizovand stejnosmérnou proudovou trakéni soustavou 600 V DC je
zdrojem bludnych proudl ve smyslu CSN 03 8372, CSN EN 50122-2 a dalSich. Ve smyslu
uvedenych i daldich norem (napf. CSN 03 8374) je nutno navrhovat trakéni soustavu tak, aby
byl Unik bludnych proudu, resp. zpétnych trakénich proudd minimalizovan.
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Ochranna opatfeni se navrhuji ve dvou Urovnich. Prvni Uroven je zajisténi eliminace uniku
bludnych proudl z koleje z cilem zajisténi pozadované zivotnosti koleje, tj. navrh ochrannych
opatfeni na drovni zdroje bludnych proudd. Druhou drovni je navrh ochrannych opatfeni pro
zafizeni a stavby nachazejici se v blizkosti zdroje bludnych proudu.

Pro navrh ochrannych opatfeni je vychozim podkladem zakladni korozni prizkum. Zakladni
korozi prizkum je vychozim podkladem pro stanoveni stupné korozni agresivity liniovych
zafizeni (CSN 03 8370, 72) a stupné ochrannych opatfeni pro Zelezobetonové konstrukce
(CSN 50162, TP 124 MD CR, 2009, SR 5/7(S) 1997 (V&. revize v navrhu 2010-2019). Zaroven
je zakladni korozni prizkum vychozim podkladem pro vyhodnoceni viivd a zmény vliva pied
rekonstrukci a po rekonstrukci stavby (CSN EN 50122-2, TKP 25A, SZDC).

V rozsahu stavajiciho arealu byl zpracovan zakladni korozni prazkum (zak.¢.17-B-143, JEKU
s.r.o.,, 12.2017) jako vychozi podklad ve smyslu CSN EN 50122-2, CSN 03 8372 a CSN EN
50162, resp. TP 124 MD CR pro navrh ochrannych opatfeni pfed u€inky bludnych proudu.

Vysledky z&kladniho korozniho prizkumu jsou uvedeny v citované pfiloze a shora.
Pro stavbu depa Slovany se stanovuje stuper ochrannych opatieni ¢.4 dle TP 124.
PoZadavky na ochranna opatfeni proti u¢inkim bludnych proudd, které vznikaji pfi provozu
trakénich siti elektrizovanych stejnosmérnou proudovou trakéni soustavou, definuje CSN EN
50122-2, ed. 2. Tato norma plati pro vSechny kovové pevné instalace, které jsou soucasti
trakeni sité a pro dalSi kovové konstrukce umisténé v zemi, jimiz mohou protékat bludné proudy
vytvarené pfi provozu drahy. Norma plati pro Zeleznice i pro tramvaje.
Koncepéni FeSeni bylo podrobeno analyze spole€né s provozovatelem (investorem) a byla
dohodnuta zména systému ochrannych opatfeni v souladu se zavedenym provozem
elektrizované trakéni soustavy tramvajové trati. Systém ochrannych opatfeni zahrnuje tato
koncep¢ni feseni:

A. Na strané zdroje bludnych proudu:

- Dusledné oddéleni napajecich soustav ménirny, distribuéni soustavy PRE Di a vlastni
spotfeby arealu a systému pospojeni nezivych ¢asti v transformacnich stanicich
umisténych v ménirné.

- ReSeni zemnicich soustav s variantou spole¢né zemnici soustavy ménirny a
administrativni budovy, tj. spojeni zemnici soustavy ménirny a stavebnich instalaci.

- S ohledem na historicky vyvoj stavby rozsah rekonstrukce a omezeny prostor zastavby se
jako nouzové feSeni akceptuje umisténi spinaci stanice a distribu¢ni transformacni stanice
do prostor meénirny — spoleéného energocentra umisténého do spodni stavby
administrativni budovy.

-V aredlu vozovny je navrzeno elektricky izolacni uloZeni kolejnic

-V budouci vozovné bude zachova systém elektrického izolaéniho oddéleni kolejnic od
stavby vozovny

- Pred vozovnou je navrzen posileny systém zpétnych trakénich kabel(; zpétné trakéni
kabely budou s posilenym prifezem propojovat vSechny kolejnice pred vstupem do
vozovny a budou zakonéeny ve skfini zpétnych trakénich kabeld vozovny pfed ménirnou

- Systém uzemnéni a pospojeni ve vozovné bude proveden dle CSN 33 2000-4-41 a CSN
33 2000-5-54 s respektovanim ustanoveni EN 50122-1 a -2 o kombinaci obou zakladnich
bezpec€nostnich norem.

- Na z&kladé Korozni studie (JEKU s.r.0.) je provedeno vyhodnoceni ochrannych opatfeni
s kontrolou vypocétem unikajicich bludnych proudu s tim, Ze v souladu s ustanovenim odst.
9 CSN EN 50122-2 se nenavrhuje oddélené napajeni pro budovu vozovny od napéjeni
volné trati v arealu a mimo areal.

-V prostoru, kde by dochazelo ke kombinaci napajecich soustav jsou navrzeny elektrické
instalace s oddélenim (CSN 33 2000-4-41); pro zajisténi bezpeéného dotykového napéti
se mezi nezivymi ¢astmi raznych soustav dopliuji prarazky s opakovatelnou funkci TSF
50 (50 V, 1s, 50 kA).

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 88/117
Vypracoval:  Ing. Jan Ko&i a kolektiv Identifikacni &islo dokumentu: [ 19] 7246 | 006 [02[01]00] 001 | Zmena:




EN/E M ETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Kolejnice v trati mimo vozovnu a v arealu vozovny a vozovné zUstavaji svarené.

Pfipousti se lokalni pracovni uzemnéni pfi praci na soupravé v hale (CSN EN 50162 a
CSN EN 50122-2 — nadfazeni bezpednosti nad ochranou pied korozi).

Pokud zasahuji nezivé ¢asti ve vozovné &i opravnach do POTV bude v hale doplnéno
ukolejnéni nezivych &asti opakovatelnou prirazkou ve smyslu CSN EN 50122-1.
Odpojovace ve vozovné budou uloZzeny na konstrukci haly elektricky izolané a propojeny
s kolejnici kabelem oddélené od stavby.

B. Na strané ostatnich staveb arealu vozovny (spotfebice z hlediska pritoku bludnych proudu)

Zelezobetonové konstrukce jsou vybaveny pasivnimi ochrannymi opatfenimi ve smyslu
CSN EN 50162, CSN EN 03 8374 a TP 124 MD CR (2009) a SR 5/7(S) (1997, resp.
revize 2019). Jsou uplatnéna pasivni opatfeni na urovni primarni ochrany, ve vybranych
pfipadech sekundarni ochrany a déle konstrukénich opatfeni. Konstrukéni opatfeni
zahrnuji pozadavky na systém provafeni vyztuze v kombinaci s navrhem zemnicich
soustav, izola¢ni prvky pro oddéleni ¢asti konstrukci a navrh nedestruktivni diagnostiky a
trvalych rozvodu pro sledovani koroznich procesu a vlivi bludnych proudu.

Pro zemnici soustavy jsou navrzeny zakladné zemnice vybavené pasivnimi ochrannymi
zejména uloZzenim zemni€l v betonovych konstrukcich (vyztuze v zakladovych deskach,
patkach a pilotach apod.).

Pro zemnici soustavu CEZ Di je stanoven pozadavek oddaleného uzemnéni ve
vzdalenosti vétSi 15 m od koleje a dalSich uzemnéni budov vozovny.

Pro potrubni systémy v aredlu jsou definovany pozadavky na pasivni ochranna opatfeni
typu nekovovych potrubi a odolnych systému izolaci.

C. Kontrolni mechanismy

Pro stavbu je definovan v ramci uvedenych stavenich objektd a konstrukénich opatfeni
systém nedestruktivni diagnostiky zahrnujici sledovani vyskytu koroznich procesu,
hloubky priniku agresivnich latek, korozni rychlosti a rezistivity betond. Déle je navrzen
systém trvalych rozvodu umoznuijici sledovat potencialové poméry v konstrukcich a koleji.
Je navrzen systém méfeni vlivu bludnych proudd v pribéhu stavby a po dokon&eni stavby,
jehoz cilem je kontrola realizace pasivnich ochrannych opatfeni v pribéhu stavby a vyvoj
vlivGi bludnych proudl s pribéhem vystavby. Systém méfeni vlivu bludnych proudi je
zakon¢en méfenim vlivu bludnych proudl po dokonéeni stavby jedna v souladu s TP 124,
resp. SR 5/7(S) a MP-DEM vcetné vypracovani zavéretné zpravy DEMZ a jednak
méfenim v SirSich souvislostech na cizich zafizenich v souladu s CSN EN 50122-2 a
TKP25A SZDC s cilem ovéfeni zmén vlivd bludnych proudd na tato zafizeni po uvedeni
rekonstruované trati a vozovny do provozu (mj. jiné i z davodu pravni jistoty ve smyslu
CSN 03 8374).

Vypracoval: Ing. Bohumil Kucera

SO SLA 29 kamerovy systém

Soucasti rekonstrukce Slovanské aleje (SLA) je i dodavka kamerového systému. Kamerovy

systém se sklada z otoCnych kamer instalovanych na sloupech VOi/trakce. Celkem se
predpoklada instalace 3ks oto¢nych kamer a 1ks pevné kamery. Umisténi otocnych kamer dle
pozadavku SVSMP. Oto¢né kamery snimaji prostor vjezdu/vyjezdu zvozovny a ulici
Slovanskou a kfizovatku Slovanska alej—Francouzskd. Pevna kamera je navrzena pro
monitorovani prostoru verejného parkoviste.

Pripojeni kamer bude optickym 4 vl. kabelem do sité SITMP. Pfipojeni kamer bude do racku
RD-01v PAB ve 3.NP. U kamery instalovan vzdy na sloup rozvadéc, ve kterém bude opticky
kabel ukonc¢en v aktivnim prvku (mediakonvertoru). Napajeni rozvadéce kamery 230V/16A ze
zalohovaného zdroje UPS.

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 89/117
Vypracoval:  Ing. Jan Ko&i a kolektiv Identifikacni &islo dokumentu: [ 19] 7246 | 006 [02[01]00] 001 | Zmena:




EN/E M ETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Budou pouzity pevné FullHD IP kamery s pomérem stran 16:9 s varifokalnim objektivem, s
automatickym prepinanim den — noc, V€. infra pfisvit. Kamery budou kompatibilni se stavajicim
systémem fidicim systémem BVMS.

Ulozna doba zaznam na diskovém poli bude 30 dnu. Souéasti dokumentace bude i rozsiteni
centralniho ulozisté na centrale SITMP. Obraz z kamer bude mozné sledovat na dispecinku
PMDP, na pracovisti ostrahy, u dispeceru a na vybrané sluzebné MP.

Zdenék Zvédélik

6) Objekty upravy uzemi

Hlavnim cilem projektu je vytvofit ucelenou sadovnickou koncepci feSeného prostoru vozovny,
pfilehlého parkovisté a pfimo navazujici Slovanské aleje.

SO VST 28 Sadové Upravy
SO ODT 28 Sadové upravy
SO PAB 28 Sadové upravy
SO OUT 28 Sadové upravy
SO SLA 28 Sadové upravy

Reseni naplné, provozu a kompozice ploch zelené v ramci vozovny

Na feSeném Uzemi se nachazi jeden strom - topol ¢erny (Populus nigra).

Navrh sadovych Uprav je v ramci vozovny velmi omezeny, jelikoz na plochy zelené zde zbylo jen
minimum mista, vzhledem k rozsahu budov a zpevnénych ploch, které jsou k provozu vozovny
potfebné. Malé mnozZstvi zelené je kompenzované ndvrhem extenzivnich zelenych stfech na
budovach v ramci vozovny.

Zelena stfecha ma mnoho vyhod, mezi které patfi napf. prodlouzeni Zivotnosti stfeSniho plasté,
jelikoz chrani stfechu pfed mechanickym poskozenim, UV zafenim a vysokymi teplotami, dale
spofi energie, mize snizit spotfebu energie na vytapéni az o 25 % a na klimatizaci az o 75 %.
Dal&i vyhodou je tlumeni méstského hluku, omezeni efektu méstskych tepelnych ostrova, jelikoz
snizuje teplotu vzduchu v prehfatych méstech, tradiéni stfecha maze mit teplotu az o 40 °C vySsi
nez stfecha zelena. DalSi vyhodou je, Ze dokaze zadrZovat vodu z pfivalovych destd. DalSi
vyhodou je, Ze zelend stfecha snizuje mnozstvi CO2, 1 m2 zelené stfechy dokaze pohltit az 5 kg
CO2 ro¢né. DalSi vyhodou je Cisténi ovzdusi, 1 m2 zelené stfechy zachyti az 0,2 kg prachovych
¢astic ze vzduchu ro€né a posledni neméné dilezitou vyhodou je zlepSeni psychiky lidi, ktefi
bydli v okolnich bytovych domech, budou se divat na zelerfi a ne na holou konstrukci stfechy. Na
ozelenéni extenzivni zelené stfechy bude pouzita smés nejméné 6 druhl rozchodnikd. U
extenzivnich stfech se nepocita s automatickou umeélou zavlahou.

V arealu jsou navrzeny dva stromy javor babyka (Acer campestre 'Elegant’), dosahuijici vysky 6 —
12 m a Sitky 3 — 4 m, pod stromy je navrzena kefova podsadba ze stalezelenéo zimolezu
kloboukatého (Lonicera pileata) a rudzové kvetouci mochny krovité (Potentilla fruticosa 'Lovely
Pink'). Podél dvou budov jsou navrzeny popinavé rostliny, u prvni budovy, kde je navrzena hruba
betonova fasada, je navrzena kombinace stélezeleného bfectanu s panasovanym listem (Hedera
helix 'Goldheart'), ktery snasi slunné stanovisté a opadavého prisavniku trojhrotého
(Parthenocissus tricuspidata), ktery na podzim krasné c&ervené zbarvuje. Druhy objekt je
administrativni budova, kter4& ma ze zapadni a jizni strany navrzenou konstrukci pro popivané
rostliny. Jedna se konstrukci z kovovych lanek upevnénou do fasady. Zde je navrzena
polostélezelena az stélezelena popinava rostlina zimolez Henrylv (Lonicera henryi). V zahonech
pro popinavé rostliny, které budou mit min. Sitku 0,4 m je pocitano s rozvodem kapkové
automatické zavlahy. Posledni zeleri v ramci aredlu vozovny je osazeny pruh zelené podél ¢asti
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jizniho oploceni, jedna se o nizké kefe do 1 m vySky, napf. ofechokfidlec clandonsky
(Caryopteris x clandonensis 'Ferndown'), zimolez kloboukaty (Lonicera pileata), tavolnik japonsky
(Spiraea japonica 'Shirobana'), mochna krovita (Potentilla fruticosa 'Klondike') a stfedné velké
kefe do 2 m vysky, napf. dfistal Thunberglv (Berberis thunbergii 'Atropurpurea’) a tavolnik
popelavy (Spiraea x cinerea 'Grefsheim’).

Soucasti projektu je i zelen mimo areal vozovny, jedna se o plochy zelené v ramci parkovisté
zapadné prfed aredlem vozovny a plochy zelené Slovanské aleje. V ramci parkovidté jsou
vymezené ostrivky pro zelen, ve kterych jsou vysazeny stromy s podsadbou kefd, jedna se o
javor babyku (Acer campestre 'Elegant’), dosahujici vysky 6 — 12 m a Sitky 3 — 4 m, pod stromy
je navrzena kefova podsadba ze stalezeleného zimolezu kloboukatého (Lonicera pileata)
v kombinaci s tavolniky japonskymi (Spiraea japonica 'Golden Princess', Spiraea japonica 'Little
Princess'), s tavolnikem nipponskym (Spiraea nipponica 'Halward's Silver') a mochnou kFovitou
(Potentilla fruticosa 'Klondike', Potentilla fruticosa 'Lovely Pink’). Ve stfedovém ostriivku pro zelen
neni mozné vysadit strom, jelikoZz je zde stozar vefejného osvétleni, jsou zde tedy vysazeny
pouze nizké kefe. Na parkovisté navazuje velka travnikova plocha, ve které je vysazen jeden
vétsi solitérni strom javor klen (Acer pseudoplatanus 'Atropurpureum’), dorlista vysSky 20 — 25 m,
Sitky 12 — 18 m, ze spodni strany ma list fialovoervenou barvu a stromoradi podél chodniku
z okrasné tfeSné (Prunus serrulata 'Sunset Boulevard'), ktera dosahuje vysky 6 — 8 m a Sirky 4 -
6 m, kvete nartzovélymi bilymi kvéty, neplodi a zbarvuje na podzim zlutou, oranzovou i ¢ervenou
barvou. Smérem od kfizovatky k administrativni budové je navrZzeno stromofadi z jilmu (Ulmus
'Lobel'), dorusta vysky 12 — 15 m a Siftky 4 — 6 m s podsadbou nizkych kefu, ze stalezeleného
zimolezu kloboukatého (Lonicera pileata) v kombinaci s tavolniky japonskymi (Spiraea japonica
'‘Golden Princess', Spiraea japonica 'Little Princess') a mochnou kfovitou (Potentilla fruticosa
'Manchu'). Stromy jsou vysazeny do ostrivku a jeden ostravek je bez stromu, jelikoz se v ném
nachazi stozar vefejného osvétleni. Podél zastavky autobusu je navrzena travnikova plocha se
stromofadim z okrasné tfeSné (Prunus 'Accolade’), ktera dorasta vySky 4 - 8 m a Sitky 5 — 7 m,
kvéty velké polopIné rizove, neplodi. Za zastdvkou autobusu jsou vysazeny kefe mochny kfovité
(Potentilla fruticosa 'Lovely Pink'). Mezi administrativni budovou a cyklistickym chodnikem se
nachdzi travnikovéa plocha pfed budovou a na druhé strané mezi cyklistickym chodnikem a silnici
je navrzena kefova vysadba z nizkych kefl jako jsou napf. tavolnik japonsky (Spiraea japonica
'Golden Princess'), tavolnik nipponsky (Spiraea nipponica 'Halward's Silver'), mochny krovité
(Potentilla fruticosa 'Klondike', Potentilla fruticosa 'Manchu') a stalezeleny zimolez kloboukaty
(Lonicera pileata). Samotna Slovanska alej je tvofena lipou zelenou (Tilia x euchlora), tento
kultivar je volen vzhledem k jeho lepsi odolnosti v uliénim stromoradi, dorista vysky 15 -25m a
Sitky 10 — 15 m. Je pravdépodobné, Ze tyto stromy této velikosti nedorostou, jelikoz maji
omezeny Kkofenici prostor. Stromy maji podsadbu ze zimolezu lesklého (Lonicera nitida 'Elegant’)
a v dalSich plochach jsou navrzeny opét ze stéalezeleného zimolezu kloboukatého (Lonicera
pileata). V dalSich zelenych pruzich, kde neni mozné vysadit stromy, je navrzena kefova vysadba
z nizkych kefu napf. tavolniky japonské (Spiraea japonica 'Golden Princess', Spiraea japonica
'Little Princess'), tavolnik nipponsky (Spiraea nipponica 'Halward's Silver') a mochny kfovité
(Potentilla fruticosa 'Klondike', Potentilla fruticosa 'Manchu').

Terénni a sadové Upravy
Mezi prvofadé podminky Uspé&sné realizace patfi pfipravené pudni prostfedi, kvalitni rostlinny
materidl, pecliva vysadba se zalivkou, zabezpeceni vysadeb proti poSkozeni a predevsim
pravidelna a odborna naslednd péce

Vypracoval: Ing. Evelina Zikova
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7) Provozni soubory

Popis provoznich souboru

PS VST 51 Strojni zarizeni

Demontaze

Stavajici strojni zafizeni bude pfed demolici stavajicich objektl demontovano, zafizeni, ktera
budou pouzita v nové stavbé, budou repasovana a zpét namontovana do nové stavby

Nové objekty

Nové objekty budou vybaveny strojnim zafizenim pro provadéni udrzby horniho vedeni a vrchni
stavby. Jedna se o bézné strojni zafizeni, jako jsou vrtacky, brusky, soustruh, portalovy jefab
apod.

Na vjezdu do arealu bude umisténa automaticka zavora délky 9m. Na vyjezdu z aredlu budou
umistény dvé zavory délky 9m.

PS ODT 51 Strojni zarizeni

Demontaze

Stavajici strojni zafizeni bude pfed demolici stavajicich objektl demontovano, zafizeni, ktera
budou pouzita v nové stavbé, budou repasovana a zpét namontovana do nové stavby

Nové objekty
V prostoru koleji 9 a 10 bude umisténa mobilni lakovaci kabina pro drobné lakyrnické prace se
samostatnym odsavacim zafizenim.

PS PAB 51 Strojni zarizeni

Demontaze

Stavajici strojni zafizeni bude prfed demolici stavajicich objektli demontovano, zafizeni, ktera
budou pouzita v nové stavbé, budou repasovana a zpét namontovana do nové stavby

Nové objekty

V ramci stavebné-architektonického feSeni je objekt provozné &lenén na dvé &asti (provozné-
administrativni ¢ast + dilenskd ¢ast). V kazdé €asti je navrZzena komunikacni vertikdla se
schodistém a vytah. Z hlediska typu vytahové technologie je v projektu navrzeno standardni
zafizeni — elektrické vytahy lanoveé (trak¢ni) s nosnosti od cca 800 do 1000 kg v provedeni bez
strojovny (stroj v horni ¢asti Sachty — vytah nevyzaduje samostatnou strojovnu). Zadny vytah
nebude dle koncepce PBR stavby v evakuaénim provedeni.

Zakladni technické parametry navrzeného zarizeni

vytah V1 (provozné-administrativni ¢ast objektu)
vytah bude obsluhovat 3 podlazi budovy - 1.NP /2.NP / 3.NP (nebude mit stanici v 1. PP)

nosnost ~1000 kg / 13 osob (teor. po€et osob dle nosnosti)
kabina ~1100 x 2100 mm (z&kladni padorys), resp. altern. pudorys
/navrzeno je nepruchozi usporfadani nastupist — kabina bude neprlchozi/
rychlost standardni - 1,0 m/s (pohon s frekvenénim fizenim pro
plynuly rozjezd a automatické dorovnavani polohy ve stanici)
pocet stanic 3 / pocet nastupist 3 (nepruchozi kabina)
zdvih 9000 mm
dvere min. 900 / 2100 mm — automatické (Sachetni/kabinové)
pohon elektricky vytah lanovy (trakéni) v provedeni bez strojovny
Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 92/117
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vytah V2 (dilenska ¢ast objektu)

nosnost ~800 kg / 10 osob (teoreticky pocet osob dle nosnosti)

vytah bude obsluhovat 3 podlazi budovy - 1.NP /2.NP / 3.NP

kabina ~1400 x 1400 mm (pUtdorys)

/navrzeno je prichozi usporadani nastupist — kabina bude prachozi/

rychlost standardni - 1,0 m/s (pohon s frekvenénim Fizenim pro

plynuly rozjezd a automatické dorovnavani polohy ve stanici)

pocet stanic 3 / pocet nastupist’ 3 (prachozi kabina)

zdvih 9000 mm

dvefe min. 900 / 2100 mm — automatické (Sachetni/kabinové)
pohon elektricky vytah lanovy (trakéni) v provedeni bez strojovny

Standard (zakladni materialovy a technicky standard)

» technologie s nizkou spotifebou el. energie (LED osvétleni, autom. pfechod do stend-by
rezimu s nizkou spotfebou) - bezp. zafizeni pro automaticky dojezd do nejblizsi stanice
pfi vypadku napajeni z bézné sité - nouzové vyprostovaci zafizeni s automatickym
dojezdem do nejblizsi stanice = pfi vypadku napajeni vytah dojede v nouzovém rezimu
do nejbliz8i stanice a otevie dvefe smérem do komunikacni vertikaly

» pohon elektricky vytah lanovy (trakéni) v provedeni bez strojovny, z hlediska dodavky a
uvedeni do provozu bude vytah komplexné odpovidat pozadavkim souvisejicich
geskych technickych norem (CSN EN 81-20, CSN EN 81-50, CSN EN 81-28, CSN EN
81-73, CSN EN 81-58), souvisejicim zakondm a vyhlagkam, v&. komplexniho provedeni
dle vyhl. €. 398/2009 Sb.

* nouzova signalizace / kabina bude vybavena obousmérnym komunikaénim zafizenim
pro nouzové volani na nepfetrzitou vyprostovaci sluzbu servisni organizace nebo
nepretrzitou sluzbu spravy budovy

» pretizeni — vytahy budou vybaveny signalizaci pretiZzeni kabiny

» vytahy zajisti pfistup do vSech podlazi objektu (s vyjimkou technického podlazi 1. PP) a
budou tak zajisStovat bezbariérovy prfistup osob do vSech podlazi objektu (provedeni
bude plné dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a souvisejici technické normy)

» provedeni kabiny v provozné-administrativni ¢asti bude z hlediska designu stfedniho az
vy$Siho standardu, bude se jednat o osobni vytah

» kabina — nerez / dvefe — nerez (prosklené) / podlaha - dlazba / zrcadlo / vétrani kabiny -
nucené

» provedeni kabiny v dilenské ¢asti bude z hlediska designu osobo-nékladni (vytah tfidy
[, ur€eny pro pfepravu osob i nakladu)

» kabina — nerez / dvefe — nerez (plné) / podlaha - zatéZzové lino / vétrani kabiny -
pfirozené.

Vjezdové zavory na parkovisté
Na vjezdu a vyjezdu z obou parkovist u PAB budou umistény automatické zavory délky 3m.
Soucasti zavor bude i systém automatického rozpoznavani RZ vozidel.

PS OUT 51 Strojni zarizeni

Demontaze

Stavajici strojni zafizeni bude pfed demolici stavajicich objektli demontovano, zafizeni, ktera
budou pouzita v nové stavbé, budou repasovana a zpét namontovana do nové stavby

Nové objekty
Nové objekty budou vybaveny strojnim zafizenim pro provadéni adrzby tramvaji a vrchni
stavby. Jedna se o bézné strojni zafizeni, jako jsou vrtacky, brusky, soustruh, to€na podvozka,
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zvedéky tramvaji apod. Béhem udrzby tramvaji bude provadéno svafovani na jednom stanovisti
v intenzité nahodilé cca do 500h/rok.

Mycka tramvaji na koleji 7 bude navrzeno podle potfeb PMDP, napf. portalové, kartacové myti
v kombinaci s vysokotlakym mytim a s naslednym ¢isténim odpadnich vod a jejich recirkulaci.
Pro myti tramvaji bude tfeba kartd€ova portalova mycka, sedimentaéni jimka o objemu 20 m3,
Cistirna odpadnich vod flotaéni s vykonem 5 m3 ¢isténé vody za hodinu, plastova nadzemni
nadrz a automaticka tlakova stanice pro dopravu vycisténi vody ze zasobni nadrze do myciho
portalu a kalova jimka o objemu 6 m3 na vyprodukované kaly flotacni Cistirnou.

Cistirna a ATS je umisténa v hale myti. Vody z myti budou svedeny do jimek v podlaze a z
posledni jimky pfecerpany na COV.

Kaly ze sedimentacnich jimek se budou ekologicky likvidovat.

V objektu bude rozveden stlateny vzduch, ktery bude dodavat Sroubovy kompresor umistény
kompresorovné ve vestavku v 2.np.

Na pracovistich udrzby bude proveden rozvod pramyslového vysavace pro Cisténi tramvaji.

Plnéni piskem do tramvaji bude probihat uvnitf haly DO, specialnim plnicim zafizenim
s pistolemi. Silo s upravenym piskem pro tramvaje je umisténou pred halou DO.

Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i, Ing. Martin Duran
PS PAB 52 Ménirna - technologie

Pfedmétem této casti dokumentace je navrh technologického zafizeni nové ménirny pro

_napajeni tramvaji a trolejbust umisténé v arealu vozovny Slovany v Plzni.

Uvod
Tato ¢ast dokumentace FeSi provozni soubor PS PAB 52 (Ménirna) a navazuje na pfipravovany
zamér prestavby aredlu vozovny Slovany a obsahuje navrh technického FeSeni nahrady
stavajici technologie trakéni ménirny (M4 Slovany) pro tramvaje a trolejousy umisténé v arealu
vozovny Slovany v Plzni za novou technologii, ktera bude umisténa v novém stavebné
upraveném prostoru. Pro zajiSténi nepferuSeného provozu tramvaji a trolejbusd napajenych
elektrickou energii z této ménirny po dobu pfestavby arealu vozovny Slovany je navrzen takovy
stavebni program, ktery tuto potfebu zajisti tak, Zze po pfechodnou dobu budou v provozu
stavajici i nova technologie této ménirny. Nejprve bude stavebné pfipraven prostor pro novou
technologii (umisténi nové ménirny je navrzeno vedle stavajici ménirny). Pak bude do stavebné
pfipraveného prostoru namontovana nova technologie ménirny, budou provedeny nezbytné
zkous$ky, revize a prohlidky této nové technologie a poté bude zahajeno postupné prepojovani
vnéjsich kabelovych napojeni ze stavajici ménirny na novou ménirnu.

Stavajici stav
Stavajici technologie ménirny (M4 Slovany) sestavé z nékolika technologickych celkd - napéjeci
¢ast VN 22 kV, transformatory VN/NN, usmérfiovace, rozvadéc pro rozvod trakéniho napéti DC
660 V, rozvadéc vlastni spotfeby ménirny a dispecerska fidici technika.
Rozvadéc¢ 22 kV, provedeni kobkové, je ¢lenény na dvé &asti - vstupni cast, ktera je ve
vlastnictvi a spravé spoleénosti CEZ Distribuce, a. s. a odbératelska &ast, ktera je ve vlastnictvi
a spravé spolecnosti Plzeriské méstské dopravni podniky, a. s..
Transforméator vlastni spotieby (pro celou vozovnu véetné ménirny) — 2500 kVA, 22/0,4 V
Usmérnovacové jednotky — 3 ks (trakéni transformator 1650 kVA, 22/0,52 V, diodovy 6-pulz.
usmérfiova¢ DC 660 V, 2250 A, vysuvny)
Stejnosmérny napéajecovy rozvadéc +660 V, 4000/2000 A — 17 x vysuvne napajece (9x tramvaj,
8x trolejbus) 2x spojka
Rozvadéc¢ zpétnych kabeld — 660 V, 4000 A, 3x pfivodni pole, 3x tramvaj, 2x trolejbus, 2x
spojka
Rozvadéc vlastni spotfeby — 4 pole (AC 400 V, DC 24 V)
Rozvadéce pro automatické fizeni technologie ménirny

Navrzené noveé feSeni
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Oproti stavajicimu stavu dojde k navySeni vykonu ménirny z duvodu planovaného zvySeni
provozu tramvaji ve vozovné. V navaznosti na pfedpokladané navysSeni provozu tramvaji bude
také navySen pocet napajecl pro tramvaje. Z divodu mozného rozvoje trolejbusové trakce na
Slovanech bude navySen i pocet napéajecu pro trolejbusy.

Pro umoZznéni budouci zmény napéti trakéni napajeci soustavy z puvodni hodnoty DC 600 V na
jednotnou hodnotu DC 750 V, budou pouzity trakéni transformatory s pfevodem 22/0,65 kV s
odbockou na sekundarni strané 0,52 kV a stejnosmérné rozvody budou navrzeny na jmenovité
napéti soustavy DC 750 V (rezp. jmenovité napéti ménirny DC 825 V).

Z duvodu pozadavku pfedpist a norem energetiky na kvalitu napajeci sité bude nové navrzeno
12-pulzni usmérnéni.

Dispozi¢ni uspofadani nové rozvodny VN je navrzeno tak, aby vstupni ¢ast rozvadéce 22 kV ve
spravé CEZ Distribuce byla v samostatné mistnosti se vstupem z venkovniho prostoru.
Stejnosmérny rozvadé pro napajeni trakce je navrzen tak, aby pokud mozno jednotliva
navazujici pole byla uspofadana v jedné fadé vedle sebe. Celkové bude stejnosmérny
rozvadéc situovan do dvou fad umisténych priblizné uprostied mistnosti nové ménirny. Nutné
propoje pfipojnic mezi obéma fadami budou feSeny pomoci propojovacich kabelovych poli. V
mistech, kde nosné sloupy zasahuji pudorysné do Fady poli, jsou navrZzena atypicka
propojovaci pole pouze pro vedeni pfipojnic.

Jednotliva stanovisté transformatord jsou oddélena od prostoru ménirny i navzajem pomoci
pletivovych zébran.

Nové jsou navrzeny dva samostatné distribuéni transformatory pro napdjeni arealu vozovny a
jeden transformator vlastni spotfeby pro napajeni vlastni spotfeby ménirny.

Soucésti feSené casti je téz kabeldZz mezi jednotlivymi komponentami technologie nové ménirny
a také vystrojeni kabelového prostoru pod ménirnou nosnymi kabelovymi konstrukcemi.
Ochrana pred bleskem, uzemnéni a ochrana pfed ucinky bludnych proudd je feSena v ramci
samostatného navazujiciho stavebniho objektu SO PAB 10-06.

Hlavni uzemnéni ménirny je spolecné pro ¢ast VN i NN s pfedepsanou hodnotou max. 2 Q.
Zemnici sit tohoto uzemnéni je umisténa pfimo pod kabelovym prostorem meénirny.

Pomocné uzemnéni ménirny pro zemni ochranu je navrzeno jako oddalené s predepsanou
hodnotou max. 10 Q. Zemni¢ pomocného uzemnéni je vzdalen minimalné 15 m od hlavniho
uzemnéni ménirny a propojeni tohoto zemni¢e se zemni ochranou je elektricky izolované od
zemé.

Vypracoval: Ing. Vaclav Misarek

PS PAB 53 Systém automatického stavéni viakové cesty

Tento PS fesi systém RSD (Ridici Systém Depa), ktery byl navrzen s cilem nabidnout plné
automaticky provoz depa s integraci do vybranych informacnich systému pro snadny a efektivni
provoz depa.

TECHNICKE RESENI

Systém signalizace a zabezpeceni sleduje a automaticky fidi pohyb tramvaji v celém depu i
pfed nim na ulici. ZajisStuje, ze se v8echny vyhybky bezpecné prestavi do poZzadované polohy.
Pohyby tramvaji jsou podminény tabulkou koliznich a nekoliznich tras v jednotlivych uzlech, tak
aby nedoslo ke srazce dvou, nebo vice tramvaji. K tomu systém pouziva dopravni navéstidla a
informacni itinerafové maticové lampy a maticove lampy s funkci stop/go, elektrické prestavniky
jsou blokovany proti nahodnému podhozeni kolejovymi obvody.

Pohyb tramvaji pfed depem i v depu je fizen plné automaticky, v€etné stavéni vlakovych cest
podle predem pfipravenych pland. Rizeni mize ale také prevzit dispeder prostiednictvim
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dispec€erského pocitace. Provoz pak fidi a vSechna zafizeni ovlada pomoci mysi a klavesnice
dispecerského pocitace.

Tramvaje jsou pfi svém pohybu v depu sledovany transceivery VET (pfijimac/vysilac),
komunikaéniho systému VETRA, jehoZz vozidlova €ast je jiz nainstalovana na tramvajich a
pouzivana pro stavéni elektrickych vyhybek po celém mésté. Zemni transceiver ve vozovné
identifikuje Cislo transceiveru namontovaného na tramvaji, které se shoduje s inventarnim
Cislem tramvaje. Na obrazovkach dispecerského pocitace se potom pfimo zobrazuji tramvaje
se svymi inventarnimi Cisly, tak jak se pohybuji ve smycce. Dal8imi prvky, které umoznuji
upfesnit pohyb tramvaji ve smycce, jsou kolejové obvody TC, jejichz zakladni Ulohou je ale
zabezpeceni elektricky ovladanych vyhybek a detekovani tramvaje v uzlu.

Prehled zakladnich funkci systému

Rozdéleni depa na jednotlivé zény

Depo bude rozdéleno na 11 samostatnych funkénich uzlt
Ridici rozvadéc signalizace a zabezpefeni mize obsluhovat vice zén (Pro 11 zén je
stanoveno 9 fidicich rozvadécu)

Zabezpeceni uzlu

Na kazdém vjezdu/vyjezdu z uzlu/do uzlu bude instalovan kolejovy obvod, tak aby bylo mozné
obsazovat/uvolfiovat zo6nu v momenté kdy tramvaj zasahuje do prajezdného profilu jiné
tramvaji. Tim se zamezi zbyte€nym komplikacim, které by mohly nastat, pokud by tramvaj
nedokoncila spravné prijezd zénou a zablokovala by tim dalSi prdjezdy. Diky tomuto opatfeni
se mize dispecer plné spolehnout na automaticky rezim dispecerského systému.

Kazdéa vyhybka bude mit pfed i za instalovany kolejovy obvod, ktery zajisti HW i SW blokovani
proti nezadoucimu podhozeni vyhybky pod tramvaji

Vjezd do uzlu bude fizen dopravni tramvajovou navésti

Vizualizace a fizeni provozu tramvaji v depu

Aktudlni poloha tramvaji s jejich inventarnimi €isly se zobrazuje na monitorech dispecerského
pocitace.

Server bude umistén v zazemi administrativni budovy depa.

Dispecersky pocita¢ bude umistén v mistnosti dispecerského pracovisté

Vlakové trasy se automaticky nastavuji na zakladé pfedem pfipravenych itinerara

Dispe€er ma moznost pfepnout z automatického rezimu do reZimu manual a nastavovat trasy
skrz jednotlivé uzly ruéné za pomoci klavesnice a mysi

Systém zobrazuje informace o vyhfivani vyhybek

Veskera data z provozu jsou ukladdna do databaze pro jejich pozdéjsi vyuZziti.

Program vizualizace depa umoziuje zpétné prehrani celé situace (pohybu vozidel a stavu
vSech zafizeni) v poZzadovaném ¢asovém useku.

Udaje z databaze jsou poskytovany pro zpracovani statistickych Gdajd o prijezdu tramvaji i
funkce zafizeni, napf. pocet vyjezdu konkrétni tramvaje nebo pocet pfestavéni konkrétni
vyhybky ve zvoleném obdobi apod.

Ridici rozvadéce

/////

rozvadéc. V rezimu DEGR je fidici rozvadé€ schopen pracovat jako samostatny systém a
bezpecné plnit svou funkci v rdmci své zény. U vétSich zon Ize Fizeni zony distribuovat do vice
skfini instalovanych pfimo vedle sebe.

Rozvadéce z6n v depu jsou napajeny 230V AC a jsou pfipojeny opticky (kruhové zapojeni) k
depotovému serveru. VSechny tyto zony jsou fizeny DOCC.

Rozvadéde topeni

Kazdy topny systém poskytuje vyhrazené ovladani pro svou vlastni zénu. Ovladani vytapéni je
fizeno PLC automatem zo6ny.
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Seznam pouzitych prvku

Seznam v8ech pouZzitych prvku které jsou nedilnou sou¢ésti RSD systému
* Kolejové obvody (TC)
* Vetra antény (VET)
* Matrix Stop/Go signaly (MSG)
* Matrix Informacni panely (MIB)
» Stop/Go navéstidla
* Yard Control Panels (YCP)
» Elektricky ovladané prestavniky (PME)
* Mechanické prestavniky (PMM)
 Ridici rozvadé&e vlakové cesty
 Ridici rozvadéée topeni

» Server
* Rozvadéce signalizace beznapétovych stavu jednotlivych parkovacich koleji v hale i v
pristfeSku

* Rozvadéce pro ¢aste¢né vyhodnocovani obsazenosti jednotlivych parkovacich koleji
» Podruzné rozvadéce pro predavani povelu k otevirani vrat

Vypracoval: Ing. Miroslav Hudec

PS PAB 54 Dispecerska ridici technika

Tento provozni soubor fe$i skiifi dalkového ovladani v ménirné ve vozovné Slovany (DRT),
vazbu na fizeni technologie ménirny, zajisténi pfenosu dat do centralniho dispec€inku a
nezbytné Upravy technologie v centralnim dispecinku
Pro pfenaseni dat na centralni energeticky dispegink (dale jen EDT) je instalovan ve skfini DRT
modul dalkového ovladani, ktery je spojen sériovou linkou s centralni jednotkou distribuovaného
fidiciho systému, ktery fidi po sbérnici celou technologii. Datova komunikace z ménirny na
dispecink bude feSena pres asynchronni modem, pfevodnik ethernet / RS232 a telefonni sit O2
se zalozni cestou radiovym pfenosem.
Soucasti tohoto provozniho souboru je HW i SW vybava dalkového ovladani ménirny véetné
pfipojeni na Fidici systém ménirny a nutnych gprav na EDT (HW i SW) zahrnujicich i upravy
vizualniho tabla APEL. Provozni soubor zacind komunikacnim kabelem mezi centralni
jednotkou a modulem dalkového ovladani.
Casti dodavky v ménirné jsou tyto:

- Skfin DRT

- PLC Tecomat pro styk s technologii ménirny (PLC Tecomat, TC401, TXN06131)

- Modem pro galvanické vedeni (asynchronni modem MD-12C)

- PFipojeni PLC na pocita¢ distribuovaného Fizeni ménirny

- Propojeni PLC s modemem

- Propojeni modemu se sdélovacim kabelem

Softwaroveé vybaveni podruzné stanice
Castl dodavky na EDT Hydro jsou tyto:

- Modem pro galvanicka vedeni
- komunikaéni karty pro napojeni galvanickych linek na servery EDT
- instalace kabelu od kabelovych uzavért do skfiné modema
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f)

software fizeni ménirny
Uprava software serverd EDT
Uprava obsluzného software pro tablo APEL
Vypracoval: Ing. Vaclav Misarek

navrh pozadavku na postupné provadéni stavby ana postupné uvadéni stavby do
provozu (uzivani) a predpokladané Ihaty vystavby,

Zamér bude realizovan uvnitf stavajiciho oploceného aredlu vozovny Slovany a ve Slovanské
aleji mezi kfizovatkami s ulici Francouzskou a Skladovou.

V ramci projektu ,.Rekonstrukce vozovny Slovany Plzeii, Slovanska alej 35“ je feSeno:

Vybudovani novych staveb

- SO VST 01 Budovy drazni cesty

- SO VST 05 Budovy vratnice

- SO VST 06 Oploceni aredlu a vijezdove brany
- SO VST 07 Drobné stavby a zafizeni

- SO ODT 03 Remizovaci haly

- SO PAB 04 Provozné-administrativni budova
- SO OUT 02 Haly udrzby a oprav

- SO SLA 08 MobiliaF

Ostatni:

- rekonstrukce komunikace Slovanska alej mezi kfizovatkami s ulici Francouzskou a Skladovou

- bourani, Uprava a vystavba oploceni v navaznosti na potfeby nové vystavby a stavebné
technického stavu

- Uprava skladovacich ploch v arealu

- Uprava arealovych komunikaci

- Uprava tramvajové trati v arealu vozovny

- Uprava trolejového vedeni

- prelozky, pfFipojky kanaliza¢ni, v€etné vsakovacich galerii, akumulaéni a retenéni nadrze,
Cistirny odpadnich vod a OLK.

- pfelozky, pfipojky vodovodni

- prelozky, pfipojky slaboproudych rozvodu

- pfelozky, pfipojky silnoproudych rozvodul a osvétleni

- Uprava horkovodu

- instalace vymeénikovych stanic tepla

Pfesny postup stavebnich praci si urCi vybrany zhotovitel stavby. Je v8ak nutné, aby
byly zachovany nékteré podminky:

+ Béhem stavebnich praci bude areal vozovny v omezeném provozu.

* Bude zachovano vypravovani tramvajovych vozl z vozovny
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Predpokladané terminy vystavby:

Predpoklada se, Ze stavba bude rozdélena do etap a jeji vystavba bude probihat postuné po
jednotlivych etapach.

Popis vystavby vozovny Slovany je uveden v souhrnné technické zpravé celkovy popis stavby,
pFipadné u kazdého zpracovatele daného SO.

Predpokladana doba zahajeni stavby cca I1.Q 2020
(po vybéru generalniho dodavatele stavby)

Pfedpokladané ukonc&eni stavby: cca V. Q 2022
Celkova doba vystavby: cca 30 mésicu

Zde uvedené terminy jsou pouze orientaéni a mohou se ménit. Casovy priibéh vystavby bude
podfizen pozadavkim a moznostem investora.

Harmonogram

Soucasti této dokumentace je i pfilozeny rdmcovy podrobny Fadkovy harmonogram
posloupnosti stavebnich praci zpracovany v pfiloze &. 002 v &asti F. ZOV. Cinnosti ve lhatovém
vyjadieni maji Casovou jednotku jeden kalendafni den v sedmidennim pracovnim tydnu
s pracovni dobou ve dvou sménach.

Vypracoval: Ing. Petr Ocasek

g) pozadavky stavby na zdroje (elektricka energie, voda, plyn - bilance spotieby energii,
podminky zvyseného odbéru elektrické energie, podminky pfi zvysSeni technického
maxima),

Bilance spotfeby energii:
Energetickd bilance:
Viz. pfiloha této souhrnné technické zpravy.
VOZOVNA SLOVANY - aredl (celek)
ENERGETICKA BILANCE
8.4.2019
Instalovany | Koeficient | Soudoby
piikon soudobosti piikon
Pi (kW) B() Ps (kW)
SO 101 - Budovy drdzni cesty 139 0,52 72
SO II 03 - Remizovaci haly 237 0,53 124
SO I 04 - Provozné-administrativn{ 440 0,60 267
budova
SO 1V 02 - Haly ddrzby a oprav 389 0,51 200
SO ODT 26 - Aredlové osveétleni 3 1,00 3
Ostatni (vratnice, drobné stavby a zafizeni) 25 0,40 10
Celkem (instalovany piikon, kW) 1234 677
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Meziskupinovd soudobost [3: 0,75

Maximalni soudoby piikon Ps (kW) 508
Odebrani energie (MWh/rok) 760
Vypoctovy proud Ip (A) 771
Pomérné zativeni trafa 1000kVA (%) 35

Distribu¢ni transformatory v nové ménirné — 22/0,4 kV, 2x 1000 kVA
Tyto distribuéni transformatory slouzi pro zasobovani arealu vozovny, neslouzi pro zasobovani
meénirny ani okolni zastavby.

Naroky na elektrickou enerqii arealu:

» trakeni elektricka enerqii:
Trakéni zatizeni se v této stavbé neméni a zustava okolo 2 794 MWh roc¢né, pro
napéjeni okolni traté. Toto mnozstvi se vyraznéji ménit nebude — zavisi hlavné na
dopravnim planu a pocasi, do budoucna se predpoklada se mirny narust — napf z
davodu zavadéni klimatizaci do vozu).

» netrakéni elektricka energie:
Netrakéni odbér aredlu vozovny odpovida vySe uvedené tabulce a bude 760 MWh
ro¢né.

Vypracoval: Ing. Radek Prochazka, Ing. Vaclav Misarek

Voda, kanalizace:

Spotieba vody

Vypodet potieby vody: 9548 m3/rok
MnozZstvi splagkovych vod: 9548 m3/rok

MnozZstvi destovych vod:

Plocha arealu je cca 3,6 ha. Odtok destovych vod je 3,6x205x0,85= 627,3 I/s z celého arealu.
Srazkova voda ze stfech hal bude retenovana a podle potfeby vyuZzita na zavlahu zelenych
ploch a myti tramvajovych souprav. Na &asti stfech vozovny je navrzena ozelenéna stiecha a
extenzivni vegetaci pro snizeni odtoku srazkovych vod.

Odtok do méstské kanalizaéni sité je Ctyfmi kanalizaénimi fadky — pfipojkami profili DN 200-
300.

Vypracoval: Ing. Lenka Janoutova, Ing. Martina Nycova

Vytapéni, VZT a centralni ohiev teplé vody:

SOD | Objekty Vrchni stavby (VST) — 132,6 MWh/rok = 477,4 GJ
SOD Il Objekty odstavu tramvaji (ODT) — 54 558,7 kWh/rok = 196,4 GJ
SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB) —563,2 MWh/rok = 2020, GJ
SOD IV Objekty oprav a udrzby tramvaji (OUT) - 576,6 MWh/rok = 2075,6 GJ
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h)

)

k)

Chlazeni:

SOD | Objekty Vrchni stavby (VST) - 12,8 MWh/rok = 45,9 GJ
SOD Il Objekty odstavu tramvaji (ODT) — bez naroku na chlazeni
SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB) —214,1 MWh/rok = 770,7 GJ
SOD IV Objekty oprav a udrzby tramvaji (OUT) — 1445 MWh/rok = 520,3 GJ

Vypracoval: Bc. Kostinkova, Ing. Pasacek, Ing. Zdenék

odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci (haroky na vodni hospodarstvi,
vypousténi odpadnich vod, véetné souhlasli, ochranna pasma - pasmo hygienické
ochrany, povolené kvalitativni a kvantitativni ukazatelé odpadnich vod, provozni
a havarijni rady, reseni napojeni stavby na stavaijici sité technického vybaveni),

Nové je odvodnéni celého aredlu feSeno v souladu s Hospodafenim se srazkovymi vodami.
Veskera voda ze stfech novych objektd bud akumulovana a pouzita pro my¢ku tramvaji a pro
zalivku zeleng, pfipadné odvadéna do kanalizace. V pfipadé ostatnich ploch je zbavena
hrubych necistot a odvedena do vefejné kanalizace. Specialnim pfipadem je plocha parkovani
nakladnich vozUl, kde je voda nejdfive vedena pres kalojem a odlu¢ovac lehkych kapalin, déale
pak do kanalizace.

Splaskové vody, stejné jako vody z bahnikd, jsou v aredlu vedeny jednotné vefejné kanalizace.

Vypracoval: Ing. Lenka Janoutova

napojeni na dopravni systém (pocty stani, dopravni trasy a dopravni frekvence),

Areal vozovny Slovany je do Slovanské aleje napojen dvéma vjezdy. V béZzném provozu budou
tramvaje vjizdét do vozovny jihovychodnim vjezdem a vyjizdét jihozapadnim vjezdem. Tyto
vjezdy jsou spole¢né i pro automobily.

Pro automobily je mozné pouzit i novy vjezd pfimo do kfizovatky Francouzska Slovanska alej.

Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i

rozsah nahradni vysadby a ozelenéni,

Za pokéaceni 1ks topolu ¢erného vlasského na pozemku p.€. 3958/1 byla stanovena nahradni
vysadba 2 ks okrasnych dfevin (vel. kminku 10/12 cm) viz navrh sadovych Uprav této PD.

bezpecnost prace (zdroje ohrozeni zdravi a bezpecnosti pracovniki, zpisob omezeni
rizikovych vlivil, bezpe€nostni pasma a unikové cesty, ochrana pracovnika a pracovniho
prostiedi pred ucinky skodlivin, skladovani nebezpecnych latek a manipulace s nimi),

Dispozi¢ni FfeSeni celého bloku respektuje pozadavky bezpecného provozu. Prostory maji
navrzené osvétleni dle platnych norem a rovnéz tak v souladu s normami bude zajisténa jeho
Udrzba a ¢isténi.

Pfed uvedenim elektrického zafizeni do provozu musi byt provedena revize elektrického
zafizeni a vyhotovena revizni zprava.

Déle budou dodrzovany normy, bezpec€nostni a hygienické predpisy obecné platné v
pFislusnych oborech ¢innosti, zejména pak pro manipulaci s téZzkymi bfemeny, obsluhu
zdvihacich zafizeni.
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Pfi praci budou pracovnici pouzivat pfislusné ochranné prostfedky a pomucky. Pracovnici
budou fadné a prokazatelné vyskoleni a pouceni o bezpecnostnich predpisech pro pfisluSnou
¢innost a tato $koleni periodicky opakovana.

Pri veSkerych pracich pfi montazi a provozu musi byt dodrZzovana ustanoveni pfislusnych

vyhlasek, pfedpist a norem, tykajicich se bezpecénosti prace a ochrany zdravi pfi praci. Pfitom

je nutno zejména dodrzet:

- veSkera zafizeni podléhajici statnimu odbornému dozoru nad bezpecénosti prace (vyhrazena
zafizeni musi byt odborné provéfena, vyzkouSena a musi byt od nich vyhotovena revizni
zprava)

- pracovnici musi byt vybaveni dle charakteru pracovisté a pracovnich medii pfedepsanymi
pracovnimi a ochrannymi prostfedky.

P provozu zafizeni musi byt respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k

zajisténi BOZP, které se tykaji projektovaného zafizeni.

- Zakonik prace 262/2006 Sb., (ve znéni pozdéjsich predpist)

- Zakon €.585/2006 Sb. - ve znéni pozdéjsich predpisu

- Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci- ve znéni
pozdéjSich predpist

- Nafizeni vlady 201/2010 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi zpusob evidence a hlaseni
pracovnich drazd

- Nafizeni vlady 362/2005 Sb. Nafizeni vlady o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

- Nafizeni vlady 591/2006 Sb. Nafizeni vlddy o DblizSich minimalnich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenisti

- Vyhlagka CUBP, CBU 50/1978 Sb. O odborné zpUsobilosti v elektrotechnice — ve znéni
pozdéjSich predpisu

- Vyhlaska MMR 268/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich na vystavbu - ve
znéni pozdeéjSich predpisu. Vycet predpist BOZP pro projektované zafizeni neni taxativni —
jedna se o hlavni predpisy BOZP dotéeného oboru &innosti. Jejich seznam doplIni o dalsi
souvisejici predpisy, vyhlasky a nafizeni BOZP pro konkrétni c&innosti dodavatel a
provozovatel zafizeni.

- Zakon 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci ve
znéni pozdéjSich pfedpist, vEetné navazujicich predpisu,

- Nafizeni vlady 378/2001 Sb. o blizSich poZzadavcich na bezpecny provoz a pouzivani strojd,
zafizeni a naradi

- Nafizeni vlady €.101/2005 Sb. o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostiedi

- Nafizeni vlady 201/2010 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi zpusob evidence a hlaseni
pracovnich draz

- Nafizeni vlady 217/2016 Sb O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci

- Vyhlaska 394/2006, kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci.

- zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich pfedpisu

- vyhlaska €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb

- Stavebni z&kon €. 183/2006 Sb. O uzemnim planovani a stavebnim Fadu, ve znéni pozdéjSich
predpist a zakond,

- Vyhlaska CUBP 48/1982 Sb.Vyhlaska, kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi
bezpecnosti prace a technickych zafizeni — ve znéni pozdéjsich predpist

- Vyhlagka CUBP, CBU 50/1978 Sb. O odborné zpUsobilosti v elektrotechnice — ve znéni
pozdéjsich predpisu

- Vyhlaska CUBP a CBU &. 601/2006 Sb. o bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi
stavebnich pracich v€etné souvisejicich norem,

- Vyhlaska 100/95 Sb. vyhlaska, kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace -— ve znéni pozdéjSich pfedpist
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B.5

- vnitropodnikové predpisy PMDP a.s.

- CSN 07 8304 - Tlakové nadoby na plyny

- CSN 69 0010-5.2

- VyhlaSka ¢.18/1979 Sb., o ur€eni vyhrazenych tlakovych zafizeni a podminkach jejich
bezpecnosti

- zakon €.22/1997 o technickych pozadavcich na vyrobky v&. doplfiujicich predpisa,

- Predpisy k zajisténi BOP provozovatele.

Zaméstnanci se musi Fidit internimi pfedpisy PMDP a.s.

posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavki na uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, udaje o splnéni pozadavku na bezbariérové
reseni stavby,

Je feSeno pouze pro SOD Ill Provozné-administrativni budova (PAB), ktery splfiuje pozadavky
dle vyhlasky €. 268/2009 Sb o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu, ve znéni
pozdéjSich predpist, dale je v souladu s vyhlaskou €.398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujici bezbariérové uzivani staveb.

U zbyvajicich objektl s ohledem na provozni vyuziti nejsou tyto navrhovany jako bezbariérové
ve smyslu vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vypracoval: Ing. Petr Pavlik

uvedou se podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady resp. naroky
na jejich zabezpeceni,

Souvisejici investice:
- Smyc¢ka Kosutka

Podminujici investice:
- Rekonstrukce Slovanské aleje viz SOD V Objekty rekonstrukce Slovanské aleje

uvedou se statické vypocty prokazujici, ze stavba je navrzena tak, aby zatizeni na ni
pusobici v prabéhu vystavby a uzivani nemélo za nasledek poskozeni (zficeni) stavby
nebo jeji ¢asti, vétsi stupen nepripustného pretvoreni.

Objekty jsou navrzeny tak, aby zatizeni na né pusobici v pribéhu vystavby a uzivani nemélo
za nasledek poSkozeni (zficeni) celé stavby nebo jeji Casti Ci vétsi stupen nepfipustného
pFetvoreni.

Ocelové a Zelezobetonové konstrukce objektl jsou navrzeny a posouzeny dle platnych CSN
norem a vyhovi na uvazované stalé, uzitné, klimatické a technologické zatizeni.

Detailni vypocty jsou uvedeny u kazdého objektu v samostatné priloze.

Vypracoval: Ing. Klimt, Ing. Musil, Jan Tomsi, MSc CEng

Udaje o splnéni stanovenych podminek

podminky rozhodnuti o umisténi stavby,

Magistrat mésta Plzné, odbor stavebné spravni vydal Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby
S nazvem:
,Rekonstrukce vozovny Slovany — Plzen, Slovanska alej 35

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 103/117
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C.j.: MMP/374598/19 ze dne 25.11.2019
Nabylo pravni moci 28.12.2019

PInéni jednotlivych podminek:
Zameér bude realizovan na pozemcich viz. A-Pravodni zprava

Jednotlivé podminky jsou respektovany.

Pozadavky vlastniki a spravcu inzenyrskych siti a stanoviska dotéenych organli jsou
respektovany.

PoZzadavky tykajici se realizace jsou zapracovany v ¢asti ZOV.

b) podminky posuzovani vlivli na zivotni prostredi,
Vyjadreni k zaméru ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35 dle zékona &.
100/2001Sb. 3
¢.j.: PK-ZP/1771/18, sp. zn.: ZN/372/ZP/18, ze dne 23.1.2018
Zamér ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35 nepodléhd posuzovani podle
zakona.
c) dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udaji a zdavodnéni pripadnych navrzenych
zmén oproti predchazejicimu stupni dokumentace.
» trakeni elektricka enerqii:
Trakéni zatizeni se v této stavbé neméni a zustava okolo 2 794 MWh roc¢né, pro
napajeni okolni traté. Toto mnozstvi se vyraznéji ménit nebude — zavisi hlavné na
dopravnim planu a pocasi, do budoucna se predpoklada se mirny narGst — napf z
ddvodu zavadéni klimatizaci do vozu).
» netrakéni elekirickd energie:
Netrakéni odbér aredlu vozovny odpovida vySe uvedené tabulce a bude 760 MWh
rocné.
Vypracoval: Ing. Vaclav Misarek, Ing. Radek Prochazka,
Vytapéni, VZT a centralni ohrev teplé vody:
SOD | Objekty Vrchni stavby (VST) — 132,6 MWh/rok = 477,4 GJ
SOD Il Objekty odstavu tramvaji (ODT) — 54 558,7 kWh/rok = 196,4 GJ
SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB) —563,2 MWh/rok = 2020, GJ
SOD IV Objekty oprav a udrzby tramvaji (OUT) —576,6 MWh/rok = 2075,6 GJ
Chlazeni:
SOD | Objekty Vrchni stavby (VST) — 12,8 MWh/rok = 45,9 GJ
SOD Il Objekty odstavu tramvaji (ODT) — bez naroku na chlazeni
SOD Il Provozné-administrativni budova (PAB) —214,1 MWh/rok = 770,7 GJ
SOD IV Objekty oprav a udrzby tramvaji (OUT) —144,5 MWh/rok = 520,3 GJ
Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 104/117
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Vypracoval: Bc. Kostinkova, Ing. Pasacek, Ing. Zdenék

Kapacitni Udaje

Vozovna Slovany stavajici stav novy stav

Celkova plocha dotéenych pozemkii 41 243 m? 55 600 m? (v&. Gprav Slovanské aleje)
Plocha oplocené &éasti areélu 40 500 m? 37 900 m?

Zastavéna plocha (budovy) 9 943 m? 20 263 m?

Kapacita vozovny:

Remizovaci haly 17 pozic 15m 52 pozic 33m + 7 pozic 15m

Kryté odstavy 0 12 pozic 33m

Hala DO 6 pozic 15m 6 pozic 33m

Hala oprav (KP+soustruh) 43 pozic 15m 6 pozic 33m

Hala myti 0 3 pozice 33m

Venkovni stani 116,5 pozic 15m 11 pozic 33m

Parkovisté osobnich voza v arealu 21 stani 58 stani

Parkovisté sluzebnich voz( (nad 3,5t) 13 stani + 16 krytych 16 stani + 16 krytych

Komunikace a manipulaéni plochy 22894 m? 13845 m?

Skladové a odstavné plochy 4746 m? 5564 m?

Zelené plochy v areélu 1738 m? 611 m2+ 4 733 m? zelenych stfech

d) Splnéni pozadavku vlastniki a spravci inzenyrskych siti a stanovisek dotcenych
organu.
Jsou zapracovany a budou dale zohlediovany ve vazbé na projektovou pfipravu a realizaci.
B.6 Priprava pro vystavbu
a) uvolnéni stavenisté (pozemku i objektt),
Pfed zaCatkem samotné stavby je tfeba uvolnit plochy pro pfipravné objekty stavenisté, které
jsou soucasti SO XXX00-01.
b)  vyuziti stavajicich nebo budovanych objektu,
Béhem jednotlivych etap se pocita se s vyuZzitim prostor v stavajicim objektu vypravny pro
do¢asné umisténi provoz PMDP béhem vystavby.
c) docasné vyuziti stavajicich objekti po dobu vystavby,
Vyuziti stavajicich nebo nové budovanych objektl pro stavbu
Stavajici budovy pro potfeby stavby zde nejsou uvazovany. Zazemi stavby bude zfizeno na
pozemku Vozovny Slovany, kde bude zfizen stavebni dvdr. Jiné prostory budov nebudou
stavbou vyuzivany.
Vyuziti stavajicich budov pro potireby zaméstnanci vozovny Slovany
Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzeii, Slovanska alej 35“ — DPS str. 105/117
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d)

f)

g)

Pocit4 se s vyuzitim pronajatych prostor v stavajicim objektu p. €. 3134/71 v Aredlu Svétovar
pro do¢asné umisténi provozt PMDP béhem vystavby.
Vypracoval: Ing. Jan Koci, Ing. Petr Ocasek

zpusob provedeni demolic a mista skladek,

Dopravni trasy
Material z demolic, novy stavebni a montazni material (lokality mimo Plzeri)

Ze stavby:
stavenisté Slovanska alej -> Koterovska -> U Sefadisté -> silnice 1/20 -> Dalnice D5

Na stavbu:
Dalnice D5 -> silnice 1/20-> U Sefadisté -> Koterovska -> Slovanska alej -> stavenisté vozovna
Slovany

Betonéarka napr. Beton Union Plzeri s.r.o. — Plzeri - Cernice

Ze stavby:
stavenisté Slovanska alej -> Koterovskd -> U Sefadisté -> silnice 1/20 -> Dalnice D5 ->
Nepomucka -> V Hliniku -> betonarka

Na stavbu:
betonarka -> V Hliniku -> Nepomucka -> Délnice D5 -> silnice 1/20-> U Sefadisté -> Koterovska
-> Slovanska alej -> stavenisté vozovna Slovany

likvidace porostt (presazeni, kaceni, zuzitkovani),
Navrzeno kaceni 1ks topolu ¢erného vlagského na pozemku p.¢. 3958/1.

likvidace Skodlivych odpadu (fesit podle druhu odpadu),

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace
stavby a pfi demolicich. Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby
tfidit a odvazet na investorem uréené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho
prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle prislusnych zakonl a
vyhlasek. Pfi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o
odpadech v platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP ¢€.93/2016 Sb., kterou se
stanovi katalog odpadd a dalSi seznamy odpadld (Katalog odpadu), ¢€.383/2001 Sb. o
podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani s PCB a ¢.94/2016 Sb., o
hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadl. Podrobny postup s nakladani s odpady fesi ¢ast
E. Demolice.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice
omezovat a vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneSkodriovani odpadd. Pavodce musi s
odpady nakladat tak, aby nedos$lo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich
predpisti (zakon €.372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani
(zékon o zdravotnich sluzbach), zakon €.254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakonu
(vodni zakon). Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba
nevyvolava negativni vliv na Zivotni prostredi.

Po celou dobu stavby bude dodavatelem stavby vedena evidence odpadu. Ke
kolaudaci budou predloZzeny doklady o zpusobu odstranéni odpadu ze stavebni Cinnosti,
pokud jejich dalSi vyuziti na stavbé neni mozné.

zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektt i porosti po dobu vystavby,

Nazev akce: ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35“ — DPS str. 106/117
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- zabezpeceni vstupu na stavenisté v dobé provadéni praci proti vniknuti nepovolanych osob.
Stavebni zabor v uliéni Urovni bude mit vstupy pres uzamykatelna vrata nebo hlidany vstup.

- doprava stavebnich a montaznich materidld bude organizovana pracovniky zhotovitele s
cilem zamezit ohrozeni chodcu a verejné dopravy

- stavenisté se musi usporadat a vybavit pfistupovymi cestami pro dopravu materialu tak, aby
se stavba mohla fadné a bezpecné provadét. Nesmi dochazet k ohrozovani a nadmérnému
obtézovani okoli, zvlasté hlukem, prachem apod. RovnéZz nesmi dojit k ohrozovani
bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich, v€etné osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, déle k znecistovani pozemnich komunikaci, ovzdusi, vod a k omezovani
pristupu k pfilehlym stavbam nebo pozemkum, k sitim technického vybaveni a pozarnim
zafizenim.

- stavajici podzemni energetické, telekomunikacni, vodovodni a stokové sit€ v prostoru
stavenisté musi byt polohové a vyskové vyznaceny pred zahdjenim stavby

- vefejna prostranstvi a pozemni komunikace doCasné uzivané pro stavenisté smi vybrany
dodavatel pfi sou€asném zachovani jejich uzivani vefejnosti (chodniky, pochody apod.),
vCéetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se musi po dobu spoleéného
uzivani bezpec¢né chranit a udrzovat.

- vefejna prostranstvi a pozemni komunikace pro stavenisté smi vybrany zhotovitel pouzit jen
ve stanoveném nezbytném rozsahu a dobé. Po ukonceni jejich uzivani jako stavenisté musi
byt uvedeny do pfedchoziho stavu, pokud nebudou uréeny k jinému vyuziti.

Ochrana stavajici zelené/kaceni

Pfi provadéni praci bude dodrZovéana ve vztahu ke vzrostlé zeleni CSN DIN 18 915 Prace s
ptdou, CS DIN 18 916 Vysadby rostlin, CSN DIN 18 917 Zakladani travnik, CSN DIN 18 918
Technicko-biologicka zabezped&ovaci opatfeni, CSN DIN 18 919 Rozvojova a udrzovaci péée
o rostliny a CSN DIN 18 920 Ochrana stromd, porostd a ploch pro vegetaci pfi stavebnich
¢innostech.

Dreviny v dosahu stavebni &innosti je nutné ochranit v souladu s CSN 83 9061 Technologie
stavebnich Uprav v krajiné — Ochrana strom0, porostd a vegetacnich ploch pfi stavebnich
pracich.

Pro inZenyrske sité plati ndsledujici ochranna pasma:

Vodovodni fady

Ochranna pasma vymezuje zakon ¢&. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou
potfebu (ve znéni pozdéjSich predpist) - §23 odst. 3

Dimenze OP  poznamka - na kazdou stranu

do ¢ 500 mm v¢. 1,5 m od vnéjsiho lice stény

nad @ 500 mm 2,5 m potrubi

Kanaliza¢ni stoky

Ochranna pasma vymezuje zakon ¢&. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou
potfebu (ve znéni pozdéjSich predpist) - §23 odst. 3

Dimenze OP  poznamka - na kazdou stranu

Do o 500 mm V€. 1,5 m od vnéjsiho lice stény

Nad g 500 mm 2,5 m potrubi

Nadzemni elektrické vedeni nad 1kV do 35 kV vcetné

Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon €. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpist)

- §46 odst. 3 pismeno a)

Typ vodiCe OP  poznamka — svislé roviny

Bez izolace 7m  od krajniho vodice

S izolaci zakladni 2m

Zavésné kabelove vedeni im

Nadzemni elektrické vedeni nad 35 kV do 100 kV véetné
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Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon ¢. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §46 odst. 3 pismeno b), f)

Typ vodice OP  poznamka — svislé roviny

Bez izolace 12 m od krajniho vodice

S izolaci zakladni 5m

Zavésné kabelové vedeni 2m

Nadzemni elektrické vedeni nad 110 kV do 220 kV vcetné
Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon ¢. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §46 odst. 3 pismeno c) — vzdalenost 15 m.

Nadzemni elektrické vedeni nad 220 kV do 400 kV vcetné
Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon €. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §46 odst. 3 pismeno d) — vzdalenost 20 m.

Nadzemni elektrické vedeni nad 400 kV vcetné
Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon €. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §46 odst. 3 pismeno e) — vzdalenost 30 m.

Zafizeni vlastni telekomunikaéni sité drzitele licence
Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon €. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §46 odst. 3 pismeno g) — vzdalenost 1 m.

Podzemni elektrické vedeni
Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon ¢. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §46 odst. 5

Napéti OP  poznamka
Do 110 kV 1m  po obou stranach krajniho kabelu
Nad 110 kV. 3 m  po obou stranach krajniho kabelu

Transformator 1-52 kV na nizké napéti
Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon €. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)

- §46 odst. 6
Typ OP  pozn. - svislé roviny
Stozarovy 7m  pism. b)

Zdény 2m  pism.c)

Plynovod

Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon €. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §68 odst. 3 pismeno a), b)

Typ OP  pozn. - svislé roviny

STL, NTL a pfipojky 1 m  na obé strany od pudorysu

U ostatnich plynovodu

a technologickych objekt 4 m naobé strany od pudorysu

Ochranna pasma zafizeni na vyrobu nebo rozvod tepelné energie

Ochranna pasma vymezuje energeticky zakon ¢. 458/2000 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)
- §87 odst. 2

Druh zafizeni OP  pozn. - svislé roviny

Vyroba nebo rozvod tepla 2,5m od pudorysu

Vymeénikova stanice 2,5m od pudorysu
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Ochranné pasmo RRS
Stavajici zafizeni je chranéno ochrannym pasmem. Ochranné pasmo se zfizuje dle zakona
€. 127/2005 Sb. (ve znéni pozdéjSich predpisu)

Trolejové vedeni

Prace pod trolejovym vedenim tramvajovych trati se fidi CSN 34 3112, zejména kapitolou 5 —
Cinnost v blizkosti trakéniho vedeni.

Je tfeba upozornit zejména na to, ze jde o prace v blizkosti trolejového vedeni pod napétim.

h) prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich tokai,
Jednotlivé prelozky inZzenyrskych siti v€etné jejich provadéni jsou popsany v kapitolach
tykajicich se jednotlivych SO.

i) omezujici nebo bezpecnostni opatieni pri pripravé stavenisté a v pribéhu vystavby
(odstiel objektu ¢i horniny),
netyka se tohoto projektu

i) vyluka dopravy a jina dopravni omezeni (zelezni¢ni, silni¢ni apod.),
Béhem stavby budou zavadéna dopravni omezeni ve verejné dopravé.
Uvnitf aredlu vozovny je tfeba dbat na zachovani prijezdnosti koleji v provozované c&asti
vozovny.

k) omezeni v dodavce energii.
El. energie
Po dobu demolic a vystavby se predpokladaji kratkodoba preruseni v dodavce el. energie,
Zasobovani vodou
Kratkodobé budou preruseny dodavky vody z diivodu pfepojeni arealového vodovodu na novou
pFipojku.
Zasobovani teplem
Béhem stavby bude omezena dodavka tepelné energie do vSech objektu pfipojenych na
aredlovy rozvod otopné vody. Cast objektu (,Stard vozovna®, Hala DO/KP) bude v béhem
stavby pfipojena na provizorni zdroj tepla v podobé mobilni kotelny na LTO, ostatni objekty
nebudou teplem z&sobovany.

Vypracoval: Ing. Petr Ocasek

B.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti (byta a nebytovych
prostor)
S vykupem pozemku se neuvazuje.

Vypracoval: Jindfich Zelenka

B.8 Vyjimky z predpist

- CSN 28 0318 Priijezdné prafezy tramvajovych trati, &l. 5.6.12
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o nedodrzeni pozadované vzdalenosti osy koleje od lice vrat v halach.
Souhlas s odchylnym fegenim odsouhlasen PMDP a DU.

Vypracoval: Ing. Jan Koci, Ing. Ondfej Mares

B.9 Provozni a dopravni technologie

Tramvajovy provoz.

Stavajici jihozdpadni vjezd do areélu bude zrusen. Nové bude areal vozovny kolejové napojen
do Slovanské aleje dvéma vjezdy. V bézném provozu budou tramvaje vjizdét do vozovny
jihovychodnim vjezdem a vyjizdét jihozapadnim vjezdem.

V misté stavajici haly DO a KP a haly neprijezdné vozovny bude vybudovana nova hala oprav
a udrzby. V této hale je v jizni ¢asti kolej s poduroviiovym soustruhem. Nasleduje prijezdné
pracovisté KP a MO se ¢tyfmi stanimi. Tfi stani jsou vybaveny stfednim prohlizecim kanalem
hloubky -1,5m a snizenou bo¢ni podlahu -0,8m se schodistém a rampou na uroven +/- 0. Jedno
stani je vybaveno sloupovymi zvedaky a to€nou pro vyménu podvozkl. Ktéto hale pfiléha
dvoupodlazni vestavek. V pfizemi budou umistény dilny a sklady, v patfe socidlni a
kancelarské mistnosti. V suterénu bude umisténa vymeénikova stanice. Z druhé strany vestavku
je umisténo prujezdné pracovisté DO se Sesti stanimi. VSechna stani jsou vybaveny stfednim
prohlizecim kanalem hloubky -1,5m a snizenou bo¢ni podlahu -0,8m se schodistém a rampou
na uroven +/- 0. a kontrolni lavkou. Bude zde rozvod centralniho pramyslového vysavace a
rozvod doplriovani pisku z centralniho sila umisténého v hale. V severni ¢asti haly je situovana
prijezdna mycka tramvaji. Na koleji pfed mycim ramem je pracovisté méreni profild kol. Za
mycim ramem je jedno stanovi§té pro ruéni myti. Soucasti myeky bude i technologickd COV s
recirkulaci a moznosti vyuziti destovych vod ze stfech v arealu.

Na tuto halu oprav a udrzby navazuji prujezdné remizovaci haly. Prvni dvé z nich jsou
pétikolejné.Na né navazuje tfeti remizovaci hala, ktera je Ctyrkolejna. Kolej 21 je od zbytku haly
oddélena plotem a jsou zde umisténa stani historickych a pracovnich tramvaji. Céast t&chto
stani bude mozné vyuzit pro havarované vozy po nehodé.

Z duvodu omezeni hluku bude vyjezdova harfa remizovacich hal zakryta halou. Tato hala
navazuje na remizovaci haly a tvofi s nimi jeden celek.

V prostoru koleji 9 a 10 bude umisténa mobilni lakovaci kabina pro drobné lakyrnické prace.
Projektovana maximalni lakovana plocha bude odpovidat spotfebé& organickych rozpoustédel
300 kg/rok.

Kapacita remizovacich hal je 52 tramvaji 33m a 7 tramvaji 15m.

Severné od remizovacich hal je pfistfeSek krytych odstavi. Pujde o Ctyfi koleje, z nichz koleje
22 a 23 jsou neprljezdné, a koleje 24 a 25 prljezdné. Kryté odstavy budou slouzit pfedevsim
pro dlouhodobé odstavené vozy. Kapacita krytych odstavu je 12 tramvaji 33m.

Severné od krytych odstavu je objizdna kolej vozovny 26. Do této koleje je zapojena kolej 27
bez troleje.

Prdjezd tramvaji aredlem umoznuje také objizdna kolej 1 na jeho jizni strané, ktera propojuje
nové vjezdy. Tato kolej bude slouzit i pro nastavovani brzd tramvaji. Do této objizdné koleje je
zapojena kolej 1a ktera bude slouzit pro nakladku tramvajovych vozl na trailer a pro obraceni
vozU.

Otaceni vozu ve vozovné je umoznéno smyckou z koleje soustruhu na kolej 1a.

Stredisko Drazni cesta (DC)

V arealu vozovny Slovany zlstava celé stiedisko DC upravené a doplnéné o nové objekty a
upravy ploch. Naroky na kancelafské, socialni, dilenské, skladovaci a garazovaci prostory,
odstavné a uloZzné plochy odpovidaji potfebé PMDP vyjadiené v podkladech k projektové
dokumentaci.
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Stavajici prostory DC jsou zdemolovany a nahrazeny novymi objekty. Jedna se o garaze pro 8
nakladnich vozud HV a 8 nakladnich vozl. Déle jde o skladovou a dilenskou halu s socialnim a
administrativnim zdzemim pfiléhajici k novym garazim. Dilna bude vybavena mostovym
jefdbem nosnosti 3t. Dalsi dilna byla zaclenéna do pfizemi nové provozné-administrativni
budovy. Potfebné kancelafské prostory budou umistény v nové provozné-administrativni
budové.

Pro pracovni kolejova vozidla je vyc&lenéno stani pro dva vozy (2x 15m) na koleji 21
v remizovaci hale.

V severovychodni €asti aredlu je nové zfizeno odpadové hospodérstvi, véetné stani na
vypousténi a likvidace tekutych kald ze samosbérnych vozu.

Pro skladové plochy pro DC jsou nové vyc&lenény tyto mista:
- plocha pobliz garazi ndkladnich vozl pro odstav stavebni mechanizace
- plocha u skladové haly s ohybackou kolejnic (pozice 23)
- plocha v severni Cisti arealu s kusou koleji 27.
Celkova vymeéra ploch je vice nez 2900 m2

Provoz silni¢nich vozidel v arealu je usmérnén podél arealu tak, aby nedochazelo ke kolizim
vozidel s tramvajemi.

Stredisko Verejného osvétleni a SSZ

V aredlu vozovny je nové umisténo stfedisko VO a SSZ. Dilna a sklad budou umistény
v pfizemi a v 1.patfe nové provozné&-administrativni budovy. Administrativni zazemi bude ve
vysSich patrech téZe budovy.

Provozné-administrativni budova

Nova trojpodlazni budova bude umisténa na misté stavajiciho tramvajového vjezdu a budovy
vypravny s ménirnou. Jednim z davodud pro stavbu byla i nutnost odstinit hlukové areal vozovny
smérem Kk nejbliz§im obytnym domum. V pfizemi budovy bude vstupni ¢ast s vratnici, prostory
vypravny, ménirna s hlavni rozvodnou arealu a dale dilenska ¢ast s prostory dilen stfedisek DC
a SSZ+VO. Dilny budou umistény i v druhém patfe. V prvnim a druhém patfe budou spole¢né
administrativni prostory pro vSechny provozy v aredlu vozovny.

V budové budou umistény dva osobni vytahy slouZzici pro pfistup do dilenskych a archivnich
prostor v 1. az 3. np

Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i

B.10 Vliv stavby na zivotni prostiedi

Stavba nema negativni vliv na Zivotni prostfedi ani na jeho zménu.

Dle vyjadreni KU Plzefiského kraje OZP &.j.: PK-ZP/1771/18, ze dne 23.1.2018
Zamér ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanskd 35 nebude posuzovan podle zékona
&.100/2001 Sb.

B.11 Projektova dokumentace staveb z hlediska zapracovani vSech
nezbytnych pozadavki bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
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odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, hygieny
a obrany statu, odolnost a zabezpeceni pred vlivy trakénich

a energetickych vedeni (ve smyslu § 41 vyhlasky €. 246/2001 Sb.,

o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenci), ve znéni pozdéjsich
predpisu).

B.11.1 Bezpecnost a ochrana zdravi a hygiena prace

Béhem vystavby musi byt zajisténa bezpecnost a hygiena prace co nejdlslednéjSim
dodrZzovanim pravnich a ostatnich predpisu v této oblasti.

Zplsob zajisténi bezpec€nosti pfi praci pro vystavbu i budouci provoz musi byt stanoven v
dokumentacich staveb. Technicka dokumentace pro vyrobu, pfestavbu, montaz, provoz, adrzbu
a opravy stroju a technickych zafizeni, jakoz i technické dokumentace technologii musi
obsahovat pozadavky na zajisténi bezpec€nosti prace v€etné zasad kontrol, zkousek a revizi.

Pfi vystavbé a provozu zafizeni musi byt respektovany platné pravni pfedpisy, vyhlasky a
normy CSN k zajisténi BOZP, které se tykaji projektovaného stavebniho objektu.

a) Predpisy a normy

Pfi montaZi a provozu zafizeni musi byt respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy
CSN k zajisténi BOZP, které se tykaji projektovaného stavebniho objektu.

- Zakon 262/2006 Sb.  Zakonik prace

- Z&kon €.585/2006 Sb. - ve znéni pozdéjSich pfedpist

- Nafizeni vlady 361/2007 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi
praci - ve znéni pozdéjSich predpisu

- Nafizeni vlady 201/2010 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi zpusob evidence a hlaSeni
pracovnich Urazu

- Nafizeni vlady 362/2005 Sb. Nafizeni vlady o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpec€im padu z vysky nebo do hloubky

- Nafizeni vlady 591/2006 Sb. Nafizeni vlddy o blizSich minimalnich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenisti

- Vyhlagka CUBP, CBU 50/1978 Sb. O odborné zpusobilosti v elektrotechnice — ve znéni
pozdéjSich predpisu

- Zakon 183/2006 Sb. O uzemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjsich pfedpist

- Vyhlaska MMR 268/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich na vystavbu - ve znéni
pozdéjSich predpisu. Vycet predpist BOZP pro projektované zafizeni neni taxativni — jedna se
o hlavni predpisy BOZP dotCeného oboru &innosti. Jejich seznam doplni o dalSi souvisejici
pFedpisy, vyhlasky a nafizeni BOZP pro konkrétni ¢innosti dodavatel a provozovatel zafizeni.

- Zakon 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci ve
znéni pozdéjSich predpisu, v€etné navazujicich predpisu,

- Nafizeni vlady 378/2001 Sb. o bliz§ich pozadavcich na bezpeény provoz a pouzivani strojd,
zafizeni a naradi

- Nafizeni vlady €.101/2005 Sb. o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi
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- Nafizeni vlady 201/2010 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi zpusob evidence a hlaSeni
pracovnich Urazu

- Nafizeni vlady 272/2011 Sb O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

- Vyhlaska 394/2006, kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci.

- zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich predpisu
- vyhlaska €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb

- Stavebni zakon &. 183/2006 Sb. O Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjSich
predpist a zakona,

- Vyhlagka CUBP 48/1982 Sb. Vyhlagka, kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajiténi
bezpecnosti prace a technickych zafizeni — ve znéni pozdéjsich predpisu

- Vyhlagka CUBP, CBU 50/1978 Sb. O odborné zpusobilosti v elektrotechnice — ve znéni
pozdéjSich predpisl

» Predpisy k zajisténi BOZP dodavatele
+ Predpisy k zajisténi BOP provozovatele

Déle musi byt dodrZzeny zakony a vyhlaSky uvedené v technickych zpravach jednotlivych ¢asti
dokumentace.

b) BOZP pii vystavbé:

Pfi vystavbé musi byt dodrzen technologicky postup montaze zpracovany dodavatelskou
organizaci, jedna se zejména o:

* pouzivani vhodnych montaznich prostredku

* pouzivani ochrannych pracovnich prostfedkd a vybaveni

* montazni pracovisté musi byt provedeno v souladu s projektovou dokumentaci, vyklizeno a
pfipraveno k montazi

* v montaznim prostoru neni pfipustné provadét jiné ¢innosti bez souhlasu vedouciho montaze

» Dodavatel stavebnich praci musi vramci dodavatelské dokumentace vytvofit podminky
k zajisténi bezpecnosti prace.

» Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky nebo pracovni postup, ktery musi byt po
dobu stavebnich praci k dispozici na stavbé.

Projekt je feSen tak, aby byly dodrzeny podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak
béhem stavby, tak i po dokonceni.

Technologicky postup musi stanovit
a) navaznost a soubéh jednotlivych pracovnich operaci,
b) pracovni postup pro danou pracovni ¢innost,
C) pouziti stroju a zafizeni a specialnich pracovnich prostfedkl, pomucek

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit ostatni dodavatele s poZzadavky bezpecnosti
prace obsazenymi v projektu stavby a v dodavatelské dokumentaci.

Pfi stavebnich pracich za provozu je provozovatel povinen seznamit pracovniky dodavatele se
zasadami bezpe€ného chovani na daném pracovisti a s moznymi misty a zdroji ohroZeni.

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrzovat pfi vSech
Ukonech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se
zakonem €. 309/2006 Sb., a navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsim ve vytvoreni spravnych
podminek pro dodrZzeni pFisluSnych pfedpisu, na stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se
jedna o dodrzeni pozadavkl na pracovisté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostredky
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a zafizeni, organizaci prace a pracovni postupy. Musi provést opatfeni vedouci k pfedchazeni
ohroZeni Zivota a zdravi. Ve znéni pozdéjSich predpist

Budou-li na stavenisti pasobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatort bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci na
stavenisti (dale jen"koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a slozZitosti dila a jeho naro¢nosti na
koordinaci a to jak ve fazi pripravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti koordinatora pfi pfipravé
dila a pfi jeho realizaci mohou byt vykonavany toutéz osobou (§ 14,o0dst.1.zakona ¢.309/2006).
Ve znéni pozdéjSich predpist

Pfi pracich v ochrannych pasmech inZenyrskych vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat
na zvySenou opatrnost pracovnikld. Zakres inZzenyrskych siti je nutno pokladat za orienta¢ni a
technicky dozor investora musi zajistit pfed zahgjenim stavby vytyCeni inZenyrskych
siti. BEhem stavby je nutné vyty€eni chranit pfed poskozenim. Projekt je feSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajistujici bezpeénost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po
dokonceni.

Za BOZP odpovidaji vedouci pracovnici na vSech stupnich fizeni (Zakonik prace).
Projekt je feSen tak, aby byly dodrZzeny podminky zajistujici bezpe€nost prace i provozu jak
béhem stavby, tak i po dokonc&eni.
B.11.2 Dopad na stavajici ¢asti ochranného systému metra
V ramci této stavby neni doten stavajici ochranny systém metra.

B.11.3 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany

Blize popsano viz samostatna ¢ast dokumentace B. 3 Pozarné bezpecnostni feSeni.

Vypracoval: Jifi Jasny

B.11.4 odolnost a zabezpeceni pred vlivy trakénich a energetickych vedeni (ve
smyslu § 41 vyhlasky €. 246/2001 Sb.,

V8echny nezbytné pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci jsou podrobné uvedeny
v samostatné ¢asti dokumentace — Zasady organizace vystavby.

V8echny nezbytné poZadavky na zabezpec€eni stavby z hlediska pozarni ochrany jsou
podrobné uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace — Pozarné bezpecnostni feseni.

Blize viz. samostatna ¢ast PBR — &ast B.2.

Vypracoval: Ing. Hudec, J. Jasny

B.12 Energetické vypocty

Délka napéjeciho Gseku a umisténi zpétnych odsavacich bod( jsou v souladu s CSN 37 6754.
Rovnéz maximalni délka kolejnicového vedeni, pfipojeného na zpétné kabely, vyhovuje.
BliZe viz. energeticky vypocet viz ¢ast B.4.

Vypracoval: Ing. Vaclav Misarek, Ing. Daniel Beranek, Ing. Hudec

B.13 Protikorozni ochrana

Z hlediska ochrany stavby pfed ucinky bludnych proudd je protikorozni ochrana feSena
v ¢astech projektu SO VST10-07, SO ODT10-07, SO PAB 10-07, SO OUT10-07.
Dale je protikorozni ochrana feSena v jednotlivych objektech dotykajicich se vystavby kovovych
konstrukci nad a pod terénem.

Vypracoval: Ing. B. Ku¢era
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B.14 Graf dynamického prabéhu rychlosti (plati pouze pro celostatni
a regionalni drahy)

Neni pfedmétem tohoto projektu.

B.15 Dopravni opatieni

Béhem praci na rekonstrukci Slovanské aleje se provedou nezbytna dopravni opatfeni. Blize
viz ¢ast B.5

Navrh dopravnich opatfeni po dobu realizace stavby bude projednan s pfislusnymi Gfady.

Vypracoval: Ing. Viktor Vaidis

B.16 Trvalé a docasné zabory pozemku ze zemédélského pudniho fondu
a pozemky urcéené pro plnéni funkci lesa

Zameér nezasahuje do Zzadného ochranného pasma lesa a zemédélského pudniho fondu.
Trvalé ani do¢asné zabory nejsou.

B.17 Uspora energie a ochrana tepla

a) splnéni pozadavkl na energetickou naroénost budov a splnéni porovnavacich ukazatelt
podle jednotné metody vypoctu energetické naroénosti budov,
Redené budovy jsou hodnoceny dle pozadavkl zakona 406/2000 Sb. a provadéci vyhlasky
78/2013 Sb. v platném znéni. Budovy jsou koncipovany jako budovy s témér nulovou spotfebou
energie. Prikazy energetické naro¢nosti budov a energetické posudky budou zpracovany v
ramci Cistopisu projektové dokumentace.

b) stanoveni celkové energetické spotreby stavby.

Celkova energeticka spotifeby jednotlivych staveb budou zpracovany v ramci Cistopisu
projektové dokumentace.
Vypracoval: Ing. Jakub Huml

B.18 Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi

a) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi,

Na zakladé radonového indexu pozemku bude v dalSim stupni projektu navrzeno odpovidajici
protiradonové opatieni.

Pozemky pro akci: Rekonstrukce vozovny Slovany, Plzen — jsou z hlediska rizika

vnikani radonu z podloZi do budov pozemky se stfednim radonovym indexem.

Vypracoval: Ing. F Viychytil

b) ochrana pred bludnymi proudy,
Je komplexné popsana v ¢asti B2.6 SO VST 27, SO ODT 27, SO PAB 27 SO OUT 27 Bludné
proudy, opatfeni a méfeni a v kapitolach jednotlivych objektd v ¢asti B2.6.
Navrh ochrannych opatfeni bude na zakladé tohoto objektu dale v dalSich stupnich projektové
pfipravy feSen jednak komplexné pro celou stavbu a pak pro jednotlivé stavebni objekty.
Budou zpracovany samostatné prilohy ke stavebnim ¢astem jednotlivych objekta.

Vypracoval: Ing. Bohumil Kucera
c) ochrana pred seizmicitou,
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d)

f)

Dle mapy seizmickych oblasti (pfirodni seizmicita) se uzemi stavenisté nachazi v oblasti velmi
malé seizmicity, kdy neni tfeba dodrzovat ustanoveni normy CSN EN 1998-1.

Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i

ochrana pred hlukem,
ze stavebni ginnosti:

Pro omezeni vlivll hluku ze stavebni ¢innosti na obyvatele Zijici v okoli vozovny jsou navrzena
nasledujici opatfeni:

- obyvatelé budou v pfedstihu seznameni s terminy a délkou jednotlivych etap vystavby.
Na vnéjSim ohrazeni stavby bude uveden kontakt na zastupce stavitele, kterému budou moci
ob¢ané sdélit své pfipominky na postupy provadéni stavby (zejména poruSovani kazne,
provadéni hluénych operaci o vikendech, svatcich, brzkych rannich a pozdnich vecernich
hodinach apod.). Néprava bude zjednana ihned nebo v nejblize mozném terminu
bez zbytecného prodleni

- béhem hluénych operaci budou zajistény dostate¢né dlouhé prestavky tak, aby
obyvatelé okolnich budov méli moznost vétrani obytnych mistnosti

- budou pouzivany stroje v dobrém technickém stavu

- stabilni stavebni stroje se zvySenou hlu€nosti budou umistény do krytych pfistfeska.

Vypracoval: Ing. Petr Ocasek
protipovodinova opatieni,
Nejsou navrzena. Stavba se nenachazi v povodnové oblasti.

ostatni ucinky (vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.).

Nejsou navrzena. Stavba se nenachazi v poddolované oblasti.
Vypracoval: Ing. Jan Ko¢i

B.19 Ochrana obyvatelstva

Nepredpoklada se vyuziti stavby na civilni ochranu.
Dopady do stéavajicich krytt civilni ochrany nejsou.
Z hlediska zajmu civilni ochrany nejsou narokovana zadné opatfeni.

V oblasti dot€ené stavbou se nenachazi zadna stavba civilni ochrany podle § 7 odst. 2 pism. i)
zakona €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakonu, ve
znéni pozdéjSich predpisu, evidovana podle § 15 odst. 2 pism. g) téhoz z&kona.

Stavba se nenachdazi v zéné havarijniho planovani podle zdkona &. 224/2015 Sb., o prevenci
zavaznych havérii zpusobenych vybranymi nebezpecnymi chemickymi latkami nebo
chemickymi smésmi a o zméné zakona €. 63/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni
pozdéjSich predpist (zdkon o prevenci zavaznych havarii). Neni tak nutné feSit ochranu
obyvatelstva pfed vlivy nebezpecnych latek a planovat opatfeni k zabezpeceni ochrany jeho
Zivota, zdravi a majetku.

B.20 Bezbariérové uzivani

a)

b)

c)

zasady reSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu,
zasady reSeni pro osoby se zrakovym postizenim,
zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim,
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d) seznam pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobku pro tyto osoby, véetné
feseni uzivani informacnich systému.

Je feSeno pouze pro SOD Il Provozné&-administrativni budova (PAB), ktery splfiuje poZzadavky
dle vyhlasky €. 268/2009 Sb o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu, ve znéni
pozdéjSich predpistl, dale je v souladu s vyhlaskou €.398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujici bezbariérové uzivani staveb.

U zbyvajicich objektl s ohledem na provozni vyuziti nejsou tyto navrhovany jako bezbariérové
ve smyslu vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vypracoval: Ing. Petr Pavlik

B.21 Prilohy
B.21.1 Energeticka bilance objektu
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