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Clének 1.

Smiuvni strany
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prof. PharmDr. Alexandr Hrabalek, CSc., primator mésta
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426511 /0100

AFRY CZ s.r.0.
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Ing. Ivo Simek, jednatel
45306605

CZ45306605

¢SOB, as.

Clének 2.
Preambule

Tato smlouva (dale jen ,Smiouva”) je uzaviena na zakladé zadavaciho Fizeni vefejné zakazky
wZpracovéni pldnu udrzitelné méstské mobility statutdrniho mésta Hradec Krdlové®.

Plan udrzitelné méstské mobility (sustainable urban mobility plan - SUMP) mésta Hradec
Kralové je strategickym dokumentem, jehoZ cilem je wvytvofit podminky pro uspokojeni
potieb mobility lidi i podnikd ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepieni kvality Zivota.
Pfiprava planu bude vychazet z metodickych postupli pro SUMP (Sustainable Urban Mobility
Plans — Plany udrZiteiné méstské mobility), v nichz je patfitnd pozomost vénovana
provazanosti a vyhodnoceni dopadu opatfeni, stejné jako zapojeni obéand i odborné
verejnosti pfi hledani optimalnich fedeni.



Plan udrzitelné méstské mobility by mél pfispét k trvale udrzitelnému rozvoji mésta Hradce
Kralove. Zalozen ma byt na novych principech planovani SUMP, které nevnimaji dopravu jako -
uzce technicky obor, navic limitovany hranicemi mésta ¢i kompetencemi Gfadd.

Z hlediska zadkona €. 183/2006 Sb., o dzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
v platném znéni, se jedna o Gzemni studii podie § 26 odst. 1 a § 30 stavebntho zakona se
zamérenim na provéfeni variant a ddsledkl (systémovych, Uzemnich primeétd) feSeni vSech
druht dopravy v Hradci Kralové s vazbou do regionaintho zazemi. Tato dokumentace
charakteru uzemni studie bude syntetickym materialem.

Plan bude vychazet z existujicich studii a planovacich dokumently v dopravé i viech
souvisejicich problematikach (Zivotni prostredi, demografie, ekonomika mésta). Zohledni
vazby na existujici dokumenty na krajské trovni a platnou legislativu na méstské, krajské,
narodni i evropské urovni. Navazovat bude na zpracovany ,SUMF - strategicky rémec pro
rozvoj vefejné dopravy” a rozpracuje pfijaté .Zdsady dopravni politiky mésta Hradec Krélové
2079+". Po jeho projednani se plan stane zastreSujicim dokumentem, ktery bude zakladnim
podkladem pro veskeré nasledné souvisejici planovaci dokumenty mésta, stejné jako propoji
samostatné zpracované dokumenty a projekty do spole¢ného cile.

Clanek 3.
Predmét pinéni
3.1.Zhotovitel se zavazuje zpracovat pro Objednatele dilo - plan udrzitelné méstské mobility
statutarniho mésta Hradec Kralové (dale jen ,SUMP" nebo ,Dile”), a to vsouladu
s detailni Specifikaci dita, ktera tvofi pfilohu €. 1 této Smlouvy (déle jen ,Specifikace”).

3.2.Dilo bude realizovano v nasledujicich etapach:
3.2.1 Faze A. Priprava v souladu s kapitolou 3 Specifikace;
322 Faze B. Analyza v souladu s kapitolou 4 Specifikace;
3.23 Faze C. Névrh v souladu s kapitolou 5 Specifikace;
324 Faze D. Ak¢ni plan v souladu s kapitolou 6 Specifikace.

3.3.Dilo je viak dokonceno az schvalenim SUMP Ministerstvem dopravy CR bez pfipominek.

3.4.Zhotovitel je povinen v ramci jednotlivych etap vytvofit viechny vystupy a provést veskeré
¢innosti, jak je stanoveno ve Specifikaci, a to v€etné vytvoFeni nastroji a aktivit plénu
dle kapitoly 2 Specifikace. Pokud je tak ve Specifikaci (zejména v kapitole 2) stanoveno, je
Zhotovitel prislusné nastroje udrZovat a aktivity provadét po celou dobu plnéni Dila.

3.5.Pozadované vystupy vcetné formatl a dalSich technickych pozadavki na né jsou
definovany v kapitole 1.2 Specifikace.

3.6.Pfedmétem smlouvy jsou rovnéZ navazujici sluzby v pribéhu realizace planu udriitelné
mestské mobility (Faze E. Realizace), a to sluiby spodivajici ve spravé a wyuziti
dopravniho modelu. Tyto sluzby budou poskytovany na pisemnou vyzvu Objednatele



4.1.
4.2

4.3.

44.

5.1.

5.2.

53.

v maximalnim rozsahu 1.000 hodin, a to nejdfive od ukonceni Faze C. Podrobné vymezeni
obsahu této faze je uvedeno v kapitole 7 Specifikace.

Clanek 4,
Podklady
Zhotovitel je povinen provést Dilo pIné v souladu se Specifikaci.

Podkladem pro plnéni Smlouvy jsou také zadavaci podminky, jakoZ i nabidka
Zhotovitele, kterou podal jako acastnik v zadavacim fizeni na vefejnou zakazku podle
zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, ve znéni pozdéjSich predpist
(dale jen ,ZZVZ"), na jehoZ zakladé byla uzavrena tato Smiouva.

Podkladem pro zpracovani SUMP je dale Metodika pro pfipravu plani udrzitelné
mobility mest Ceské republiky (2015), kterd je pro Zhotovitele zavaznd v otazce
metodického postupu a vici niz bude Gplnost planu posuzovana na narodni Urovni.
Metodika je k dispozici na této URL:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-mestska-mobilita-
SUMP

Zavaznymi podklady pro zpracovani SUMP jsou déale dokumenty specifikované
v kapitole 8 Specifikace.

Clanek 5.
Lhaty pinéni

Zhotovitel zahaji plnéni dle této Smlouvy bezodkladné po nabyti jeji Gcinnosti dle

odst. 16.17.7 této Smlouvy.

Zhotovitel se zavazuje proveést Dilo v jednotlivych etapach dle odst. 3.2 této Smlouvy a

pfedat jeho jednotlivé dilci ¢asti jako pIné fadné realizované Objednateli

v nasledujicich Ihdtach:

5.2.1. Analyzu jako vystup Faze B do 12 mésicl od nabyti icinnosti této Smiouvy;

5.2.2. koncept SUMP, tji. navrh koncepce dle § 10f zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi), jako vystup Faze C
do 22 mésict od nabyti ucinnosti této Smlouvy;

5.2.3. finalni SUMP vCetné SEA jako vystup Faze D do 8 mésicl od pisemného
pokynu Objednatele (po schvaleni konceptu SUMP v organech mésta);

5.2.4. pfediozeni findiniho SUMP ke schvaleni Ministerstvu dopravy do 1 mésice od
pisemného pokynu Objednatele (po schvaleni finalniho SUMP v organech
mésta).

Sluzby dle odst. 3.6 této Smlouvy budou poskytovany nejdrive od ukonceni Faze C az

do 31. 12. 2027. Lhita pro jejich splnéni bude stanovena v pisemné vyzvé Objednatele

a nesmi byt kratsi 30 dn(.



Zhotovitel neni v prodleni s plnénim Ihit realizace Dila po dobu, po kterou Objednatel *
nezajisti soucinnost v rozsahu a terminech sjednanych dle této Smiouvy, zejména dle
jejiho ¢l 3.

Clanek 6.
Cena pinéni
Cena plneni je sjednana v souladu se zakonem ¢. 526/1390 Sb., o cenach, ve znéni
pozdéjsich predpisq.
Smluvni cena za zhotoveni Dila {dale téz ,Cena dila”) dle odst. 3.1 az 3.5 Smlouvy ini
5 700 000 K< bez DPH (slovy: pét milionii sedm set tisic korun ¢eskych).

Smiuvni cena za pinéni dle odst. 3.6 této Smlouvy je stanovena hodinovou sazbou ve
vysi 650 Ké/hod. bez DPH (slovy: Sest set padesat korun Ceskych).

K cené bude pfipoctena dan z piidané hodnoty dle platnych pravnich predpisd.

Cena zahrnuje veSkeré naklady Zhotovitele na kvalitni zhotoveni celého plnéni,
zejména veskeré naklady spojené s Uplnym a kvalitnim provedenim a dokonéenim
Dila vCetné veskerych rizik a vliv(i (vCetné inflaénich) b&hem provadéni Dila, provozni
naklady, naklady na autorskd prava, pojiiténi, dané projednavani, zapracovani
pfipominek i jakékoliv dalsi vydaje spojené s realizaci pInéni dle této Smlouvy.

Zmény a dophiky Dila, které vznikly prokazatelné vadnym plnénim nebo opomenutim
Zhotovitele budou zpracovany Zhotovitelem bezplatné v terminech stanovenych
Objednatelem, zarucujicich v maximalni mife fadné pinéni této Smlouvy.

Clanek 7.
Platebni podminky
Platby ceny za fadné realizované plnéni dle odst. 3.1 az 3.5 této Smiouvy budou
Objednatelem provadény po skonceni jednotlivych etap, a to ve vy$i uvedené pfiloze
¢. 2 této Smlouvy. Jednotliva dilci pinéni (etapy), jez predstavujl ve smyslu pfislu§nych
ustanoveni zakona o dani z pfidané hodnoty samostatnd zdanitelnad plnéni, se
povazuji za uskutecnéna dnem jejich protokolarniho prevzeti Objednatelem,

Platby za fadné realizované pinéni dle odst. 3.6 této Smiouvy budou Objednatelem
provadény vidy po ukonéeni pfislusného dilciho pinéni, a to dle skuteéné vykézaného
objemu hodin, potvrzeného Objednatelem.

Zhotovite! vystavi na jednotliva dilci pinéni fakturu, jez musi obsahovat tyto nalezitosti:
= oznaceni Objednatele a Zhotovitele, sidio, ICO, DIC,
» cislo faktury,

* evidencni cislo Smlouvy Objednatele a Zhotovitele,
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7.4.
7.5.

» den vystaveni a den splatnosti faktury,

* datum uskutecnéného zdanitelného plnéni

» oznaceni penéiniho Ustavu, dislo GCtu, na ktery ma byt finanéni astka
prevedena,

= oznaleni pfislu§né Casti Dila,

» fakturovanou castku v K¢ bez DPH, sazbu a vys$i DPH a véetné DPH,

= pripadné dalsi pozadavky (zejm. dislo projektu apod.) v pfipadé, ze Dilo bude
kofinancovano z dotace,

= podpis opravnéné osoby Zhotovitele,

= plilohou faktury musi byt prislusny predavaci protokol podepsany
Objednatelem, resp. jim povéfenou osobou,

= v pfipadé pinéni dle odst. 3.6 této Smlouvy musi byt pfilohou smlouvy vykaz
provedenych dinnosti s popisem dinnosti a délkou jejich trvani, potvrzeny
Objednatelem.

Lhdta splatnosti faktur se sjednava na 30 dnu ode dne doruceni Objednateli.

Nebude-li vystavena faktura obsahovat kteroukoli z nalezitosti sjednanych v odst. 7.3,
nebo obsahuje-li nespravné (daje neodpovidajici této Smlouvé, je Objednatel
nejpozdéji do data jeji splatnosti opravnén fakturu vratit Zhotoviteli. V takovém
pfipadé se pfisludna castka stavd splatnou az v den splatnosti faktury vystavené
v souladu s touto Smlouvou a s nélezitostmi sjednanymi v odst. 7.3.

Clének 8.
Misto preddni pInéni
Nebude-li mezi smluvnimi stranami dohodnuto jinak, je mistem pfedani pinéni sidio
Objednatele.
Clanek 9.
Prava a povinnosti Objednatele
9.1. Objednatel se zavazuje poskytovat Zhotoviteli veskerou nezbytnou soucinnost a

9.2.

Zhotovitelem pozadované informace a podklady nezbytné k fadnému a véasnému
provedeni Dila.

Objednatel je povinen Zhotovitele informovat bez zbytedného odkladu o viech
zménach tykajicich se plnéni, které mu budou znamy a které mohou ovlivnit vysiedek
praci.



5.3,

10.1.
10.2.

Objednatel se zavazuje jmenovat za mésto cleny pracovnich skupin dle kapitoly 3.2
Specifikace a umoznit jejich ¢innost v potfebném razsahu vyplyvajicim ze Specifikace,
konkrétné jmenovat leny a umaoinit Cinnost Ridici skupiny a Pracovni skupiny.

Clének 10.
Priva a povinnosti Zhotovitele
Zhotovitel se zavazuje postupovat pfi plnéni Smlouvy s odbomou pééi.

Zhotovitel je povinen provadét zpracovani Dila pomoci expertd, ktefi jsou stanoveni
ve vazbé na prokdzanou kvalifikaci pro realizaci Dila jmenovité takto:

10.3.

104.

10.5.

10.6.

10.7.

Zhotovitel je opravnén nahradit osobu, prostiednictvim které prokazal splnéni
kvalifikace, pouze s pfedchozim pisemnym souhlasem Objednatele a za pfedpokiadu,
Ze pro pinéni na prisluSnou pozic dolozi osobu, kterd napliuje poZadavky
Objednatele na kvalifikaci pfislusné osoby, které byly uvedeny v zadavaci
dokumentaci, 8 minimalné stejnou uroven kvalifikace, kterd byla predmétem
hodnoceni kvalifikace pfislusné osoby uvedené v nabidce. Objednatel bez vazného
ditvodu neodmitne udéleni souhlasu.

Za Zhotovitele se bude veskerych jednani tykajicich se provadéni Dila Ucastnit
Projektovy manazer, piipadné jim povéfeny ¢len tymu.

Projektovy manazer je povinen svolavat a fidit Pracovni skupinu die kapitoly 3.2
Specifikace a Udastnit se jejiho jednani. Projektovy manaZer je povinen ucastnit se
jednani organd mésta, na nichz bude projednavano vytvoreni SUMP.

Zhotovitel je povinen poskytovat Objednateli pinou soucinnost za ucelem schvéleni
SUMP v organech mésta a pfi schvalovani SUMP Ministerstvem dopravy CR, a to
vCetné vypofadani pfipadnych pfipominek.

Zhotovitel je povinen nejpozdéji do 30 dnb od nabyti Ginnosti této Smlouvy
zpracovat detailni harmonogram provadéni Dila v souladu s kapitolou 3.4 Specifikace,
a to pfi respektovani termind plnéni stanovenych v odst. 5.2 této Smiouvy. Detailni
harmonogram provadéni Dila bude zpracovan ve formé vyplnéni tabulky, jeZ tvofi
prilohu ¢ 3 této Smlouvy, takto vypinény harmonogram po odsouhlaseni
Objednatelem nahradi pfilohu ¢. 3 této Smlouvy.

Nejméné jednou za 3 mésice bude Zhotovitel pfedkladat Ridici skupiné a Pracovni
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10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

11.2.

skupiné aktualizaci podrobného harmonogramu; zmény, které znamenaji vétsi nez
tfimésicni posun planovanych aktivit podléhaji schvaleni Ridici skupiny. Aktualizaci
harmonogramu nemohou byt zménény terminy plnéni stanovené v odst. 5.2 této
Smiouvy; ty mohou byt zménény pouze pisemnym dodatkem uzavienym mezi
Objednatelem a Zhotovitelem v souladu se ZZVZ.

Zhotavitel je povinen spolupracovat se zhotovitelem Strategického planu rozvoje
mésta, zejména mu poskytovat po dohodé s Objednatelem rozpracované ¢asti Dila,
spolupracovat s nim, umoznit mu GcCast na jednanich Pracovni skupiny a Géastnit se
v pfipadé potieby jednani pracovnich skupin pro zpracovani Strategického planu
rozvoje mésta.

Zhotovitel je povinen priibézné informovat Objednatele o aktualnim stavu provadéni
Dila. Nejméné jednou za kalendaini ctvrtleti je Zhotovitel povinen predlosit
Objednateli v pisemné podobé zpravu s piehledem provedenych ¢innosti.

Zhotovitel se zavazuje neprodlené informovat Objednatele o viech skutecnostech,
které by mohly Objednateli zplsobit finanéni nebo jinou Ujmu, o prekazkach, které by
mohly ohrozit terminy stanovené touto Smiouvou, a o eventudlnich vadich a
nekompletnosti podkladi pfedanych mu Objednatelem. Pokud vzniknou v pribéhu
plnéni mezi zastupci smluvnich stran rozpory ohledné zplisobu zpracovani Dila, jez
nebude mozno vyfesit dohodou stran, je pro pinéni Zhotovitele zdvazné stanovisko
Objednatele, které je Zhotovitel povinen respektovat. Zhotovite!l viak neodpovida za
disledky vzniklé timto rozhodnutim, jestlize Objednatele na nevhodnost pokynit
upozornil a Objednatel pfesto na jejich dodrzeni trval.

Zjisti-li Zhotovitel, Ze nemize Dilo provést za podminek zavazné plynoucich z obecné
platnych pravnich pfedpisi, nebo pozadovanych vyslovné Objednatelem, popfipadé
za daldich podminek zvlaité dohodnutych touto Smlouvou, uvédomi o tom
neprodlené pisemné Objednatele s uvedenim ddvodd.

V soucasné dobé se nepfedpoklada Cerpani dotace na zhotoveni Dila. Pokud by se
viak v budoucnu naskytla vhodna dotaéni vyzva, Zhotovitel bude o této skutecnosti
Objednatelem informovan a bude povinen v realizaci projektu postupovat dle
podminek vyzvy a daného dotacniho programu.

Clanek 11.
Ptedani pInéni
Plnéni je Zhotovitel povinen realizovat ve ihiitich stanovenych v odst. 5.2 a 5.3 této
Smilouvy a jejich vystupy predat Zhotoviteli.

Objednatel se zavazuje k pfevzeti fadné a vcas provedeného pinéni a k zaplaceni ceny
za podminek uvedenych v této Smiouvé,



11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

12.1.
12.2.

12.3.

12.4.

Je-li vystupem pinéni dokument (Faze B az D), vyzve Zhotovitel Objednatele k pfevzeti
pfisluiné casti Dila nejpozdéji 14 kalendafnich dni pfed uplynutim Ihity stanovené
v odst. 5.2 téeto Smlouvy a soucasné Objednateli poskytne pfistusny vystup &i vystupy
za ucelem jejich kontroly a pripravu pfedavaciho protokotu, resp. soupisu vad a
nedodelkd.

O pfedani a pfevzeti pfislusné asti plnéni bude stranami sepsan pfedavaci protokol,
ktery bude opraviiovat Zhotovitele po jeho podpisu obéma stranami k vystaveni
faktury. V pfipadé, ze pinéni bude vykazovat vady, Objednatel uvede zjisténé vady
a nedodéiky do navrhu predavaciho protokolu véetné terminu k jejich odstranéni.

Pfilohou pfedavaciho protokolu k ukonceni Faze A az D bude rovnéz podrobny
pfehled provedenych cinnosti a vytvoFenych vystupdl, a to véetné relevantnich vystupl
a dinnosti specifikovanych v kapitole 2 Specifikace .Nastroje a aktivity planu”
v souladu s detailnim harmonogramem, ktery tvofi pfilohu €. 3 této Smiouvy. V ramgi
zavérecného predavaciho protokolu bude potvrzeno rovnéz splnéni cinnosti, které
mély byt provadény po celou dobu pfipravy SUMP a bude potvrzeno spinéni celého
Dila dle odst. 3.1 aZ 3.5 této Smiouvy.

Prilohou predavaciho protokolu plnéni dle odst. 3.6 této Smiouvy bude piehled
provedenych ¢innosti s jejich popisem a dobou trvani.

Cldnek 12,
Zaruka a odpovédnost za vady
Zhotovitel odpovida za vady Dila.

Zhotovitel poskytuje Objednateli zaruku za jakost Dila ve smyslu § 2113 a nasl. OZ.
Zhotovitel se zavazuje, Ze viechny ¢asti Dila budou bez vad a budou mit naleZitosti
predpokladané touto Smlouvou, popfipadé vlastnosti obvyklé a Dilo bude zpusohilé
k radnému uZivani k Gcelu vyplyvajicimu z charakteru Dila, jehoZ zhotoveni je
pfedmétem této Smiouvy. Zaruéni doba pocing béZet pfedanim jakékoliv ¢asti Dila a
konci dne 31. prosince 2027.

Zhotovitel je povinen vytknuté vady Dila ve lhité bez zbyte{ného odkladu odstranit
na svij naklad a provadéni oprav je povinen zahgjit bezodkladné.

Zhotovitel nebude v pribéhu zarucni doby odpovédny:

12.4.1. za vady a Skody, pokud byly zplsobeny pouzitim podkiadd poskytnutych
mu ke zpracovani Objednatelem v pfipadé, ze Zhotovitel ani pfi vynaloZeni
odborné péce nemohl nevhodnost téchto podkiadd zjistit, nebo na né
Objednatele upozornil a Objednate! pfesto na jejich pouziti pisemnou
formou trval;

12.4.2. za skody zplsobené vyS§i moci, jimZ nemohl Zhotovitel zabranit ani pfi
vynaloZeni pfiméfeného usili, které by Objednatel mohl opravnéné



12.5.

12.6.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

pozadovat;
12.4.3. za prodleni, opominuti a skody zpiisobené rozhodnutimi organi verejne
spravy.
Dilo zpracované Zhotovitelem neni vadné a Zhotovitel nenese odpovédnost za
pfipadné vzniklou Skodu, jestlize vefejnopravni organy a organizace stanovi takové
omezujici podminky, jejichz feSeni prokazatelné znemoznuje dosazeni pozadavkd
Objednatele. Tomu vSak musi pfedchazet jednani Zhotovitele a Objednatele.

Pokud Objednatel poZaduje zmény vécného feSeni po predani a prevzeti Dila nebo
jeho casti, aniz byly Objednatelem pozadovany nebo projednany v pribéhu
zpracovani Dila, nejsou takové pozadované zmény vadou Dila.

Clanek 13.
Sankce
V pfipadé prodleni Zhotovitele s dodrzenim kterékoliv ze Ih(t pinéni dle odst. 5.2 téeto
Smilouvy je Objednatel oprédvnén UOctovat Zhotoviteli a Zhotovitel je povinen
v takovém pfipadé uhradit smluvni pokutu ve vysi 0,05 % z Ceny dila za kazdy i
zapocaty den prodleni.

V pfipadé prodleni Zhotovitele s dodrzenim |hity stanovené Objednatelem ve vyzvé
dle odst. 5.3 této Smiouvy je Objednatel opravnén Uctovat Zhotoviteli a Zhotovitel je
povinen v takovém pfipadé uhradit smiuvni pokutu ve vysi 500 K¢ za kazdy i zapocaty
den prodleni.

V pfipadé prodieni Zhotovitele s odstranénim vad a nedodélki uvedenych v protokolu
o pfedani Dila (odst. 11.4) ve stanoveném terminu, je Objednatel opravnén uctovat
Zhotoviteli a Zhotovitel je povinen uhradit smiuvni pokutu ve vysi 5.000 K¢ za kazdou
vadu nebo nedodélek a den prodleni. Stejnou smluvni pokutu se zavazuje Zhotovitel
zaplatit za nedodrZeni terminu odstranéni vad zjisténych v zarucni dobé (odst. 12.2
této Smlouvy).

V pfipadé, Ze plnéni nebude poskytovat v rozporu s odst. 10.2 této Smlouvy osoba,
prostrednictvim které Zhotovitel prokazal spinéni kvalifikace v zadavacim fizeni, nebo
Zhotovitel neprovede bezodkladné jeji nezbytnou vyménu (nahradu), je Objednatel
opravnén Uctovat Zhotoviteli a Zhotovitel je povinen v takovém pfipadé uhradit
smluvni pokutu ve vysi 10.000 K¢ za kazdy zapocaty den poruseni povinnosti.

V pfipadé prodleni s Uhradou faktury se Objednatel zavazuje zaplatit Zhotoviteli Urok
Z prodleni ve smyslu ustanoveni § 1802 OZ, ve smluvené vysi 0,1 % z Uhrady castky,
s jejimZ placenim je v prodleni, a to za kazdy zapocaty den prodieni.

Smluvni pokuta bude uhrazena na zakladé faktury vystavené pfisluSnou smluvni
stranou. Splatnost této faktury je 21 dni od jejiho doruceni druhé smluvni strané.



13.7.

13.8.

13.9.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

Smiuvni strany prohlasuji, Ze sjednana vySe smluvnich pokut je pfiméfenad vyznamu
zajisténé pravni povinnosti.

Objednatel ma pravo zapodist vyuctovanou smluvni pokutu na Uctované plnéni
Zhotovitele podie této Smlouvy.

Zaplaceni smluvni pokuty nema vliv na pfipadnou povinnost k nahradé 3kody;
sjednané smiuvni pokuty je povinnd strana zavazana uhradit nezévisle na tom, zda a
v jaké vysi vznikne druhé strané v této souvislosti $koda. Pfipadné vzniklou Skodu je
poskozena strana opravnéna vymahat po druhé smluvni strané samostatné.

Clanek 14.
Predéasné skonceni Smlouvy
Kterdkoli ze smluvnich stran mize od této Smiouvy odstoupit z divodl podstatného
poruseni této Smlouvy druhou smluvni stranou nebo z divodi vyplyvajicich ze
zakona. Pravni ucinky odstoupeni od Smlouvy nastavaji dnem nasledujicim po
pisemném dorudeni ozndmeni o odstoupeni druhé smiuvni strané. Pro odstoupeni
plati prislusna ustanoveni Obcanského zdkoniku.

Podstatnym porusenim této Smiouvy se rozumi zejména:

a) nedodrZeni terminG pro dokonceni ¢i pfedani fadné zpracovaného pinéni dle této
Smlouvy ze strany Zhotovitele po dobu delsi nez 30 dnii;

b) plnéni Smlouvy osobami v rozporu s odst. 10.2 této Smlouvy, a to pies pFedchozi
upozornéni Objednatele;

¢) neplnéni platebnich povinnosti po dobu delii nez 30 dnd.

V pripadé ukonceni Smiouvy vyrovnaji smluvni strany vzdjemné naroky a povinnosti,
které budou mezi nimi existovat, nejdéle ve lhité triceti dnd. PInéni fadné provedena
a dokoncena Zhotovitelem do doby skonceni Smiouvy budou uhrazena v rozsahu
jednotlivych dilcich cen za konkrétni provedené plnéni, jak je sjednano v této
Smicuvé.

Dojde-li v pribéhu provadéni Dila k odstoupeni od Smiouvy, je Zhotovitel v takovém
pfipadé povinen prfedat Objednateli rozpracované Dilo ve stavu ke dni odstoupeni od
Smlouvy v listinné i digitdlni formé, jak je uvedeno v odst. 3.5 této Smlouvy a kapitole
1.2 Specifikace, a je opravnén uctovat Objednateli cenu ve vysi odpovidajici rozsahu
vykonanych praci ke dni odstoupent.

Smiuvni strany jsou z divod( uvedenych vodst. 141 a 14.2 opravnény ukondit
smlouvu rovnéZz vypovédi. V takovém pfipadé uUdinky vypovédi nastavaji jejim
dorucenim druhé smiuvni strané. Odstavce 14.3 a 14.4 této Smiouvy se uplatni
obdobné.
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15.1.

15.2.

15.3.

154,

15.5.

Clanek 15.
Licencni ujednani
Ochrana autorskych prav se fidi ObCanskym zakonikem, zakonem ¢. 12172000 Sb,
o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych
zakonu (autorsky zakon), v platném znéni, a veSkerymi mezinarodnimi dohodami
o ochrané prav k dusevnimu vlastnictvi, které jsou soucasti ceského pravniho fadu.

Zhotovitel prohlasduje, ze je na zakladé svého autorstvi ¢i na zakladé pravniho vztahu
s autorem, resp. autory dé! vztahujicich se k SUMP, jakoz i jednotlivym dil¢im ¢astem
Dila, v¢etné dopravniho modelu (kapitola 2.2 Specifikace) jako databaze, opravnén
vykonavat svym jménem a na svij Ucet veSkerd autorova majetkovd prava
k vysledkim tvirdi cinnosti Zhotovitele dle této smiouvy véetné hmotného zachyceni
vysledkl cinnosti Zhotovitele; zejména je opravnén vSechny tyto casti plnéni jako
autorské dilo uzit ke viem znamym zpGsobim uZiti a udélit Objednateli jako
nabyvateli opravneéni k vykonu tohoto prava v souladu s podminkami této smiouvy.

Zhotovitel touto smlouvou poskytuje Objednateli opravnéni uzivat vysledky tvarci
cinnosti dle této smlouvy vCetné hmotného zachyceni vysledkd své cinnosti ke splnéni
ucelu a pfedmétu této smlouvy ve vySe uvedené formé a zarovet vysledky tvaréi
cinnosti upravovat, doplfiovat a zveigjfiovat (dale jen ,Licence”) za podminek
sjednanych v této Smlouvé. Pravem Objednatele uzZivat vysledky tvir¢i cinnosti
Zhotovitele dle této smlouvy véetné hmotného zachyceni vysledkl ¢innosti
Zhotovitele se ve smyslu této smlouvy rozumi nerusené vyuzZivani vysledk( tvlrci
¢innosti Zhotovitele dle této smiouvy vfetné hmotného zachyceni vysledkd innosti
Zhotovitele viemi znamymi zpulsoby, zejména jejich dalsi zpracovani, Upravy
a rozmnozovani Objednatelem Ci tfeti osobou. Ve vztahu k dopravnimu modelu jako
databazi je obsahem prava Objednatele pravo na vytéZovani nebo na zuzitkovani
celého obsahu databaze nebo jeji kvalitativné nebo kvantitativné podstatné &asti
a pravo udélit jinému opravnéni k vykonu tohoto prava. Objednatel Licenci udélenou
na zakladé této smlouvy pfijiméd prevzetim pfislusné Casti Dila ¢i vysledku dinnosti
poskytnutého dle odst. 3.6 této smlouvy.

Zhotovitel poskytuje Licence dle této smlouvy jako vyhradni, ¢imZ se rozumi, Ze
Zhotovitel nesmi poskytnout Licenci obsahem & rozsahem zahmujici prava
poskytnuta Objednateli dle této smlouvy treti osobé a je povinen se zdrZet vykonu
prava uzivat vysledky své tvlrdi cinnosti dle této smiouvy véetné hmotného zachyceni
vysledkl ¢innosti Zhotovitele ke spinéni pfedmétu této smlouvy ve vyde uvedené
formé zplsobem, ke kterému poskytl Licenci Objednateii.

Licence dle této smlouvy se poskytuje Objednateli na celou dobu trvani majetkovych
prav k vysledkdm tvarci cinnosti Zhotovitele dle této smiouvy véetné hmotného
zachyceni vysledkd cinnosti Zhotovitele ke splnéni pfedmétu této smlouvy ve vyse
uvedené formé.
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15.6. Objednatel je oprédvnén prava tvofici soudast Licence dle této smlouvy poskytnout
tfetf osobé, a to ve stejném &i mensim rozsahu, v jakém je Objednatel opravnén uzivat
prav z Licence,

15.7. Préva z Licence poskytnuté touto smlouvou, prechazeji pfi zaniku Objednatele na jeho
pravniho nastupce.

15.8. Zhotovitel podpisem Smlouvy vyslovné prohlasuje, Ze odména za Licenci dle tohoto
¢lanku Smlouvy je jiz zahrnuta v Cené dila dle odst. 6.2 ¢ odméné die odst. 6.3 této
Smlouvy.

15.9. Ustanoveni tohoto ¢lanku Smlouvy se plné vztahuji rovnéz na ty ¢asti dila, které jsou
pocitaovym programem. V takovém pripadé je Zhotovitel povinen piedat
Objednateli v ramci Ceny dila spolecné s prfedanim pfislusné casti Dila rovnéz zdrojovy
kod na neprepisovatelnem datovém nosici a dokumentaci zdrojového kadu; Licence
se vztahuje rovnéz na tento zdrojovy kéd.

15.10. Pokud je pro vytvoreni Dila vyuzit proprietarni software, u kterého Zhotovitel nem(ze
Objednateli udélit opravnéni dle predchozich odstavel tohoto €lanku Smlouvy nebo
to od néj neni mozno spravedlivé pozadovat, je Zhotovitel zajistit, aby licence k nému
zahrnovala alespon nevyhradni pravo ho pouzit zpGsobem nezbytnym pro fadné
vyuziti Dila zplsobem vyplyvajicim ze Smlouvy a v nezbytném mnozstevnim rozsahu,
a to na dobu neurditou nebo, pokud to nelze po Zhotoviteli spravediivé poZadovat,
nejméné do 31. 12. 2028. Pokud to nelze od Zhotovitele spravedlivé pozadovat,
nemusi byt Objednateli k takovému software odevzdany zdrojové kédy a udéleno
pravo do tohoto software zasahovat, aviak vidy musi byt Objednateli odevzdana
kompletni technicka, uZivatelska, administratorska a provozni dokumentace. Pokud
Jsou svyuzitim proprietarniho software dle tohoto odstavce Smlouvy spojeny
jednorazové nebo pravidelné poplatky, je Zhotovitel povinen veskeré takové poplatky
v rdmci Ceny dila uhradit tak, aby Objednatel mohl licenci vyuzivat na dobu neurcitou,
anebo v odlvodnénych pfipadech alespon do 31. 12. 2028.
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16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

16.6.

16.7.

17.1.

Clanek 16.
Ostatni ujednani
Objednatel je opréavnén vystupy pinéni Zhotovitele dle této Smlouvy nebo jejich casti
po jejich predani dale vyuzivat a upravovat bez omezeni, k ¢emuz dava Zhotovitel
vyslovny souhlas, ktery je povinen zajistit od viech osob, podilejicich se na pinéni. To
plati i pro rozpracované vystupy, které jiz byly zpfistupnény Objednateli, pokud
nedojde k fadnému dokonéeni plnéni.

V pfipadé zasahu vy3si moci je kazda smluvni strana zprosténa svych zavazkll z této
Smlouvy a jakékoli nedodrZeni (celkové nebo castecné) nebo prodleni v pinéni
jakéhokoli ze zavazkl ulozeneho touto Smlouvou kterékoli ze smluvnich stran, bude
tolerovano a tato strana nebude odpovédna za Skody nebo jinak, pokud takovéto
nedodrzeni nebo prodleni bude pfimym nebo nepfimym dUsledkem vyssi moci.
Nastanou-li okolnosti vy$si moci, prodluZuje se doba plnéni o dobu, po kterou budou
okolnosti vyssi moci pusobit, nejdéle vsak 90 dnl. Po uplynuti této doby a po dohodé
smiuvnich bude dodatkem ukonéena platnost Smlouvy a smluvni strany si vyrovnaji
k terminu ukonéeni Smlouvy veSkeré zavazky a pohledavky.

Zhotovitel neni opravnén bez souhlasu Objednatele poskytnout kopie Dila jinému
subjektu, poskytovat informace tfetim strandm ani Dilo nebo jeho ¢éast jakymkoli
zpUsobem publikovat, a to ani v rozpracované formé.

Pfipadnd pozadovana daldi vyhotoveni Dila nad sjednany pocet vyhotoveni budou
Objednatelem objednana samostatne a samostatné budou rovnéz uhrazena.

Zhotovitel vydava souhlas Objednateli ke zverejnéni obsahu této Smlouvy dle zadkona
€. 106/1999 Sb,, o svobodném pristupu k informacim, ve znéni pozdéjdich pfedpist, i
jinych dalsich pravnich predpisi. Zhotovitel soucasné bere na védomi, ze Objednatel
je povinnym subjektem podle zakona ¢ 340/2015 Sb., o registru smiuv, v platném
znéni.

Smiluvni strany jsou povinny vratit druhé strané nejpozdéji do 14 dnl po konecném
predani a pfevzet! plnéni veskeré materialy, které druhé strané nalezi a které maji
v souvislosti s pinénim této Smlouvy z jakéhokoli divodu u sebe.

Zhotovitel neodpovida za $kodu vzniklou pfi pinéni této Smlouvy nebo v souvislosti
s ni v ¢asti prevySujici desetinasobek Ceny dila dle adst. 6.2 této Smlouvy.

Clanek 17.
Zavérecna ustanoveni
Pravni vztahy touto Smiouvou vyslovné neupravené se fidi pfislusnymi ustanovenimi
Obdanského zakoniku v platném a ucinném znéni,
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17.2.  Smluvni strany shodné prohladuji, ze doslo k dohodé o celém obsahu této Smlouvy!‘?{\-;_
o dilo. \

17.3.  Ustanoveni téta Smlouvy lze ménit pouze pisemnymi vzestupné Cislovanymi dodatky.

174. Nedilnou soucasti této Smiouvy je tyto pfilohy:

Priloha & 1 - Specifikace dila
Priloha . 2 — Rozpad celkove smluvni ceny,
Pfiloha £ 3 - Detailni harmonogram provadéni dila.

175. Smluvni strany se v pfipadé zmény této Smiouvy zavazuji postupovat v souladu
s touto Smiouvou a s pravnimi pfedpisy upravujicimi zadavéni verejnych zakazek.

17.6. Tato Smlouva je vyhotovena v elektronické podobé a zaroven v 4 stejnopisech,
pfiemz 2 stejnopisy obdrzi Zhotovitel a 2 stejnopisy obdrii Cbjednatel; v piipadé
rozporu ma prednost elektronicka verze smiouvy.

17.7. Tato Smlouva nabyva platnosti dnem podpisu opravnénych zastupch smluvnich stran;
ufinnosti pak zvefejnénim v registru smiuv dle zékona ¢ 340/2015 Sb.,, o registru
smiuv, v platném znéni.

Dolozka

Tato Smlouva byla schvalena Zastupitelstvem mésta Hradec Krélové dne 29. 6. 2020 usneseni
& ZM/2020/758.

V Hradci Kralové dne : [/ 9. (%20 V Praze dne 05.08.2020

Za Objednatele Za Zhotovitele

prof. PharmDr. Alexandr Hrabélek, CSc., Ing. Ivo Simek

primator mésta

jednatel
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4 Uvod

Plan udrZitelné méstske maobility mésta Hradec Kralové je strategickym dokumentem. jehoz cilem je vytvoiit
podminky pro uspokajeni potfeb mobiiity lidi | podnikl ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepseni kvality
Zivota. Pfiprava planu bude vychazet z metodickych postupd pro SUMP (Sustainable Urban Mobility Plans —
Ptany udrZitelné méstské mobility), kde je patfiéna pozornost vénovana provazanosti a vyhednoceni dopadu
opatfeni, stejné jako zapojeni ob&anl t odborné vefejnosti pfi hledani optimainich feseni.

Plan mobility by mél pifispét k trvale udrZitelnému rozvoji mésta Hradce Kralové. Zalozen ma byt na novych
principech planovani SUMP, které nevnimaji dopravu jako Uzce technicky obor, navic limitovany hranicemi
mésta ¢i kompetencemi ufadl. Plan proto bude sledovat nasledujici prioritni cile:

» ZlepSeni kvality Zivota obyvatel

» ZvyEeni kvality a atraktivity vefejnych prostor a méstského prostfedi

¢ SniZeni zavislosti na individualni motarové dopravé véetné objemu zbytnych kazdodennich cest

= Rovnou moZnost dopravy ke kli¢ovym cilkim a slu2bam pro viechny skupiny obyvatel

»  VyEE[ vnitini i vnéj§i bezpe&nost pro viechny druhy dopravy

» SniZenf hluku z dopravy, produkce CO:z a spotfeby energie

o VyBEi efektivitu pfepravy osob i zboZi

Hiavnimi charakteristikami Planu udr2itelné méstské mability mésta Hradec Kralové budou:

» Dlouhodabé vize do roku 2040 a jasny implementaéni plan do roku 2030

» Uzk4 spoluprace mésta, kraje a odborniki vdech ovlivnénych oborl

» Zapojeni Siroké vefejnosti do viech fazi rozhodovaciho procesu

¢ Rovnomérmny a integrovany rozvoj véech mdadi dopravy za soub&2né propagace ,mékkych® opatfeni
= Pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza, vwhodnoceni a publikovani vysledkU
» ZvaZeni externich nakladd pro v8echny dopravni médy

Z hlediska zakona &. 183/2006 Sb., o uzemnim planovanl a stavebnim fadu (stavebni zakon), v plathém
znéni, se jedna o tzemni studii podle §30 stavebniho 2akona se 2zaméfenim na provéfeni variant a disledk(
(systémovych, dzemnich prumétd) Fedeni viech druhi dopravy v Hradci Kralové s vazbou do regionélniho
zazemi. Tato dokumentace charakteru uzemni studie bude syntetickym materidlem.

Plan bude vychazet z existujicich studii a planovacich dokumentl v dopravé i vEech souvisejicich
problematikach (Zivotni prostfedi, demagrafie, ekonomika mésta). Zohledni vazby na existujici dokumenty
na krajské urovni a platnou legislativu na méstské, krajské, ndrodni i evropské drovni. Navazovat bude na
zpracovany ,SUMF - strategicky rémec pro rozvoj vefejné dopravy” a rozpracuje pfijaté ,Zdsady dopravnl
politiky mésta Hradec Kralové 2019+, Po jeho projednani se plan stane zastieSujicim dokumentem, ktery
bude zdkladnim podkiadem pro veskeré nasledné souvisejici planovaci dokumenty mésta

1.1 Specifikace dila

Specifikace dila byla pfipravena v (izké navaznosti na Metodiku pro pfipravu pland udrZitelné mobility mést
Ceskeé republiky (2015), ktera je pro zhotovitele zavaznd v otazce metodického postupu a viidi niz bude
uplnost plédnu posuzovéana na narodni Grovni. Proto i znadeni kapitol v této specifikaci (faze A-E) odpovida
zminéné metodice, byt se konkrétni poZadavky mésta na zpracovani planu mohou od metodiky odlidovat.
Metodika je k dispozici pod odkazem: hitips://www mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-
mestska-mebilita-{SUMP). Pokud b&hem pfipravy vznikne nové zavazné metodika, bude podle ni zhotovitel
postupovat stejnym zpUsobem jako u soutasné metodiky.
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Pro zjednodugeni uzité terminologie jsou v textu specifikace uzity pojmy s timto vyznamem:

Plan = Plan udrZitelné mobility mésta Hradec Kralove

Mésto / Zadavatel = Statutami mésto Hradec Kralové

Kraj = Kralovehradecky kraj

Zhotovitel = smluvni partner mésta vybrany touto vefejnou zakazkou ke zpracovanf planu
Dopravni mode! / Model = matematicky multimodalni dopravni model fedeného tzemi

1.2 Clenéni a vystupy planu

Tato specifikace popisuje pofizenl a realizaci planu v nasledujicich fazich:

Faze A. Pfiprava definuje fegené a zijmové Uzemi, nastavuje organizadni a koordinaéni kroky vietné
participace partner( {odborna a siroka vefejnost)

Faze B. Analyza se zabyva primamim sbé&rem dat o intenzitach / smé&rovanl dopravy a dopravnim
chovani, pfes analyzu napfié dopravnimi mddy se dostava az k identifikaci hlavnich problémd a jejich
prl€in {slabé stranky a hrozby) i potencidlu pro feSeni (silné stranky a pifile2itosti)

Faze C. Navrh formuluje strategickou vizi mobility a nasledng ji ov&fuje ve velejné diskuzi, pro plan
vyhledava mé&fitelné strategicke a specifické cile a pfinasi k nim navrh a vybér opatfeni k realizaci
Faze D, Ak&ni plan dopliuje k pfijatému navrhu harmonogram aktivit, naklady a mozné zdroje
financovénl, odpovédné nositele a systém moniteringu uspésnosti planu

Faze E. Realizace znamena v této specifikaci podporu zhotovitele v oblasti dopravnihe modelovani,
byt se mésto bude samostatné vénovat také realizaci opatfeni a vyhodnocovani planu

Vystupy planu v podobé oficidlnich dokumentt a doprovodnych datovych sestav budou:

*

Analyza ~ dokument reprezentujici v piné podobé& faze A a B piipravy, vietné vychodisek pro fazi C
Dopravini model — kompletni model v poZadovaném rozsahu, pfedany méstu s navrhem koncepce
Navrh koncepce — dokument uzavirajici fazi C pfed vyhodnocenim SEA a sestavenim akéniho planu

Findlni plén — névrh koncepce doplinény o zavéry procesu SEA a zpracovany ak&ni plan; po schvaleni
v arganech mésta reprezentuje tento dokument plan mobility ve vSech krocich jeho piipravy

BroZura — netechnické shrnuti finalniho planu uréené pro $ir§i vefejnost

Vystupy planu v podobé oficidlnich dokumentt budou vypracovany a pfedany ve 6 ks tiSténych vyhotoveni a
6 ks digitdiné na nepfepisovatelném datovém nesiéi s rozhranim USB; broZura vytisténa v pottu 1000 ks.
Dal3i technické poZadavky na dokumentaci jsowu:

Popisna dokumentace projektu, prezentace a vystupnl dokumenty budou zpracovany v MS Word, Excel a
PowerPeint. Zvefejfiované vystupy ve formatu HTML, PDF.

Vykresova dokumentace bude zpracovana v méfitku dle rozsahu uzemi a vhodného detailu {(1:1000,
1:2000, 1:5000, 1:10000, 1:25000), na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastralni mapy,
technické mapy. Dokumentace bude doplné&na schématy, kartogramy, grafy a tabulkami.

Data k vizualizaci v mapovych projektech budou méstu pfedana ve formatech kompatibilnich s platformeu
ESRI (SHP, souhorova geodatabaze), topologicky vy&isténych. Pokud se data budou vztahovat k vrstvam
dodanych zadavatelem, budou ve vytvofenych databazich uvedeny vazby na podkladova data.

Tabelamni data, pfipadné databaze, budou zhotovitelem pfedana ve formatu textovych soubor(l s
oddélovacem tabelatoru s kompletnim metadatovym popisem vyznamu v8ech atributll a navaznosti
jednotliviych tabulek.
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2 Nastroje a aktivity planu

Tato kapitola definuje nastroje, které zhotovitel pipravi na Uved zpracovani ptdnu a bude je vyuzivat po
celou dobu pfipravy planu. Patfi sem zasobnik projektd, dopravni model a marketingeve kanaly. Pozadavky
na nastroje byly zvoleny tak, aby co nejlépe zajistily plné informovani véech zainteresovanych stran a
pedpofily transparentni rozhodovani ve vdech fazich pfipravy planu.

Dale jsou v textu kapitoly specifikovany poZadavky na rozsah a zamé&feni participaénich aktivit, do kterych je
zapojena odborna i Siroka vefejnost. RovnéZ tyto aktivity problhaji v pfislusnych fazich zpracovani planu,
uréenych touto specifikaci. BliZze k definici participaénich skupin pak odkazujeme do faze A, kapitoly 3.3.

21 Zasobnik projektu

Zasobnik projektl bude jednotna elektronicka databaze, ktera umo2ni shroma2dovanl a tfidénl informaci
k projektum (opatienim) navrhovanym v planu, pfipadné zapojeni iz existujicich projektd mésta do planu.
V soucasné dobé pouZiva mésto zasobnik projektl zaloZeny na softwarovém Fedeni SharePoint, ktery
sdruZuje tzv. karty projektd a je fizen Smémici €. 6/2017 Rady mésta o projektovém fizeni (pfiloha).

Karta projektu

KaZdy projekt posuzovany v planu bude mit svou kartu projektu v systému SharePoint. Vikladan! informaci
do karty projektu zajisti élenové pracovni skupiny nominovanl méstem, a to v&etné projektl (opatfeni), které
obvykle v gesci mésta nejsou, nicméné budou sougasti navrhu planu. Zhotovitel bude zodpovédny za
aktudlnost idaji uvedenych v karté opatfeni. Zhotovitel zajisti koordinaci prace se zasobnikem projekti,
kontrolu Uplnosti a systémové (davkové) vyhodnocavani informaci viozenych do zascbniku projektu
prostfednictvim svého projektového mana2era. Mésto bude na vy2adani poskytovat souhrnné databazové
vystupy zasobniku projektl zhotoviteli, aby s nimi mohl zhotovitel nakladat pfi Fizeni pfipravy planu,

Karta projektl bude pro potfeby planu obsahovat minimainé tyto informace:

Nézev a popis projekiu (véetné popisu cfle a vystupu projektu);
Misto realizace projektu a katastralni Gzeml,

Ramcovy harmonogram (pfedpokladané zahajeni a ukonéenl faze pfipravy a faze realizace projektu);
Financovani projektu a poZadavky na zafazeni do rozpoétu;
Budouci mo2ny provozovatel / uZivatel projektu;

Garant projektu a iniciator projektu;

Zpracovatel karty a odbomy garant;

Vazha na strategické cile a indikatory planu;

Zatfidéni do ndvrhové oblasti / kapitoly planu,

j. Prioritizaci v rémci tfidéni ndvrhu pro findlni plan;

k. Vzijemné provazani (souvislosti) opaifeni v ndvrhu planuy;

I Bil&l tkoly ke spinéni pro realizaci planu a jejich kontrolni terminy.

Sa@ ~ 0o o000

Vy3e uvedeny vytet nemusi byt kompletni ve v8ech fazich pfipravy planu, ale pfedstavuje cllovy stav pro
zavérednou fazi D po zpracovani akéniho planu.

Webovy nahled zasobniku

Zhotovitel vyhotovi webovy nahled zasobniku projektd uréeny pro vefejnost, ktery vybrané udaje zpfistupni
na webové strance planu. Obsah tohoto nahledu zasobnlku projektd pro vefejnost uréi pracovni skupina.
Webova aplikace pro zasobnik projektd umoZni uZivatelské tFidéni podle vybranych kli€ovych parametri
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uvedenych v seznamu informaci vyse; poskyine rovnéz moZnost exportu obsahu karty projektu do
tisknutelné podoby ve formatu *.PDF. Tvorbu viastni aplikace a logiky pfenosu dat ze SharePoint pro nahled
zasobniku projektl 2aijisti zhotovitel na webovych strénkach planu. Mésto po2aduje synchronizovat vybrany
obsah zdrojového zasobniku projektd {ulozeného na SharePoint) na weboveé stranky planu pomoci AP
{dokumentace AP! je k dispozici na webovych strankéch spolednosti Microsoft, napiiklad zde:
hitps.//docs.microsoft. com/en-us/sharepoint/dev/apis/sharepeoint-resi-graph).

2.2  Matematicky dopravni model

Dopravni model je vyznamnou soudasti pfipravy planu i navazujicich aktivit mésta v oblasti planovani
investic i organizace dopravy pii realizaci planu. V ramei pldnu zhotovitel bude vyuzivat model ve fazi B
{Analyza) i ve fazi C (Navrh). Po dokonéeni planu pak bude zhotovitel méstu poskytovat slu2by v dopravnim
modelovani ve fazi E (Realizace) po obdobi stanovené ve smilouva,

Model bude zhotovitel vytvaret a pouZivat jako makroskopicky, ftyfstupfiovy, multimodalni. Pfi tvorbé
dopravnino modelu vyuZije zhotovitel mj. podklady ziskané ze sbéru dat (viz kapitolu 4.1), prizkumuy
dopravniho chovani (viz kapitolu 3.2), demografie mésta (v&. progndzy), vyuZiti izeml (v&. rozvoje) a
dopravni nabldky, které zhotovitel dopini dalSimi viastnimi prizkumy a Setfenimi, aby dokézal garantovat
pinou funkénost modelu pfi spin&ni kalibraénich pozadavkd {viz dale). Modelované (zemi odpovida definici
feSeného tzemi, pfitemZ vnéjsi dopravni vztahy (tj. vn&jsi zény modelu) budou respektovat charakter
zajmovéeho vzemi (viz kapitolu 3.1).

Dopravni model bude vytvoren pomoci akiualni verze nékterého z obecn# rozéifenych sofistikovanych
softwarovych produkti, ktery je b&2né dostupny v oficidlni distribuéni siti v zemich EU.

Princip vypoétu
Proces madelovani probiha postupné v nasledujicich &tyfech krocich:

1. Vypotet objemi zdrojové i cilové dopravy Uzemi (trip generation),
2. Rozdéleni pfepravnich vztahl (trip distribution),

3. Volba dopravniho prostfedku {(mode choice),

4. Piifazeni zatizeni na komunikaéni sit {assignment).

Prvni tfi kroky spadaji do modelovani dopravni poptavky, posledni krok predstavuje modelovani dopravni
nabidky. Modelovan{ dopravni poptévky je zalo2eno na vyuziti dat charakterizujicich dzemni jednotku (podet
obyvatel, podet pracovnich mist, velikost obchodnich ploch apod.) v kombinaci s dostupnosti jednotlivymi
médy dopravy (individualni vs. hromadna doprava) pro riizné popula&ni skupiny. Model tak musi byt
rozélendn na nékolika urovnich {izemni, populaéni, socioekonomicka) tak, aby jednotlivé prvky modelu byty
€0 moZna nejvice homogenni.

Specificky do kroku &islo 4 {assignment) bude vstupovat model nakladni dopravy. Tento model miZe byt
vytvoien jako vicestupfiovy demand model (napfiklad tour-based freight data model), nebo na zaklada
dotazovaciho prizkumu organizacl a analyzy dal$ich dostupnych dat.

V kroku &lslo 4 (assignment) bude zohlednéna saturace komunika&ni sité vozidly hromadné dopravy pfi
volbé& tras pro individualni automobilovou dopravy. Vozidla hromadné dopravy budou piifazena na
komunika&ni sit na zakladé jizdnich Fadl a pravidelnych manipulaénich fizd.

Vysledkern modelovani dopravni poptavky jsou matice pfepravnich vztahi pro jednotiivé druhy dopravy.
Model pfepravni nabldky vyu2iva parametrizovanou komunika&ni sit pro individuaini dopravu a systém linek
hromadné dopravy pro dopravu vefejnou (viz date). Vypottend matice vztah( budou pfifazeny na modelovou
sit kapacitné zavislym iteracnim procesem.
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Casova obdobi
Zhotovitel vyhotovi dvé verze modelu z pohledu ¢asového obdobi:

» Celodenni model (24 hodin pracavniho dne)
» Modei $pickové hodiny (pracovniho dne).

Model bude popisovat dopravu b&2ného pracovniho dne za Ufetem dojizdky do zaméstnani, do $kol, za
stuZbami a nakupem, &i za volnoZasovymi aktivitami, tedy mimo dny pracovniho volna nebo dny $kolnich
prazdnin. Model tedy nebude zaloZen na roéni primérné denni intenzit& (RPDI) vdech dn, ale na
hodnotéch pro b&2ny pracovni den, které jsou obecn& vy34l a pro kapacitnf zatéZovani vhodn&jéi. Nicméné
zpusob prezentace vysledkd modelu umozni pfepocet 2ziskanych intenzit dopravy z modelovych hodnot na
hodnoty RPDI s vyuZitim metodiky pro Celostétni s¢itani dopravy v roce 2020 (CSD).

Dopravni médy

Model bude provadét vypodéty a poskytovat vystupy pro nésledujici druhy dopravy a jejich &lenéni:

» Automaobilova doprava v rozdélenl na osobni automobily, lehké nakladni automobily, nakladni automobily
a t&Zka nakladni vozidia s navésovymi soupravami (kamiony}

« Vefejna hromadna doprava v rozdéleni na méstskou hromadnou dopravu, vefejnou linkovou dopravu a
osobni Z2elezniéni dopravu

o Cyklistickd doprava
o P&31 doprava (bez 4. kroku vypoltu — piifazeni zatfzeni na komunikaéni sif)

Dopravni poptavka

Regené uizeml bude rozdéleno do homogennich dopravnich zon, které umoz2ni dostatedné vystizné
zaneseni charakteristik dopravni poptavky. Clenéni (izemi bude provedeno pro mésto minimalné na Grovni
28J (zakladnich sidlenich jednotek), pro obce v okoli mésta (uvnitf fe§eného Gzemi) minimalné na drovni
katastralniho Uzemi. Toto &lenéni zhotovitel mdZe dale rozdéiit pro potfeby zpfesnéni zadani dopravni
poptavky, nicméné& musi byt umoZnéna zpétna agregace do poZadované struktury ZSJ, resp. katastralnich
Gzemi. Model dopravni poptévky bude rovn&2 obsahovat matice vné&jsich pfepravnich vztahi pro vnitrostatni
dopravu a samostatné matice pro pfeshraniéni dopravu.

Zhotovitel bude pfi vytvaieni dopravniho modelu pro kazdy stav dopravni poptavky dokumentovat;

» Clen&ni uzeml do dopravnich zén

» Potet obyvatel v dopravnich zénach a jejich struktura (dle ekonomické aktivity a dostupnosti automobilu)
» Polet pracovnich pfileZitosti

» Pocet nakupnich piileZitosti

» Potet mist ve £kolach

V modelu budou vytvofeny tyto variantnl stavy dopravni poptavky:

o Stav roku 2020 (soudasny stav)
¢ Stav roku 2030 (navrhovy horizont)
o Stav roku 2040 {vyhledovy horizont)

Prognézu dopravni poptavky pro rok 2030 a rok 2040 provede zhotovitel s vyuZitim metodickych podkladd
{zeim. TP 225 Progndza intenzit automabilové dopravy a Metody prognézy intenzit generované dopravy),
demografickénho vyvoje a viastniho piistupu ke stanoveni prognézy pro zastavéné a stabilizované Gzemi
mésta, kde ze oekavat niZsi koeficient ristu dopravni poptavky ne2 v rozvejovém Gzemi & extravilanu
mésta.
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Dopravni nabidka

Sit modelu bude tvoifena uzly (kfiZovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zén) a
hranami (komunikaénl slt). Modelovana sit v feSeném Gzemi bude zahrnovat:

L ]

Dalnice a rychlostni silnice,
Silnice 1., )I. a lll. tfidy (a jejich pritahy méstem a obcemi),

Mistni komunikace rychlostnl (funkéni skupiny A}, sbérné (funkéni skupina B), abslu2né (funk&ni skupina
C) a nemotoristické (funk&ni skupina D} a trasy vyuZivané cyklisty mimo sit mistnich komunikaci, piicemz
podrobnost modelu mimo Gzemi mésta ze zdZit pouze na dopravné vyznamné mistni komunikace
funkéni skupiny Ca D

2Zelezniéni traté, stanice a zastavky

Autobusova nadraZf a zastédvky mestské hromadné dopravy a vefejné linkové dopravy

Pro kaZdou spojnici (hranu) budou v modelu zadany nasledujici parametry:

*

Typ spojnice {(dalnice, rychlostni silnice, silnice 1., Il a I tiidy, Zeleznice, mistni komunikace rychlostni,
shémé, obsluZné, nemotoristické},

Pfipustné dopravni systémy (druhy dopravy),

Vedeni linek vefejné hromadné dopravy (oznadenl, dopravni prostfedek, dopravce)
Cetnost spoji) vefejné hromadné dopravy

Maximaini rychlost a rychlost volného dopravniho proudu

Jizdni doba pro spoje vefejné hromadné dopravy

Podet jizdnich pruhi

Kapacita za hodinu a den

Pro kaZdou kfiZzovatku (uzel) budou v modelu zaneseny tyto parametry:

Typ kiizovatky (svételné& fizend, nefizena s / bez piednosti v jlzde, mimodroviiova)
Zakazané pohyby v kfiZovatkach
Zdrzeni pfi prijezdu kiizovatkou.

Zhotovitel bude pro soutasny stav sité (rok 2020) dokumentovat vhodnym zplsobem nastaveni dopravni
sité, pfednostné poskytnutim dat ve formatu SHP pro analyzy v prostfedi GIS, nebo tabulkovym pfehledem.

Kalibrace modelu

Model bude kalibrovén na viech profilech ziskanych pii sbéru dat (viz kapitolu 4.1) kombinaci:

*

*

Profilové prizkurmy (s&itani intenzit dopravy na profilech komunikaci)
Cyklistické prizkumy (doplngk k vySe uvedenému ze séitani na nemotoristickych komunikacich)

Kfizovatkové prizkumy (intenzity dopravy na ramenech kfizovatek, ziskané ze séitani odbodujicich
proudl vozidel)

Prizkumy po&iu cestujicich v méstské hromadné dopravé
Prizkumy poétu cestujicich v osobni Zeleznigni dopravé
Vyhodnaocenl dat odbavovaciho systému veiejné linkové dopravy

Kvalitu kalibrace zhotovitel prokaZe pro stavajici stav dopravni nabidky a poptavky (rok 2020) porovhanim
modelovanych hodnot se stedovanymi hodnotami pfi sbéru dat pomoci tzv. GEH statistiky, pfitemz
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GeH = [P
T M+C

kde M je modelovana hodnota a C je sledovana hodnota. Hodnota GEH mensi ne2 5,0 bude poZadovana
pro minimalng 85 % kalibraénich hodnot a hodnota GEH vétsi nebo rovna 5,0 a mensi neZ 10,0 bude
tolerovéna pro zbyvajicich maximaing 15 % kalibragnich hodnot. Hodnota GEH vétsi neZ 10,0 neni
piipustnd.

Do GEH statistiky musi byt zahrnuty véechny kalibraéni profily a kfizovatky uvedené v kapitole 4.1,

Validace modelu

K validaci modelu budou vyuZita data z prizkumu cestovnich £asl automobilové dopravy (viz kapitolu 4.1).
Tato budou porovnana s daty ziskanymi na stejnych trasach z dopravniho modelu vytvofeného pro
$pickovou hodinu. DoloZeny rozdil mezi namé&fenymi a modelovanymi daty nesmi byt v&t§i nez 15 %.

Vystupy modelu

Zhotovitel poskytne z modelu minimalné nasledujici vystupy v tisknutelné podobé a sitové grafy rovnéd2 ve
forméatu SHP pro analyzy v prostiedi GIS:

+ Pentlogram dopravnich intenzit (vozidel/obdobi), resp. pfepravnich intenzit (osoblobdobi)

+ Pentlogram odboéujicich proud( v kfiZovatkach (vozidel/obdobl)

+ Rozdilové pentiogramy mezi riznymi stavy dopravniho modelu {pro vy3e uvedené)

» Rozbor pfepravnich & dopravnich intenzit na useku a jejich rozpad do okolni sité

+ Rozbor zdrojové a cilové dopravy v 26né a jejf rozpad do okolni sité

+ Rozbor casové dostupnosti zény po siti {die druhu dopravy)

+ Tabulkovy pfehled dopravnich, resp. pfepravnich vykonit (vozokilometry, resp. osobokilormetry)

+ Tabulkovy pfehled spotieby &asu (vozohodiny, osobohodiny}

Po dokonéeni modelu a souvisejicich pracl na planu do faze D (vEetné) bude tento nastroj pfedan zadavateli

v oteviene formé vietné v3ech souvisejicich datovych soubord. Soutasti predani bude rovnéZ podrobna
dokumentace obsahujlci vedkeré informace souvisejici s tvorbou, nastavenim a pouZivanim modelu.

2.3  Marketingové nastroje

Zpracovatel zajisti vyhotoveni a pravidelné vyuZivani nize uvedenych nastroji komunikace planu s odbornou
i Sirokou vefejnosti. Zhotovitel zajisti pfisludného odbornika na komunikaci jako stalého &lena pracovni
skupiny. Mésto pfedpokladé, Ze kaZdé jednani pracovni skupiny bude komunikovano pro vefejnost vhodnym
zplasobem. Klidové milnlky pfipravy plénu (workshopy, panelové diskuze, vefejné projednani, schvalovani
plénu v organech mésta a kraje) pak ziskajl zviastni pozomnost i v Urovni vyuZiti marketingovych nastroji.

Identita planu

Zhatovitel vytvoii speciaini identitu pro plan mobility — srozumitelny nazev, slogan, loge a manuél pro
nakladani s nim, Sablony pro ti$téné a elekironicky publikované materialy (dokumenty ve formatu *.DOC,
prezentace ve formatu *PPT, webové stranky, pozvanky apod.). ldentita planu se musi drzet jednotného
grafického manuélu mésta (viz podklady), zaroven viak musi obsahovat i svébytny prvek, ktery ji odliil od
daldich aktivit. Zvolené Fedeni by mélo respektovat skutetnost, Ze nejde o jednorazové provedeni planu, ale

o kontinudini proces planovani mobility, ktery by mél komunikaci s verejnosti pomoci viastni identity nastavit
dlouhodobé. Piiprava identity planu bude probihat v uzké spolupraci s pracovnl skupinou,
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Zhotovitel pfedstavi své navrhy v nékolika variantach, které projedna s pracovni skupinou. Mésto bude mit
findalni rozhodnuti o koneéné podobé identity planu (slogan, logo atp.).

Webové stranky

Zhotovitel poridi a obsahové naplni webové stranky planu. Budou vychézet z viastni identity planu a
umist&ny budou jako podstranka oficialnich webovych stranek mésta (vzorem zpracovani muze byt
napfiklad web hitps:/iwww hradeckralove.aorg/socialni-portal/). Webovou prezentaci zhotovitel vytvofi v
systému Vismo (vismo.cz), ktery je hostovan v dodavatele webu, spole¢nosti Webhouse, s.r.0., Bménska
602/26, Jinlava. Mésto zajisti webhosting a poskytne potfebné technické specifikace pro web. Webové
stranky musi byt umistény na stejném serveru jako web mésta, pfistup k redakénimu systému zajisti
zhotovitel v rezimu 24/7, po dokon&eni planu pfejdou webové stranky do spravy mésta; zhotovitel k tomu
poskytne nezbytnou soudinnost.

Webové stranky budou obsahovat informace o priib&hu pfipravy planu (véetné aktualit vkiadanych 1-2x
mésiéné), sloZeni pracovni a fidicl skupiny, kontakty pro vefejnost, informace o participatnich akcich a
prubéZné té2 viechny vystupy plénu. Na webovych strankach budou také umisténé speciaini aplikace planu:

» Nazorova mapa dopravy (viz kapitolu 2.4}
» Zasobnik projektd (viz kapitolu 2.1)

» Problémové mapy (viz kapitolu 4.5)

« Navrhové mapy (viz kapitolu 5.5)

Pfiprava webovych stranek bude probihat v (zké spolupraci s pracovni skupinou a kancelafi primatora.
Mésto rovné2 mii2e sloutit obdobnou agendu pidnovani mobility do nové vzniklého webu. Zhotovitel
pledstavi své ndavrhy webu v nékolika variantach, které projedna s pracovni skupinou. Mésto si vyhrazuje
finalnf rozhodnutl © koneéné podobé webovych stranek. Zhatovitel bude zodpovédny za aktuélnost informaci
na webu po celou dobu pfipravy planu (kontrola obsahové aktudlnosti cefého webu probéhne 1-2x mésiéné).

Socialni sité

Zhotovitel prostfednictvim svého odbornika na komunikaci bude pfipravovat 1-2x mésiéné pfispévky na Géty
socialnich siti, které obhospodaiuje mésto. Format a obsah sdéleni budou odpovidat specifickému stylu
komunikace na socialnich sitich. Zviadtni pozornost osloveni vefejnosti bude zhotovitel vénovat pfi
participa¢nich akcich. Mésicni pfispévky bude zhotovitel pfedkladat prostfednictvim pracovni skupiny na
usek kancelaie primatora mésta.

Medialni servis

Zhotovitel bude méstu zajistovat servis pro média ve vyznamnych milnicich planu, typicky pii konani
tiskovych konferenci nebo zviaétnich akel pro zastupce médii (napfiklad exkurzi v terénu & razhavorech

s osobnostmi zapojenymi do planovani mobility). Zhotovitel obsahové pfipravi tiskové zpravy, prezentaci a
podkladové materialy pro média a to v Gzké spolupraci s kancelafi priméatora mésta.

Videokllp

Pro ugely propagace planu, zejména na Urovni vize mobility a prioritizace navrhu, vytvofi zhotovitel podle

zadani pracovni skupiny kratky film — videoklip. Ten bude (zce provazan na identitu projektu a muZe ve

Zjednodu3ené podobé doplnit i webové stranky mésta jako jejich dynamicky prvek. Zhotovitel pfi produkci ‘
videoklipu pouzije profesionalni prostfedky (scéndf, kamera, hudba, stiih), aby vysledek odpovidal vysokému

standardu jinych vystup(l planu. Pojeti videoklipu musi byt specifické pro mésto Hradec Krélové z hlediska ‘
lokaci, problému v mobilité a navrhu jejich feseni prostfednictvim planu. I
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Broiura

Na zavér zpracovani projektu (po schvaleni finalni podoby plénu) piipravi zhotovitel zjednodugenou broZury,
ktera bude vychazet z oficialnich dokumentl planu, aviak transformuje je do uZivatelsky pfivétivého formatu,
Cilem brozury je komunikovat Siroké vefejnosti stéZejni vystupy planu, stejné jako priib&h jeho pfipravy.
Sluzby zhotovitele budou zahrnovat editaci a pfipravu textii {véetné korektur), profesionaini navrh rozvrZeni
grafiky a texil, ilustrace, DTP, tiskovou produkei a samotny tisk broZury v pottu 1000 ks. BroZura bude
obsahovat minimalné 20 stran textu a doprovodné grafiky €i dustracl. Také pro broZuru plati, 2e bude
provedena v jednotné identité planu a jeji obsah projde konzultacemi s pracovni skupinou.

2.4  Participaéni aktivity

NiZe uvedené participaéni aktivity budou probihat v riznych fazich pfiipravy planu, jak je uvedeno u jejich
detailniho popisu. Zhotovitel miZe navrhnout | provedenl dalsich aktivit nad rdmec niZze uvedenych, pokud
se k tomu dohodne s pracavnl skupinou.

Néazorova mapa dopravy

Zhotovitel phipravf webovou mapovou aplikaci pro sbér podnétl a pfipominek od Sircké vefejnosti. ZaloZena
bude na webovych stréankach planu a komfortné pfistupna bude jak z osobnich potitaéi, tak i mobilnich
zaifzeni (responzivni design) pfipojenych k internetu. Mapové aplikace bude umoZiovat vkiadani pozitivnich
i kritickych pfipominek od Siroké vefejnosti, s lokalizaci podnétu do mapy, zatfidén(m do problémového
okruhu (napf. podle uZitého druhu dopravy) a moZnosti textového komentafe & odpovédi na dotazy.

Export pednétl z mapové aplikace do b&2ného databdzového souboru umo2ni daldi podrobn&isi tridéni

v tymu zhotovitele pro potfeby davkového vyhodnoceni podnétl v pracovni skuping.

Cllem je dosahnout alespof 500 piijatych podnét, z nichZz nebude vice neZ 10 % vyfazeno pro
nepouiteinost. Tomu zhotovitel pfizpisobi | zplisob sbéru dat, ktery mizZe kromé webového pfistupu
problhat i ve vefejném prostoru s oslovenim téch zastupcl Siroké vefejnosti, ktefi b&2né webové aplikace na
internetu nepouZivaji. Nazorova mapa dopravy neni zaloZena na definovaném vybé&rovém souboru, ale
piispét {ze od jakéhokoliv uZivatele (i opakované), prote ji nelze pougit na statistické zobecnéni pro celou
populaci. K tomu je nutné pfihliZet pfi interpretaci podn&tl ze strany zhotovitele,

Casové bude nézorova mapa dopravy s aktivnim sb&rem dat sméfovana do analytické faze. Nasledné
zhotovitel vyhodnoti ziskana data a bude je v pfehledné grafice s moZnosti vybéru vrstev prezentovat

v ramci vyse uvedené webové mapové aplikace na webovych strankach planu. Administrace nazorové mapy
dopravy bude po dokoneni planu piedana méstu, aby mohlo opakované uskutednit podobna Setfeni i

v nasledujicich letech.

Panelova diskuze

Zhotovitel zajisti realizaci panelové diskuze, jejimiZz hosty na strané planu budou zastupci mésta & kraje,
renomovani odbornici nebo vyznamné osobnosti Zivota, jimz nenl lhostejna udrZitelnost mobility. Zaméfena
bude na Sirokou vefiejnost, bez omezenl pozvanych divakl do hledi$té. Pomoci krat$ich prezentacl
({napfiklad pecha kucha) a moderované diskuze mezi hosty panelu a vefejnosti v hlediéti ze ziskat podnéty a
Sifit osvétu k planu atraktivnim zpliiscbem. Prostory pro panelovou diskuzi zajisti mésto, zhotovitel je pak
zodpovédny za cbsahovou naplh (program a moderaci udalosti} a volbu host( do diskuze. Zhotovitel také
poifdi zvukovy a obrazovy zadznam, nicméné neni vyzadovan formalni pisemny zapis, Prob&hne realizace
minimalné dvou panelovych diskuzi v délce trvani minimaing 1 hodina v t&chto fazich pfipravy planu:

* Panelova diskuze k vizi mobility pfed jejim dokonéenim
« Panelova diskuze k navrhu koncepce pied jeho postoupenim volenym organim mésta
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Vefejné projednani

U pfflezitosti projednani navrhu koncepce v procesu SEA uspoiada zhotovitel vefejné projednani. Zplsob
oznameni terminu a mista projedndni, prilb&hu, zaznamu projedndni a vypofadani pfipominek musi naplnit
podminky dle zakona & 100/2001 Sb., o posuzovani viivl na Zivotni prostfedi, v znéni pozdéjsich pfedpisd
{vfce k procesu SEA v kapitole 6.1). Prostory pro vefejné projednani zajisti mésto, zhotovitel je pak
zodpovédny za chsahovou napliy (program a moderaci udalost)) a vyhotoveni formalniho zdpisu. Zhotovitel
také pofidi Zvukovy a obrazovy zdznam a pisemné vypofadd pfipeminky vznesené na vefejném projednani.

Workshopy

Zhotovitel uspofada workshopy pro odbornou vefejnost ve tfech milnicich pfipravy planu, které jsou kritické
pro 8irsf pochopeni podstaty planu, ziskani zpétné vazby pro pracovnl skupinu a kladné pfijeti vefejnosti:

* Workshop ve fazi analyzy — se zamé&fenim na identifikaci kliGevych silnych a slabych stranek mobility a
jejich vzajemného propojeni (podminénosti)

o Workshop ve fazi navrhu — vize mobility — se zaméfenim na rdzné cesty k vizi mobility, jejich pfednosti a
rizika, s naslednym vybérem spoletné (kompromisni) vize mobility a podstatnych krok( k jejimu napinéni

* Werkshop ve fazi navrhu - prioritizace opatfeni — se zaméfenim na kritéria hodnoceni a jejich vahy pif
ZuZovani Sirokého seznamu moZnych opatfeni do preferovaného navrhu

Cilem workshopu je oslovit odborniky s Zadosti o aktivni zapojeni v rozhodujicim momentu pfislusné faze
planu. Proto zhotovitel uspofadd program workshopu tak, aby oslovil odbarniky atraktivnim programem a
ziskal od nich konsensuélni vysledek. Piedpeklada se vedeni werkshopu formou diskuze u kulatych stold,
preferované bez tfidéni podle odborného zaméfeni (tj. se zaji$t&nim vysoké pestrosti hostl v diskuzi).
Podklady pro workshopy odsouhlasi pracovni skupina dle pfipravenych podkladil zhotovitele, zhotovitel je
pak zodpovédny za zajisténi programu akce {(moderace a akiivity na workshopu). Mésto zajisti vhodné
prostory a ab&erstveni. Cilem je zajistit u¢ast minimalné 30 odbornikll (z celkovych 50 nominovanych) na
akci o délce trvani alespofi 4 hodiny.

Konzultace

Zhotovitel zorganizuje konzultagni schizky mezi individudlnimi zastupei odborné vefejnosti a pracovni
skupinou, které umoz2ni vymé&nu informaci a pfijimani podnétl mimo ramec warkshopl. Tyto konzultace jsou
pfileZitosti pro intenzivnéj&l zapojeni aktivnich ¢lend odborné vefejnosti do pfipravy planu ve kterékoliv fazi,
Rozsah konzultaci nepfesahne pecet 20 hodin a Ize je pfipojit k pravidelnym jednénim pracovni skupiny.

O moZnych konzultacich bude zhotovitel informovat na v8ech vySe uvedenych akcich,

3 Faze A: Priprava

31 Re$ené a zajmové uzemi

Plan nebude omezen do administrativnich hranic mésta, ale bude vystihovat skuteéné dopravni vztahy

v Uzemi. V piipravné fazi planu mésto posoudilo podklady demografické progndzy mésta do obdobi 2018-
2050, vystupy ze stitani lidu domd a byt z roku 2011 vztahujici se k cestam do zaméstnani / $kol a data
ziskana z integrovaného dopravnihe systému IREDO k piepravnim vztahGim vazanym na mésto. Z toho
vyplynula definice fedeného a zajmového dzemi.

Jak vyplyva z demografické prognézy, v nasledujicich desitikdch let bude pokraovat a pravdépodobné i silit
ji2 soutasny stav suburbanizace, kdy dochazi k ubytku pottu obyvatel mésta, a naopak se rozristaji
samostatné obce v jeho okoli, kam se stéhuji obyvatelé mésta ke svému novému bydleni, Tim rostou naroky
na méstskou infrastrukturu a celkovou kaZdodenni mobilitu mésta.
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Re$ené uzemi

Re&ené tzemi pfedstavuje zdvazny rozsah planu z pohiedu v8ech jeho fazi a provadénych aktivit. Na toto
Gzemi bude vytvefen matematicky dopravni model, probéhne zde shér dopravnich dat a problémova
analyza, vztahne se na néj vize mobility a umisti se do néj navrhy opatfeni.

Vzhiedem ke skuteénosti, Ze obsah planu bude zavazny jen pro samotné mésto, zatimco pro jeho okoli {v
feSeném Uzemi) bude mit doporutujici charakter, zaméfi se aktivity planu spadajici do ckoli mésta (v ramci
fe$eného (zemi) na dopravni vztahy vazané na mésto, zatimco vnitini vztahy v okoll mésta mize pominout.
Na uzemi samotného mésta budou viechny faze a aktivity provedeny pinchodnotné, ¢j. zahrnou viechny
dopravni vztahy. V projektovém tymu je FeSené Gzemi zastoupeno reprezentanty mésta a kraje. Zastupci
obcl v fe§eném uzemi se piipravy planu ugastni formou participace, stejn& jako zastupci statnich instituct
(viz kapitolu 3.2).

Regené Uzeml je zobrazeno na obrézku nize. Cervenou barvou je vyznatena pfibliZzna hranice Uzemi masta,
modrou barvou je pak vymezeno celkové fedené uzemi. Jeho hranice je tvofena nasledujicimi referentnimi
obcemi: Smifice a Holohlavy - Libfice — Viyrava — Librantice — Tfebechavice p. O. — Béleéko — Byt — Borek
— Bukovina n. L. - elektrarna Opatovice n. L. - Ceperka — Krasnice — D11 - Dobfenice ~ Roudnice —
Boharyné& —~ Nechanice — Lubno —~ Tfesovice — Mokrovousy — MZany — Sadova — Hnévteves — Benatky —
Hofinéves — Raéice n. Tr. — Smifice a Holohlavy.

Obrazek 3.1: Re&ené (izemi

!

Zdroj:  Statutdmi mésto Hradec Kralové, mapovy podkiad Mapy.cz
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Zajmové Gzemi

Zajmové Uzemi pifedstavuje doplnék k vymezeni fe§eného Uzemi planu. Obce a mésta v ném sledované
predstavuji vyznamné zdroje vnéjSich cest do Hradce Krélové, nicméné pro svou vétéi vzdalenost od mésta
jiz nebudou soutasti feSeného uzemi. Dopravni vztahy se sidly v z&jmovém lzemi je viak nutné sledovat
mj. jako vstupy do matematického dopravniho modelu nebo zajmové sméry pro rozvoj individualini
automobilové &i vefejné hromadné dopravy.

V zdjmovém uzemi se ji2 v soutasné dobé realizuji &i jsou pfipravovany investice do silniéni a dalniéni
infrastruktury — pfedeviim se jedna o délinici D35, prelozku silnice 136 {véetn& nového mostu pfes Labe),
vychodnl cbchvat Sezemic apod. V Zelezni&ni dopravé se provéiuje vedeni vysokorychlostni traté pies
Hradec Kralové, bud sjezdy ve sméru Praha a Vratislav se zaji2déni viak na hlavni nadraZi, nebo
vystavbou nové stanice na zapadnim okraji mé&sta. Vliv t&chto investic umist&nych v z&imovém (zemi, s
dopadem na vyhledové smérovéni dopravy v feSeném Uzemi, musi byt zohlednén dopravnim modelem.

Zajmové uzemi na obrazku niZe (Jaroméi, Dobrudka a Opoiéno, Tynisté nad Orlicl, Holice, Pardubice,
Chlumec nad Cidlinou, Novy BydZov a Hofice) bude rozifeno i o vazby na hlavni mésto Prahu.

Obrazek 3.2: Zajmové uzemi

Sdaire e s _.:' Samthin ""“’“ o 'E' o] &
Zdroj:  Statutdmi mésto Hradec Krlové, mapovy podkiad Mapy.cz
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3.2  Projektovy tym a fizeni

Zhotovitel bude pro mésto piipravovat plan tak, aby byl pevné& ukotveny v jeho strukturdch a obhdjeny
zapojenim odborné i laické vefejnosti. K tomu mésto a kraj deleguji své vedoucl pfedstavitele a
zaméstnance do projektového tymu v riznych drovnich zodpovédnosti. Tato kapitola uréuje role jednotlivych
skupin v pribéhu pfipravy planu a zapojeni zhotovitele do nich.

Ridici skupina

Vrcholovym organem pfipravy planu je fidici skupina. Za mésto se ji idastni Elenové rady mésta s gesci

v oblasti dopravy, urbanismu, rozvoje mésta, investic, majetku, spravy a financl. Dale mésto v fidici skupiné
zastupuji vedouci odbord s obdobnymi kompetencemi. Za kraj mize byt do Ridici rady nominovan &len rady
kraje zodpovidajici za dopravu a pfisludny vedouci odboru. Takto definovand Fidicf skupina se schazi cca 2-
3x rofné, obvykle k vyznamnym milniklm v pfipravé planu, které maji vazbu na participaci s vefejnosti,
projednédvani v organech meésta i kraje, nebo potvrzeni pribé&znych vysledk( a rozhodnuti o dalim zpiisobu
pripravy planu. Jednani Ridicf skupiny svolava a obsahové napliiuje projektovy manaZer (viz déle).

Pracovni skupina

Pracovni skupina je vykonnym organem planu. Pfedstavuje tvQréi projektovy tym sestaveny ze zastupcl
mésta, kraje a zhotovitele. Pro zhotovitele je Mavni konzuttaéni skupinou pro obsahovou stranku ptanu.
Zhotovitel do pracovnl skupiny vklada prib&Zné vystupy své prace a konzultuje planované aktivity. Pracovnl
skupina funguje pod vedenim projektového manaZera, kterého zajisti zhotovitel. Schazf se 1-2x masiéna

v sidle mésta. Cilem je, aby pracovni skupina pracovala jako multidisciplinarni tym odborniki, bez ohledu na
skuteénost, Ze za obsahovou a metodickou £ast planu zistava smiuvné odpovédny zhotovitel. Pracovni
skupina piina&i vy3sl pfidanou hodnotu pro mésto ve viastnictvi® planu potfebném pro realizaéni fazi.

+  Za mésto jsou do pracovni skupiny nominovani odbornici magistratu s gesci v oblasti dopravy, rozvoje
mésta a majetku, piitem2 poskytuji soudinnost, ktera je v této specifikaci dila pfislibena ze strany mésta,
Zastupci mésta maji vyznamné zkuSenosti a znalosti, které chté&ji do pfipravy planu promitnout.

» Za kraj je nominovan zastupce reprezentujici okoli mésta v fe$eném Uzemi. Do pfipravy planu poskytuje
soudinnost a zpétnou vazbu na trovni krajské samospravy.

= Za zhotovitele jsou do pracovni skupiny nominovani odbornici, ktefi jsou potfebnl pro spinéni vEech
aktivit pfedepsanych touto specifikacl, V zavislosti na aktuatni fazi pfipravy planu se miZe zastoupeni
zhotovitele v pracovni skupiné meénit, nicméné po celou dobu provadéni dila budou stalymi éleny
pracovni skupiny za zhotovitele minimainé:

— Projektovy mana3er, odpovidajici za metodické vedeni, koordinaci pfipravy planu a pfenasent
odbornych vystup zajist&nych zhotovitelem do pracovni skupiny

~ Dopravni inZzenyr, s odbornou gesci v oblasti ptdnovant dopravy ve méstech a dopravniho modelovani

— QOdbomik na komunikaci, cdpovidajici za participaci a marketingové aktivity, vCetn@ koordinace
s prot&jékem na strané mésta

Pro dpinost [ze dodat, Ze mésto poZaduje zFidit pouze jednu pracovni skupinu, ktera nebude ddle ¢len&na
napfiklad podle dopravhich madi nebo odborného zaméfeni. Cilem planu je totiz vyznamné zlep§it
provazanost (do jisté miry) samostatné fungujicich druhl dopravy, stejn@ jako komunikaci mezi rizné
specializovanymi odborniky, coZ by pfi oddélené diskuzi bylo abtizné & dokonce kontraproduktivni,

Tym zhotovitele

Zhotovitel zajisti potfebny odbomy tym, ktery provede aktivity sméfované touto specifikaci dila & obecné
z&vaznou metodikou na zhotovitele. Kromé& sbéru dat, provadéni anatyz a vypracovani dil&ich vystup planu
bude tym zhotovitele zodpovédny také za editace textt a kompletnich vystupll planu, Nominace &len( tymu
zhotovitele zlstava plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele.
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Rada a zastupitelstvo mésta
Volené organy mésta schvaluji vystupy planu;

= Navrh koncepce pied postoupenim do procesu SEA a sestavenim akéniho planu
» Finalni podobu planu, vietné kladného stanoviska SEA a vypracovaného akéniho planu

Volené orgény kraje mohou také vzit na védomi finélni podobu planu.

Zastupct vaolenych erganid mésta & kraje se do pfipravy planu zapojuji bud tlenstvim v fidici skuping, nebo
na participaénich akcich (viz déle). Projektovy manaZer zajistl dostatené moznosti zapojeni zastupet
volenych orgdn( b&hem celého obdobi pifipravy, vEetné prezentaci a jednani na vyZzadani mésta, minimaing
ve dvou uvedenych milnicich (navrh koncepce a finalni plan).

3.3 Participace verejnosti

Participacl rozumime zapojeni vefejnosti do vech fazi piipravy planu, aby jeho vysledek nebyl jen
produktem Uzce sestavené pracovni skupiny a jednoho politického rozhodnuti. Jsou to pfedevsim obyvatelé
a navitévnici mésta, pro které je plan pfipravovan, prato by méli mit svij podil na smérovani planu.

Participace tak $irokého tématu, jako je méstska mobilita, vyzaduje rozdéleni na dvé Urovné narognosti,
s ohledem na odborné znalosti a schopnost vnimat mezioborové souvislosti — odbornou a Sirokou vefejnost.
Tomu odpovida i vybér a naro&nost participatnich akci.

Odborna verejnost

Plan mobility bude v uréenych milnicich projednéavén s odbornou vefejnosti. Cilem je nominovat skupinu
minimaln& 50 osob, jejichZ pracovni & zajmoveé zamé&feni souvisi alespori s nékterym segmentem mobility ve
mésté. Pljde napfiklad o zastupitele mésta, kraje &i obcl v feSeném Gzemi, zastupce statni spravy (napf.
RSD & §2DC), akademické sféry, odbornych organizaci (v&. integrovaného zachranného systému),
dopravch a poskytovatell sluzeb v mobilité, reprezentanty zapsanych spolkil a obéanskych sdruzeni
angaZovanych v dopravé.

Clenstvi v odborné vefejnosti je nominované, na zakladé osloveni jménem mésta. Mésto a kraj doporudi
zastupce odborné vefgjnosti na zakliadé své mistni znalosti, nicméné zhotovitel odpovida za vyvazenost
vybéru. Zhotovitel je také odpovédny za Gdinnou komunikaci s odbornou vefejnosti, aby vysvétiil Gtel jejiho
Zapojeni a motivoval k Uitasti na participacnich akcich po celou dobu pfipravy planu. Cilem je ziskat ke
spolupraci nezavislé odborniky, ktefi se budou zapojovat do jednotlivych fazi pfipravy planu a ponesou si

s sebou znalost pfedchozich krokl, kde byli zapojeni.

Odbormou vefejnost zapoji zhotovitel v pribéhu pfipravy planu miminéiné do nasledujicich participa&nich
aktivit {podrobnéiji v kapitole 2.4).

+ Workshopy

« Konzultace

+ Panelovéa diskuze

Siroka veFejnost

Harmonogram pfipravy pldnu mysli i na zapojeni laické vefejnosti pfi vhodnych pfileZitostech. Organizované
akce budou mifit na kohokoliv, kdo se (byt nahodné) dozvédél o pfipravé planu a bude mit chuf se zapgjit
svym nazorem &i podnétem. Vrcholem zapojeni Siroké vefejnosti je projednani planu v ramei procesu SEA,

nicméné vhodna komunikace v pfedchozich fazich zvySuje pravdépodobnost kladného pfijeti planu i v tento
rozhodujici mament realizace plénu.
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Sirokou vefejnost zapoji zhotovitel v pribéhu pfipravy plénu miminalné do nasledujicich participaénich aktivit
{podrobnéji v kapitole 2.4):

e Nazorovad mapa dopravy

» Panelova diskuze

+ Vefejné projednani

3.4 Harmonogram pfipravy
Zhotovitel sestavi podrobny harmonogram pfipravy planu, ktery v sobé bude kombinovat:

Interni terminy pro pracovni skupinu a tym zhotovitele

Piedpokiaddané termfny participaénich akci

Casovy rozsah procesu SEA

Terminy jedndni Fidici skupiny a projednéni ve volenych organech mésta

Termin finalizace celého pldnu, tj. schvaleni planu véetné kladného stanaviska SEA a vypracovaného
akéniho pldnu v zastupitelstvu mésta

A

Zhotovitel bude navrhovat aktualizace harmonogramu minimainé ka2dé 3 mésice. Zmény harmonogramu,
které pfedstavuji v&tsi ne2 tfimési&ni posun planovanych aktivit, podiéhaji rozhodnuti Fidict skupiny. Upravy
harmonogramu by nemély znamenat ohroZeni findlniho terminu dokonéeni plény, pokud se mésto a
zhotovitel smluvné nedohodnou jinak.

Harmonogram planu bude respektovat skuteCnost, Ze pravideiny termin pro volby do obecnich
zastupitelstvech pfipada na fijen 2022. Do té doby je nutné, aby stavajici volené organy mésta schvality
alespofi navrh koncepce a vytvoiily tak podminky pro stabilni prubéh procesu SEA. Vysledky pak prevezmou
nové zvolené volné orgdny mésta, kieré mohou své priority promitnout do sestaven( akéniho planu (faze D).

4 Faze B: Analyza

4.1 Sbheér dopravnich dat

Depravni prizkumy sltouzi ke zjisténi souasné dopravni poptavky a vytvofeni datové zékladny pro kalibraci
a validact dopravniho modelu. Dopravni prizkumy budou provadény jak na komunikaéni siti, tak i

v organizacich, jejichz &innost vyvolava poptavku po dopravé, Plogné musi stanovigté dopravnich prizkumi
pokryt celé feSené Uzemi, nikoliv pouze vlastni Uzemi mésta. Prizkumy budou provadény v bézné pracovni
dny, které nebudou ovlivhény nadchazejicimi dny pracovniho voina, nebo kolnich prazdnin. Pii viech
typech prizkumd budou vozidia élenéna podie metodiky Celostatniho s&iténi dopravy 2020:

+ o0sobni (O);

*  motacykly (M),

» lehka nakladni vozidla s uZiteénou hmotnastl do 3,5 t (LN);

» nékladni automobily s uZitednou hmotnosti od 3,5t do 10 t (SN+SNP);
» kamiony s uziteénou hmotnasti nad 10 t (TN+TNP+NSN);

» autobusy (A+AK);

+ trolejbusy vietné parcialnich;

» traktory (TR+TRP);

» cyklisté (C).
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Profilovy prizkum

Sitani intenzit dopravy na profilech slouZi ke zji$téni intenzit dopravy na komunikaéni siti. Zhotovitel miZe
vyuZit data z Celostatnihe séitani dopravy 2020 (CSD) pro fe§ené Ozemi; mésto zajisti predbéZné vysledky z
jarnich séitacich kampani do 31. 8. 2020 a pieda je zhotoviteli k dal¥(mu vyuZiti. Rozsah CSD dostupny do
31. 8. 2020 bude zadavatel povaZovat za dostateény pro potfeby profilového prizkumu, nicméné zhotovitel
mUZe tato data doplnit, pokud tak uzna za potiebné pro kalibraci dopravniho modelu.

Zhotovitel pfevezme pfedbéZné vysledky CSD a zpracuje je do vystupl spliujlcich poZzadavky TP 189.
Na ka2dém stanovisti bude zhotovitel dokumentovat tyto dopravni charakteristiky:

+ intenzita dopravy za prizkum,

e RPDI pracovniho dne a vdech dna,

» sloZeni dopravniho proudu,

« dopoledni a odpoledni Spickové hodiny (klouzavé),

« denni vanace.

\fSechna stanovisté CSD v fe$eném uzemi budou zafazena do GEH statistiky pfi kalibraci modelu.
Cyklisticky priizkum

Seitani intenzit cyklistd na profilech slouZi ke zjisténi intenzit cyklistd na komunikaéni siti. Kromé dat

z profilového a kfizovatkového prizkumu, pfi kterém jsou cyklisté take registrovani, dopini zhotovitel udaje
o intenzitach cyklistl pfedev§im na komunikacich, na které nema piistup motorové doprava. Cyklisticky
prizkum bude dopiné&n séitanim paralelni pé§i dopravy ve stejnych profilech. S&itanl bude provedeno
minimainé na 45 profilech v pracovni dny, 11 profilech ve dnech pracovniho volna a na 10 kiizovatkach
{mimo Kfizovatkovy prizkum). Na kazdém stanovidti bude prizkum probihat po dobu 10 h v asovém
rozmez| 6 aZ 11 a 13 aZ 18 h. Prizkum bude &asové &len&n minimalné na étvrthodiny. Vystupem budou na
kaZzdém stanovigti tyto dopravni charakteristiky:

¢ intenzita cyklistické a p&$i dopravy za prizkum,
» dopoledni a odpoledni Epitkové hodiny (klouzavé),
+ denni variace cyklistické a p&si dopravy.

Vybér stanovist cyklistického prizkumu v celém Fedeném Gzemi a jejich pfid&leni na pracovni dny a na dny
pracovniho volna bude konzultovan s pracovni skupinou.

KfiZovatkovy prizkum

Kiizovatkovy priizkum slouZl ke zji$ténl intenzit dopravy na komunikaénf siti a intenzit odboZujicich proudd
na kfizovatkach. Séitani bude provedeno na kazdém stanovidti po dobu 10 h v €asovém rozmezi 6 az 11 a
13 aZ 18 h v pracovni den. Prlizkum bude &asové &lenén minimainé na &tvrthodiny. Vystupem budou na
kaZzdém stanovidti tyto dopravni charakteristiky:

+ matice kiiZzovatkovych pohybil jednotlivych druhl vozidel za prizkum,

¢ intenzity dopravy na drovni RPDI pracovniho dne a véech dn(,

* sloZeni dopravniha proudu,

« dopaledni a odpoledni &pi¢kové hodiny (klouzavé),

« denni variace a intenzity pfechazejicich chodcl pres ramena kiizovatky.

&.:l
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Poget stanoviSt v celém feSeném Uzemi bude zvolen tak, aby bylo mo2né kalibravat dopravni model.
Minimalni poCet pro provedent kfizovatkového prizkumu je 50 stanovist, z nichZ 31 stanovist odpovida
svételné fizenym kfiZovatkam uvedenych pod oznatenim K2 a2 K47 na obrazku niZe (mimo K6, K25 a K47).
Dal%ich 19 stancovist odpovida nefizenym kfiZzovatkdm, jejichZ lokalizace na Uzemi mésta bude konzultovana
s pracovnl skupinou. Vechna stanovisté budou zafazena do GEH statistiky pfi kalibraci modelu.

Obrézek 4.1: Stanovisté svéteind Fizenych kfizovatek K2 a2 K47 pro kfizovatkovy prizkum
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Zdroj:  Statutdml méslﬁ Hradec Kralové

Prizkum MHD

Cilem prazkumu je zjistit intenzity cestujicich v systému MHD Hradce Kralové. Jedna se ¢ autobusy a
trolejbusy provozované Dopravnim podnikem mésta Hradec Kralové. Prizkum bude probihat na vybranych
zastavkach MHD po dobu 10 h v éasovém rozmezl € aZ 11 a 13 a2 18 h pracovniho dne. Pfi prizkumu bude
zjisfovano s rozliSenim smér(s: typ vozidla pfijlZdéjlciho na zastavku, &islo linky, podet cestujicich ve vozidle
pfed jeho zastavenim, podet vystupdjicich, nastupujicich a &as odjezdu vozidla ze zastavky.

V roce 2017 pfi zpracovani ,SUMF — strategicky ramec pro rozvoj verejné dopravy” prob&hl priizkum

na 13 zastavkach (viz téZ obrazek nl2e): Buzulucka, Central, Fakultni nemocnice, Kongresové centrum
Aldis, Kydlinovska, Metuje, Nadjezd, Primyslova $kola, Stara nemocnice, Tesla, Ulrichovo namésti, Zimni
stadion, ZVU.
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Obrazek 4.2: S¢itani cestujicich MHD a VLD v roce 2017
ORIENTACNI SCHEMA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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Vysledky tohoto pruzkumu budou poskytnuty zadavatelem. Na minimain& 4 vybranych zastavkach, z vyse
uvedenych, bude proveden kontroln! priizkum kvili provéfeni vyvoje intenzit cestujicich. Na zakladé
Zjisténych Udajil budou aktualizovany intenzity z roku 2017 na ostatnich vy8e uvedenych zastavkach,

Dale budou provedeno minimalné 13 doplftujicich prizkum( na zastavkach:

« minimalné 5 vybranych zastavek v uzemi na levém biehu Orlice;
e minimainé 4 vybrané zastavky v Uzemi na pravém biehu Orlice;
+ minimalné 4 vybrané zastavky v uzemi na pravém bfehu Labe.

Priizkum osobni Zelezniéni dopravy

Pfi prizkumu se zjistyjl intenzity cestujicich v systému Zelezniénl dopravy. Relevantni Odaje Ize ziskat bud
viastnim terénnim prizkumem na Zelezni€nich stanicich a zastavkach feSeném uzemi, nebo od dopravcil
v feeném Uzemi, pokud k tomu maji srovnatelné podklady z prodeje jizdnich doklad(i & viastnich sgitani.

Priizkum 2elezniéni dopravy bude pokryvat viechny 2elezniéni stanice a zastavky v feSeném Gzemi, resp.
viechny mezistaniénl Useky v feSeném uzemi, po dobu 10 h v asovemrozmezi6aZ 11a13aZ18h
pracovniho dne. PFi prizkumu bude zjitovano s rozli§enim smérl: &islo viaku, trasa viakového spoje, podet
cestujicich ve viaku pied ptijezdem (resp. v mezistani&nich Usecich), potet vystupujicich a nastupujicich
cestujicich ve stanicich a zastavkach, &as odjezdu viaku ze zastavky (pokud tam vlak jlzdu konéi, bude
uveden £as pfijezdu).
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Vyhodnoceni dat vefejné linkové dopravy

Cilem analyzy dat je zjisténi intenzity cestujicich v systému veiejné linkové dopravy v feSeném Gzemi b&hem
pracovniho dne. Zhotovitel zpracuje analyzu dat ziskanych z odbavovaciho systému integrované dopravy
IREDO, ktera poskytne mésto, Data budou k dispozici pro obdobi dvou vybranych reprezentativnich mésicd
roku 2020 ve struktuie:

» identifikace linky, spoje, data a £asu vydeje jizdenky
» identifikace nastupni a vystupni zastévky (kéd, nazev, zéna IREDO)
= pouZity tarif, cena jizdného, &islo listku

Smérovy prazkum

Pro zjiténi tranzitnl, cilové a vychozi dopravy bude proveden smérovy priizkum automobilové dopravy.
Prizkum bude proveden na kazdém stanovidti po dobu 10 h v terminu 6 a2 11 a 13 aZ 18 h + nutna doba

v kazdém sménu pro opuiténi / vieti vozidel do fe§eného tzemi. Priizkum bude asové &lenén minimalné na
&tvrthodiny. Vystupem budou na kaZdém stanovisti tyto dopravni charakteristiky:

¢ intenzita dopravy za priizkum,

s RPDI pracovniho dne a v8ech dnl na stanovisti,

+ slo2eni dopravniho proudu,

= dopoledni a odpoledni §pi¢kova hodina,

» denni variace,

+ souhmna matice pfepravnich vztahi pro iednotlivé druhy vozidel.

Smérovy prizkum bude proveden v téchto profilech:

+ minimalné na viech silnicnich vjezdech do mésta (chraniéeno Eervenou &arcu na cbrazku 1.1);

= minimainé na silni¢nich vjezdech do feseného Gzeml, které tvofi dalnice a silnice |. a Ii. tfid (obraniteno
modrou £arou nha obrazku 1.1).

Smérovy prizkum milZe zhotovitel doplnit o dalsi stanovisté v fefeném Uzemi tak, aby byla zpiesnéna
identifikace volby cest vozidel. Vozidla mohou byt identifikovana napfiklad pomoci RZ/SPZ. Zplsob sbéru
dat zvoli zhotovitel podle svého uvaZeni, musi vSak byt schopen pfedloZit zaznam smérového prilzkumu ke
kontrole dplnosti (podet zaznamenanych vozidel vs. intenzita dopravy na profilu) v pfipadé vyZadani.

Prizkum cestovnich ¢asu

Prizkum cestovnich &asl automobilové dopravy slouZi pro validaci dopravnihe modeiu. Bude provedeno
minimalné 20 priizkumovych cest osobnim automobilem pfes celé uzemi mésta ve $pitkovych hodinéch. Pri
prizkumu bude zaznamenavan &as straveny na cesté. Zjisténé &asy budou porovnany s vysledky
vypottenymi dopravnim modelem pfi zatizené komunikaéni siti. Vystupem bude zprava o porovnani
skutednych a vypoétenych cestovnich casi.

Prizkum manipulaénich jizd

Priizkum bude proveden u dopravcl, ktefi maji vozovny v feSeném Uzemi a hiavni pfedmé&t cinnosti tvafi
doprava osob. Piedeviim se jedna o Dopravnl podnik mésta Hradee Kralové, ktery zajidtuje MHD a dale
dopravce, ktefi zajistuji vefeinou linkovou dapravu. Cilem je Zjistit intenzity vozidel, které konaji pravidelné
manipulagni jizdy. Nejéastéji se jedna jizdu z/do vozovny, pirejezdy mezi linkami, tankovani apod. Vystupem
budou intenzity pfislu$nych druhl vozidel v bé2ny pracovni den na Osecich komunika&ni sité. Zjisténé
intenzity budou pouity pfi tvorb& dopravniho modelu. Mésto pfi tomto prizkumu poskyine soutinnost ve
formé napfiklad povéfujicich dopis.
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4.2 Prizkum dopravniho chovani

Prizkum dopravniho chovani obyvatel

Prizkum dopravniho chovani vznikl v roce 2017 v ramci zpracovani dokumentu ,SUMF - strategicky ramec
pro rozvoj vefejné dopravy®. Zhotovitelem celého projektu byla spoleénost Royal HaskoningDHV Czech
Republic, spol. s r. 0., konkrétn& prizkum dopravniho chovani pro ni provedla spoleénost NMS Market
Research s.r.o.

Pfedmétem prizkumu dopravniho chovani bylo Zjistit dopravni poptévku obyvatel mésta. Zjistovany byly v
prvni &asti Gdaje o domacnostech, jejich sloZeni, vlastnictvi automobilG a jejich pouZivani. V druhé Easti pak
byly pomoci cestovniho deniku zjitovany veskeré cesty uskute&néné véemi oscbami v domacnosti v
rozhodny den. Respondenti byli dotazovani na vedkeré cesty uskutecnéné v rozhodny den, na zdroj a cil
cesty, éas uskute€néni, jeji trvani, pouity dopravni prostfedek a uZel cesty. Z cestovniho deniku byla
nasledn& vytveiena matice véech cest, které respondenti v rozhodny den uskuteénili.

Dopravni prizkum probihal v terminu od 4. 5. do 26. 6. 2017. Sesbirano bylo 1092 dokongenych dotaznikd,
gisty vzorek obsahuje 1 074 domacnostl s 3 321 osobami. Metoda sbéru dat kombinovala osloven( Ceského
narodniho panelu respondentll (356 dotaznikd), telefonicky prizkum CATI (202 dotazniki), tazatele v terénu
CAP! (89 dotazniki), prizkumy ve 8kolach {257 dotaznik() a na webu mésta (188 dotaznik().

Mésto po2aduje, aby vysledky prizkumu dopravniho chovani zhotovitel vyuZil jednak pro tvorbu
matematického dopravniho modelu, stejné jako pro dalsi analyzy b&hem této faze pifipravy planu. Proto
poskytne zhotoviteli vSechny dostupné podklady k provedenému prizkumu, konkrétné:

+ Technicka zprava o prubéhu prizkumu dopravniho chovani

» Zavérelna zprava s vysledky prizkumu dopravniho chovani (mimo cestovni denik)

+ Tiidé&né tabulky odpovédi za jednotlivé osoby v prizkumu dopravniho chovani (mimo cestovni denlk)

+ Trid&né tabulky odpovédi za jednotlivé domacnosti v prizkumu dopravniho chovani (mimo cestovni
denik)

» Matice cest konanych obyvateli Hradce Kralové (cestovni denik)
+ Seznam odpovédi z prizkumu dopravniho chovani v otdzce

- .Méate n&jaké naméty k vefgjné hromadné dopravé?"

Mate néjaké naméty k cyklistické dopravé?”

- .Mate néjaké naméty k automobilové dopravé?"

- Mate néjaké namety k parkovani?”
Zhotovitel s vyuZitim provedeného prizkumu dopravniho chovani a pfipadné dalSich doplfiujicich zdrojl
provede scuhrnnou analyzu vzorch dopravniho chovani, ilustrovanou t&mito indikatory:
» Délba pFepravni prace (podle celkového po&tu cest)
o Ucely cest (domov-prace/8kola, volny éas, doprovod daldi osoby a daisi)
+ Prostorové rozloZeni cest na Grovni mé&stskych ctvrti {vnitinl a vnéjsi pfepravni vztahy)
¢ Pramérny potet cest na den a obyvatele
o Délka cest, cestovnl doba, rychlost (podle pouzitého druhu dopravy)
» Cas straveny cestami za den na obyvatele (#len&na podle Gelu a druhu dopravy)
+ Stupefi motorizace (potet vozidel 11000 obyv.)
» Stupefi automobilizace (potet osobnich automobil( /1000 obyv.)
» Mira obsazencsti vozidel (pocet osobivozidio)
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Priizkum dopravniho chovani organizaci

Cilem pruzkumu je zjistit intenzity dopravy, které generuji vyznamné organizace v fe$eném Gzemi. Jedna se
pfedevéim o spalecnosti, které se zabyvaji vyrobou &i logistikou, stavebn firmy, obchodni zafizeni, dale
vyznamné arealy typu Fakultni nemocnice Hradec Krélové, univerzit apod. Data budou vyuZita pro tvorbu
matic vozidel osabnich i nakladni dopravy a pro prognézu vyvoje intenzit dopravy. Prizkum je moZné
provést pomoci dotaznikového Setfeni, telefonickym, nebo osobnim pohovorem. Minimalni rozsah
zjistovanych dat (pokud je organizace schopna a ochotnd je poskytnout):

« sidlo provozovny;
« pocet zaméstnanclh (kmenovy, agenturni a celkem);

» zaméstnanci: odhad velikosti a podilu jednotlivych druhl doprav do zaméstnani s rozli8enim miniméiné
na Kralovehradecké a ostatni;

+ dodavateié; odhad podtu cest dodavatel( a jejich smé&rovani;

» odhad intenzit a smé&rovani pravideln& konanych cest (napiiklad nakladni doprava v systému just in time,
svozy zasilek apod.)

+ odhad vyvaje vy$e uvedenych udajd do budoucna.

Bude oslovenc minimalné 40 vyznamnych organizaci v fe§eném dzemi. Mésto pii tomto prizkumu poskytne
souginnost ve form& napiiklad povéfujicich dopist. Strukturu dotazniku pfed provedenim prizkumu schvali
pracovni skupina.

4.3 Problémova analyza

Zhotovitel vypracuje analyzu zaméienou na véechny komponenty méstské mobility, které jsou niZe v textu
uvedeny. VyuZije k tomu dfive zpracované dokumenty a podklady, které mé&sto nebo kraj poskytnou k vyuZiti
(indikativni seznam je uveden v kapitole 8). Zhotovitel bude konzultovat dostupnost podkladi i jejich
vyhodnoceni s pracovni skupinou,

Zhotovitel pojme tuto &ast jako problémovou analyzu, tj. ke zji§t&nym skutecnostem a trendim se vyjadfi,
zda jsou pro budouci planovani mobility Zadouci, &i 2da vyZaduji napravu. Mésto upfednostiuje zaloZeni
problémové analyzy na éasovych fadach vybranych indikator(l {z hlediska pouZité metodiky vzajemné
porovnatelnych), kde Ize jednoznaéné& komentovat trendy za minimalné poslednich 10 let, jesté lépe pak
poslednich 30 |et. Dale pak jsou preferovana pfima srovnani s jinymi vybranym mésty v Ceské republice,
kterd rovnéz uréyji pozici meésta v dané oblasti.

Opravy komunikaci

Tato oblast spada do plsobnosti Technickych sluZzeb Hradec Kralové, p.o., jejich2 zfizovatelem je mésto.
Pravidelna je aktualizovan pétilety plan oprav, zejména z dlvodu koordinace s rekonstrukcemi inzenyrskych
siti. Do tohoto planu vstupuje se svymi poZadavky vedeni mésta a komise mistnich samosprav. Technické
sluzby ve spolupraci s odborem spravy majetku rovnéZ obhospodaiuji pasport komunikaci, kam je plan
oprav zapisovan. Financovani oprav zajistuje odbar spravy majetku mésta, avéak pouze s roénim vyhledem,
Na rok 2020 je pro opravy komunikaci a chodnik( vyhrazeno z méstského rozpod&tu 56 mil. K¢ v kategorii
b&Znych vydajl.

+ Mésto pro potieby planu pfipravi dlouhodobéj$i plan oprav do roku 2030 a vyéisli pozadované finanéni
prostfedky ke stejnému horizontu. Mésto rovné2 zajisti historicka data k rozsahu a financovani oprav
komunikaci od roku 2010 do soutasnosti.

+ Zhotovitel vyhodnaoti dosavadni trendy v opravach komunikaci, porovnd je s navrhovanym planem oprav
do roku 2030 a vytvofi zaviry vyuZitelné pro fazi navrhu. Zaméfi se na souvislost planu oprav
s investiénim pldnem mésta do oblasti komunikaci, nebot se funkéné pfekryvaji. Rovnéz provéfi
souvislost oprav komunikaci s odstrafiovdnim staré hlukové zatéZe a vyda doporuéeni pro navrh.
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Bezbariérovost komunikaci

Mésta diouhodobé sleduje zameér Mradec Kralové — mésto svobodného pohybu”, v jehoZ ramci byly v
minulosti s dota&ni podporou realizovany 4 bezbariérové trasy v centru mésta. V roce 2018 byla zpracovana
studie s navrhem navazujici bezbariérové trasy E. Soub&Zné mésto ve spoluprdci se zajmovymi
organizacemi sleduje projekt Bezbariérovy Hradec, ktery aktualng mapuje nejéastéji vyuZivané trasy k
dllezitym cllim ve mésté,

Mapovy portdl: https://www hradeckralove.org/pezbarierovy-hradec/d-54268/p1=20334

+ Meésto vwwhodnoti své zkudenosti v této oblasti a provede souhrn realizovanych akci na odstrafovani
bariér na chodnicich, pfechodech pro chodce a v piistupech na zastavky vefejné hromadné dopravy od
roku 2010. Dale mésto vypracuje pfehled daldich potfebnych investiénich akci, které mésto jiZ chysta
nebo alespofi uvaZuje k realizaci, s ¢asovym horizontem roku 2030. Vychazet bude ze znalosti
problémovych lokalit, které se potykaji s pletrvavajlci pfitomnosti bariér v pohybu.

+ Zhotovitel zajist&né podklady zapracuje do souhrnné analyzy planu.
Bezpetnost a zklidfiovani dopravy

Mésto ma pracovni skupinu pro dopravu a bezpecnost (flzenou naméstkyni primatora pro majetek), ktera se
schazi 1x mési¢n&. Piijima podnéty z jednotlivych odborll mésta a dopravné bezpeénostnich slo2ek, komisf
mistnich samosprav a obéan(t mésta, ktereé se pak na zasedanich pracovni skupiny projednévajf.
Persondiné pracovni skupina propojuje odborniky ze statnl spravy, policie a mésta.

Dale ma mésto zpracovanou studii proveditelnosti na Plodné zklidfiovani dopravy v Hradci Kralové (2016},
zaméfenou na celé obytné a smisené (zemi mésta rozdélené do typu strukiury zastavby a navrhovaného
typu zklidn&ni rozdéleno na 187 zon (z6na 30, obytnéd zéna, pési zéna, cyklistickd zéna). Podrobné|i byla
ddle rozpracovana vychodni &ast mésta (MalSovice, MalSova Lhota, Svinary). K realizaci konkrétnich
opatfenl zatim nedoslo.

» Maésto zhotoviteli poskytne pifehled realizovanych preventivnich akei pro zvySeni bezpe&nosti silniéniho
provozu od roku 2010, Mésto rovné2 pfipravi souhrn pfipravovanych ¢ uvaZovanych projektl v ablasti
zvySovani bezpe&nosti a zklidfiovani dopravy.

« Zhotovitel provede anatyzu narodnich zdroji dat k nehodovosti ve vztahu k feSenému uzemi — napfiklad
s vyuZitim online databdze www . jdvm.cz, statistiky dopravnich nehod od dopravni pelicie i databaze
nehodovasti Ministerstva vnitra CR. K tomu dopini analyzu trendd minimaing za poslednich 10 let a
vytvofl seznam kritickych mist v fe§eném Uzeml, ktera vyZaduji ndpravu v oblasti bezpecnosti. Ty
nasledné porovna s projekty chystanym meéstem, krajem &i obcemi v feSeném uzemi (véetné
pfipraveného plosneho zkliditovéani dopravy) a upozoml na identifikované problémy.

Revitallzace vefejného prostoru

Mésto nepracuje s tématem vefejnych prostor( a viivu dopravy na hé ucelenym zplscbem. Impulzy

k revitalizaci vefejného prostoru pfichazeji vétsinou od vedeni mésta, nékterych odborl & poradnich organd,
rovné2 realizace projektd podléha spise politickym rozhodnutim. K dispozici jsou studie vefejného prostoru
pro vybrané oblasti (Aldis, Hoficka). Rovné2 neexistuje dlouhodobé&jf plan na revitalizaci vefejného prostoru
nebo zdvazny manual k pfistupu feSeni, nicméné je k dispozici seznam prioritnich projektd (do 5/ 10 let)

v z&sobniku projektl, ktery bude posuzavan ve vztahu k navrhu planu mobility.

« Mésto identifikuje projekty ve svém zasobniku, které se va2i k revitalizaci vefejného prostoru
{komunikace, namésti, dopravni terminaly a zastavky vefejné dopravy, parkoviété apod.). Mésto rovnéz
poskytne zhotoviteli vysledky opakovanych prizkumi vefejnych prostorl mésta Mradce Kralové
popisujicl intenzitu a zplsob vyuZiti vybranych vefejnych prostort ve mésté (posledni z roku 2018).
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= Zhotovitel s odkazem na metodické postupy MMR (UUR) provede kvalitativni i celkovy souhrn vefejnych
prostor mésta a rozdéli je podle typu (viz bod vyse). Poté posoudi kvalitu vefejnych prostor ve vztahu k
mobilité a cilim cest a identifikuje potfeby, kde je nutné propojit a doplnit vefejné prostory, zejména ve
vztahu k aktivni mabilité (cyklistické a pé&si dopravé). Rovné2 posoudi &itelnost a srozumitelnost
vefejného prostoru (znateni apod.) a jeho dalsi funkce kromé dopravni. Aktivni mobilitu ve vefejném
prostoru zhotovitel posoudi jako dileZitou souéast multimodalnich cest (tzv. prvni a posledni mile) i jako
samostatny dopravni mad pro kratéi pfepravni vztahy. Z vysledkd prezentovanych zejména na mapovych
podkladech vyplynou priority k zasah(m do vefejného prostoru. Ty nasledné budou v navrhové asti
porovnany s existujicimi projekty mésta a identifikovany mezery k doplnéni.

Rust vnéjsi dopravy

Mésto se v demografické progndze potyka s pokraéujicicm trendem suburbanizace, které bude zvy$ovat
naroky na vnéjsi dopravu. Ekonomicky rozvoj mésta pak bude znamenat dali rast vnéjsi dopravy. Poznatky
z provedené analyzy vnéjéi dopravy proto budou muset byt reflektovany v navrhové fazi planu,

+» Maésto pfeda zhotoviteli podklady k demografické progndze a otekavanému rozvoji v fe§eném lzemi,
které& mj. zhotovitel vyuZiva k variantnim staviim poptévky v dopravnim modelu (viz kapitolu 2.2).

» Zhotovitel s vyuZitim dopravniho modelu zpracuje analyzu vnéjsi dopravy, ktera pomiize |épe pochopit
nejen soutasny podil a dopad vngj$i dopravy na mésto (rok 2020), ale zejména vyvoj tohoto trendu a2
k vyhledovému horizontu (rok 2040). Zvliastni pozomost bude zhotovitel vénovat vnéj§im cestam mezi
méstem a okolim mésta uvnitf fedeného Uzemi; analyza v8ak bude zahrnovat i vnéjsi cesty vazané na
zdjmové uzemi planu. Zhotovitel zpracuje analyzu do pedrobnosti identifikace zdrojovych obei v FeSeném
uzemi, pfitazeni pouZivanych tras pro vnéjsi dopravu (komunikace, resp. linky vefejné dopravy) a uréeni
cilovych destinaci (dopravni zony modelu). Analyza bude obsahovat i &len&ni vnéjsich cest dle uZivanych
dapravnich médoa a jejich pfipadnych kombinaci.

= Pro vyhledovy horizont (rok 2040) dale zhotovitel provéri varianty uvaZovaného vedeni vysokorychlostni
Zelezniéni traté ples Uzemi mésta, resp. jejiho napojeni na stavajici & nové budovanou Zelezniéni stanici.
Pro navrhovou fazi pak zhotovitel bude pracovat s moZnymi dopady na mobilitu v fe§eném Uzemi, kde se
vysokorychlostnl 2eleznice stane souasti fetézce cest pro ob&any i navitévniky mésta.

Rozvoj cyklistické dopravy

Mésto ma zpracovancu Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v Hradci Kralové z roku 2012. Ta je zaméfena
pfedeviim na dopravné politické otézky, pracuje s néstroji managementu mobility, organizagnich a
podplrmych opatfeni. Naopak cllené nefesi stavajlci ani noveé infrastrukturni vazby, coZ svéfuje do dlohy
generelu, ktery vak od té doby nevznikl. Mé&sto v poslednich letech realizovalo dilél studie Gsekl
cyklokomunikaci (stezky, integratni opatfeni} a projektové té2 pfipravuje napojeni pfiméstskych £asti a obci
v feSeném uUzemi. V pfipravé jsou rovn&Z organizaéni opatfeni na podporu cyklistiky na urovni dopravniho
znaten, dale pak doplnéni a modemizace stojand.

+ Maésto identifikuje projekty v zasobniku s vazbou na cyklistickou dopravu a vyhednoti minulé realizace na
podporu cyklistiky (infrastrukturni a mékka opatfeni) v poslednich 10 letech,

+» Zhotovitel se zamé&fi na cyklistickou dopravu komplexné&, tj. prové&fi soutasny stav a planovany rozvoj sité
cykiistickych tras a stezek, stejné tak na potfebu oprav a modernizace stavajicich cyklokomunikaci,
dopravnich zavad, zaméfi se také na odstavovani a parkovani kol ve vefejném prostoru a u hlavnich cild,
nové formy cyklistické dopravy (napf. elektrické kolob&2ky) a poskytované sluzby sdileni / pljéovéani kol.
Provafl rovné2 kombinace cyklistiky s jinymi dopravnimi mady (napf. B+R). To vSe porovnd s dostupnymi
daty o vyuditi jlzdniho kola ve mésté i ve vazbé do okoli mésta v feSeném (zemi, minimalné
s retrospektivou 10 let. Identifikuje pfipravované projekty v zasobniku mésta a zjisti mezery ve vztahu
k zajisténi hlavnich piepravnich vazeb formou cyklistické dopravy, zejména s vyuZitim analyzy
cyklistického médu v matematickém dopravnim modelu. Pokud k tomu budou dostupné podklady, rozlisi
zhotovitel rekrea&ni a dopravni vyu3iti jizdniho kela, pro lepsi pochopeni potfeb cyklistd do navrhu pidnu,
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Rozvoj komunikaéni sité

Mésto ma zakladni pfedstavu o rozvoji nadiazené sité komunikaci {ve spravé statu €i kraje) i mistnich
komunikaci (ve spravé mésta) zanesenou do pfipravovaného iizemniho planu. Koordinaci mésta s partnery
na vy3sich Urovnich zajistuji zejména odbor rozvoje mésta a odbor hlavniho architekta, poradni hlas pro
vedeni mésta ma té2 VWhbor pro dzemni planovani, rozvoj a investice mésta. PoZadavky mésta formuluje
nejiastsji izemné planovacl dokumentace. Pro mésta je v nékterych pfipadech naroéné obhajit své zajmy
z hlediska nacasovani, spravniho, organizaéniho i majetkového, vzhledem ke skutenosti, ze se nemusi
shodovat se zajmy dalsich stran. Mistni komunikace se pak rozvijeji zejména s roz$ifujici se zastavbou a
¢asto jsou pfejimany od soukromych investorl (existuji k tomu Obecné zasady Statutdmiho mésta Hradec
Kralové pro pfijeti nové budované infrastruktury do majetku mésta a soutasné Doporuéeni Statutamiho
mésta Hradec Kraloveé pro investory bytové vystavby na spravnim uzemi mésta). Mésto iniciuje v soutasné
dob@ vystavbu novych mistnich komunikaci jen ve formé studii.

» Maésto poskytne podklady ze zasobniku projektt ke vEem probihajicim a pfipravovanym investiénim
zam&rum na komunikaéni siti v fe3eném (zemi.

o Zhotovitel dopini do zasobniku projekt ve spolupraci s m&stem, krajem a RSD ty zadméry, které sice
spadaji do feSeného Uzemi, ale mésto je dosud ve své oblasti plsobnosti nesledevale (bude se jednat
vidy jen o zaméry zajistujicl vnéjii pfepravni vztahy mésta).

» Zhotovitel posoudi stavajici komunikaéni sit v matematickém dopravnim modelu pro souéasny stav.
Pomaci jeho grafickych a tabelamich vystupd bude prezentovat nabidku (kapacit kemunikaci a uzl() i
poptavku (intenzitu dopravy) v rozdéleni na osobni a té2ka vozidla a upozornl na kriticka mista dopravni
sit® s vysokou saturaci kapacity. Zhotovitel pak bude analyzovat pfiginy zjisténych probiémo a projedna
je v pracovni skuping. Samotné poscuzeni novych Useki komunikaéni sité zanesenych v zasobniku
projektl bude posouzeno aZ v ndvrhové fazi planu, nicméné vyhodnoceni jejich pfinosu bude vztaZzeno
pravé ke zjidténym kritickym uzlim a asekim stavajici komunikagni sité.

s Zhotovitel navrhne aktualizaci Obecnych zésad Statutamiho mésta Hradec Kralové pro pfijetl nové
budované infrastruktury do majetku mésta a Doporugeni Statutarniho mésta Hradec Kralové pro
investory bytové vystavby na spravnim Gzemi mésta, pfitemzZ rozpracovani této aktualizace bude
souéasti navrhové faze planu v oblasti organizacnich a systémovych opatieni.

Integrovany dopravni systém

Mésto disponuje analytickou ¢asti projektu ,SUMF — strategicky rdmec pro rozvoj veiejné dopravy” z roku
2017, ktera ve zna&né podrobnosti provadi posouzeni soufasného stavu obsluhy mésta MHD aZ do drovné
konkrétnich linek, systému odbaveni cestujicich i pfestupnich uzli s ndvaznosti na regionélni a dalkovou
dopravu, Zavéry SUMF pro subsystém MHD |ze do zna&né miry pfevzit i do analyzy planu, nicméné
potfebné je doplnéni analyzy o vefejnou linkovou dopravu a osobni Zeleznitni dopravu v fedeném Gzemi,
také se zohlednénim vzdalen&jsich pfepravnich vazeb do zajmového tzemi planu (viz kapitolu 3.1).

» Mésto poskytne véechny analytické podklady navazaneé na ,SUMF - strategicky rdmec pro rozvoj vefejne
dopravy* a do pracovni skupiny zprostfedkuje zpétnou vazbu Dopravniho podniku mésta Hradce Kralové
a.s. na provedené analyzy.

+ Zhotovitel roz§Ifl 2zpracovanou analyzu soutasného stavu vefejné dopravy tak, aby pinohodnotné pokryl
celé fe$ené uzemi planu, Bude na tom Gzce spolupracovat s Krajskym dfadem — Odborem dopravy a
silniéniho hospodafstvi resp. koordinatorem integrovaného dopravniho systému IREDO, spoleZnosti
OREDO. Zhotovitel bude pomoci vystupll matematického dopravniho modelu pro scu€asny stav
prezentovat nabidku i poptavku ve sluZbach vefejné dopravy podle jejich subsystémud (MHD, vefejna
linkove doprava, osobni Zelezniéni doprava) a upozorni na pfipadnou nerovnovahu mezi nabidkou a
poptavkou (pfetizené &i nevyuZité linky / pfepravni vztahy) nebo na pfipadné neefektivni soub&hy téchto
subsystému.
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o Zhotovitel dale pomoci geografickych analyz upozorni na lokality v fe§eném (zeml, které maji zhoréenou
dostupnost k siti veiejné hromadné dopravy {nad 400 resp. 800 m p&&i dostupnosti) a bude je ilustrovat
poltem dot€enych trvale bydlicich obyvatel. Zhotovitel pak bude analyzovat pfiiny zji$té&nych problémii a
projedna je v pracovni skupiné. Vytvofi tak podklady pro ndvrhovou &ast planu.

Vodni a letecka doprava

Zhotovitel zmapuje soutasné vyuZiti turistické a rekreaéni plavby na fekach Labe a Orlice, vyhodnot!
pfipravované zaméry mésta, kraje & dal$ich subjektl v této oblasti a pfipravi vychodiska pro névrh planu.

V oblasti letecké dopravy pak zhotovitel provede zhodnoceni vyzamu letité pro osobni a nakladni dopravu,
shromazdi podklady k rozvojovym zamérim leti§té a vyslovi pozadavky plynouci do navrhové faze.

Doprava v klidu

Ve mésté je od roku 2006 provozovan [ntegrovany systém parkovani (ISP hitps:/isphk.cz), v podstaté jde o
z6nu placeného stani s cilem omezit a usmérnit viezd a stani automabild do Sir§iho centra mésta, ISP je
budovan na zakladé koncesni smlouvy mezi spoleénosti ISP Hradec Kralové, a.s. a Statutarnim méstem
Hradec Krélové. Na zékladé této smlouvy se mésto zavazalo pfedat koncesionafi do spravy na obdobi 30 iet
parkovaci mista v oblasti ISP v celkovém rozsahu cca 7.700 parkovacich stani a ziskat za to zajisténi
provozu téchto parkovacich mist spolu s investicemi do parkovacich domd (minimalng 1000 mist) a dalgich
parkovacich mist. Vy&i parkovného, ceny rezidentnich a abonentnich karet schvaluje rada mésta.

Ve mésté roste tlak na regulaci parkovani i mime 2onu spadajici do ISP, napfiklad v blizkosti zdravotnickych
zafizenl a sidlidtni zastavbé. Také se kromé ekonomické regulace parkovani uvaZzuje o Uplném zékazu stani
v exponovanych lokalitach (pé&i zony, Velké namésti). Jako v jinych méstech, parkovani na sidlitich a

v blokové obytné zastavbé se vyznatuje chronickym deficitem parkovacich mist. V oblasti zachytného
parkovani P+R nema mésto dosud 2adnou realizaci, plochy jsou vymezeny v izemnim planu.

»  Mésto poskytne monitoring fungovéni ISP od doby jeho vzniku k posouzeni Gginnosti regulace vjezdu
automobilh do §iriiho centra mésta a presunu parkovani z vefejného prostoru do uzavienych objekt(.
Déle mésto zpfistupni dostupné podklady k analyze & névrhu fedeni deficitu parkovani na sidlistich a
v obytné blokové zastavbeé.

+ Zhotovitel provede analyzu nabidky a poptavky po parkovani za dobu existence ISP z poskytnutych
podkladd a vyslovi doporuéeni k fedeni pro fazi navrhu, napfiklad v otézce roz§ifeni zén placeného stani,
zpusobu fungovani soutasného systému &i omezovani povrchového parkovanl ve vefejném prostoru
v odUvodnénych pfipadech. VyuZije k tomu i zkugenosti ve srovnatelnych méstech,

» Zhotovitel déle pifipravl zaddnl pro celoméstskou analyzu poptévky po parkovani a pasport nabidky
parkovani, které mésto bude zadavat v navaznosti na plan mobility jako samostatnou zakazku. Toto
zadani bude pfipravou pro opatfeni v oblasti organizace parkovani (napf. rozéifeni zén placeného stani),
tak i stavebni Upravy a zfizovani novych parkovacich mist v konkrétnich lokalitéch.

Rizenf a regulace dopravy

Mésto v soutasné dobé pfipravuje projekt ,Inteligentni dopravni systém mésta Hradec Krélové", ktery bude
dodavan metodou design&build pro zajidténi nasledujicich funkci:

1. ZvySeni plynulosti a bezpe&nosti dopravy, éehoZ bude dosaZeno dalsim zdokonalovanim fizeni
kfizovatek i celych oblasti a pfedchazeni mimofadnym uddlostem, pfipadné v&asné a efektivni reagovani
na né&; z divodu zastaralosti stavajictho HW i SW je poéitano s kompletni obnovou SSZ

2. Detekce a penalizace pfestupk(! v dopravé, kde dojde k instalaci zafizeni bodového i Usekového méfenl
rychlosti a prijezdu kiizovatkou na Eervenou

3. Preference autobust a trolejbust MHD v kombinaci preference v mistech fizenych SSZ, dopravnim
znatenim a vyuZitim stavebnich dprav hlavniho dopravniho prostoru
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4. Spoletné dispeterské pracovisté pro Technické sluzby, Mé&stskou palicii, Policii CR a Dopravni podnik
mésta

5. Pfenosovs sif a centraini prvek systému
Dodévka a postupné c2ivovani systému budou pravdépodobné probihat paraleln& s tvorbou planu mobility.

+ Masto poskytne zhotoviteli soudinnost pii pfedavani v8ech dostupnych informaci o realizaci inteligentniho
dopravniho systérmu, vietn& poZzadavkl na navazné kroky, které plan maze Fesit ve své navrhoveé fazi.

» Zhotovitel analyzuje témata pro pifipadnou nastavbu inteligentniho dopravniho systému, kde upczomi na
oblasti v systému nefeené. MiiZe jit i o regulativni prvky s vyuitim modernich technologii instalovanych
v ramci systému nebo pfipojitelné do systému (napfiklad identifikace registragnich znagek pfi viezdu do
regulovaného uzemi, svételné zavory, detekce nelegalniho parkovéani, vyu2iti nizkokapacitni datové sité).

Zasobovani mésta

Nékladni doprava ve mésté sdili spoleénou infrastrukiuru s dopravou osobnl a také charakteristiky
dopravnich sedel a §pitek. ZatéZuje tak prostfedi mésta z hlediska enviranmentalniho i prostorového.
Skladovéni se sniZilo na minimum, tim padem doslo k nar(stu poZadavk( na zasobovani. S rostoucl kupni
silou cbyvatel roste také poptavka po expresn( pfepravé, balikovych a kurymich slu2béch. V neposledni fadé
sem spadd i 2asobovani vyznamnych primyslovych podnik( v fe§eném Uzemi, které kromé jizd t&2kych
vozidel miiZze znamenat i odstavovani t&chto vozidel na vefejnych komunikacich. Samostatnym probiémem
je zaji&téni podminek pro povinné odstavovani ndkladnich vozidel na uzemi mésta.

» Mésto shromazdi podnéty fe$ené v minulosti v ablasti zésobovani a navrhovana fedeni.

= Zhotovitel identifikuje oblasti s problémovym parkovanim a odstavovanim nakladnich vozidel na
vefejnych komunikacich a vyhodnoti potfebu / zplscb feSeni pro navrhovou fazi planu.

» Dale zhotovitel ovéfi nastaveni systému tzv. €asovych zasobovacich oken na komunikacich, kde je vjezd
vozidel z4sobovani regulovan, Vyslovi k tomu vichodiska pro navrhovou &ast.

» Zhotovitel vypracuje analyzu zasobovéni pro velké zdroje a cile cest nakladni dopravy s obratem nad 100
té2kych vozidel denné. Vyuzije k tomu synergii se sbh&rem dat pro vytvoieni matematického dopravniho
modelu. Vystupem této analyzy bude charakteristika zasobovani (potet vozidel, denni variace, povaha
pfevazeného nakladu), vliv zdsobovani na vefejné komunikace (trasa pfijezdu a odjezdu, odstaveni
vozidla) a zanesenl analyzy do mapového podkladu.

Kampané udrZitelné mobility

Mé&sto pravideln& provadi kampané na podporu udrZitelnych forem dopravy {chluze, cyklistika, vefejna
doprava) nebo na osvétu spravnéhe dopravniho chovani (bezpeéna cesta do Skoly, parkovani, vyuky atd.).
Konkrétn& jde o Evropsky tyden mobility, Do préce na kole aj. Zhotovitel porovna praxi mésta se
zkudenostmi jinych mést v Ceské republice a zahraniél, podle toho pak doporugi optimalni nastroje
informovdni a motivace vefejnosti ve vztahu k udrZitelné mobilité.

Méstska spriva dopravy

Téma dopravy neni ve mésté pevn& ukotvena u jednoho zodpovédného geséniho naméstka, &ena rady
mésta, ani na jednom méstském odboru &i organizaci. Téma dopravy je rozdéleno do kompetenci vice
naméstkll primatora, nejvice dopravni agendy intuitivné& spada pod naméstka pro rozvoj mésta. Konkrétné je
agenda v souc¢asné dobé& rozdélena ramcové mezi 5 odborl, 3 méstské organizace a 2 poradni organy a
pracovni skupinu:

» Odbor rozvoj mésta (ORM) ma v plisobnosti piipravu strategii, koncepci, prizkumd, odborné pomoci,
obhajuje rovnéz zajmy mésta ve spravnich fizenich

+ Odbor hlavniho architekta (OHA) zpracovava dopravni koncepce, studie, navrhy dopravnich opatfent,
odbornou pomog, prizkumy, zajistuje rovnéz chod Komise pro dopravu a podporu cyklistiky {viz dale)
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» QOdbor spravy majetku (OSM) se zabyva navrhy dopravnich opatfeni bez stavebnich uprav, zajigtuje
stanoveni Upravy provozu (dopravniho znaéeni), zajistuje rovnéZ agendu Pracovni skupiny naméstkyné
primatora pro dopravu a bezpetnost (viz dale)

+ [Investi¢ni odbor (Ol) zajistuje viastni realizaci investi&nich akci (v&etné projednavani projektd)

o QOdbor dopravné spravnich agend (ODSA) zajistuje vykon staini spravy a je také zdrojem mnoZstvi
podnétii pro samospravu mésta, které ji v ramci nize uvedené pracovni skupiny pifedava

« Dopravni podnik mésta Hradec Kralové (DPmHK) pfipravuje provozni kencepci, dilél zmény v organizaci
provozu, jizdni Fady, cbhospodafuje zastaviy a zajidtuje dopravni cbsluZnost na objednavku mésta

o Méstskd policie (MP) ma své odd. dopravni policie a ma v kompetenci dopravni pfestupky, vyjadfuje se
k navrhim dopravnich feseni, zgjituje dopravni vychovu

« Technické sluZby Hradec krélové (TSHK) planuji a zajidtuji opravy komunikaci, realizuji dopravni
Znageni, staraji se o méstsky mobiliaf a zelef

¢ Vybor pro Gzemni planovani, rozvoj a investice mésta

» Komise pro dopravu a podporu cyklistiky — v souéasné dobé konkrétnéji iniciuje vznik ,dopravné
koncepénfho dtvaru mésta“ pro dalsi jednani

* Pracovni skupina naméstkyné& primatora pro dopravu a bezpeénost

Tato sloZita struktura v odpovédnosti | kompetencich vwwznamné zt&2uje pifipravu a realizaci jakychkoliv
opatien( v dopravé, neni efektivni ani pro vnitfni chod mésta, K tomu pfidejme jes$t& administrativni hranici
mésta a spolupraci s krajem pii fe$enl mobility v celé aglomeraci. Pifitom stavajici ofekavani vefejnosti jsou
dana nahledem na dopravni systém jako jeden celek.

» M&sto a kraj poskytnou zhotoviteli soudinnost pfi analyze méstské spravy dopravy a jejiho pfesahu na
krajskou samospravu.

» Zhotovitel provede analyzu stavajiciho stavu a srovnd ji s pfiklady dobré praxe fungovani méstské spravy
dopravy v CR i zahranigi, na pfikladu minimalné t¥ dal§lch mést. Soustfedi se na analyzu investorskych
roll pfi rozvoji dopravniho systému, kompetence pfi spravé vefejnych prostranstvi a obnové infrastruktury,
role odborll a organizaci ve strategické a koncep&ni ¢innosti a planovani integrovaného dopravniho
systému vefejné dopravy.

4.4 Zivotni prostiedi a lidské zdravi

Doprava ovliviiuje kvalitu Zivota ve mé&sté a zdravi jeho obyvatel. Pfinasi emise skodlivych latek a
sklenikovych plynd, hlukovou zaté2, zabira prostor, je energeticky narodna a plispiva ke globalni zméné
klimatu. Do zdravi obyvatel se kromé znegisténého ovzdusi a hluku promita také nedostatek fyzického
pohybu, zejména u Zivotniho stylu zaloZeného na ¢astém pouzivani osobnich automobild.

Kvalita ovzdusi

Program zlepSovani kvality ovzdu&i (PZKO), zpracovany pro NUTS Severovychod v roce 2016, uvadi, Ze
silniéni doprava je velmi vyznamnym piisp&vatelem ke znegidténi ovzdusi. Navrhuje proto Fadu opatren,
ktera maji uzkou vazbu na pfipravovany plan (napf. parkovaci politika, nlzkoemisni zény, vystavba patefnich
komunikaci, integrovany dopravnl systém vefejné dopravy, rozvoj alternativnich poheoni vozidel, dklid a
udrzba komunikaci apod.)

» Zhotovitel zpracuje pfehled, jako jsou opatfeni PZKO zavadéna v fefeném uzemi.

» Zhotovitel zajisti data ke koncentraci polutantd v ovzdusi na hlavnich silniénich osach, pfedevdim v
citlivych oblastech, jako jsou cbytné zény, dkelni zaflzeni, vwznamné vefejné prostory mésta,
volnoasové a rekreaéni arealy. VyuZije k tomu vystupy dopravnihe modelu pro automaobilovou dopravu,
automaticky imisni monitoring, zpracované rozptylové studie, pfipadné vlastnl méfeni.
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Hlukova zatéz

» Zhotovitel ziska data pro posouzeni hlukové zatéZe zastavéného (zeml mésta, zejména pak hladiny
hluku b&hem dne a v noci v citlivych zénach (obytné zény, §kolni zafizeni, nemocnice, volnoasové a
rekrealni prostory) a v obchodnich zénach a zénach sluZzeb. VyuZije k tomu kartogramy intenzit
automobilové dopravy ziskané z dopravniho modelu, daldl dostupné podklady k méfeni & mapovénl
hluku, pfipadné viastni méfeni a mapovani hluku.

+ Zhotovitel souasné analyzuje zpracované plany na sniZenf hluku z dopravy, zejména jejich konkrétni
opatfeni, prioritizaci a €éasovy harmonogram poZadavku na odstranéni nadiimitni hlukové zatéze.
Vyhodnoti také, zda Ize stanovenych cill redukce hlukové zatéze doclilit alternativnimi zpasoby (napf.
sniZ2enim objemu a rychlosti motorové dopravy a socugasné zvySenim podilu p&4i a cyklistické dopravy).

» Mésto poskytne potfebnou souginnost pfi shroma2dén( dostupnych pedkladi.

45 Souhrnni analyza

Cilem souhrnné analyzy je identifikovat otazky a vyzvy, které jsou kli¢ové a vyZaduji feSeni ve vztahu k
udrzitelné mobilit& ve zkoumaném tzemi. Zhotovitel se zaméfi na srozumitelné vysvétleni problémovych
oblastl a nezadoucich trend(. Popl3e rovnéz jejich vzijemné souvislosti. Na zakladé zjisténi pak definuje
vyzvy, které pfedstavujl hlavni zdroj pro tvorbu cilll a nasledné hledani multimodélnich Fedenl v navrhové
fazi planu. V& témto vyzvam pak bude posuzovan obsah planu i jeho Gspé$nost pfi realizaci. Konzultace
k souhrnné analyze budou probihat v pracovni skupinég.

SWOT analyza

Zhotovitel zpracuje souhmnou analyza vnitfnich silnych / slabych stranek a vnéjSich pfileZitosti / hrozeb
mobility v fe$eném Gzemi, kterd upozorni na dileZité zavéry analyzy, odraZejici se ve hledani spoleéné vize
mobility i prioritizaci opatfenl v navrhové fazi planu. SWOT analyza bude provedena jako jednotny,
multimoddini souhm, s odkazy na vzajemné souvislosti mezi vnitinimi a vn&j§imi Castmi analyzy. Vychazet
bude z témat fe$enych v problémové analyze planu. Zplasob jeji prezentace umoZni cdborné i Sircké
vefejnosti pochopit zavéry analyzy planu.

Vystupy dopravniho modelu

Zhotovitel zpffistupni grafické vystupy dopravniho modelu, vystihujici sou€asné dopravni vztahy a dopravni /
pfepravnl intenzity v feSeném Gzemi, s dirazem na multimodalni interpretaci modelovanych dat. Zatimco
vystupy modelu pro problémovou analyzu budou velmi podrobné a &asto jen unimodalni, cilem prezentace
dopravniho modelu v souhmné analyze je jeho zpfistupnéni Sirsi vefejnosti, aby dokazala na jednom misté
najit alespor zjednodu$ené vysledky dopravniho modelovani pro v§echny druhy dopravy. Vytvofi se tim
zaklad pro obdobnou interpretaci navrhové faze planu (viz dale).

Problémova mapa

Problémova mapa je dal§im vystupem analyzy cllenym na &irsf vefejnost, pfipravi ji zhotovitel. V§echny
problémové cblasti {viz kapitolu 4.3), které |ze lokalizovat v mapovém podkladu, zhotovitel zobrazi se
struénym popisem a srozumitelnym tfidénim, které uzivatelim umozni vyhledavat podle lokality & podle
typologie problému. Forma zpracovani by se méla podobat nazorové mapé dopravy (viz kapitolu 2.43.3), se
kterou bude mit vefejnost v t& dobé jiZ praktickou zkuSenost. PoZadovana je interaktivni podoba mapy,
zaloZenda na piistupu pfes webové rozhrani, s moZnosti tiskového exportu pro potfeby pracovni skupiny.
Problémové mapa bude pevné propojena s webovymi strankami planu a pfispéje k jeho propagaci. Je také
daleZitou soutasti participace s vefejnosti, kdy si jakykoliv cbéan ovéfi, zda jim vnimané problémy jsou
Zaroveli zachyceny v planu a bude se jim tak odborny tym v budoucnu vénovat, &i nikoliv.
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5 Faze C: Navrh

51  Vize mobility

Zakladni orientaci rozvoje mésta predstavuje Strategicky pldn rozvoje mésta Hradec Kralové do roku 2030,
ktery byl schvalen zastupitelstvem mésta dne 17.12.2013. Zde zakotvena vize mésta v oblasti dopravy
sleduje Hradec Kralové jako mésto s vyvaZenym funkénim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu
prostiedi s vyznamnou roli veigjné hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy, usmémé&nou
automobilovou dopravou a kvalitnim Zelezni&nim a dainiénim napojeni na okolni regiony i svét,

V roce 2019 mésto schvalilo Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kréilové 2019+, které zasazyji vize, cile
a opatieni strategického planu mésta do aktuélniho kontextu planovani mobility. Nastavuii pfistup a
sméfovani dopravni politiky mésta v procesech planovani a rozhodovani, od strategickych dokumentl az po
standardni méstskou agendu. Pfimo také odkazuji na navazujici plan maobility. Jejich mottem je: .Doprava je
diletitou, nikoli viak urcujlci, obsiuinou siozkou Zivota mésta. Mus/! proto byt koncipovédna tak, aby Zivol ve
mésté usnadriovala a nikoli urovala."

Pii vytvafeni spolené vize mobility tak mésto nezaéind upiné od zatatku, naopak ma k dispozici jiZ
pokrogilé dokumenty a z nich plynouci zavazky. Sestaveni vize mobility tedy projektovy manaZer bude
orientovat jako urité ,ov&feni* pfijatych zasad dopravni politiky, a to ve smyslu:

¢ Kritického vyhodnoceni jiZ existujici vize vOéi zjidténim analyzy v pfedchozi fazi planu
+ IntenzivnéjSiho zapojeni odborné i &iroké vefejnosti, neZ tomu bylo pfi sestaveni existujici vize

Pro praci s vizi mobility je podstatné v zasadach dopravni politiky oddé&lit cile v oblasti mobility {,kam se
chceme dostat a proé") od nastroji dopravni politiky {,jak se tam dostaneme”), nebot cil bude jen jeden,
zatimco cest (piistupl k feSenl} existuje vice.

5.2 Scenare planu mobility

Scenaie mobility pfedstavuji rizné cesty k napinéni spole&né vize mobility. OdliSuji se tedy riznymi zplsoby
feSeni, riznymi kombinacemi nastroj dopravni politiky, riznou néronosti realizace. Ve vysledku viak
plinadeji zménu trendd v mobilité tak, jak je stanoveno ve strategickych cllech mobility (viz dale).

U&elem scénafl je vyvolat debatu o vhodném sméfovani mésta a jeho okali v oblasti mobility, tak aby byly
zplsoby feSeni pfijatelné pro uivatele i vefejnou spravu. Scénaf je tedy pfedeviim zadanim pro vytvofeni
podrobného navrhu planu, ktery se vyda jiZ uréenou cestou podle preferovaného scénaie jako vysledku
Siroké spolecenské diskuze. Diky tomu, Ze scénaf u2 mi2e byt konkrétn&jsi ne2 samotn4 vize, pfedstavuje
vhodny zaklad participace.

Scénaie mobility vystihuje otdzka: ,Zndme spolednou vizi pro mobilitu, potfebujeme viak znat cestu, jak ji
dosahnout. Ktery smér je z vadeho pohledu ten spravny?*

Zhotovitel ve spolupraci s pracovni skupinou pfipravi minimainé tfi scénafe mobility s vyhledem do roku
2040. Jednim z t&chto scénail mohou byt soutasné zasady dopravni politiky ve své Sasti jak se tam
dostaneme”. K témto scénaiflm provede srovnani jak se zakladnim stavem (business as usual) roku 2040,
tak i vzajemné mezi scénaii. KaZzdy scénaf proto popise zhotovitel pomocil:

+ souhmné slovni charakteristiky;

« uzitim nastroju dopravni politiky;

» fadovym odhadem finanéni a asové narognosti;

s vytislenim alespofi né&kterych specifickych cill (viz dale).
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Pro pfipravu scénaii mobility se mliZe pracovni skupina inspirovat u Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
pod odkazem http /poiadprahu.cz/cs/dokumenty-p-plus v &astt P+ Scénafe”.

5.3 Strategické a specifické cile

Vize mobility pfedstavuje popis vytouZeného budouciho stavu, neni v8ak sama o sob& dost konkrétni na to,
aby urdila, co je potfeba zménit (zvysit, sniZit nebo udrzet), aby tohoto stavu bylo dosazeno. K tomu sloui
podrobnéj$i popis v podob# strategickych (vy33ich) a specifickych (ni2sich) ¢ild, Cile jsou prisetikem mezi
vizi a konkrétnimi opatfenimi, ovlivnény jsou rovnéz zvolenym scénafem mobility. Zhotovite! bude cile

v mobilité koncipavat jako SMART, co2 znamena Specific (konkrétni), Measurable (méiitelné), Achievable
(dosaZitelné), Relevant (piimo souvisejici), Time-bound (jasné tasové vymezené),

Zhotovitel bude sledovat tyto kroky ve stanoveni cild:

1. Vytvoii pfehled strategickych cfld nadfazenych krajsiych a narodnich dokument( a zhodnoti, za jakych
podminek mohou byt pilevzaty pro strategické ¢lle planu.

2. Formou participace s odbornou vefejnosti posoudi priority v oblasti mobility a navrhne soubor 5 - 10
konkrétnich a méfitelnych strategickych cfid, vztazenych k navrhovému roku 2030.

3. Vytvofi skupinu mé&fitelnych specifickych cild (20-40), jejichZ naplnéni pfinese zdroveii spinéni vy3siho
strategického cile. Specifické cile musi byt takové, aby umoznily naplanovéni opatfeni k realizaci a
sledovani jejich uginku.

4. Qvéfi, zda stanovené cile odpovidaji poZadavkim SMART a sestavi monitorovaci plan.

5. Schvali strategické a specifické cile, v&etné jejich hodnot a monitoringu, v pracovni skupiné.

Podle zadani pracovni skupiny bude zhotovitel pracovat se specifickymi cili vztazenymi k vybrané &4sti
mésta (historické centrum, primyslovy areal, vyznamna rozvojovd plocha apod.), pokud se jedna z
celoméstského pohledu o dopravné specifické Uzemi.

5.4 Navrh opatreni

Névrh ppatfenl piedstavuje zasadni krok v celém procesu tvorby planu. Navrzend opatfeni musi piispét k
naplinéni specifickych ¢, jejichZ prostfednictvim budou napliiovany rovnéz strategické cile a celkova vize.
Vybé&r opatieni je proto kli¢ovym krokem névrhové faze planu, ktery pfipravi zhotovitel na zakladé diskuze
v pracovni skupin® a ve spolupraci s odbornou vefejnosti formou konzultaci. Zhotovite! té2 viozi do diskuze
pFiklady dobré praxe z jinych mést v CR i zahrani&i a zajisti dostategné zdroje informaci, aby se pracovni
skupina vyvarovala objevovani jiz objeveného.

Zhotovitel pfi sestavovani navrhu opatieni bude sledovat tyto kroky:

1. Identifikuje viechny probihajicich projekty v fefeném uzemi, a to oblastech, kterym byla vénovana
problémova analyza (viz kapitolu 4.3) a které jsou v souladu se zvolenym scénaiem mobility (kap. 5.2)

2. Doplni informace o probihajicich projektech do zésobnlku projektl v po2adované struktufe (kap. 2.1), aby
bylo moZné pozdéji pfistoupit k prioritizaci opatfeni

3. identifikuje opatfeni, ktera jsou potfebna k napin&ni strategickych a specifickych cill v mabilité, avSak
dosud nebyla nikym piipravovana; k tomuto kroku vhodnym zpisobem vyuije workshop s odbornou
vefejnosti &i individualni konzultace (kap. 3.3)

4. Definuje nové pfidana opatfeni v zadsobniku projektl na stejnou drovedi, jakou sleduje pro probihajici
projekty (v této fazi nemuseji byt znalosti pracovni skupiny dostatetné&, proto zhotovitel musi poditat
s vyuzitim svého zazemi pro doplfiujici expertizu v tymu zhotovitele)

Zhotovitel ve spolupraci s pracovni skupinou shromazdi opatieni v téchto kategoriich:
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« Infrastrukturni — napf. vystavba motoristickych a nemotoristickych komunikaci, nové & rekonstruované
termindly a zastavky vefejné dopravy, kolejova &i elektrifikaéni infrastruktura pro vefejnou dopravu,
Upravy pfechod( pro chodce, parkovaci domy apod.

¢ Provozni — napf. zména organizace dopravy v Uzemi (dopravni zklidfiovani, jednosmérky, amezeni
vjezdu), optimalizace sité vefejné hromadné dopravy, preference vozidel vefejné dopravy v kiiZovatkach
a ve vyhrazenych pruzich, sdilenf kol a automobill, rozvaZka zboZt pomoci elektrokol, telematicka
opatfeni ke zvy$enl kapacity dopravni infrastruktury, (idrZzba komunikaci apod.

« Organiza&ni a systémova — napf. organizatni zmény v ramci Ufadu mésta, optimalizace pfipravy a
financovéani dopravnich opatfeni a vyhodnocovani jejich dopadu, stanoveni pedminek pfi povolovani
staveb a pfejimani staveb soukromych investornl do vefejného uZivani, podpora alternativnich pohond
vozidel, informaéni kampané, vzdélavani a propagace udrzitelné mobility apod.

Zhotovitel zajisti takovou kombinaci opatfeni, aby s jejich pomoci dokdzoval reagovat na viechna témata
diskutovana v problémové analyze. Zadna z problémovych oblasti mobility mésta a Fe$eného uzemi nesmi
zlstat bez odezvy v podobé konkrétnich navrhovanych opatieni. To bude zhotovitel ilustrovat provazanim
otekavaného pfinosu opatfeni na fedeni identifikovanych problémi. Navrh opatfeni tedy pokryje minimalné
nasledujici témata (podrobnéji popisovana v kapitole 4.3):

e QOpravy komunikaci

s Bezbariérovost komunikaci

» Bezpetnost a zklidfiovani dopravy
» Revitalizace vefejného prostoru

+ Rist vnéj&i dopravy

» Rozvoj cyklistické dopravy

« Rozvoj komunikaéni sité

¢ Integrovany dopravni systém

* Vodni a letecka doprava

« Doprava v kligu

» Rizeni a regulace dopravy

» Zasobovanl mésta

» Kampané udrzitelné mobility

« Méstska sprava dopravy

V pocatetnim kroku musi byt stanoven dostatetné& Siroky seznam opatfeni riiznych kategorii, ten je

nasledné redukovan na zakladé vyhodnocent limitd mésta (finanénich, &asovych, prostorovych) a pii
zohledné&ni priorit pianu (vize mobility, vybrany scénéf, cile).

Zhotovitel je zodpovédny za Fadné vedeni zasobniku projektt, kde musi byt evidovana véechna uvaZovana
opatieni, kterd vstoupi do posledni faze navrhu — prioritizace opatfeni. Pravé systémova prace se
zasobnikem projektd je zarukou, 2e vybér opatfeni do finalniho navrhu bude proveden racionding a pfi
piném védomi pracovni skupiny.

§.5 Prioritizace opatreni

Zhotovitel pfipravi metodiku vybé&ru opatfeni, ktera povede k dosaeni pfijatelného finan&niho ramce pro
mésto i daldi zainteresované partnery (nositele opatfenf), bude reagovat na klicové problémy popsané v
analyze a naplni poZadované cile cdsouhlasené na Uvod navrhové faze. Vhodnym zplsobem do procesu
prioritizace opatfeni zapoji té2 odbornou vefejnost formou warkshopu.
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Kritéria, které je tfeba uvazit pfi vyb&ru vhodnych opatieni, jsou nasledujici:

o Uginek (do jaké miry realizace pfispgje k napinéni cile)

» Synergie (souvislost a podpora opatfeni navzajem)

= Naklady (vyvarovat se opatfenim, kterd jsou mimo finan&ni moZnosti mésta)
+ Casovy ramec (doba piipravy a realizace, koordinace s jinymi akcemi);

s Plsobnost (ovlivnéné druhy dopravy)

« Uzemni planovani (soulad)

« Zivotni prostifedi (emise sklenikovych plyn(, kvalita ovzdusi a hluk)

+ Provozni naklady a udrzba

V ramci prioritizace opatfeni zhotovitel posoudi synergie mezi nimi navzajem, protoze malokteré opatieni
bude dostatetné u&inné samo o sob&, pokud nebude aplikovéano spoleéné s daliimi. Na zakladé toho budou
opatfeni sloucena do skupin, kdy kaZda skupina opatfeni naplfiuje jeden specificky cil. Skupiny opatfeni by
navic mély podporovat intermodalitu (propojeni jednotlivych druhl dopravy) a mély by byt integrovany s
opatienimi z oblasti Gzemniho planovani, Zivotniho prostiedi, zdravi a ekonomiky.

Vyznamnym nastrojem v prioritizaci opatfeni je dopravni model. Zhotovitel na ném bude testovat rizné
kombinace opatfeni, zejména sitového nebo zénového charakteru, s cilem posoudit dopady do dopravniho
systému v feeném Uzemi a vybrat nejvhodné&j&i variantu. Zadani k dopravnimu modelovani bude schvalovat
pracovni skupina, Vysledek dopravniho modelovani musi byt prikazem nejlepsi dosazitelné podoby navrhu
planu pfi jeho projedndvani a posuzovani. Zhotovite! zajisti podrobné pfedstaveni a projednani dopravnibo
modelovani v pracovni skuping,

Soutasti prioritizace opatteni bude provedeni analyzu nakladd a pfinost (CBA — cost benefit analysis),
kterou provede zhotovitel alespofi ve zjednodusené podobé, po odsouhlaseni metodického postupu
pracovni skupinou. Provedeni CBA umoZni vystihnout i takové benefity opatfeni v udrZitelné mobilité, ktere
se béznymi postupy neuvazuji (napf. hodnota ¢asu, dopravnich nehod nebo &kod na lidském zdravi).

Vystup navrhové Easti bude mj. ilustrovan navrhovymi mapami. Ty vytvoli dal3i vrstvu k dfive pfipravené
problémové mapé (kap. 4.5) a nazorové mapé dopravy (kap. 3.3). Viechna opatfeni, ktera |ze lokalizovat v
mapovém podkladu, zhotovitel zobrazi se strunym popisem a srozumiteinym tfidénim, které uzivatelim
umo2ni vyhledéavat podle lokality & podle oblasti navrhu. PoZzadovana je interaktivni podoba mapy, zaloZ2ena
na pfistupu pfes webové rozhrani, s moZnosti tiskového exportu pro potfeby pracovni skupiny. Navrhova
mapa bude pevné propojena s webovymi strankami plénu a pfispéje k jeho propagaci. Je také duleZitou
soudasti participace s vefejnosti. Navrhové mapy budou piimo spojené se zasobnikem projektd (kap. 2.1).

6 Faze D: Akéni plan

6.1 Proces SEA

Zhotovitel zajisti viechny potfebné kroky v procesu hodnoceni viivil na Zivotni prostiedi podle zakona
&, 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, ve zn&ni pozdéjiich pfedpist {(hodnoceni SEA):

» Zpracovani oznameni koncepce podle piilohy €. 7 zdkona &. 100/2001 Sb. V ramci zjidtovaciho fizenl a
jeho podani na pfislugny ufad

» Zpracovani posouzeni viivi koncepce na lokality soustavy NATURA 2000 podle § 45i zakona €. 114/1992
Sh., 0 ochrané& pfirody a krgjiny, v platném znéni

s Zpracovani hodnoceni koncepce podie pfitohy €. 9 zdkona €. 100/2001 Sb. a jeho podani na piislugny
Ufad
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» Organizace, moderace a zaznam vefejného projednani podle poZadavkil zakona &. 100/2001 Sh.

» Vypofadani veSkerych dodlych vyjadieni a pfipominek, a to jak k navrhu koncepce, tak i k jejimu
vyhodnoceni

o Zpracovéni prohlaeni pfedkladateie podle § 10 g, odst. 5 zdkona &. 100/2001 Sb.,

s Zvefejnéni stanoviska SEA a viech souvisejicich dokumentd podle poZadavkl zakona &. 100/2001 Sb.
Analyza dopadl na Zivotni prostfedi probiha prib&zné b&hem zpracovavani planu a je integralnf soudasti
planu. V reakci na vysledky SEA je moZné, Ze budou nékteré ¢asti planu upraveny & pozménény. Aby viak
teto riziko bylo eliminovéno, zajistl zhotovitel piitomnest odbomika na Zivotni prostfedf na vech

rozhodujicich jednanich pracovni skupiny, které se vazi k obsahové strance planu & pfipravé jednotlivych
krok(l v procesu SEA. Povinnosti zhotovitele tedy bude:

o zajistit dostateéné analytické podklady pro oblast Zivotniho prostiedi a lidského zdravl ve fazi B
+ propajit oblast Zivotniho prostfedi a lidského zdravi do strategickych a specifickych cill planu ve f32i C
¢ doporutit vyb&r opatfeni ve fazi C smérem k nekonfliktnim projektim pro viastni hodnoceni SEA

6.2 Tvorba akéniho planu

Akéni plan s rozpoétem a pfidélenymi cdpovédnymi esobami bude cbsahovat podrobny pfehled viech
opatfeni, stanovi pofadi dileZitosti jejich realizace a Lasovy harmonogram. Tyto konkrétni daje pfedstavujl
zaklad pro hladkou realizaci jednetlivych opatfeni v nasledné f4zi realizace planu. Akéni plan tvoff stéZejni
soutast konedného planu, je proto také nezbytné doséhnout shody a ziskat jeho podporu mezi politiky a
zainteresovanymi stranami.

Zodpovédnosti zhotovitele pii tvorbé& akénihe planu bude:

» pfidélit jednotlivym opatfenim priority a adhadnout jejich investi¢ni a provozni naklady,

+ stanovit jasny dasovy ramec pro realizaci opatieni a vytvofit investiéni harmonogram,

+ odsouhlasit cdpovédnosti vSech zapojenych akiérli a zajistit transparentnost sledovanl jejich &innosti,
+ identifikovat zdroje na realizaci prioritnich opatfeni ve spolupraci s relevantnimi investory,

« pojmenovat rizika spjata s realizaci a navrhnout jejich zmirnéni,

+ navrinout zpusob spoluprace zainteresovanych stran pifi nasledné realizaci a provozu,

Akéni plan bude pokryvat £asové obdobi do roku 2030 a umoz2ni tak koordinovat pfipravu a realizaci
opatfeni planu v potfebném detailu, ktery bude vy$3l ne2 pro nasledné vyhledové obdobi. | kdy3 je aké&ni

plan jednorézové zpracovanym dokumentem, musi byt pfipraven tak, aby jeho obsah mohlo mésto pribé&zné
sledovat a aktualizovat v obdobi realizace, tedy po schvéleni vychoziho planu.

Zhotovitel pro viechna opatfeni v planu vy&isli celkové i roni investiéni naklady, provoznl naklady a také
pfipadné pifjmy, v&etn& nakladh partnerskych subjekti jako je naptiklad RSD, SZDC nebo kraj. Pro tyto
poloZky pak urdi podil mé&sta. Pracovat pfitom bude minimalné s rozpotovym vyhledem mésta pro kapitolu
doprava a pfedpokiadem kofinancovani z dotaénich titul® & partnerskych organizaci.

Viechny zaznamy akénfho planu k jednotlivym opatfenim budou provazany do zasobniku projektd, ktery
bude umozhovat jejich centraini spravu a davkové vyhodnoceni {napf. podle financovani, nositel(,
harmonogramu, stavu pfipravy, plnénl tkoll apod.).

6.3 Monitoring a hodnoceni

Zhotovitel navrhne postup pro monitorovani a vyhodnocovani (evaluaci) pldnu a po projednanl v pracovni
skupiné jej zapracuje do finalni podoby plany,
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Ke ka2dému cili definovanému ve fazi C bude piifazen minimalné jeden sledovany indikator: Indikatory by
mély byt dostate&né jednoduché a srozumitelné a jejich hodnoty v kaZdém obdobl by mély byt zjistitelné
shodnou metodou z davodu jejich srovnatelnosti v éase. Indikatory by mély byt postaveny na datech
ziskanych ve fazi B, odkud bude znama jejich vychozi hodnota. Cilové hodnoty budou odivodnitelné
kvantifikovany (napi. s vyu2itim dopravniho modelu &i obdobnych vypoétl cilového stavu). Pokud indikatory
nemohou byt kvantifikovany, musi byt definovany alespofi kvalitativné tak, aby byly jasné vyhodnotitelné.

Zhotovitel rovnéz pro jednotlivé indikatory stanovi etapové ciie k dosaZeni v roce 2025 (cca 2 roky po
schvdleni planu) a v roce 2027 (cca 4 roky po schvaleni planu), kde bude moci byt v akénim planu sledovan
pokrok na cesté za strategickymi cili v horizontu roku 2030.

6.4 Schvaleni planu

Oficidlnimu schvaleni planu bude pifedchazet pribéZné informovani a zapojeni odborné i Siroké vefejnosti,
stejné jako konzultace vech kii¢ovych milnikd v fidici skupiné. To by mélo vytvoiit vhodné podminky pro
véeobecné piijeti planu a jeho viastnictvi pro navazujici realizaéni fazi.

Samotné schvalovani planu zajisti zhotovitel ve volenych organech mésta pro tyto vystupy planu:

e Navrh koncepce, pfed postoupenim do procesu SEA a sestavenim akEniho planu
e Findini pldn, véetn& kladneho stanoviska SEA a vypracovaného akéniho planu

Volené organy kraje mohou také schvalovat &i vzit na védomi findlnf podobu planu, nicméné s ohiedem na
doporuéujici charakter nenl tento krok povinny.

7 Faze E: Realizace

Zhotovitel bude poskytovat své slu2by ve fazi E na vyzvu zadavatele, v ramci niZe popsaného rozsahu a pfi
dodrzeni maximalniho objemu praci. Tato &ast pinéni sluZeb zhotovitele je tedy méstem volitelna.

Zhotovitel bude poskytovat na vyzvu mésta sluzby spodivajici ve spravé a vyu?iti dopravniho modelu pro
ucely zpracovani navazujicich dopravné-strategickych dokument( a samostatnych investi¢nich &i dopravné-
organhiza&nich opatfeni, pfipadné téZ pro ziskani podkladl pro dopravné-inzenyrska posouzeni zaloZzena na
vystupech dopravniho modelu.

Sluzby ve spravé a vyuziti dopravnlho modelu bude zhotovitel poskytovat v obdobi od dokonéenl faze C

do roku 2027 véetné. Rozsah &innosti bude limitovan na 1000 hodin celkem za uvedené obdobl, pificem2
skutené poptavany rozsah &innosti a pribéh erpani sluZzeb uréi mésto na zakladé svych aktualnich potfeb.
Odména zhotoviteli za poskytnuté sluZby bude vypoétena podle nabizené hodinové sazby (viz zadavaci
dokumentace) a po&tu odpracovanych hodin.

Piedmétem sluzeb budou zejména nasledujici typové ulohy v dopravnim modelu:

* Rozbor useku nebo dopravni zony ve stavajicim modelu

* Pfidani nebo uprava komunikace (bez nové kalibrace modelu)

+ Pfidani nebo uprava zdroje dopravy (bez nové kalibrace modelu)

¢ Modelovani lokalni upravy (zmé&na nastaveni useku / kiizovatky / zony)

» Modelovani sitové Gpravy (v&tSl rozsah zmén na Gsecich / kfizovatkach / zonach)

o Vyhotoveni privadnich zprav s popisem nastaveni dil&éi modelovaci ulohy a analytickym rozborem
vysledkl dopravniho modelovani
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8 Podklady

Zhotovitel bude pifi vytvafeni planu vychazet z nasledujicich zavaznych podkladu. Daisi materidly mohou
mésto &i kraj poskytnout na Zadost zadavatele, pokud k nim maji pfistup.

Dokumenty zpracované pro mésto

Uzemni plén Hradce Kralové, Navrh (duben 2016)

Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové do roku 2030 {listopad 2013)

Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+ (rok 2019)

SUMF - strategicky ramec pro rozvoj vefejné dopravy (rok 2017)

Progndza vyvoje obyvatelstva mésta a SO ORP Hradec Kraiové na obdobi 2018-2050 {leden 2019)
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Hradci Kralové (rok 2012)

Zprdva o stavu parkovani ve mésté (Gnor 2018)

Studie proveditelnosti plodného zklidbovéni dopravy v Hradci Kratové (rok 20186)

Prizkum vefejnych prostord mésta Hradce Kralové (prosinec 2018)

Dokumenty jinych organizaci

s Zésady Gzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (listopad 2011)

.

Strategie rozveje Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021-2027 (srpen 2018)
Strategie integrované (zemni investice hradecko-pardubické aglomerace (verze 4.3)
Program ziepSovéni kvality ovzdusi, zéna Severovychod - CZ05 (kvéten 2016)



Zadavaci dokumentace vefejné zakazky ,,Zpracovani planu udriitelné méstské mobility statutdrniho

mésta Hradec Kralové”
Priloha €. 3 Vypodet celkové nablidkové ceny

Poloika Podil Nabidkova cena (K&)
Cena dila dle kapitol 2 a2 6 Specifikace dila 100% 5 700 000,00 K¢
2 toho Féze A (faktura&ni milnik £. 1) 5% 285 000,00 K&
z toho Faze B {(fakturaéni milnik €. 2) 45% 2 565 000,00 K¢
z toho Faze C (fakturani milnik €. 3} 25% 1 425 000,00 K&
z toho Faze D a schvaleni MD €R (fakturaéni milnik €. 4) 25% 1 425 000,00 K&
PoloZka Hodin Nabidkova cena (KE)
Hodinova sazba za sluiby dle kapitoly 7 Specifikace dila 1 650,00 K&
pfepotet na 1000 hodin 1000 650 000,00 K¢

Poloika

Nabidkovd cena (KE&)

Celtkova nabidkova cena

6 350 000,00 K¢




Harmonogram

Harmonogram obsahuje aktivity a vwystupy planu v souladu se Specifikaci dila. Vybrany zhotovitel vypini terminy
pinéni pfed podpisem smiouvy o dilo.

Faze A; Piiprava

AkKtivita Termin [mésicfrok}
Ustanoveni projektového tymu a fizent 10/2020

Partticpace odbomé vefejnosti - pazvanky o w0
Marketingové néstroje ~ identita projektu 10/2020

Marketingove nastroje — webove stranky R -
Zasobnik projektd 100 .

Fize B: Analyza

Alktivita Termin {mésic/rok)
Shér dopravnich dat 0i/2021
Prizkum dopravniho chovani oyma
Matematicky dopravni model _ B - - 0472022 o
Problémavé anaiyza — P ——— “’toinT R —
Zivotni prostfedi a lidské zdravi T — S "_“Eéxzon g
Participace Siroké vefejnosti - ndzorova mapa dopravy o 11/2020 [ —
" Particpace adbomé vefejnosti - workshop T T .
Souhrnna analyza o 07/2021
Dokument Analyza® — o - 08/2021 o o
Féze C: Névrh
Aktivita Termin {mésic/rok)
Vize mobility 09/2021
Scénémabimy S S S R R SR St SIS e NS e -13;2.6_2.1_._._..“ e
Participace odborne vefejnosti — workshop o 10/2021 -
Participace Siroké vefejnosti - panelové diskuze el | SR
Strategické a specifické cile 11/2021
Marketingové néstroje - videoklip o - 10/2021
Mt oo G e e e e A S g e e .w.,@.zb_ﬁ,_,..._.._m s g
Participace odbomé vefejnosti — workshop 02/2022 .
" Prioritzace opatieni o T T T e e
Participace Siroké vefejnosti — panelova diskuze o 03/2022
Dokument ,Dopravni model” SRS S ) 04/2022 -
Dokument ,Névrh koncepce” e ""_@25"2'5"' S S
"-Schvéleni navthu koncepce ve velenych organech mésta ) o 08/2022 B
Féze D: Akéni pldn
Aktivita Termin (mésic/rok)}
Participace Siroké veifejnosti ~ vefejné projednani 09/2022




Aktivita

Vydani kladného stanoviska SEA

Tvorba akéniho plénu

Dokument ,Brozura®

11/2022

Dokument Findini plan“

01/2023

Schvaleni planu ve volenych organech mésta

06/2023




