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VYZVA K DILCIMU PLNENI
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Smluvni strany

Ceska republika — Ministerstvo obrany

Se sidlem: Tychonova 221/1, 160 01 Praha 6 - Hrad¢any
1CO: 60162694
DIC: CZ60162694

Zaméstnanec povéreny jednanim: feditel Vojenského historického tstavu Praha

Datova schranka: hjyaavk
Adresa pro dorudovani Vojensky historicky Gstav Praha, U Pamatniku
korespondence: 1600/2, 130 05 Praha 3 - Zizkov

(dale jen ,,objednatel*)
a
Mgr. Lucie Butcher
zapsana v zivnostenském rejstiiku vedeném Utadem méstské Gasti Praha 4

Sidlo: U Michelského mlyna 383/33, 140 00 Praha 4 -
Michle

1CO: 72244933

DIC: CZ7854302071

Adresa pro dorucovani Blanicka 1008/28, 120 00 Praha 2 - Vinohrady
korespondence:
(dale jen ,,zhotovitel“) na strané druhé,

se na zakladé ¢l. V, odst. 5.1. Ramcové dohody o dilo ev.¢. 80/5/009/2/2020-1241 ze dne
13.2.2020 (déle jen ,,dohoda*) dohodly na znéni 9. vyzvy k plnéni takto:



Piedmétem vyzvy k dil¢imu plnéni je:

a) zavazek zhotovitele - na své nebezpeci a na svlij ndklad dodat objednateli vyzvu k dil¢imu

plnéni dle specifikace v nize uvedené tabulce.

b) zavazek objednatele - fadn¢ a v ¢as dodanou sluzbu pievzit a zaplatit dohodnutou cenu.

Objedniavame u Vas:

kategorie do 2 000 ZS

Cena za Cena
p.¢. Nazev MJ Pocet 1MJ .
K&] celkem [K¢]
pieklad textu z CJ do AJ - tex na vystavu v
1. |Litvé - 2. ¢ast (viz ptiloha), expresni lhiita, ZS 1 594 1,10 1 753,40

Doba plnéni: expresni lhita - do 24 hodin od doru¢eni vyzvy k plnéni (dle Ramcové

dohody).

Celkova cena: se sjednava jako cena nejvyse piipustna cena za splnéni dil¢i vyzvy k plnéni, a
to ve vysi 1.753,40 K¢ (slovy: tisicsedmsetpadesattii 40/100 korun ¢eskych). Zhotovitel neni
platcem DPH. V takto stanovené cené jsou zahrnuty veskeré naklady zhotovitele souvisejici
s plnénim smlouvy.

V Praze dne

Podpis a razitke objednatele

Digitalné

Datum:
2020.09.02
08:16:43 +02'00"

V Praze dne

Podpis a razitko zhotovitele

Diiitélné

Datum:
2020.09.03
06:36:46 +02'00'




Ptiloha ¢. 1 k Vyzvé k dil¢imu plnéni ¢. 9/2020
Pocet stran: 5

Text k prekladu:

Ceskoslovenské vojenské automobily

Prvni svétova valka piinesla vyznamny posun v motorizaci vétSiny svétovych armad. Stejné
tomu bylo i v pfipadé Rakousko-Uherska, které mohlo Cerpat i z vyrobnich kapacit tovaren,
nachazejicich se na uzemi Ceskych zemi. Prave jejich produkce se stala zdkladem nejlepsich
vojenskych konstrukei, které v mezivalecném obdobi pouzivala ¢eskoslovenska armada, a
které byly vyvazeny i do fady zemi celého svéta. Nejslavnéjsi tovarnou, ktera vyrabi vojenské
specialy az do soucasnosti, je bez pochyb Tatra Kopfivnice. Vyrobu nakladnich automobila
zahdjila jeste pod nazvem Nesselsdorfer Wagenbau Fabriks Gesellschaft jiz v roce 1898.

V letech 1. svétové valky dodala tovarna armadée na svou dobu uctyhodnych 1383 nékladnich
automobilll. Ve 20. letech zah4jila Tatra vyrobu vozii s centralni nosnou rourou a vykyvnymi
polondpravami. Toto vyjimecné konstrukéni feseni vstoupilo do historie motorismu jako
takzvana ,tatrovacka koncepce® a je pouzivano dodnes. Pfelomové tfinapravové terénni
automobily T-26 z 20. let a T-72 z 30. let znamenaly definitivni ptfechod vozidel Tatra do
tézkého terénu. Tento segment specidlnich nadkladnich vozidel vyrabi dodnes. Pozdéjsi typy
Tatra T-111, T-138, T-148 ¢i T-815 pattily mezi nejlepsi armadni vozidla na svéte.

Obdobné¢ jako Tatra vyrabéla ndkladni automobily jiz pro Rakousko-Uherskou armadu i
prazska tovarna Praga zalozend v roce 1907. Ministerstvu valky doddvala nakladni
automobily jiz od roku 1911. Na své nejslavnéjsi vojenské vozy si ale Praga musela pockat az
do 30. let, kdy zahajila vyrobu typti AV a RV, které vyvazela i do Jizni Ameriky. Jako souc¢ast
koncernu Ceskomoravska-Kolben-Dangk (CKD) proslula ve 30. letech ale predevsim
vyrobou lehkych tankli. Od roku 1952 pak vyrabéla ndkladni automobil Praga V3S, ktery
pouzivala Arméada Ceské republiky az do tietiho tisicileti.

Ttetim hlavnim dodavatelem vojenskych vozidel byla Skoda Plzef, ktera tak proslula nejen
jako jeden z nejvyznamnéjSich svétovych producenti délostieleckych zbrani. Vyrobu
automobill zahdgjila v roce 1925, kdy zakoupila firmu Laurin & Klement v Mladé Boleslavi
(dnes nejvétsi Geska automobilka Skoda Mlada Boleslav). Jiz od roku 1919 ale produkovala
piimo v plzni tézké délostielecké tahace typu U a Z. Zaméfeni na tézka vojenska vozidla
zlistalo mateiské firmé po celé mezivaleéné obdobi. Skoda v Mladé Boleslavi se naopak
zaméiovala na osobni a §tabni vozy.

Celkové lze konstatovat, ze ¢eskoslovenské automobilky vyvinuly pro potfeby armady celou
fadu mimotadné technicky zdaftilych typa, které v§ak bohuzel po okupaci ¢eskych zemi

v bfeznu 1939 padly do némeckych rukou.



Ceskoslovenské tanky

Mezi nejslavnéjsi produkty ¢eskoslovenského mezivale¢ného zbrojniho prumyslu patiila
tankova technika. Stranou vyvoje této nové techniky pochopiteln€ nemohla stat jedna

z nejvétsich svétovych zbrojovek — Skoda Plzen. Jeji zkugenosti s vyrobou délovych vézi pro
rakouské lod’stvo ji ptimo predurcovala k vyvoji obrnénych vozidel a tankl. Impulsem

k vyvoji nejslavnéjsiho tanku Skoda byl nastup Adolfa Hitlera k moci v Némecku v lednu
1933. Soutéz o dodavku tanki mezi Skodou Plzen a prazskou firmou CKD vyznéla pro typ
Skodovky, ktery byl zaveden do vyzbroje &eskoslovenské armady jako lehky tank vzor 35.
Jednalo se ve své dobé¢ o jeden z nejmodernéjsich lehkych tankii na svéte, ktery vyuzival fady
revolucnich technickych feSeni. Koncepce kompaktniho agregatu, ktery v sobé spojoval
motor, pfevodovou skfin a diferencidl byla u tanku pouzita viibec poprvé. Samostatnou
kapitolu predstavoval ale pfedevsim slozity systém pneumatického fizeni a ovladani
pohonného agregatu. 298 téchto tanki se stalo pted 2. svétovou valkou pateti ceskoslovenské
armady. Tanky Skoda slouzili i v armadach Rumunska a Jugoslavie.

Kromé Skodovych zdvodt produkoval tanky i druhy nejvétsi strojirensky podnik
Ceskoslovenska — Ceskomoravska-Kolben-Dangk (CKD). V roce 1930 se chopila moznosti
zapojit se do vyroby tankové techniky a zakoupila licenci na vyrobu anglickych tanciki
Vickers. Z tohoto typu vyvinula vlastni tanc¢ik vzor 33, ktery ¢eskoslovenska arméada zavedla
do své vyzbroje. Od roku 1934 dodavala rovnéz prvni ceskoslovensky lehky tank zavedeny
jako LT vzor 34. Jednalo se o na svou dobu moderni konstrukci, které ale diky pfekotnému
vyvoji tankové techniky rychle zastarala. V nasledujici soutézi byla firma CKD poraZzena
plzefiskou Skodovkou, ktera vyvinula jiz zmifiovany lehky tank vzor 35. Pokracovala ale ve
vyvoji modernich tankovych konstrukei, které zaznamenaly mimoiadné exportni uspéchy.
Firma CKD dodévala své tanky do gvycarska, Peru, franu, Rumunska, Svédska &i Etiopie.
Vyvoj tanktt CKD vyvrcholil v roce 1938 lehkym tankem vzor 38, ktery pat¥il mezi nejlepsi
tankové konstrukce pocatku 2. svétové valky. Ceskoslovenska armada se tohoto typu ale jiz
nedockala a v poctu témer 1500 kust byl zafazen do vyzbroje némeckého Wehrmachtu jako
PzKpfw 38 (t). Na jeho zaklad¢ vznikl v pribehu valky i stiha¢ tankl Jagdpanzer 38 Hetzer.



Tanky, které nikdy nedoputovaly

Poslednim zajemcem o ¢eskoslovenskou tankovou techniku se pied 2. svétovou valkou stala
Litva. Prvni zdjem o dodavku malé série lehkych tank projevilo litevské ministerstvo obrany
jiz v roce 1935. Oslovilo britskou firmu Vickers, §védskou Landsverk a prazské CKD.
Nabidka byla do Litvy odesldna v lednu 1936. Zakéazku nakonec ziskala britska firma Vickers,
CKD ale vzapéti nabidlo litevské armadé t&zsi tanky typu TNH-L. Jednalo se o predchiidce
tanku LT vzor 38, ktery patfil mezi nejlepsi lehké tanky na svéte. Ten se ale ukdzal vzhledem
k nosnosti litevskych mosti jako piilis tézky. V kvétnu 1937 tak Litva objednala 21 tanki
typu LTL, které vznikly modifikaci typu TNH-L. V dubnu 1938 byl prvni prototyp tanku
piipraven ke zkouskdm. Ty prob&hly pod dohledem litevskych distojnikli k vSeobecné
spokojenosti. Jediné problémy piedstavoval zcela novy vzduchem chlazeny motor. Na
zkousky do Litvy proto v lednu odcestoval prototyp tanku LTL spolu s typem LTH, ktery byl
dodavéan do Peru a do Svycarska a byl opatien §védskym motorem Scania Vabis. Armadni
komise doporucila v unoru 1939 zakoupit tanky typu LTL kvili jejich snaz§imu ovladani.
Litevska vale¢na rada ale rozhodla 10. bfezna 1939 zakoupit tanky LTH, jelikoz jiz byly
sérioveé vyrabény pro dva dalsi zdkazniky. O pouhych pét dni pozdéji byly ¢eské zemée
okupovany Némeckem. Tato situace ale dodavku tank pro Litvu nijak neovlivnila a Némci
souhlasili se zah4jenim vyroby tankd, které ziskaly oznaceni LLT (litevsky lehky tank). Prvni
tank pro Litvu opustil vyrobni linku 15. dubna 1940, celd zakazka m¢la byt dokoncena do
poloviny srpna. Dubnova okupace Litvy Sovétskym svazem ale definitivné znemoznila
realizaci zakazky. Tanky urcené pro Litvu tak nakonec doputovaly na Slovensko. Armada
nové vytvofen¢ho Slovenského statu zakoupila celou litevskou sérii a zavedla ji do vyzbroje
pod oznacenim lehky tank LT-40. Tanky se nasledné zc¢astnili slovenského tazeni do
Sovétského svazu a zcastnily se bojii na vychodni front€ v letech 1941 a 1942.



Vzduch je naSe more

Pocatky ceskoslovenského leteckého primyslu spadaji do prvnich mésicii existence
samostatné republiky. V roce 1919 méla ¢eskoslovenska arméda k dispozici pouze nesourody
letecky park sestavajici z trofejnich letounti po byvalé rakouské armadé a z letounti
darovanych nebo zakoupenych od francouzské vlady. V rozhodovani, zda se orientovat na
francouzské letouny nebo na typy vznikajiciho domaciho primyslu, zvitézila zdhy druha
varianta. Jiz v prvnich tydnech existence republiky se rozbéhla kompletace a oprava letadel na
prazském vystavisti. Vznikl tak podnik Letecky arsendl, pozdéji pfejmenovany na Letov.
Hlavnim konstruktérem byl Alois Smolik. Jeho prvni pozorovaci dvouplo$nik vzIétl na jate
roku 1920 a nesl oznageni S-1. V priib&hu roku 1919 vznikla i slavna leteck4 tovarna Aero,
ktera vyrabi vojenské cviéné a lehké bitevni letouny do soucasnosti. Hlavnimi konstruktéry se
stali Antonin Vlasak a Antonin Husnik, ktefi spolecné zkonstruovali stihaci letoun Ae-2.
Ttetim podnikem pilisobicim od roku 1919 byla firma Avia, kterou reprezentovali zejména
konstruktéii Pavel Bene§ a Miroslav Hajn.

Ve 20. letech prodélala letecka vyroba v Ceskoslovensku neobyéejny rozvoj. Tovarny
produkovaly velké mnozstvi typt letadel nejriznéjSich koncepcei a urceni. Velkou pozornost
budily zejména moderni jednoplos$niky Avia. Stihaci letouny BH-3 patfily mezi nejrychlejsi
letouny své doby. Diky stroji zalétanému jiz v roce 1921 patiila ¢eskoslovenska armada mezi
prvni na svété, které mély ve vyzbroji jednoplosniky. V letech 1925 a 1926 zvitézily stroje
Avia BH-11 ve slavném zavodé Coppa d Ttalia. Tovarna Letov zkonstruovala stihaci letoun S-
3, ktery obstal v roce 1922 na mezinarodnim leteckém mitinku v Curychu. Jednim z
konstrukce s celokovovou kostrou. Tyto bombardéry putovaly i do Turecka a LotySska.
Velkym sportovnim vykonem byl v roce 1927 let podplukovnika Skély s S-16 z Prahy do
Tokia. Firma Aero vyrabéla od roku 1923 sviij prvni sériové vyrabény stihaci letoun A-18,
ktery uspésné nahradil dosluhujici francouzské stihacky SPAD.

Ve 30. letech poznamenala vyvoj leteckého primyslu hospodarska krize a predevSim néstup
nacismu k moci v Némecku. Po¢atecni stagnace, kdy tovarny misto vyvoje modernich
jednoplosniki s celokovovou konstrukei setrvavaly u zavedenych koncepci dvouplosniki,
které pouze modernizovaly, se zménila aZ v poslednich letech pted 2. svétovou valkou.
Vznikla tak fada modernich konstruket, které se ale jiz do vyzbroje ¢eskoslovenské armady
nedostaly. Patet stihaciho letectva diky tomu v roce 1938 tvotily zastaralé dvouplos$né stihaci
letouny Avia B-534, které¢ byly dodavany od roku 1935, a prototyp byl zalétan jiz o dva roky
drive.



Letouny pro Litvu

V roce 1925 vznikl v tovarné Letov moderni stihaci letoun konstruktéra Aloise Smolika typu
S-20 vyzbrojeny dvojici kulometl Vickers. Dvouplo$nik se vyzna¢oval objemnym trupem,
jehoz konstrukce se ¢astecné inspirovala u francouzskych stihacich letadel SPAD. Cilem bylo
Letov S-20 vstoupil do historie &eskoslovenského leteckého primyslu jako prvni letoun
exportovany do zahrani¢i. Zajem litevského letectva byl pro statni firmu Letov natolik
vyznamny, Ze uptednostnila dodavku letound do Litvy pied ¢eskoslovenskou armadou.
Litevské letectvo tak obdrzelo osm strojii typu S-20L (nékteré prameny uvadgji 10) jiz

v &ervnu 1925. Litevskymi piloty byl typ piezdivan ,,Smoliko*. Dodavky ¢eskoslovenskému
letectvu probihaly v letech 1926—-1928 a dosahly celkem 105 strojti.

Letouny byly vybaveny motory Skoda H-S 8Fb (licenéni Hispano-Suiza 8Fb) o vykonu 300

k. Zucastnily se fady soutézi, z nichz si odnesly mnozstvi trofeji. V roce 1926 vytvortil jeden

z letount rychlosti 245 km/h narodni rychlostni rekord. Od poéatku 30. let byly letouny S-20
postupné nahrazovany modernéjSimi typy a doslouzily v roli cvi¢nych letounti.



