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1 V0D A UCEL STUDIE

1.0.1 Tato zprava byla vypracovana spolecnosti European Transportation Consultancy, s.r.a (déle
jen ,.ETCY} pro spolecnosti Panattoni Europe vyhradné pro jejich uZiti. PouZiti téchto informaci téeti
stranou neni povoleno bez predchoziho souhlasu abjednatele,

1.0.2  Hlavnim ukolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inzenyrskych podkladl pro
zpracovani projektu aredlu ,,PANATTONI PRAGUE CITY PARK” (ddle také ,,PPCP“). Posouzeni bylo
uvaiovanc na stdvajici dopravni siti i ve vyhledu. Zamér predstavuje prestavbu stavajiciho
brownfieldu na moderni multifunkéni komercni plochy.

1.0.3 Zprava je vytvofena na zdkladé zpracovaného dopravniho prizkumu a dat poskytnutych TSK
hl. m. Prahy a IPR hl. m. Prahy.

2 VYCHOZIi PODKLADY

2.0.1 Pfizapracovani této studie byly pouiity tyto zdkladni podklady:

» Digitdlni mapa zajmového Uzem/.

» Situace stavajicich komunikaci.

» Udaje o intenzitdch dopravy - vysledky séitani z roku 2015 {TSK/UDI).

» Dopravni prizkum na pFilehlé komunikaéni siti — 2016 (ETC).

» Dopravné-inienyrské podklady pro komunikace Cernokosteleckd, Kutnoharska,

Promyslova, Jizni spojka, Stérboholskd spojka v Praze 10 a 15 pro soudasny stav (rok
2015} a stfednédoby horizont (rok 2021), TSK hl. m. Prahy, leden 2017. [1]

» DIP pro feleni aredlu ,Prague city park”, Praha — Dolni Mécholupy, IPR Praha, brezen
2017. [2]

»  Prazkum ptijezdll a odjezdu do arealu Kovosrot, Panattoni, prosinec 2016

Podklady o naplni a rozsahu zaméru od investora.

v

» Uzemni pldn sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy.

» Variace intenzit automobilové dopravy na komunikacni siti (Udaje TSK Praha).
#» TP 18% - Stanoveni intenzit dopravy na pazemnich komunikacich

» TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych drovnovych krizovatek

#» TP 235 — Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek

» €SN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

» (SN 73 6102 - Projektovani kiiZovatek na pozemnich komunikacich

€SN 73 6110 - Projektovani mistnich kamunikaci

‘t’
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3 STAVAJici DOPRAVNI PODMINKY

3.0.1 Stavajici Gzemi arealu Kovosrost se nachazi v k. 4 Dolni Mécholupy na jeho severozapadni
okraji. Uzemi je z jihu ohrani¢eno ul. Ke Kablu, odkud je i zpfistupnéno. Zapadni hranu Uzemi tvofi
stavajici pramyslova zdstavba, na kterou navazuje ul. Pramyslova. Z vychodu je Gzemi chranieno
zeleznicni vleckou uvedenou paralelng sul. Kutnohorskou. Ze severu je uzemi vymezeno
majetkepravni hranici a dalSimi prumyslovymi plochami. Celkové je aredl soucdsti pomérné rozsihlé
historicky osvédcené pramyslové zdény slouiiciho k vyrobé, skladovani, skladkovani, logistice a
obdobnym funkcim. Rozsah fedeného Vizemf i jeho poloha v rdmci mésta je patrna z P¥ilohy 1: Sirsi
vztahy.

3.0.2 Vlastni pozemek je typickym pfikladem brownfieldu, ktery je v soucasné dobé vyuiivan
predeviim pro skladovani odpadu, jeho tridéni, skladovdni a pfipravu pro daldi vyuziti. Aredl je pro
tyto ucely stale intenzivné vyuzivan. V arealu se nachdzi minimalni mnozstvi zelené, prevladaji
zpevnéné plochy, tzn. vyuiiti extrémné nepfiznivé z hlediska dlouhodobého udriitelného razvoje.
Celkova plocha Feseného uzemi je cca 130 557 m2.

3.1 KOMUNIKACE

3.1.1  Uzemi je velmi dobfe dopravné dostupné po stavajici komunikaéni siti. Vlastni pozemek je
dopravné napojen jedinym vjezdem z ulice Ke Kablu. Stavajici sjezd napojuje nejenom feseny
pozemek, ale i nékteré dalsi pfilehlé pramyslove arealy. Ul. Ke Kablu je dédle napojena na ul.
Primyslovou, ktera zprostiedkovava velmi rychlou a kapacitni vazbu na nadfazenou komunikaéni sit
- Jizni a Sterboholska spojka, kterd bude primarné vyuiivana pro asobni, ale i ndkladni dopravu
z/do aredlu, Déle pak tatc spojka zprostfedkovdvd velmi kvalitni vazbu i do viech dalich
myslitelnych smérd zejména pro osobni dopravu, kdy navazujici sit predstavuji zejména kapacitni
komunikace (napf. pokracovani Promysloveé, Cernokastelecka, Rabakovska, Svehlova atd.).

3.1.2 Samotna ulice Ke Kablu je obousmeérné smérové nerozdélena komunikace s jednim jizdnim
pruhem v kazdém sméru. Sitka komunikace je cca 12m a chadniky jsou oboustranné, aviak jsou
odsazeny zeleni od vozovky. Povrch vozovky i chodnikd je asfaltovy,

3.1.3  Jiini a Stérboholskd spojka je soucasti Méstského okruhu, tzn., jedna se o smérové
rozdélenou &tyfpruhovou komunikaci funkéni skupiny A (rychlostni komunikace), Stavajici intenzity
se v zajmové oblasti se pohybuji okolo 78 000 voz/den resp. 5 500 voz/hod v dopravni spiéce {pro
obousmeérny profil).

3.1.4 Dalsi vyznamnou komunikaci v uzemi je ul. Primyslova. Jedna se o Ctyfpruhovou smérové
rozdélenou komunikaci funkéni skupiny B (mistni komunikace I. tfidy), s omezenou obsluhou.
Komunikace prochazi zhruba ve sméru sever jih a tvofi velmi vyznamné tangencialni spojeni na
vychodé Prahy, které svym uspofadanim, vyznamem i navaznosti tvofi v podstaté nahradu za
doposud nevybudovanou vychodni €ast Méstského okruhu. Stavajici intenzity se v zajmove oblasti
se pohybuji okolo 30 000 voz/den resp. 2 100 voz/had v dopravni Spi¢ce (pro obousmérny profil).

| 2
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3.1.5 KtiZovatka Jiini spojky a ul. Primyslova je fedena jako mimouroviiova stim, ze odboceni
z Primyslové ulice jsou upraveny jako svételné Fizené kfizovatky.

3.1.6 Do dané kfizovatky je soucasné napojena i ul. Cernokostelecka. Opét se jedna o ctyfpruhovou
sméroveé rezdélenou komunikaci funkeni skupiny B. Kfizeni s vySe uvedenymi komunikacemi je
FeSeno formou sveételné fizenych kfizovatek.

3.1.7 Vychodné od zameéru lezi ulice Kutnohorska, ktera je obausmeérnou, smérové nerozdélenou
komunikaci s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. Sitka komunikace je cca 10m a jeji povrch je
z asfaltu. Komunikace ma extravildnovy raz. Ve vyhledu se v souladu s platnym Gzemnim planem hl.
m. Prahy po¢itd s propojenim ul. Ke Kablu a pravé zminéné ul. Kutnoharska. V soucasné dobé je ul.
Ke Kablu zaslepena u vjezdu do aredlu Zentivy.

3.1.8 Zakladni schéma komunikaéni sité je opét patrné z vykresu 1 - Sirsi vztahy.

3.2 STAVAJICI INTENZITY DOPRAVY

3.2.1 Pro potreby vyhodnoceni soucasného i vyhledového stavu dopravy na okolni komunikaéni siti
bylo nutné zajistit aktualni informace k intenzitdm provozu na okolnich komunikacich. Velkd cast
z dotéené sité v okoli zdméru je soucasti sledovaneé sité TSK. Na sledované siti komunikaci tedy byly
vyuzity Gdaje z dopravné-inZzenyrskych podkladd od TSK [1]. Sledovand sit komunikaci viak
nezahrnuje nékteré daldi useky, které jsou zdsadni pro vyhodnoceni feSenéha zdméru. Jedna se
pfedevsim o ul. Ke Kablu a ul. Rabakovska. Dale bylo také zapotrebi vyhodnotit pocty prijezddl do
stavajiciho aredlu.

3.2.2 Zvyse popsaného davodu byl na zbylé siti komunikaci zpracovan prizkum intenzit dopravy,
ktery probéhl v terminu bézného pracovniho dne v 13. 10. 2016. Vysledky tohoto prazkumu byly
pouzity ke zpodrobnéni modelu stavajicich intenzit dopravy, ktery je zaloZen na datech TSK.

3.2.3 Provadény dopravni prizkum byl zamé&ren jak na stanoveni celkovych dennich zatézi, tak i
dennich variaci dopravy na predmétné siti. Zjisténé intenzity byly dale vyuzity pro stanoveni
vyhledovych dopravnich zatéii.

3.2.4 Dopravni prizkum byl vypracovan na zadkladé poZadované metodiky podrobné popsané v TP
189 — STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH (déle jen , TP 189“).

3.2.5 Vzhledem k ucelu prizkumu a poZadované pfesnosti vysledkd byl na zdkladé danych TP 189
zvolen rucni prizkum. Prizkum byl provadén skupinou fadné vyskolenych a poucenych osob, které
zaznamenavali projizdéjici vozidla do predem pfipravenych formulard. Intenzita vozidel byla
sledovana po jednotlivych smérech dopravnich proudd na kfizovatkach, Casové bylo séitani
rozdéleno po 15 minutéch,

3.2.6  V pribéhu prazkumi( nedoélo k Zadnym mimofadnym udélostem {nehody, vyznamné kulturni
udalosti apod.), které by mohli vyrazné ovlivnit pribéh &i vysledky dopravniho prizkumu.

3.2.7 Vyhodnoceni prazkumu a vypocet RPDI byl provadén do Pratokolu vypoctu definovaného dle
TP 189. Tente protokol umpini stanovit RPDI i intenzity $pickavé hodiny na 2ikladé predepsanych

| 3
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pfepoltovych koeficientd (denni variace, tydenni variace, rocni variace). Tyto koeficienty jsou
voleny na zakladé doby pruzkumu, dne v tydnu, mésice v roce a dale vidy podle charakteru provozu
{hospodafsky, smideny, rekreacni) a skupiny komunikaci. Koeficienty jsou déle samostatné
stanoveny pro jednotlivé skupiny vozidel. Celkovda metodika vypoctu odhadu RPDI je podrabné
popsana v ramei TP 189 — STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH.

3.2.8 Na zakladé provedeného pruzkumu bylo zjisténo, Ze dopravni $picka na predmétné siti
nastava v rannich hodinach mezi 7:00 az 8:00 a dale v odpolednich hodindch mezi 16:00-17:00. Na
sledovanych kfizovatkach se casteéné meéni smérovani dopravy v pribéhu ranni a odpoledni $picky,
v ranni Spi¢ce se zjisténé Spickové zatizeni pohybovalo v sumé na olekdvanych hodnotach okalo
6,9%, v odpolednich hadinach je pak viak desahovano vyssich hodnot az okalo 8%.

3.2.8 Vrdmci posouzeni jsou dopravné-inzenyrské padklady rozdéleny na celkovy pocet vozidel a
z toho osobni vozidla / lehkd nakladni vozidla / tézka ndkladni vozidla. Pro orientaci v ¢ase byly
informace zjistovany za interval 24hod, za denni provoz (6:00 — 22:00), za noéni provoz (22:00 -
6:00) na rdznych sledovanych profilech.

3.2.10 Podrobné jsou stavajici celodenni intenzity dopravy popsdny v pfiloze 5.1, ktera predstavuje
grafické zndzornéni intenzit na pfilehlé siti dle adaja TSK [1], které byly doplnény o Gdaje z vyie
zminéného prizkumu a nasledné standartnimi dopravné — inienyrskymi postupy zkalibrovany.
V pfiloze 5.2 je poté pfilozena tabulka intenzit na jednotlivych profilech.

3.3 DOPRAVA GENEROVANA STAVAJICiM UZEMIM KOVOSROT

3.3.1 Stdvajici areal je typickym pfikladem brownfieldu, ktery je vsoucasné dobé wvyuiivan
pfedeviim pro skladovani odpadu, jeho tfidéni, skladovdni a pfipravu pro daldi vyuiiti. Ze
souCasného vyuiiti uzemi je patrné, ze velké procenta v soulasnosti generavane dopravy je
zajistovano pomoci nakladnich vozidel. Cely aredl m3d pouze jeden redlné fungujici vjezd a vyjezd, a
to z ulice Ke Kablu. V tésném scusedstvi zdmeéru se nachazi jesté mensi primyslovy areal, ktery je
napojen na soucasny Kovosrot a vyuiiva tu samou vjezdovou komunikaci z ul. Ke Kablu.

3.3.2 Pro potfeby zhotoveni budoucich wvyhledovych dopravnich modeld bylo tfeba urdit
generovancu dopravu ze soucasného arealu Kovosrot a vedlejsiho prilehlého aredlu Heim Trade. Za
timto uéelem byl proveden tydenni prizkum pfijezdd a odjezdl na zacatku prosince 2016. Jeho
vysledky jsou prezentovany v tabulce nize.

VIEZD | VYIEZD

voz/24h | voz/24h
Stfeda |30.11.2016| 683 703
Ctvrtek | 1.12.2016 | 751 761
Patek | 2.12.2016 | 667 673
Pondéli | 5.12.2016 | 761 744
Utery | 6.12.2016 | 760 748
Prameér 725 730

Tabulka 1: Vysledky prizkumu na vjezdu aredlu Kovosirot
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3.3.3 Dale bylo prizkumem zjisténo, Ze z vyie uvedeného poctu prijezdl a odjezdl je zhruba 70%
vyvoldno samotnym aredlem Kovosrot. Dale bylo z prizkumu potvrzena velké procento nakladni
dopravy generované aredlem. Konkrétné se jednd o cca 65% nakladnich vozidel z celkového poétu
pfijezdd a z toho je pak 60% realizovanych tézkymi ndkladnimi vozidly (nad 6,5t).

3.3.4  Hodnoty vzeslé z tohoto prizkumu byly zpétné porovnany s hadnotami z prizkumu dne 13,
10. 2016 (ETC) a lze konstatovat, Ze dosahovaly obdobnych intenzit. Na zdkladé téchto dat byla
teda intenzita generované dopravy souéasnym uzemim stanovena na 730 pfijezdd a 730 odjezdii/
24h. Z toho 250 prijezdi/odjezdi je realizovano osobnimi vozidly, 190 ptFijezd(/odjezd( lehkymi
nakladnimi vozidly a dokonce 290 pfijezdu/odjezdl téikymi nakladnimi vozidly.

3.4 MHD

3.4.1 Zhlediska obsluhy Gzemi méstskou hromadnou dopravou md zdsadni vyznam predevsim
autobusova doprava. Ve vzdalenosti cca 100m od vjezdové brany do arealu se nachazi autobusova
zastavka Kovosrot. Zde jezdi linka 138. V dochazkové vzdélenosti 450m (cca 7 min chiize) se pak na
ul. Pramyslova nachdzi zastdvka Kablo. Zde jezdi linky 181,182, 183 i noéni autobus linky 503. Ve
vzdalenosti cca 1,4 km jizné se pak nachazi Zelezni¢ni stanice Praha — Hostivaf. Vedle ni leZi i
zastavka a obratisté tramvajovych linek — Nadrazi Hostivar.

3.4.2 Celkové Ize konstatovat, Ze uzemi je dobfe obslouZeno hromadnou dopravou.

3.5 PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA

3,51 Uzemi je kvalitné napojeno na pé3i trasy, chodniky se nachdzi podél vétiiny vyznamnych
komunikaci v uzemi a umoiZnuji pédi dochdzku jak k zastdvkdm MHD tak, i k mistni obfanské
vybavenosti

4 STRUCNY POPIS NOVE VYSTAVBY A DOPRAVNIHO RESENI

4,0 PLANOVANA VYSTAVBA A DOPRAVNI RESENI

4.0.1 Zamér pfedstavuje prestavbu c¢asti stavajiciho brownfieldu na moderni multifunkéni
komercni plochy, Hlavni naplni tzemi by mélo byt predevsim: skladovéani a distribuce, drobnd
vyroba spocivajici pouze v mechanickém montovani souddstek, lagistika posledni mile, datova
centra, prezentaéni prostory, drobné prodejni plochy, vydejny e-shapl, kancelafské plachy spojené
s vy$e uvedenym vyuzitim atd. Celkové navrhované feseni aredlu je patrné z pfilohy 2.

4,0.2 Celkem jsou vUzemi navrieny 4 nové objekty farmou velkoprostarovych hal rdznych
velikosti, které budou dale déleny na jednotlivé sekce dle pozadavkl jednotlivych ndjemcd. Celkavd
vyska hal se predpoklada 15 m, pricemi tyto haly budou jednopodlaini. Kaidy z objekta bude
obsahovat vestavéné Casti pro kancelarskeé ¢i drobné komercni a prezentaéni plochy, které budou
feseny jako tripodlazni se obdobnou celkovou vyskou. Dale je navrien dvoupodlazni objekt, ktery
bude rozdélen na dvé ¢asti — Skolku a obéanské vybaveni dle paiadavkl méstské casti (napf.
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ordinace ¢i obdcbné obéanské vybaveni, restaurace apod.) a bude doplnén o prostor pro détské
hristé,

403 Velikost planovanych hal zapadad do kontextu primyslové zdstavby v okoli, Rozmisténi i
velikost jednotlivych objekta je do znaéné miry definovédna jak pozemkem investora, tak i
infrastrukturou v Uzemi. Objekty jsou odsazeny od ul. Ke Kablu jednak z divodu dpravy stavajiciho
tzemniho planu (zelen ZMK, rozhrani SV — VS), ale zejména pak z dlvodu stavajici Cistirny
odpadnich vod, ktera se nachazi v pozici jizné od feSeného (zemi. Obdobné zamér reflektuje na
Uzemi zachované pro redukovany provoz Kovosrotu, ktery by mél byt premistén do jihovychodniho
cipu stavajiciho aredlu.

4.0.4 Pramyslové haly jsou umistény kolmo na ul. Ke Kablu tak, aby jejich Celni strana tvofend
moderné designovanou kancelafskou fronteou byla vedena paralelné s vyhledovou ulici ke Kablu.

4.0.5 Celkovd plocha feseného uzemi je cca 130 557 m2. Celkova zastavéna plocha &ini 57 318 m2,
tj. 43,9 % celkové plochy. Zastavénd plocha nejvétdi haly ¢ini 28 080 m2, v pFipadé nejmensi pak
5155 m2.

4.0.6 Hruba podlaini plocha zaméru (bez objektu verejné vybavenosti) Cini cca 69 378 m2, 2z této
plochy bude cca 19 350 m2 HPP tvofeno kancelarskymi &i daldimi doplikovymi provozy {drobné
prodejny, prezentacni prostory, showroomy apod.). Vpfipadé objektu verfejného wybaveni
{(skolka/ordinace/restaurace) je uvazovano s objektem g maximalni HPP cca 1 200 m2 doplnéné o
venkovni prostory a navazujici détské hfisté/sportovisté o celkové vymére 1 000 m2.

4.0.7 Klimaticka opatfeni - v navrhu je kladen vysoky dlraz na kvalitu prostfedi a dostatecné
mnoistvi zelené. Navrh predpoklada, Ze pres 33.834 m2 plochy bude vyclenén formou zelené na
rostlém terénu, coZ predstavuje vice neZ 25% z celkové plochy zaméru. Tato rostld zelen bude dale
doplnéna o stromy nejenom ve volnych prostorech, ale i zpevnénych plochach. Dale se
predpokladaji ¢astetneé zelené fasddy zejména na stranich privracenych do vefejnych prostor(.
Jednim z dalSich opatfeni budou svétlé natéry strech spolu se svétliky, které napomuzou adrazu
svétla a snizi tak moZnost prehfivdni budov a vytdpéni celého aredlu bude ve formeé napojeni na
CZT. Navrh zeleng a pfipadnych vodnich ploch, bude v daldich stupnich projektové pfipravy
podobné rozpracovan s ohledem na udriitelny rozvoj, snizeni dopadu z pfehiivani povrchl apod. a
budou pfijata takova opatieni, kterd zajisti minimalizaci dopadu celéeho zaméru na Zivotni prostredi.

4,0.8 Pfi porovnani se stavajicim stavem aredlu, ktery je témér vyhradné tvofen zpevnénymi
plochami je zfejmé, Ze dojde k vyznamnému navyseni podilu zelené v celé plose zaméru. Ziroven
pfed vlastni vystavbou dojde k dekontaminaci vlastniho Gzemi zasaieného starou ekologickou
zatéli. Z pohledu vlastniho provozu zaméru lze konstatovat, Ze se bude jednat o moderni provozy
vybavené nejnovéjsimi technologiemi, jejichZ dopad na celé Gzemi a zejména pak Zivotni prostredi
bude vyznamné pfiznivéjsi nei v pripadé zachovani stdvajiciho provozu aredlu Kovosdrot tvoreného
zejména tridénim a svozem odpadu.

4.0.9 Vsouvislosti s budovanim zameéru budou realizovana i dalSi doprovodnd opatfeni, ktera by
méla napemoci fungovani vlastniho aredlu i fungovani celé Sirsi ablasti a 2aroven budou pFinosem
mistni komunité. Vyjma vyse uvedeného vybudovani matefské ikaly (nejenom pro firemni vyuiiti,
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ale i pro okolni zdstavbu — napf. vznikajici zastavba u ul. Kutnohorské) ¢i prostoru pro ordinace (i
obdobnou cbéanskou vybavenost dle potreby), se bude jednat i o investice do pési a cyklistické
infrastruktury {napf. rozéifeni chodniki a stezek pro pési — propojeni k nadrazi HostivaF, propajeni
na stezku A44 apod.), uprava stavajiciho prechodu pfes ul. Kutnohorskou atd. Tato doprovodna
opatfen/ budou provedena po dohodé s MC Dolni Mécholupy a Praha 15 a budou feiena
v samostatnych fizenich.

4.0.10 Princip obsluhy Uzemi bude fesen po stavajicich komunikacich. Areil bude napojen na ul. Ke
Kablu v misté stavajiciho dopravniho pfipojeni, které bude pro potfeby zaméru rekonstruovano.
Déle bude vytvofen sekunddrni vjezd z ul. Kutnohorska ve stopé stavajiciho prijezdu, ten viak bude
vyuzivdn pouze jake nouzovy, pro potreby prijezdu vozidel ZS, pfipadné jako pési pFistup. Tento
pFijezd neni vyuZivan ani ve stavajicim stavu.

4.0.11 V samotném areédlu bude vybudovana nova paterni komunikace podél jizniho okraje
feseného uzemi, ktera zajisti distribuci do vSech ¢asti arealu. Tato komunikace zajisti i napojeni
sousedniho aredlu priléhajiciho k zapadnimu okraji zdméru, ktery vyuZiva také stdvajici viezd do
aredlu Kovosrot, stejné jako napojeni nového redukovaného arealu Kovosrotu v jihovychodnim cipu
stavajiciho aredlu. Na paterni komunikaci budou navazovat 2 hlavni parkovisté umisténé v blizkosti
jednotlivych hal.

4.0.12 lednotlivé komunikace budou vidy doprovazeny minimalné jednostrannymi chodniky, které
budou navazany na stavajici chodniky ¢i plochy pro pési.

4.0.13 Cést uzemi mezi halami a ul. Ke Kablu bude fedena jako vefejnd, s valnym pohybem osob.
Cilem navrhu je tedy i vyznamneé zlepseni prostupnosti Gzemi zejména z hlediska pési dopravy.

4.0.14 V souvislosti s planovanou vystavbou by v souladu s pozadavky MC Dolni Mé&cholupy a Prahy
15 mélo dojit k upravé stavajicich a vybudovdni novych pfechodd pro chodce pfes ulici
Kutnoharskou. Tyto pfechody maji slouiit jak pro obsluhu planavaného blizkého aredlu Kovosrotuy,

auzemi.

4.0.15 V ramci navriené stavby dojde tedy k upravé stavajiciho pfechodu pro chodce v blizkosti
autcbusové zastavky Kutnohorska. Tente piechod je povaZovan v soucasné dobé za problémovy,
zejména z divodu §patné viditelnosti (pfechod se vyskytuje pod konstrukel byvalého mostu, kterym
je dasto zastinén a je zde tedy omezena viditelnost)., Prechod bude nové vybaven stfednim
ostravkem, ¢imz dojde ke zkraceni délky pfechodu a bude doplnéna prisvétleni pfechadu. Soudasné
dojde k dpravé stavajici vozovky a navazujicich chodnikl. Pfedbéiny navrh Gpravy pfechodu je
doloZen na nasledujicim obrazku 1.
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Obrazek 1: navrh lpravy prechodu u zastavky Kutnohorska

4.0.16 Druhy prechod (novy) je navrzen v blizkosti stavajiciho napojeni pfilehlych aredlu na zdpadni
strané Kutnohorské ulice. Tento sjezd bude i nadale zajistovat vyhledové pristup ke stavajicim
pfilehlym arealdm a dale jako krizovy vjezd pro vozidla 1ZS do upraveného arealu Kovosrotu a pro
pfistup pésich do aredlu. Z divodu planované vystavby blizkého obchodnihio centra bylo méstkou
Casti pozadovano zfizeni prechodu pro chodce, v dané pozici, ktery zajisti bezpecnou pési vazbu
mezi OC a primyslovou oblasti na opacné strané ulice Kutnohorska. Stavba prechodu bude

koordinovana s pripravovanou vystavbou nove svételné fizené krizovatky na vjezdu do arealu OC.

Obrazek 2: Navrh nového prechadu na ul. Kutnohorska
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4.0.17 Upravované a nové zfizované prechody tedy budou slouiit pro zajisténi chybéjicich i
nevyhovujicich pésich vazeb mezi obéma stranami ul. Kutnohorska, jejichz moznaosti jsou v souasné
dobé vyznamné omezené vzhledem k usporadani dzemi i dopravnim podminkdm (napf. vysoka
intenzita provozu). Dojde tak ke zlepSeni prostupnasti Gzemi po obou stranach ul. Kutnohorska a
souéasné | vylepseni pfistupnosti MHD {zastavka BUS).

4.0.18 Prostor mezi jednotlivymi halami bude feSen formou technickych dvorl, které budou
obsahovat jak parkovaci stani pro osobni dopravu, tak manipulacni prostory pro nakladni dopravu.
Technické dvory jsou tvoreny 3-mi osami, které vzdjemné oddéluji jednotlivé objekty. Qdstupy
budou definovany jednotné na 60 m. Tyto prostory budou z dlvodu bezpeénosti verejné
nepfistupné a oddéleny vratnicemi. Jsou navrieny 2 viezdy do technickych dvord, pficemi vniténi
cirkulace zajisti pfistup do viech £asti aredlu,

4.0.19 Vrdmci navrhu je uvaZovédno i svyuZitim stavajicich vledek. Rozsah kolejisté bude sice
redukovan, oviem pfistup k jednotlivym zachovavanym kolejim bude zajistén tak, aby pro dopravu
materidlu/zbozi mohla byt vyuZita i Zelezni¢ni doprava a tim i potencionélné snizen dopad nakladni
dopravy do zaméru.

4.0.20 Celkové feieni pldnovanéhe zaméru je patrné z prilohy 2 = situace planovaného arealu.

4.1 RESENi DOPRAVY V KLIDU

4.1.1 Vramci zpracovani této studie byl stanoven potfebny pocet parkovacich stani dle vypoctu
definovaného PSP. Vypocet vychazi z aktudlné dostupnych podkladd o funkénim vyuiiti a hrubych a
cistych pedlaznich plochach budov.

4.1.2 Dle metodiky Praiskych stavebnich predpisG je Uzemi zatazeno do Zony 06, tj. zdny se
stanovenou redukci poctu stani, U ndvstévnickych stdni bydleni a vazanych stani nebytovych funkci
je urcen minimalni podet stani na 80 % ze zdkladniho poltu parkovacich stani, maximalni pak na
110% ze zadkladniho poctu stani. Konkrétni vypocet je uveden v pfilaze 3 - tabulka 3.2 a vysledna
c¢isla pouiita v ndsledujicich kapitolach.

4.1.3 Na zakladé vypoctu dle platnych PSP je nutné pro dany zamér vybudovat minimalné 519
parkovacich stani, maximalné smi byt vybudovano 713 stani. V ramci navrhu se pfedpoklada, ie
vzhledem k udritelnému rozveji, minimalizaci dopadu zdmeéru na Zivatni prostfedi i komunikaéni
sit, stejné tak s ohledem pa velmi dobrou dostupnost aredlu MHD, bude vybudovano 519
parkovacich stani na povrchu, coz odpovidd minimdlnimu poltu stani dle PSP. Je tedy moine
konstatovat, e poiadavky PSP jsou z pohledu navrhu dostatecného poctu parkovacich stani

splnény.

4,2 DOPRAVA VYVOLANA PROVOZEM NOVEHO AREALU

4.2.1 Vypocet generované osobni dopravy pra pramyslovou a administrativni ¢ast, a také
matefskou Skolu a ordinaci lékare, je zaloZzen na plénovaném poctu parkovacich stani g déle na
pfedpoklddanych koeficientech obratkovosti vazidel na 1 parkovaci stini za den ve vztahu
k funkénimu vyuiiti daného parkovaciho stani. Tyto koeficienty jsou stanoveny na zdklade databaze
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dopravnich prazkum( provadénych vobdobnych aredlech. Souhrnné je tento wvypocet
pfedpokladané generované osobni dopravy uveden v pfiloze 3 - tabulka 3.1. Pro planované funkéni

vyuiiti aredlu se uvazuje s nasledujici obratkovosti:

= 1,1 obratu na PS a den
= 1,2 obratu na PS a den
= 8 obratu na PS a den

» Vyrobni/skladovaci hala
Administrativa s malou navstévnosti
Jesle, materska skola

Y o¥Y v

Poliklinika, ordinace = 5 obratu na PS a den

4.2.2
generovat cca 594 prijezdd a odjezdl osobni dopravy/24h. Déle je nutno poditat s cca 46 cestami do
objektu obéanské vybavenosti.

Na zdkladé tohoto vypoctu bylo stanoveno, Ze primyslové ¢ast aredlu by méla ve vysledku

4.2.3 Pro stanoveni generované nakladni dopravy pramyslové a administrativni ¢asti a ovéreni
predchoziho vypoctu bylo provedeno porovnani s obdobnym arealem. Pro toto srovnani poslouzil
aredl Westpoint distribution park v Praze — Dolni Liboci. Ten se svou rozlohou (cca 65 000m?2
pronajimatelné plochy) a vyuzitim priblizuje navrhovanému zaméru. U vyie zminéného aredlu byl
proveden dopravni prizkum zaméfeny na stanoveni pactu prijezdd/odjezdd do/z aredlu a na
rozdéleni jednotlivych typl vozidel. Nasledné byly pomaoci udaji o poétu pahybl a velikosti
pronajimatelné plochy vypocteny koeficienty obratkavosti. Tyto koeficienty byly déle aplikovany na
posuzovany zamér a jeho pronajimatelnou plochu. Ztohoto poméru vzesly hodnoty o poctu
pfijezdd do zaméru Prague city park. Ty byly nasledné zaokrouhleny na pétky a jsou uvedeny
v tabulce nize.

Westpoint distribution park
, v Celkavé hadnoty (vazidel}
Obdob S
o mer vV ov LNV TNV
24 h Prijezdy 720 550 125 45
Odjezdy 720 $SSQ 125 45
Obréatkovost na 100 m2 pronajimatelné plochy Pron.plocha 65000
24 h Ptijezdy 1,11 0,85 0,19 0,07
Odjezdy 1,11 0,85 0,19 0,07
Prague city park
Obdobi Smér Celkové hodnoty {vozidel)| Pron.placha 69380
VA" oV LNV TNV
2a h Ptijezdy 770 590 130 S0
Odjezdy 770 590 130 S0

Tabulka 2: Vypocet generovaneé dopravy primyslové ¢dsti aredlu

4.2.4 Zvyie uvedené tabulky je zfejmé, ze se obé metody vypoctu v podstaté shoduji v mnoiZstvi
osobni dopravy pfijiZdéjici a odjizdéjici z pramyslové ¢asti arealu (594 vs. 590 cest). V dalSich
vypocétech je dale uvaZiovan mirné vy3si Udaj stanoveny prvni metodikou — 594 prijezd(/24h. K tomu
je tfeba pfipocist jeSté 46 cest, ktere bude generovat abjekt obéanské vybavenosti.
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4,25 Dadle byl pomoci této metodiky urcen pocet pfijezdl nakladni dopravy do nového zédméru,
ktery je moiny ofekavat na Urovni 130 pfijezdl a odjezdd lehkych ndkladnich vozidel denné a S0
piijezdd a odjezdd tézkych nakladnich vozidel.

42,6 Dle vy3e uvedeného je tedy po dostavbé posuzovaného zaméru ocekavino celkem 820
pfijezdl a 820 odjezdi vozidel z/do aredlu denné. Z tohoto objemu vazidel je politano s 640
pfijezdy/odjezdy realizovanych osobnimi automobily, 130 pfijezdy a odjezdy lehkych nakladnich
vozidel denné a 50 pfijezdy a odjezdy téikych nakladnich vozidel.

4.2.7 Ve ipickové ranni hodiné Ize ocekavat zhruba 89 pfijezdl a 22 odjezdl/h osobnich vozidel a
dale 14 prijezdd a 14 odjezdli/h nakladnich vozidel, celkem tedy 103 prijezdd a 36 odjezdd. Ve
$pitkové odpoledni hodiné pak do 24 pfijezdd a 67 odjezdd/h osobnich vozidel, 14 pfijezdd a 14
odjezdd nékladnich vozidel, tzn. celkem 38 pfijezdd a 81 odjezdl. V noci (22:00-6:00) lze ocekdvat
maximalngé 43 pfijezdl a 26 odjezdl osobnich vozidel a zhruba 6 pfijezdd a 6 odjezdd nakladnich
vozidel.

4.2.8 le zapotfebi upozornit, Ze se nejedna o Eisté novou dopravu v Gzemi, jelikoZ dojde
k odstranéni pfevainé ¢asti stdvajiciho provozu aredlu Kovosrot, Redlny nardast dopravy na okoli
komunikacni siti bude tedy pouze Castecny. lak je uvedena vyde, soucasny provoz v pfedmétném
aredlu se primérné pohybuje na rovni cca 730 ptijezdi a 730 odjezd(/ 24h. Ztoho 250

pfijezdi/odjezdl je realizovano osobnimi vozidly, 190 pfijezdi/odjezd( lehkymi nakladnimi
vozidly a dokonce 290 p¥ijezdii/odjezd( tézkymi nikladnimi vozidly.

4.2.8 Didle je tedy nutné predpoklddat, ze zhruba tfetina soucasného areadlu Kovosrotu bude
zachovana i po stavbé zdméru PPCP. Duvodné lze predpokladat, ze i doprava generovana touto
zbylou a omezenou Casti aredlu bude také na Grovni cca 1/3 ze stdvajicich intenzit, tj. zhruba 70 cest
osobnimi_vozidly, 50 cest lehkych nakladnich vazidel a 70 cest t&ikych ndkladnich vozidel
jednosmérné. Stejné tak zlstane zachovan sousedni aredl HEIM Trade, ktery je napojen na stejny
vjezd. Ten generuje cca 50 prijezdu osobnich vozidel, 40 prijezdd lehkych nakladnich vozidel a 90
pfijezdld téfikych nakladnich vozidel. Proto je nutné poditat s dopravou generovanou témito arealy i
ve vyhledovém stavu po dokonceni posuzovaného zaméru. Celkové bude tedy 2ajmové Uzemi po
dostavbé posuzovaného zaméru generovat 1190 vozidel, ztoho 760 osobnich vozidel, 220
lehkych nakladnich vozidel a 210 tézkych nakladnich vozidel.

4.2.10 Realny narust dopravy na okolni siti komunikaci se vlivem nového zaméru PPCP bude
pohybovat na urovni okolo 460 vozidel/24h. Soucasné je patrné, Ze po dostavbé nového aredlu
budou prevladat cesty osobnimi automobily. To se v daném pripadé jevi jako pfiznivé zejména
proto, ze stavajici Uzemi generuje velké mnoZstvi predevsim tézké nakladni dopravy, jejiz dopad na
hlukovou situaci v izemi je horsi.
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5 VYHLEDOVE DOPRAVN] PODMINKY, KUMULACE S DALSiMI ZAMERY

5.0 DOPRAVNIi PODMINKY

5.0.1 Zkrétkodobého hlediska {vyhled 5 let) se v irSim Uzemi nepfedpokladaji vyznamné zmény
komunikacni sité, které by zasadné zménili smérovani dopravy na okolnich komunikacich.

5.0.2 Zdlouhodobého hlediska, bude mit velky na celou ablast vyznamny vliv napojeni Rabakovské
ulice mimouroviovou kfizovatkou na Jizni spojku, ktera je soucasti Méstského okruhu. To poskytne
odleh¢eni zatizené mimotroviové kfizovatce u obchodniho centra Stérbaholy a nabidne kvalitni a
rychlou vazbu Ke Kablu — Méstky okruh. Tento zamér je v souladu s platnym dzemnim planem hl. m.
Prahy. Vzhledem k éasové naroénosti pfipravy a realizace této stavby je s jeho vlivem pocitano ai
v dlouhodobém vyhledu (2030),

5.0.3 Z hlediska navazujici komunikacni sité je treba také paditat s prodlouzenim a narovnanim ul.
Ke Kablu a jejim napojeni na ul. Kutnohorska — tzv. Hastivafskou spojkou. Stejné tak je nutno
uvazovat s vystavbou obchvatu Mécholup. Tato zména kamunikacni sité je uvaiovéna v souladu se
stavajicim platnym UP a je zohlednéna v dlouhodobém vyhledu (2030). Viezd do budouciho aredlu
je zachovan v soucasné stopé a respektuje tuto zménu ul. Ke Kablu ve vyhledu.

5.0.4 Zdrebnych staveb je pak nutno uvazovat napf. s vystavbou nové svételné fizené krizovatky
na ul. Kutnchorska, kterd ma zpfistupnit plochu planovanéha obchadniho centra.

5.05 Dalsi vyznamné dopravni stavby v3irsim Uzemi se vkratkodobém ani dlouhodobém
horizontu dle dostupnych informaci neocekavaji.

5.1 KUMULACE S DALSIMI ZAMERY V UZEMI

5.1.1 V SirSim Uzemi je uvaZovano Ci je jiZ povolena vystavba dalSich zamérd, z nichi cast bude
generovat dopravu (zdroj dopravy — béZné byty, domy) a ¢ast bude dopravu pfitahovat (cil dopravy
— napf. kanceladfe, obchody), pfiéemz znaéna éast dopravy 2z téchto zdmérd bude vyuiivat obdabnou
komunikaéni sit, jaka bude vyuZivana zamérem, ktery je pfedmétem této studie.

5.1.2 Jako pfiklad t&chto zdm&ri je moiné uvést, napf.: Komeréni zéna Stérboholy, Rekonstrukce a
dostavba aredlu TOPTRANS EU, Heavy Metal s.r.o. Praha, Datové centrum Hostivaf, Ekologicka
likvidace vozidel, Odstavné stani Hostivaf, Obytny soubor Hostivar, Obytna zéna Stérboholy — Dolni
Mécholupy (obchodni park, bytové domy G1, 2, 3 atd.), Sklad odpadu (hala ¢. 26), Datové centrum
Sazelskd, objekt DEKTRADE MaleSice, Logisticky aredl APB Plzen, Vystavba nové skladové haly
v aredlu Durchema, Docasné parkovisté v aredlu Zentiva, Parkovaci ddm v arealu Linde Gas a.s. a
bydleni Nad Piehradou. Casovy horizont realizace jednotlivych zamérd aktualné neni pfesné znam,
ovsem lze ocekdvat, e v pfistich 3-5 letech bude cast z téchto zamér( realizovana. Tyto vyznamné
zameéry jsou vyhodnoceny v ramci podkladovych dopravné-inZenyrskych podkladll a zapracovany do
vyhledovych dopravnich modeld.

5.1.3 Vdlouhodobém vyhledu je také zohlednéna vyie zminéna dostavba komunikacéni sité a
naplnéni rozvojovych ploch dle platného uzemniho planu hl. m. Prahy.
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5.1.4 le nutné upozornit, Ze v pfipadé povolenych zamérd s kapacitou mensi jak 100 parkovacich
zavislosti na jejich funkci), coi je vyznamné nizsi hodnota, neZ béiné variace dopravy na
komunikaéni siti v okoli, nejsou tyto zaméry detailné vycislovany a sledovany v celkovych modelech
intenzit na komunikacni siti, které byly pfipraveny TSK a IPR hl. m. Prahy. V téchto pfipadech je
zfejmé, Ze jejich dopad je dale zmensen, jakmile se doprava zacne déle délit na komunikaéni siti a to
v jiz relativné kratké vzdalenocsti od téchto zdmérQ, tj. ihned jakmile tato doprava projede prvni
kfizovatkou, na které se doprava dale rozdéli do jednotlivych smérd. Dopad téchto zamérd na sit je
evidentné minimalni. Tyto zaméry jsou zohlednény obecnou ndplni Uzemniho pldnu a
pfedpokladanym rlstem dopravy.

5.1.5 Ddle je nutné upozornit, Ze kumulativni dopad jednotlivych zdmérl v Gzemi neni moziné
vyCislit jako jednoduchy soucet dopravnich proudl smétujicich do/z kaidého zaméru. Tento pfistup
by vedl| k,dvojimu zapocteni” fady cest a nadhodnoceni celkové dopravy v azemi. Napriklad
residenéni aredly generuji dopravu, kterd je nasledné doprava pritahovana do obchodnich zaméru,
¢i do kanceldfskych objektd, tzn. o nékteré cesty se potenciondiné rozdéli 2 zaméry. Modely TSK (i
IPR) musi tento efekt zohlednit.

5.1.6 le zfejmé, ze vidy mlZe nastat situace, kdy néktery kankrétni zamér neni detailné vycislen
v ramgci zpracovanych modell. Mésto se jiz z podstaty své definice neustdle vyviji a méni a to
v podstate na denni bazi, Nicméné skutednost, e by teoreticky néktery ze zameér( v Sirdim Gzemi a
jim generovand doprava mohl byt z néjakého dlvodu opomenut, je vice neZ vykompenzovana
fadou predpokladd, které jsou zakomponovény do dopravni studie a které jednoznacné vyvaiuji
pfipadny dopad zaméru, ktery by teoreticky mohl byt opomenut.

5.1.7 Prvni predpoklad se vztahuje kobecnému rlstu dopravy. Rlstové faktory dopravy jsou
aplikovany vramci zpracovanych modell tak, aby odrazeli pfedpokladany rdst dopravy na
komunikacnim systému. Vyznamnd c£ast takto predikovaného rustu se vSak vztahuje pravé

k dopravé genergvané novymi zamery v uzemi. Na tomto zakladé je zfejmé, ze pricteni kazdého

diléiho zaméru k jiz k navysené dopravé v uzemi vede k dvojimu 2apocteni téchto cest a celkovému
nadhodnoceni dopravy. Napf. v pfipadé, ze po stavajici kamunikaci projizdi 15 000 voz/24h a je dédle
aplikovan predpokladany rist dopravy o 1 % rocné v pribéhu pfistich 5 let, je ve vysledku zapodten
narlist dopravy o 750 voz/den. Vyznamna Cast tohoto narlstu se vztahuje k zamérdm, které budou
dokendeny v Sir§im Gzemi v tomto 5-letém vyhledovém obdobi a jejichZ doprava bude projizdét pro
pfilehlé siti hlavnich komunikac/.

5.1.8 Druhy pfedpoklad se vztahuje kpostupnému naplfiovani Uzemniho planu. Model
pFipravovany TSK uvaiuje, fe af 1/2 ze viech ploch definovanych Uzemnim pldnem k zdstavbé bude
v provozu a generovat dopravu jiz v kratkodobém vyhledu 5-let. Vyznamna ¢ast takto definovaného

ristu dopravy se vztahuje praveé k jiz povelenym &i uvazovanym zaméram v Gzemi. Tato skutecnost
by tedy teoreticky vedla opét k dvojimu zapocteni nékterych zamérl. Takto definovanym narGstem
jsou pak v modelu zohlednény veskeré v Uvahu prfipadajici zdmeéry v uzemi s dostateénou rezervou
{redIné Ize predpokladat, ze nebude takovato napld UP v daném horizantu realizovana). Model tedy
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zohlediuje predpoklddany narlst dopravy voblasti Sterbohol, Maledic, Dolnich Mécholup,
Hostivare i daldich oblasti v 3irsim okoli.

5.1.9 Ve svétle vy3e uvedenych skutecnosti je zfejmé, Ze postup, ktery byl zvolen v rdmci této
studie ve vztahu k dalsim zadméram v Gzemi je velmi robustni, jednotlivé pfedpoklady pak vytvafi
vice nei opodstatnénou rezervu pro zohlednéni efektu kumulované dopravy generované daldimi
pfipadnymi zdméry v Uzemi, které mohou ovlivnit provoz na sledované siti komunikaci.

5.1.10 Je tedy moiné konstatovat, Ze zakladni model pro rok 2020, zalozeny na vyhledovém maodelu
TSK, ktery jiz zohlednuje etapovou vystavbu vybranych vyznamnych zamérl v okoli, stejné jako
dalsich mensich zdmérl v Uzemi formou postupného naplfiovani Gzemniho planu, i predpokladany
rust obecné dopravy na Uzemi hl. m, Prahy, je vytvafen s takovymi predpoklady, které jednoznacné
definuji kumulativni dopad zédméru s daldimi v avahu pfipadajicimi zdméry v Siréim_uzemi, jejichZ
realizace pfipadd v uvahu v daném gasovém horizontu.

5.1.11 Stav dopravy pro vyhledovy model Uzemniha pldnu (orientaéné 2030) je uvaiovin dle
podkladd od IPR hl. m. Prahy pro platny vyhled dzemniho planu hl. m. Prahy, ktery podita
s dostavbou kemunikacni sité a s naplnénim rozvojovych ploch na dzemi Prahy podle tohoto planu.
Z hlediska dopravni situace je zohlednéna predevsim vystavba navazujici nadfazené komunikaéni
sité {napf. dokonceni predpokladanych ¢asti Méstského a Prazského okruhu atd.). Souéasné jsou do
modelu zaneseny nejenom veskeré znameé projekty v sirSim Uzemi, ale i celkova napla rozvojavych
ploch na dzemi hl. m. Prahy. V ramci tohoto modelu jsou tak vyhodnoceny i kumulace se viemi
v Uvahu pfipadajicimi zdmeéry v uzemi.

5.1.12 VySe uvedené skutecnosti prokazuji, e vramci dopravni studie jsou dostatecné
vyhodnoceny kumulativni dopady se vSemi v Uvahu pfipadajicimi 2zameéry v akali a to i bez ohledu
na skutenost, zda jsou tyto zaméry taxativné vyjmenovany v nékteré z éasti této studie.

6 INTENZITY DOPRAVY - MODELY DOPRAVY

6.0 ZPUSOB ZPRACOVANI, VSTUPNI UDAJE A POPIS DOPRAVNICH MODELU

6.0.1 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikacni sité byly dopravné-
inZenyrské podklady zpracovany ve ctyfech horizontech. Konkrétné se jedna o tyto postupné
horizonty:

» Model 1 - Plvodni stav — rok 2000 (stard hlukova zatéi)

» Model 2 — Stavajici stav — rok 2016

» Model 3 - Vyhled - rok 2020 — a) obecny stav b) po zprovoznéni nového zdméru

» Model 4 — vyhled UP — rok 2030 - a) obecny stav b) po zprovoznéni navého zdméru

6.0.2 Vrdmci posouzeni jsou dopravné-inzenyrské padklady rozdéleny na celkovy pocet vozidel a
z toho osobni vozidla / lehkd nakladni vozidla / tézkd nakladni vozidla. Pro orientaci v ¢ase byly
informace zjistovany za interval 24hod, za denni provoz (6:00 — 22:00), za nocni provoz (22:00 -
6:00) na rdznych sledovanych profilech.
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6.0.3 Podil nocnich intenzit (22:00-06:00) v % z celodenniho mnozstvi byl stanoven na zdkladé
koeficientd poskytnutych TSK Praha.

6.0.4  Sirdi vztahy a schéma sledovanych profild je patrné z pilohy 1.

6.1 MODEL 1 - PUVODNI STAV - 2000 (STARA HLUKOVA ZATEZ)

6.1.1  Udaje o plivodnich intenzitach primérného pracovniho dne v roce 2000 (stard hlukova zatés)
ve sledovanych Usecich byly stanoveny a na zakladé dat spolecnasti TSK Praha v rozsahu sledované
sité. Model navic zohlednuje i stav komunikacni sité a arganizaci dopravy v Uzemi v roce 2000,

6.1.2 Celkové intenzity dopravy na dané komunikacni siti uvedené v souctovych tabulkach pro
jednotlivée méfené profily (uvedeny obousmeérné intenzity ve vyse uvedeném rozdéleni) jsou
v pfiloze 4.

6.2 MODEL 2 - STAVAJICi STAV - ROK 2016

6.2.1 Udaje o stavajicich intenzitdich primeérného pracovniho dne ve sledovanych usecich byly
stanoveny a na zakladé dat z dopravné-inZenyrskych podkladd spoleénosti TSK Praha [1]. Tyto udaje
byly dopInény o data z dopravniho prizkumu ETC, ktery byl zaméren predevsim na ziskani intenzit
generované dopravy stavajicim funkénim vyuZitim v plose zaméru a ziskani udaja o intenzitach na
ulicich Rabakovskéd a Ke Kablu, Tato data byla klasickymi dopravné-inZenyrskymi postupy
zkalibrovana a byl vytvorfen model stavajiciho stavu.

6.2.2 Celkové intenzity dopravy na daneé komunikacni siti schematicky zndzornény v pfiloze 5.1
V pFiloze 5.2 jsou pak déle uvedeny souctové tabulky pro jednotlivé mérfené profily {uvedeny
obousmérné intenzity ve vyse uvedengm rozdéleni).

6.3 MODEL 3 - VYHLED ROK 2020

6.3.1 Model 3 piedstavuje vyhledovy stav po zprovoznéni zdméru. Navazujici komunikaéni sit je
uvazovana ve stavajicim stavu.

6.3.2 Model byl pfipraven zvlast pro stav bez vystavby (Ova varianta), tj. pfi zachovani stavajiciho
funkéniho vyuiiti aredlu a ddle pro stav po dokonéeni vliastniha zaméru (t]. po demalici zhruba dvou
tietin stavajiciho aredlu a dokondeni nového). Ve vyhledovém stavu bude tedy zachovana zhruba
tretina stdvajiciho aredlu Kovoirot a pFilehly vedlejsi aredl, ktery vyuiiva stejného vjezdu z ulice Ke
Kablu.

6.3.3  Vyhledovy stav cbecné dopravy je uvaiovan dle podkladd ad TSK [1]. V pFiloze 6.1 jsou tedy
graficky znazornény intenzity dopravy v pfipadé zachovani stavajiciho funkéniho vyuziti a je v ném

| &= 15




PANATTON! PRAGUE CITY PARK

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ BREZEN 2017/ REV 028

uvaiovanc i svystavbou nejvyznamnéjSich zamér( v blizkém okoli a soulasné i castecnym
naplnénim daldich rozvojovych ploch na uzemi hl. m Prahy. Vrdmci tohoto modelu jsou tak
vyhodnoceny i kumulace se viemi zaméry v uzemi, u nich? Ize ofekdvat zprovoznéni v daném

casovém horizontu.

6.3.4 Vramci modelového stavu se stdvajicim aredlem Kovodrot (0-vd varianta} se predpoklddé
vyse uvedené mnoistvi dopravy vyvolané stavajicim provozem aredlu Kovosrot, tj. celkem 730
vozidel, z cehoi je 250 osobnich, 190 lehkych niakladnich a 290 téikych nakladnich vozidel
{zjisténo v rdmci zpracovanych pruzkumu popsanych vyse).

6.3.5 Ddle byl vytvofen modelovy vyhled roku 2020 po zprovoznéni nového zaméru. V modelu je
zohlednéna i demolice zhruba dvou tfetin stavajiciho aredlu Kavodrot. V modelu bylo tedy tfeba
odecist ¢ast demclovanéhe aredlu a pficist dopravu generovanou novym zdmérem. Doprava
generovand sousednim aredlem a nedemolovanou &3sti Kovosdrotu zUstava na siti beze zmény.
Celkové tedy po demolici ¢asti aredlu Kovosrot zUstava v daném uzemi 370 vozidel, z cehoi je 90
lehkych nakladnich a 160 téZkych ndkladnich vozidel. K tomuto objemu dopravy je treba pricist
mnoistvi vyvolané dopravy novym zameérem PPCP. Celkovy stav po zprovoznéni nového aredlu je
patrny v pfiloze 6.2.

6.3.6 Vramci modelového stavu se zamérem se predpokladd vyse uvedené mnoistvi vyvalané
dopravy novym zdmérem, tj. celkem 820 pfijezdil a 820 odjezd( z aredlu denné. Z tohoto objemu
vozidel je pocitdno s 640 pfijezdy/odjezdy realizovanych osobnimi automaobily a vzhledem k funkci
jednotlivych ¢asti aredlu 130 pfijezdy a odjezdy lehkych nakladnich a SO téikych ndkladnich
vozidel denné. Celkova vyvolana doprava z daného uzemi bude oviem vyssi, jelikoZ, jak je popsano
v predchozich kapitolach, zde bude zachovana zhruba tretina aredlu Kovo3rot i sousedni areal HEIM
Trade napojeny stejnym vjezdem na ulici Ke Kablu. Celkové bude tedy zajmové uzemi po dostavbé

posuzovaného zadmeéru genercvat 1190 vozidel denné, z taho 760 osobnich vozidel, 220 lehkych

nakladnich vozidel a 210 tézkych nakladnich vozidel. lak je ale zminéno vyse, ¢ast z téchto cest se na

siti jiz odehrava.

6.3.7 Zvyie zminénych hodnot generované dopravy je jasné patrné, e po dostavbé nového arealu
budeu prevladat cesty osobnimi automobily. To se v daném ptipadé jevi jako pfiznivé zejména
prote, Ze stavajici Uzemi generuje velké mnozZstvi pfedevsim tézké nakladni dopravy, jejiz dopad na
hlukovou situaci v uzemi je horsi. Dojde tedy k caste¢nému navySeni dopravy generované aredlem,
oviem v pfiznivéj3i skladbé dopravniho proudu.

6.3.8 Rozpad arealové dopravy na komunikaéni sit byl proveden standartnimi dopravné-
inzenyrskymi metodami, tj. zejména na zakladé rozboru zdroju a cild dopravy a ohodnoceni
pfijezdovych a odjezdovych tras z/do aredlu, s pfihlédnutim ke stavajicimu smérovéni dopravy
z Uzemi, zjisténému na zdkladé dopravniho prazkumu. Rozpad dopravy z nové éasti aredlu (320
pfijezdd a odjezd/24h) je zndzornén v piiloze 6.3.

6.3.9 Podrobné jsou vyhledové celodenni intenzity dopravy v pfipadé zachovani stavajici
komunikacni sité a stavajiciho vyuiiti uzemi — model 3 - popsany v Priloze 6.4 — tabulka 6.4A.
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V pfiloze/ftabulce 6.4a je tedy popsan vyhledovy stav intenzit dopravy v pfipadé zachovani stavajici
funkce aredlu, tzn. v podstaté 0-ova varianta (stav bez vystavby).

6.3.10 V tabulce 6.4B je uvedena doprava vyvolana zémérem v roce 2020. V pfiloze/tabulce 6.4C je
uveden vyhledovy stav intenzit dopravy po zprovoznéni nového zaméru. Model zohledfuje i dalsi
vyie uvedené skutecnosti (ndrdst obecné dopravy, uzavieni stdvajiciho aredlu atd.).

6.4 MODEL 4 - VYHLED UZEMNiHO PLANU (ORIENTACNE ROK 2030)

6.4.1 Meodel 4 predstavuje pfedpokladany stav dopravy udzemi ve vyhledu udzemniho pldnu
{orientacné rok 2030) po pIném dokonteni planovaného aredlu.

6.4.2 Vyhledovy stav ocbecné dopravy je uvaiovin dle modelového podkladu od IPR hl. m. Prahy
pro platny vyhled tzemnihe planu hl. m. Prahy, ktery poditd s dostavbou komunikaéni sité a
s naplnénim rozvojovych ploch podle tohoto planu. V rdmci tohoto modelu jsou tak vwhodnoceny i
kumulace se viemi v uvahu pfipadajicimi_zaméry v uzemi. Podkladovy model IPR je doloZen
v pfiloze 11 - Podklady.

6.4.3 Pfiloha 7.1 zobrazuje stav intenzit ve vyhledovém roce 2030 bez nového zdméru. V tomto
stavu je uvazovano se socufasnym provozem v uzemi.

6.4.4 Rozpad aredlové dopravy na komunikaéni sit byl uréen pomaci modelovéha systému IPR hl.
m. Prahy, tj. zejména na zdkladé rozboru zdrojd a cild dopravy a chodnoceni pfijezdovych a
odjezdovych tras z/do aredlu. Model rozpadu generované dopravy je priloZzen v pfiloze 7.3.

6.4.5 Vramci modelového stavu se zamérem se predpokladd vyse uvedené mnoistvi vyvolané
dopravy novym zdmérem, tj. celkem 820 pFijezdl a 820 adjezd( z aredlu denné. Spolu se zbytkem
areadlu Kovoirot a sousednim aredlem, které jsou ve vyhledu zachovany, bude celkové dzemi
generovat 1190 prijezda a 1190 odjezdu denné.

6.4.6 Priloha 7.2 dale zobrazuje celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech
sledované sité komunikaci, vc. zmén vyvolanych dokonéenim nového zaméru. Rozpad aredlové
dopravy ve vyhledu 2030 je uveden v pfiloze 7.3,

6.4.7 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2030 na jednotlivych profilech uvadi pfiloha
7.4. VWyhledové celodenni intenzity dopravy v pfipadé zachovani stavajiciho vyuziti uzemi jsou
popsany v tabulce 7.4A. tzn. v podstaté 0-ova varianta (stav bez vystavby).

6.4.8 V tabulce 7.4B je uvedena doprava vyvolana zamérem v roce 2030. V pFiloze 7.4C je uveden
vyhledovy stav intenzit dopravy po dokonceni zdméru na kaidém zusekl, odvozeny z
predpokladaného smérového rozdéleni. Model zohlednuje i dalsi vyse uvedené skutetnosti (narlst
obecné dopravy, dostavbu komunikacni sité atd.}.
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7 KAPACITNi POSOUZENI

7.0.1 Na zakladé zpracovanych modeld byla vyhodnocena kapacita komunikaéni sité v 3iriim
uzemi, kde lze pfedpokladat vétsi dopad dopravy generované aredlem,

7.0.2 Ze zpracovanych modeld a rozpadl aredlové dopravy je zfejmé, ze hlavni dopad nového
zaméru lze otekavat zejména v nejblizsi svételné Fizené kfizovatce Pramyslova — Ke Kablu a déle pak
ve sméru na sever v nejblizéi kfizovatce Primyslova — Cernokosteleckd. V daldich navazujicich
kfizovatkdch pak jiz dochazi k postupnému rozpadu aredlové dopravy a dopad zaméru na provoz
téchto kriZovatek se dale vyznamné snizuje. Dopad do téchto navazujicich ktizovatek je pak jiZ
natolik maly, ze jej mozné je zanedbat (nardsty jsou hluboko pod drovni béinych variaci dopravy
v pribéhu dne, tydne ¢i roku, které mohou dosahovat az 10 % z celkovych intenzit). Pfikladem
takoveto kfizovatky je napf. i kfizovatka ul. Cernaokostelecka — Kutnohorska — Ustfedni, kde dopad
zaméru ve Spickové hodiné bude pohybovat na drovni do max. 10 prijezdld za hodinu, ¢o? jsou
natolik nizké intenzity, které se nemohou nijak projevit ve fungavani dané kfizovatky.

7.0.3 Dale byly tedy kapacithné posuzovany dvé vyse uvedené kfizovatky, kde se zdmér muiie
nejvice projevit. Dalsi kFiZovatky v SirSim uzemi, kde je dopad zaméru velmi amezeny, tedy neni
v souvislosti s jeho realizaci zapotfebi posuzovat.

7.0.4  Celkové je nutné zohlednit pfedpokladanou uraver Spickavého pfitizeni od aredlu, ktery by
se mel pohybovat vranni Spice na Urovni zhruba 103 pfijezdd (116 jednatkavych vozidel = 89
osobnich + 14 nékladnich) a 36 odjezdd (49 jednotkavych vozidel = 22 osobnich vozidel + 14
nakladnich vozidel). Ve spickové odpoledni hodiné pak celkem 38 prijezd( (51 jednotkovych vozidel
= 24 oscbnich + 14 nakladnich) a 81 odjezdll {94 jednotkovych vozidel = 67 osobnich + 14 odjezdd
nakladnich vozidel). Nejedna se vsak o ¢isté novou dopravu v uzemi, jelikoi dojde k odstranéni ¢asti

dopravy generovaneé stavajicim funkénim vyuzitim arealu Kovosrotu.

7.0.5 Doprava generovana v soucasné dobé provozavanou aviak ve vyhledu demolovanou &sti
aredlu se pohybuje na drovni az 48 prijezdl a 39 odjezdd jednotkovych vozidel v ranni spicce, resp.
51 pfijezdd a 43 odjezdl jednotkovych vozidel v odpoledni 3picce. Nardst zatizeni v jednotlivych
kfizovatkdch v ckoli zaméru bude tedy tvofen rozdilem pdvodné generované dopravy z demolované
¢asti aredlu a noveé generované dopravy.

7.0.6 Redlny dopad 2zaméru na kapacitu kiizovatek v Gzemi je tedy jednoznacné vyznamné mensi
nei absolutni pocet vozidel vjizdéjicich do nového arealu v dané spickové hodiné. Tato skuteénost
byla zohlednéna v kapacitnich vypoctech kfizovatek. Pfi porovnani stavajicich a vyhledovych
$pitkovych intenzit je zfejme, Ze narust od aredlu bude na dravni do 80 cest jednatkovych vozidel/h
{v sumé za cba sméry) v ranni Spicce, v odpoledni Spiéce pak na drovni do 40 cest jednotkovych
vozidel/h. Tyto cesty se navic rozdéli mezi jednotlivé sméry prijezdu. Vyjma nejblizéi kfiZovatky ul.
Ke Kablu a Primyslova je tedy predpokladany dopad na drovni do maximalné 65 prijezdd
kfizovatkou /h, tj. cca 1 vozidle za minutu. Z celkovéha pohledu se jedna o natolik nizké hodnoty,
které se nemohou Zddnym zpdsobem negativné projevit na kapacité jednotlivych kfizovatek
v uzemi. Tyte hodnoty jsou vyrazné ni2si, nez jsou béiné variace dopravy v prabéhu dne, tydne (i
roc¢niho obdobi, které béiné dosahuji i 10%.

| &= 18




PANATTON! PRAGUE CITY PARK

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ BREZEN 2017/ REV 028

7.0.7 lako vstupni hodnoty pro kapacitni vypotty byly pouiity intenzity stdvajiciho stavu roku 2016
a dale vyhledového stavu roku 2020 (vE. zdméru), z kterych byly odvozeny 3pickové hodinové
intenzity primérného pracovniho. Soucasné byla vyuZita dostupna data o stavajici Urovni intenzit
§pickové hodiny (s¢itace kfizovatek) €i bylo zohlednéno i primérné predpokladané Spickové zatiZeni
na urovni 8% zcelodennich intenzit (na zakladé konzultace s TSK; tento udaj byl potvrzen i
provedenym prizkumem). Ze zpracovaného prazkumu vyplyva, ie podily Spickové intenzity na
jednotlivych komunikacich, resp. vstupech do jednotlivych kfiZovatek, redlné zjisténé v pribéhu
prazkumu rdmcové odpovidali tomuto zatizeni. Takto stanovené $pi¢kové zatizeni tedy odpovida jak
realnému stavu, tak i béiné pouzivanym hodnotam pfi ndvrhu komunikacni sité na dzemi hl. m.
Prahy.

7.0.8 Dle aktualniho oficidlniho stanoviska IPR, dochazi z hlediska vyvoje automobhilové dopravy
podle udajl TSK-UDI publikovanych v Rocenkach dopravy Prahy celopraisky ke kulminaci, resp.

poklesu (a v centralni ¢asti dokonce uz nékolik let} vykonl automobilové dopravy. Ve vyhledovém
modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové pfedpoklady urbanistického
rozvoje, které se na zdkladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni
rozvoj mésta a z toho vyplyvajici narust vykonu autamobilové dopravy). Z pohledu vyhodnoceni
vlivu na udrzitelny rozvoj se sice jednd o vysledky na strané bezpelnosti, protoie jde o scénar
maximalniho rozvoje, ale_pro pripravu staveb, etapizaci, dimenzovani a modelovani kfizovatek se
ukazuji byt tyto podklady v kontextu vySe popsaného a s pastupujicim casem pravdépodobné
nadhodnocené. Model IPR se jevi jako vhodny padklad pro vyhodnoceni udriitelného rozvoje (hluk

a rozptyl, nikoliv jako vhodny podklad pro kapacitni posouzeni jednotlivych kfizovatek). Tento
vyhledovy stav tedy neni v rdmci kapacitnich posouzeni uvazovan.

7.0.9 Kapacita svételné Fizenych kiizovatek byla ovéfena pomoci metodiky TP 81 — ZASADY PRO
NAVRHOVANI SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH (I1. vydani).

7.1 KRIZOVATKA KE KABLU X PRUMYSLOVA X RABAKOVSKA

7.1.1  Hlavnim uzlem, ktery tvofi pfistup k fedenému uzemi je kfizovatka ulic Ke Kablu x Pimyslava
x Rabakovska. ledna se o svételné fizenou, ¢tyframennou, drovfiovou kfizovatku, pfiéemz ramena
ulice Pramyslové jsou oddéleny zelenym stfedovym pédsem, takie tento prostar v kfizeni tvofi jakysi
propojovaci cekaci prostor, ktery je také svételné fizeny v koordinaci s ostatnimi sméry kfizovatky.
Na ulici Pramyslova jsou v kazdém sméru tfi fadici pruhy, z ¢eho? jeden je samastatny pro odbaodeni
vpravo. Ramena Rabakovska a Ke Kablu maji po dvou fadicich pruzich, pficemz jeden z nich je vidy
také pro samostatné odbocdeni vpravo. Propojeni uprostfed umoZiuje fazeni do dvou pruhd,
z cehot jeden je pro samostatné levé odbodeni. Jedna se tedy o pomérné rozlehlou svételné fizenou
kfizovatku. Kv(li provedeni vypoctu byla tedy kfizovatka rozdélena na dvé ¢asti — Primyslova x Ke
Kablu a Primyslova x Rabakovska.

7.1.2 Kfizovatka byla posuzovana pro vyhledovy stav roku 2020 bez zaméru a s novym zdmérem
PPCP. Intenzity Spickové hodiny byly na zakladé konzultace sTSK uvaiovany na_ urovni 8%
z celodennich zatizeni. Jak je uvedeno vyie, podily Spi¢kavé intenzity na jednotlivych komunikacich,
resp. vstupech do jednotlivych kfizovatek, redlné zjisténé v pribéhu pruzkumu odpovidali tomuto
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zatizeni, pfipadné byly nizsi. Takto stanovené §pickové zatiZeni tedy odpovida jak redlnému stavu,
tak i béiné pouzivanym hodnotdm pfi ndvrhu komunikacni sité na dzemi hl. m. Prahy.

7.1.3 Dle CS5N 736202 a TP 235 — posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek se hodinova
kapacita svételné fizenych kfizovatek pohybuje mezi 2 000 a 6 400 prdjezdy v hadiné v zdvislosti na
usporadani a systému Fizeni. Celkovy pocet vjezdd do dané kfizovatky se v nejhorsim zatéZovacim
stavu pohybuje (po realizaci zaméru) se pohybuje na drovni az kolem 4 800 voz/hod, coz by méla
byt schopna kriZovatka pri stavajicim uspofadani prenést.

7.1.4 Vzhledem k Upravé kfiZovatky, kde jsou oba jizdni pasy oddéleny sirokym stfednim pasem,
byly obé casti kfizovatky posuzovany jako dvé samostatne kfizovatky v koordinaci. Vramci
posouzeni byl vytvefen pfedpokladany signaini plan kfizovatky, pficemz koordinace obou kfizovatek
byla FeSena programem Transyt 15. Konkrétni kapacitni posouzeni byla pak provedena pomoci
autorizovaného programu Edip el verze 3.00. Viechna posouzeni predmétné krfizovatky,
pfedpokladany signdini plan i pentlogramy zatizeni kfizovatky v jednotlivych stavech jsou dolozeny
v priloze 9.

7.1.5 Zkapacitniho posouzeni vyplyva, Ze uroven kvality dopravy v kfiZovatce bude ve vyhledu
2020 ve stavu bez zaméru i se zamérem pohybovat na stejném stupni C, tj. uspokojiva. Rezerva
kapacity kFizovatky pomérné vysokd a to na urovni nad 25%. Vlivem zaméru dochazi k poklesu
rezervy kapacity na Urovni cca 2%. Provoz na hlavni komunikaci, tj. ul. Primyslova, nebude vznikem
nového zameéru vyznamne ovlivnén.

7.1.6 Zposouzeni je tedy ziejmé, ie pFedmétna kfiiovatka bude disponovat i ve vyhledu
dostatefnou kapacitou a nepredstavuje zasadni omezeni pro rozvoj feseného Gzemi a disponuje
dostatednou kapacitou pro preneseni pfedpoklddanych zatézi od zdmeéru. V kfiZovatce neni

zapotfebi provadét v souvislosti se zameérem upravy.

7.2 KRIZOVATKA CERNOKOSTELECKA - PRUMYSLOVA (5SZ 0.612)

7.2.1 Daldim hlavnim uzlem pro dané uzemi je kfizeni ulic Cernokostelecka x Primyslovd (552
0.612). Tento uzel je pro fedené Uzemi dileZity hlavné z hlediska toho, Ze dle rozpadu generované
dopravy se timto smérem ubira velké procento vyvolané dopravy z posuzovaného zameéru. Jednad se
o rozlehlou, étyframennou, svételné fizenou kfizovatku. Na kaidém rameni jsou provedena
samostatna prava odboceni i samostatné pruhy pro leva adbaceni. Na severnim rameni Pramyslové
ulice a zapadnim rameni Cernokostelecké ulice jsou celkové ¢tyfi fadici pruhy. Na jiznim rameni
Primyslové a na vychodnim rameni Cernokostelecké ulice jsou fadici pruhy tfi. Jeliko? se krizovatka
nachdzi v blizkosti ndjezdl na Jizni spojku, jedna se velmi zatizeny uzel.

7.2.2 Vnedavné dobé prosla kfizovatka obnovou, jejiz soucasti byla i optimalizace provozu
kfizovatky. Obnova byla provedena dle dokumentace spol. DIS, ze zafi 2016. Dostupné udaje
z realizacni dokumentace jsou souédsti prilohy 10, kde je doloZeno i kapacitni posouzeni dané
kFizovatky.

7.2.3  Dle €SN 736202 a TP 235 — posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek se hodinava
kapacita svételné fizenych kfizovatek pohybuje mezi 2 000 aZ 6 400 prdjezdy v hodiné v zdvislosti na

| &= 20




PANATTON! PRAGUE CITY PARK

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ BREZEN 2017/ REV 028

uspofddani a systému fizeni. Z dokumentace (RDS) pro obnovu SSZ wvyplyva, Ze celkova
zaznamenany podet prijezd( danou kfiZovatkou se jiz v soucasné dobé pohybuje na urovni okolo
5050 prujezdi jvoz v ranni épickove hoding, v odpoledni pak dokonce aZ na drovni 5610 jvoz/h. Tato
intenzita rdmcové odpovida predpokladanému spickavéha zatizeni 8% z celodennich intenzit.

7.2.4  Zkapacitnich posouzeni zpracovaného vramci realizacni dokumentace stavby (dolozeno
v pfiloze 10.1) vyplyva, ie se predmétna krizovatka pohybuje v soudasné dobé na hranici své
kapacity a to zejména v odpoledni dopravni $picce, kdy se rezerva kapacity pohybuje na Grovni cca
1% a to konkrétné na vjezdu z ul. Cernokostelecka ve sméru pfijezdu od zdpadu {pfimy smér + pravé
odbodeni}. Ostatni sméry v kiizovatce vykazuji mirné vy3si rezervu kapacity kfizovatky na drovni na
5%. Obdobnou rezervou kapacity (5%} disponuje kfizovatka i v ranni dopravni 3picce.

7.2.5 Ve stavu po dokonéeni zaméru lze ofekavat daldi mirné navyieni podtu prajezd( krizovatkou
a to na cca 5115 prijezdl v ranni $picce, resp. 5650 prijezdu jvoz v odpoledni Spickové hodiné. Je
tedy zfejmeé, ze navyseni poctu prijezdt danou kfizovatkou ve Spickové hodiné je pomérné malé a
to na urovni do 65 prijezdd/h, coi je vzhledem k velmi vysoké intenzité provozu v dané kfizovatce
relativné malym narQstem na Urovni 1% z celkovych intenzit,

7.2.6 Zddvodu predpokladu navy$eni intenzit provozu v dané kfizovatce vlivem zaméru a pro
pfesné stanoveni dopadu provozu zameéru na provoz dané kfizovatky, bylo nejdfive zpracovano
kapacitni posouzeni pro novy zatéZovaci stav kfiZovatky (stdvajici Spickové intenzity (2016)+
intenzity od nového zaméru). Jedna se o nejpfesnéjsi metodu stanaveni redlného dopadu vlastniho
zaméru na kapacitu kfizovatky, aniz by byl vypocet dale zatizen astatnimi vlivy. Kapacitni posouzeni
v ranni a odpoledni dopravni 3picce je dolozeno v prilohach 10.2 a 10.3. Souhrnné jsou vysledky
kapacitnich poscuzeni dolozeny v nasledujici tabulce. V tabulce je souhrn posouzeni pro odpoledni
dopravni Spicku, kdy je zatiZeni kfiZovatky vyssi. V ranni Spicce je celkova droven dosahovanych
intenzit mirné nizsi a kfizovatka disponuje vyssi rezervou kapacity (posouzeni jsou doloZena
v prilohach).

7.2.7 Zposouzeni stavu se zamérem vyplynulo, Ze vlivem z2améru dojde kvyCerpdni stdvajici
rezervy kfiZovatky, pfipadné dojde k nepatrnému prekroceni jeji kapacity. Problém s pfekrocenim
kapacity se soustfedi zejména na rameno ul. Primyslové od jihu, kde je dopad zaméru nejvyisi a
dale na levé odboceni z ul. Cernokostelecké (od Kutnohorské) smérem na Prdmyslovou. Dopad
zaméru na ostatni ramena kfizovatky je niZsi a nezpdsobi zde vyCerpani dostupné kapacity.

STAV BEZ ZAMERU STAV SE ZAMEREM STAV SE ZAMEREM (S

PRIJEZD {BEZ UPRAVY) UPRAVOU KRIZOVATKY)
REZ [%) UKD REZ (%) UKD REZ (%) UKD
CERNOKOSTELECKA {ZAPAD) 1 E 1 E 3 E
PRUMYSLOVA {OD JIHU) 3 E -1 F 4 o}
CERNOKOSTELECKA {VYCHOD) 4 E 4 E 4 o]
PRUMYSLOVA {OD SEVERU) 3 E 3 E 3 E
REZERVA/STANOVENA UKD 1 E -1 F 3 €

Tabulka 3: Souhrn kapacitnich posouzeni $5Z Cernokostelecka - Primyslovd (odpoledni $picka)
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7.2.8 Ztchoto divodu byl zpracovan predbéiny navrh navyseni kapacity krizovatky, ktery by
kompenzoval dopad zaméru na jeji provoz. Navriend uprava spocivd ve vybudovani druhého

levého odboéovaciho pruhu na rameni ul. Cernokasteleckd na dkor stdvajici rezervy ve stfednim

délicim pasu. Toto feSeni povede k navyseni kapacity daného kritického sméru a soucasné lze
nasledné uvazovat s casteénym prerozdélenim signalniho planu a mirnym prodlouzenim doby
zelené pro dalsi kritické sméry v kiizovatce. Tim by mélo dojit k celkovému navyseni kapacity dané
kfizovatky. Navrzena Uprava je naznacena v nize doloieném obrazku. Predbéiny navrh je také
dolozen v pfiloze 10.4. Soucasti této pfilochy je i ovéfeni prajezdnosti upravovanymi a novymi
jizdnimi pruhy v kfizovatce vle¢nymi kfivkami a predbéiny navrhu upraveného signalniha planu po

realizaci tohoto rozsireni.

7.2.% Jedna se o predbézny navrh reseni, ktery bude dale podrobné raozpracovan v dalsich stupnich

dokumentace.

7.2.10 Z predbézného kapacitniho posouzeni vyplyva, ze vlivem upravy dojde k posileni kapacity

kfizovatky v souhrnu aZ o cca 200 vozidel v hodiné. Soucasné dojde k navratu rezervy kapacity

kiizovatky i urovné kvality dopravy na hodnoty zhruba na drovni bez realizace zaméru éi dokonce i

na mirné lepsi hodnoty, tj. celkova rezerva kapacity 3% a UKD E. Vzhledem ke stanovenému dopadu

zaméru na danou kfizovatku urovni na urovni max. 65 prijezdl ve $pickové hodiné je ziejmé, ie
vlivem upravy dojde k Uplnému vykompenzovani dopadu dané stavby a navic i k dalSimu navyseni

kapacity celé krizovatky pro obecnou dopravu v dzemi.

) :(I . ' l[ J'f ".: -
Obrizek 3: Navrh navyieni kapacity $SZ Cernokostelecka — Primyslova
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7.2.11 Zpodkladu TSK je viak zfejmé, Ze ve vyhledu je zapotfebi uvaiovat s dalSi postupnym
narlistem intenzit dopravy vdané kfiZovatce, a to jak na ul. Pramyslovd, tak i na ul.
Cernokostelecka. Teoreticky |ze tedy ofekdvat i nardst intenzit ve $pickové hoding. Zde viak dalsi
rust Spickovych intenzit bude nardZet na kapacitni omezeni na daliich kfizovatkach v Sirsim uzemi a
to jak na tahu ul. Primyslova, tak i na tah ul. Cernokosteleckad/Kutnohorskd. Kapacitni omezeni na
téchto vzdalenéjsich kfizovatkach neumoini dalsi vyznamny nar(st intenzit dopravy ve $pickavych
hodindch v pfedmétné kfizovatce, spiSe bude dochazet k pastupnému rozmélnéni 3pickovych
intenzit do del$iho ¢asového cbdobi. Tato skutednost je nezavisld na realizaci daného zaméru a
souvisi s obecnym rozvojem mésta &i vyznamem predmétné komunikacni sité,

7.2.12 Jak je uvedeno vy3e, navriena Uprava primarné kompenzuje dopad navrhovaného zaméru na
provoz této kfizovatky tak, aby se realizace 2améru negativné neprojevila na propustnosti
komunikaéni sité a nedoilo k ovlivnéni dalSich uéastnikil provozu. Jedna se o opatieni, které je
dostacujici z pohledu vlastniho zaméru a minimalizace jeho dopadu a odpovida jeho vyznamu.

7.2.13 Ptipadny narlst obecné dopravy v uzemi bude nutno fesit komplexni Upravou celé kfizovatky
v, jejiho propojeni s lizni spojkou, napf. doplnénim daldich mimouroviovych ramen, pfipadné
doplnénim fadicich pruhd atd., a to naprosto nezavisle na realizaci daného zaméru, ktery neni
pficinou tohoto narlstu.

8 STAVENISTNI DOPRAVA

8.0.1 Pro potfeby projekéni pFipravy daného aredlu byly vypracovany zdsady organizace vystavby
{ZOV). Ty stanovily pfedpokladané mnoistvi dopravy vyvolané v pribéhu demolice stavajiciho
objektu a vystavby zaméru a dalsi prvky.

8.0.2 Za nejhorsi moiny stav z hlediska zatizeni stavenistni dopravou bylo oznaceno obdobi
demolice casti stavajicihe aredlu Kovosrot. Pfi ni se pocdita s demolici stavajicich objektq,
technickych zafizeni slouZicich stdvajicimu areédlu a zpevnénych ploch. Maximalni denni pohyb
nakladnich vozidel pfi bouracich pracich se uvaZzuje ve vy3i 50 NV/den. Z hlediska denniho prabéhu
stavenistni dopravy lze uvaiovat, ze veskerd doprava bude probihat v dennim obdobi mezi 6:00 a
22:00, v noci se doprava generovanad stavbou nepredpoklada.

8.0.3 Ddle lze otekavat, Ze maximalni pocet zaméstnancl pfi demolici stavajicich objektd bude
zhruba 20. Vzhledem k béiné délbé pfepravni prace {IAD : MHD 40:60) a v daném pfipadé vyssi
predpokladané sdilené dopravé (spolujizdy), lze vnejhorsi etapé pfedpokladat maximalné 8
pifjezdd a 8 odjezdl osobnich vozidel za 24h, Pfijezd a odjezd osobnich vozidel se bude odehravat
pfedeviim pfed zahdjenim a po skonceni pracovni daby.

8.0.4 Vlastni zdmér je navrien tak, aby bilance zemin byla vyrovnand. Lze pfedpokladat odvoz
pouze casti zeminy z dlvodu jeji kontaminace pripadné nevhodnosti vyuZiti pro naspy i terénni
Upravy. V prabéhu zemnich praci tedy bude dochdzet pfedeviim k pfesunu hmot v ramci stavenisté.
Dopad na vnéjsi komunika¢ni sit bude nizsi nez v obdobi demolic.
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8.0.5 Vpribéhu obdobi nové vystavby se predpoklddd maximalni denni pohyb nakladnich vozidel
na obdobné vysi 50 NV/den. Znovu se pocita stim, Ze veskerd doprava bude probihat v dennim
obdobi mezi 6:00 a 22:00, v noci se doprava genergvana stavbou nepredpokldds.

8.0.6 V obdobivystavby se pfedpoklads, ze bude na stavbé pracavat 20-30 zaméstnancd. V tomto
piipadé je tedy moino pocitat maximalné 12 pfijezdd a 12 odjezdd osobnich vozidel za 24h. Pfijezd
a odjezd osobnich vozidel se bude znovu odehravat predeviim pred zahajenim a po skonceni
pracovni doby. Vzhledem k minimalnimu dopadu osobni stavenistni dopravy lze tuto dopravu
v daldich dvahach zanedbat.

8.0.7 lelikoZ se v obdobi demolic i vystavby ocekava zhruba obdobné zatizeni stavenistni dopravou
je zfejmé, ie nejvy3si zatizeni z/do feSeného uzemi v obdobi vystavby bude dosahovat cca 50
NV/den. Soucasné je zfejmé, Ze tato intenzita je niisi, nei pocet pfijezdu do stavajiciho aredlu,
ktery bude z pfevainé ¢asti z davodu nové vystavby uzavien. Dopad stavenistni dopravy na vnéjsi
sit tedy nebude horsi, nez i existujici dopravy z/do pravozovaného arealu Kovosrotu.

8.1 ROZPAD STAVENISTNi DOPRAVY

8.1.1 Rozpad stavenistni dopravy bude nejvice ovlivnén umisténim dostupnych sklddek materidlu,
dovozem betonu a dovozem dalsiho stavebniho materidlu.

8.1.2 Odvoz materidlu zdemolic bude probihat prabéiné na ktomu uréenou skladku dle typu
odpadu. Obecné lze predpokladat vyuiiti skladek mimo uzemi hl. m Prahy, pricemz volba konkrétni
skladky bude zaviset na vybéru zhotovitele stavby a aktualnich kapacitnich moZnostech jednotlivych
skladek. Ackoliv se nejblizsi skladka zeminy se nachazi na ul. Pridmyslova ve vzdalenosti cca 3,3 km
severng od aredlu a daldi skladka zeminy je pak umisténa cca 8 km jiiné na v Uhfinévesi (aredl
betondrky Skanska) na ulici Frantiska DiviSe, predpokladd se odvoz stavebnisuti ¢i zeminy mimo
uzemi hl. m. Prahy. | vzhledem ktomu, ze se nejednd o dlouhodobe skladky materialu
s dostatecnou kapacitou, je nutno primarné uvazovat s dalSimi skladkami v Sirsim Gazemi - napf.
skladka v Uvalech. Nutné je ale také zminit, ze vybér skladky bude zaleiet také na jednotlivych
odvaienych materidlech a jejich moinosti recyklace, aby byl zajistén co nejmensi vliv na Zivotni
prostredi.

8.1.3 Obdobné je nutné uvazovat ve fazi vystavhy s dovozem stavebniho materidlu. V pribéhu
vystavhy bude mit nevyssi zastoupeni dovoz prefabrikovanych stavebnich dilG, ktery bude probihat
ze vzdalenéjsich mist a po nadrazené komunikacni siti. Dale bude nutny dovoz betonu, pficem?
nejblizsi betonarka se nachazi u ul. Kutnohorské, tzn. témér v tésné blizkosti zdméru. Umisténi
jednotlivych sklddek a betonarky je patrné z nasledujicicho obrézku.
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Obrazek 4: Umisténi sklédek materidlu a betonarky

8.1.4 le tedy zfejmé, Ze predevsim betondrka je umisténa v malé vzdalenosti od vlastniho 2éméruy,
cimi je vytvofen dalezity predpoklad k minimalizaci dopadu na Zivotni prostredi. V pripadé skladek
se predpoklada, e finalni svoz velké ¢asti materidlu bude provadén smérem na vychod mimo uzemi
hlavnihc mésta, po nadfazené kemunikagni siti (Stérboholska spajka), napf. na sklddku v Uvalech.

8.1.5 Ve wvyde uvedenych etapach stavby bude dochazet k nejkancentravanéjsimu prijezdu
stavenistni dopravy jak z pohledu jejiho mneistvi, tak i jejiho smérovani v ramci komunikacni site.
V etapdch vystavby i montéie lze pfedpokladat jak celkové niZsdi zatizeni stavenidtni dopravou, tak
jeji vétsi rozmélnéni a komunikacnf siti (vice zdroja dovozu materialu}, ackoliv ten se bude stile
soustiedit témér vyhradné na nadfazenou komunikaéni sit. Dalsi vyhodnoceni je tedy provedeno
pro tyto nejhorsi prepokladané etapy vystavby. V astatnich etapach lze oCekavat nizsi dopad.

8.1.6 lako pfijezd pro stavenistni dopravu bude vyuzit stévajici vjezd z ulice Ke Kablu. Stavenistni
doprava bude nasledovné pokracovat severnim smérem po Primyslové ulici.

8.1.7 Odvoz materidlu na skladky ¢i naopak dovoz stavebniho materidlu pak bude dale pokracovat
po trase Priimyslova — Stérboholska spojka. Napf. v pripadé volby skladka v Uvalech by pak trasa
pokracovala po silnici 1/12. V pfipadé zéloini skladky na Pramyslové ulici by stavenistni doprava
zatéZovala pouze tuto komunikaci. Dopad dopravy do ostatnich ulic je tedy minimalni.

8.1.8 Vpfipadé dovozu betonu zbetonarky by trasa vozidel byla Ke Kablu - Prdmyslovd -
Kutnohorska. Jako velice pfiznivé by se jevilo v obdobi stavby umoinéni docasného prijezdu pfimo
z feSeného dzemi severovychodnim smérem na ulici Kutnohorska, tedy skoro prfimo k betonarce.
Timto propojenim by mély povaleno vjizdét pouze vozidla pro dovoz betonu. Toto feseni by mélo
nulovy negativni vliv na Zivotni prostfedi i okolni komunikaéni sit a vyrazné by zrychlilo dovoz
betonu na stavbu.
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8.1.3 Zbyla ndkladni stavenidtni doprava, t]. zejména dovoz ostatniho stavebniho materialu bude
probihat prostiednictvim nadfazené komunikacni sité, zejména po ul. Primyslovéa a Sterboholské
spojce. Tyto trasy predstavuji nejkratsi cestu mimo obydlené uzemi Prahy a zaroven pfi jejich
vyuiiti dojde k nejmensimu ovlivnéni obydlenych oblasti.

8.1.10 Pfijezd osobni dopravy v prubéhu vystavby bude odlisny a bude vice ovlivnén jak rozmisténim
mistnich cild, tak i cild v SirSim Gzemi (napf. centrum Prahy). Jak je ale popsédno vyse, objem osobni

dopravy v pribéhu stavby bude velmi maly.
8.1.11 Trasy stavenistni dopravy pro odvoz zeminy z vykopu, dovoz betonu i dovoz stavebniho
materidlu jsou patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek S: Trasy stavenistni dopravy

8.1.12 Hlavni dopad dopravy bude tedy moiné zaznamenat na ul. Ke Kablu a Primyslova a
v pfipadné pak na Sterboholské spojce a ul. Kutnohorskd. Dopad dopravy do ostatnich ulic je
minimalni. Toto rozdéleni je dano jednak polohou lakality vici centru a zarover i uspofadanim

komunikaéni sité v okoli.
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9 DALSI UDAJE NEZYBTNE PRO ZPRACOVANI STUDIE VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI
PROSTREDI

PRUMERNE RYCHLOSTI NA KOMUNIKACICH, ZATRIDENI KOMUNIKACI

8.0.1 Pro potfeby vypoctu hluku zpusobeného automobilovym provozem na posuzovanych
komunikacich jsou v nasledujici tabulce uvedeny primérné jizdni rychlosti v dennim obdobi a
zatfidéni jednotlivych komunikaci. V noénim obdobi lze uvaZovat s rychlostmi o 10 km/h vy3simi,

Primeérna o .
Komunikace (v useku) rychlost Zatrld_em
(km/t] komunikace

1 Promyslova 1 40 (. tfida
2 Promyslova 2 40 (. tFida
3 Pramyslova 3 45 I, thida
4 Prumyslova 4 45 (. tiida
5 Promyslova 5 45 l. tfida
6 Rabakovska 45 II. tfida
7 Ke Kablu 1 35 lll. tFida
8 Ke Kablu 2 35 (0. tfida
9 Jizni spojka 1 60 (. tfida
10 Jizni spojka 2 80 (. tfida
11 Cernokostelecka 50 (. tFida
12 Kutnohorska 35 (. tfida

13 Zdmeér 20 ac. kom.

Tabulka 4: Primérné rychlosti a zatfidéni kamunikaci
INTENZITY VOZIDEL MHD

8.0.2 V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny stavajici polty autobusovych a tramvajovych spojd
béhem pramérnéhe pracovniho dne (uvadény obousmérné) pro rok 2000, souasny stav a
stiednédoby vyhled. Udaje pro rok 2000 jsou stanoveny na zakladé s¢itanych intenzit automabilové
dopravy na sledované siti od TSK pro dany rok. Udaje pro stavajici stav a kratkodoby wyhled jsou
ustanoveny na zdkladé podkladu TSK [1] s pfihlédnutim k aktudlnim jizdnim fadam, Pro
stfednédoba vyhledova obdobi Ize dle informace TSK o¢ekdvat pocet spoji obdobny,
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Paity spojd MHD - 2000
Komunikace {v useku) A“to:usy o Trasrr;vaje o
6h- 2h- - 22h-

220 1 oon | en | 2N | 2n | en

1 Pramyslova 1 - - 0 0 0

2 Primyslova 2 418 345 73 0 a a

3 Pramyslova 3 990 850 140 0 Q Q

4 Pramyslova 4 99D 850 140 0 q q

5 Promyslova 5 530 450 80 444 364 20

6 Rabakovska 64 56 8 0 0 0

7 Ke Kablu 1 - - - 0 a a

8 Ke Kablu 2 - 0 0 0

9 Jitni spojka 1 )] 0 Q 1] a a

10 Jizni spojka 2 b} 0 0 0 Q 0

11 Cernokostelecks 774 654 120 222 182 40

12 Kutnohorska 490 384 106 0 0 0

13 Zamér 0 0 4] 0 6] 0

Tabulka 5: Potty spoju MHD v roce 2000
Pocty spojl MHD - 2016 - 2020
Komunikace (v useku) Autobusy Tramvaje
24h | 6h-22h | 22h-6h|| 24tk |6h-22h | 22h-6h
1 Primyslovd 1 363 303 60 0 0 0
2 Pramyslova 2 502 414 88 0 0 0
3 Primyslova 3 837 715 122 0 0 ¢
4 Pramyslova 4 785 671 114 0 0 0
5 Primyslovd 5 321 270 51 630 511 119

6 Rabakovska 404 355 49 0 0 0
7 Ke Kablu 1 68 61 7 0 ¢ 0]
8 Ke Kablu 2 68 61 7 0 0 0
S Jizni spojka 1 0 ¢ 0 0 C C
10 Jizni spojka 2 0 0 0 0 9, 0
11 Cernokostelecka 373 316 57 258 206 52
12 Kutnohorska 151 118 33 0 0 0
13 Zameér 0 g 4] 0 4] 0]
- USTREDNI 1 328 286 42 0 ¢ ¢
USTREDNI 2 268 227 41 0 0 0
U TOVAREN/ DOLNOMECHOLUPSKA 108 92 16 0 0 0

Tabulka 6: PoCty spoji MHD v roce 2016 a 2020

9.0.3 Vyhledové intenzity MHD pro rok 2030 byly stanoveny na zakladé podkladu IPR hl. m. Prahy,
resp. ROPIDu. Hlavni zménu v uzemi bude predstavovat prodlouzeni tramvajové trati od stavajici
konetné stanice ,Ustfedni dilny DP“ ai do prostoru Europarku Stérboholy. Vedeni této je
v souCasné dobé reseno v ramci technické studie (zpracovatel IPR). Z pohledu autobusové dopravy
je systém obsluhy daného uzemi vsoutasné dobé povaiovdn za stabilizovany, pficemi v
dlouhodobém horizontu se predpoklada pfedevsim optimalizace intervall (zkracovéni) na
jednotlivych linkach. Pro vyhledové obdobi 2020-2030 lze oéekidvat vlivem optimalizace MHD ¢i
pokracujici vystavby v Uzemi ¢astefné navyseni poctu spoji na maximalni drovni okolo 5%.
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5.0.4 Nasledujici tabulka zohlediuje pocet spojd na tramvajové trati odpovidajici vyhledovému
vedeni trati ve stopé ul. Ustfedni.

Pocty spojl MHD - 2030
Komunikace (v Useku) Autobusy Tramvaje
24h |6h-22h | 22h-6h| 24k |6h-22h | 22h-6h

1 Primyslovd 1 370 309 61 0 0 ¢
2 Pramyslova 2 440 363 77 0 0 0
3 Primyslova 3 880 752 128 0 0 ¢
4 Pramyslova 4 825 705 120 0 0 0
5 Primyslovd 5 340 286 54 650 530 120
6 Rabakovska 425 373 52 0 0 0
7 Ke Kablu 1 82 74 8 0 0 0
8 Ke Kablu 2 82 74 8 0 0 0
S Jizni spojka 1 (4] ¢ 0 0 C C
10 Jizni spojka 2 0 o} o} 0 0 0
11 Cernokostelecka 410 354 56 440 360 80
12 Kutnohorska 160 125 35 0 0 0
13 Zamér Q 0 0 0 0 0
- USTREDNI 1 340 296 44 340 280 60
- USTREDNI 2 280 237 43 0 0 0

U TOVAREN/ DOLNOMECHOLUPSKA 130 110 20 0 0 0

Tabulka 7: Polty spoju MHD v roce 2030

INTENZITY DOPRAVY NA UCELOVYCH KOMUNIKACICH A VYPOCET DOPRAVNIHO PROBEHU
V AREALU

8.0.5 Pro potreby vypoftu hluku zplsobeného automobilovym provozem uvnité arealu byl
vyhotoven model dopravy pro Gcelové komunikace daného zaméru. V pfiloze 8.1 je uvedena
situace sledovanych Usekd na jednotlivych tcelovych komunikacich. V priloze 8.2 je poté priloZena
souctova tabulka, v které jsou uvedeny intenzity na usecich za 24 hodin, a z toho jsou vyClenény
intenzity pro denni obdeobi {6:00-22:00} a noc (22:00-6:00). Soucasné jsou zde uvedeny i intenzity
v 8 po sobé jdoucich nejzatiZengjiich hodinach ve béhem dne a nejzatiZenéjsi hodina v noci.
Zaroven je v druhé ¢asti tabulky uveden vypocet vozokm urcujici dopravni prob&h na uzemi arealu.

ZDRZENI VOZIDEL V PARKOVISTI

8.0.6 V nasledujici tabulce je uveden odhad poctu vozidel, jejichz zdrieni na parkoviiti objektu
bude do 1 hod, 3 hod, 5 hod a déle.

Denni Pocty vozidel dle zdrZeni v
Funkce (24 h) parkovisti
Pfijezdli | dol1h. |do3h.|do5h.| nad5h.
Skladovaci / Vyrobni hala 222 31 33 11 147
Administrativa 372 50 54 17 251
Jesle, matetska Skola 16 12 2 0 2
Poliklinika, ordinace 30 24 3 0 3
CELKEM 640 117 92 28 403

Tabulka 8: 2drieni vozidel v parkovisti
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10 ZAVER

10.0.1 Hlavnim UuUkolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inienyrskych podkladd pro
zpracovani projektu aredlu ,,PANATTONI PRAGUE CITY PARK"”. Posouzeni bylo uvaiovano na
stavajici dopravni siti i ve vyhledu,

10.0.2 Zprava je vytvofena na zédkladé zpracovanéha dopravniho prizkumu a podkladd a
modelovych vypoltt zpracovanych TSK hl. m. Prahy a IPR hl. m. Prahy,

10.0.3 Zamér predstavuje prestavbu ¢dsti stavajiciho brownfieldu na moderni multifunkéni
komeréni plochy. Hlavni napIni Uzemi by mélo byt predevsim: skladovani a distribuce, drobnd
vyroba spocCivajici pouze v mechanickém montovani soucastek, logistika posledni mile, datova
centra, prezentacni prostory, drobné prodejni plochy, vydejny e-shapl, kancelarské plochy spojené
s vySe uvedenym vyuiitim atd. Celkem jsou vuzemi navrieny 4 nové objekty formou
velkoprostorovych hal rznych velikosti, které budou dile déleny na jednotlivé sekce dle pozadavkd
jednetlivych ndjemcl. Celkova wvyska hal se prfedpaoklddd 15 m, pficemz tyto haly budou
jednepodlazni. Kaidy z objektll bude obsahovat vestavéné Casti pro kancelarské ¢i drobné komeréni
a prezentaéni plochy, které budou feseny jako tfipadlaini se obdobnou celkovou vyikou. Déle je
navrien dveupodlaini objekt, ktery bude rozdélen na dvé ¢asti — skolku a obcanské vybaveni dle
poZadavka meéstské asti (napf. ordinace Ci cbdobné abanské vybaveni, restaurace apod.) a bude
doplnén o prostor pro détské hristé.

10.0.4 Princip obsluhy uzemi bude feSen po stavajicich komunikacich. Aredl bude napojen na ul. Ke
Kablu v misté stavajiciho dopravniho pfipojeni, které bude pro potfeby zaméru rekonstruovano.
Déle bude vytvofen sekundarni vjezd z ul. Kutnohorska ve stopé stavajiciho pfijezdu, ten viak bude
vyuzivdn pouze jako nouzovy, pro potfeby pfijezdu vozidel [ZS, pfipadné jako pési pfistup. Tento
pFijezd neni vyuZivan ani v soutasné dobé.

10.0.5 V souvislosti s budovanim zaméru budou realizovana i dalsi doprovodna opatreni, ktera by
méla napemoci fungovani vlastniho arealu i fungovani celé sirsi ablasti a 2aroven budou pFinosem
mistni komunité. Vyjma vyse uvedeného vybudovani matefské skoly (nejenom pro firemni vyuiiti,
ale i pro okolni zéstavbu — napf. vznikajici zastavba u ul. Kutnahorské) ¢i prostoru pro ordinace (Ci
obdobnou obfanskeu vybavenost dle potreby), se bude jednat i o investice do pési a cyklistické
infrastruktury {napf. rozéifeni chodniki a stezek pro pési — propojeni k nadrazi Hostiva¥, propajeni
na stezku A44 apod.), uprava stavajiciho prechodu pfes ul. Kutnohorskou atd. Tato doprovodna
opatfeni budou provedena po dohodé s MC Dolni Mécholupy a Praha 15 a budou fesena
v samostatnych fizenich.

10.0.6 Na zakladé vypoctu dle platnych PSP je nutné pro dany zamér vybudovat minimalné 519
parkovacich stani, maximalné smi byt vybudovano 713 stani. V ramci navrhu se predpoklada, ie
vzhledem k udrzitelnému rozveji, minimalizaci dopadu zaméru na Zivotni prostredi i komunikacni
sit, stejné tak s ohledem na velmi dobrou dostupnost aredlu MHD, bude vybudovano 519
parkovacich stani na povrchu, coZ odpovidd minimalnimu poctu stani dle PSP. Je tedy moiné
konstatovat, ze poiadavky PSP jsou 2z pohledu niavrhu dostateéného poétu parkovacich stani

spinény.
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10.0.7 Po dostavbé celého aredlu je oéekavano celkem 820 ptijezdd a 820 odjezdl vozidel 2/do
arealu denné. Z tchoto objemu vozidel je pocitdno s 640 prijezdy/odjezdy realizovanych osobnimi
automobily a vzhledem k funkci jednotlivych ¢asti aredlu 130 ptijezdy a odjezdy lehkych nakladnich
a 5D pfijezdy a odjezdy téikych nakladnich vozidel denné. Ve Spickové ranni hodiné |ze oéekdvat
zhruba 89 prijezdd a 22 odjezdu/h osobnich vozidel a dale 14 prijezd( a 14 odjezdl/h nakladnich
vozidel, celkem tedy 103 pfijezdd a 36 odjezdG. Ve spickové odpoledni hodiné pak do 24 prijezdd a
67 odjezdi/h osobnich vozidel, 14 pfijezdi a 14 odjezdd nakladnich vozidel, tzn. celkem 38 pfijezdd
a 81 odjezdl. V noci (22:00-6:00) lze olekavat maximalné 43 pfijezdd a 26 adjezdd osobnich vozidel
a zhruba 6 pfijezdl a 6 odjezd ndkladnich vozidel.

10.0.8 Je zapotfebi upozornit, ze se nejednd o Cisté novou dopravu v uzemi, jelikoZ dojde
k odstranéni pfevainé Casti stdvajiciho provozu aredlu Kovosrot. Redlny narGst dopravy na okoli
komunikacni siti bude tedy pouze édstecny. Jak je uvedeno vyse, soucasny provoz v predmétném

aredlu se primérné pohybuje na rovni cca 730 ptijezdd a 730 odjezdG/ 24h. Ztoho 250
pfijezdi/odjezdd je realizovano osobnimi vozidly, 190 pfijezdi/odjezd( lehkymi nakladnimi
vozidly a dokonce 290 ptijezdii/odjezdl tézkymi nikladnimi vozidly.

10.0.5 Dale je tedy nutné predpoklddat, ze zhruba tfetina soucasného aredlu Kovosrotu bude
zachovana i po stavbé zaméru PPCP. Dlvodné lze predpokladat, ze i doprava generovana touto
zbylou a omezenou fasti arealu bude také na urovni cca 1/3 ze stdvajicich intenzit, tj. zhruba 70 cest
osobnimi_vozidly, 50 cest lehkych nakladnich vazidel a 70 cest tézkych ndkladnich vozidel
jednosmeérné, Stejné tak zustane zachovan sousedni aredl HEIM Trade, ktery je napojen na stejny
vjezd. Ten generuje cca 50 piijezdl osobnich vozidel, 40 pfijezdd lehkych nakladnich vozidel a 90
pfijezd( téZkych nakladnich vozidel. Proto je nutné poditat s dopravou generavanou témito arealy i

ve vyhledovém stavu po dokonéeni posuzovaného zaméru. Celkové bude tedy zajmové tzemi po
dostavhé posuzovaného zaméru generovat 1190 vozidel, ztoho 760 osobnich vozidel, 220
lehkych ndkladnich vozidel a 210 tézkych nakladnich vozidel.

10.0.10 Realny nardst dopravy na okelni siti kemunikaci se vlivem nového zaméru PPCP bude
pohybovat na urovni okolo 460 vozidel/24h. Soudasné je patrné, Ze po dostavbé nového arealu
budeu prevlddat cesty osobnimi automobily. To se v daném ptipadé jevi jako pfiznivé zejména
proto, ze stavajici Uzemi generuje velké mnozstvi pfedevsim tézké nakladni dopravy, jejiz dopad na
hlukovou situaci v Uzemi je horsi.

10.0.11 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikaini sité byly dopravné-
inZenyrské podklady zpracovany ve ctyfech horizontech. Konkrétné se jedna o tyto postupné
horizonty:

Model 1 — Pivodni stav — rok 2000 (stard hlukova zaté:)
Model 2 — Stavajici stav — rok 2016
Model 3 — Vyhled — rok 2020 — a) obecny stav b) po zprovoznéni nového zdméru
» Model 4 — vyhled UP - rok 2030 - a) obecny stav b) po zprovoznéni nového zaméru

10.0.12 V ramci zpracovanych modell jsou vyhodnoceny i kumulace se viemi zaméry v Uzemi, u nichz
lze ocekavat zprovoznéni v danych fasovych horizontech.
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10.0.13 Na zakladé zpracovanych model( byla vyhodnocena kapacita komunikacni sité v sirsim
uzemi, kde Ize predpokladat vétsi dopad dopravy generované aredlem. Ze zpracovanych modell a
rozpadl aredlové dopravy je zfejmé, Ze hlavni dopad nového zameéru lze olekdvat zejména
v nejbliZsi svételné fizené kFiZovatce Primyslova — Ke Kablu a dale pak ve sméru na sever v nejbliZéi
kfizovatce Pramyslovda — Cernokostelecka. V daliich navazujicich kiizovatkich pak jiz dachdzi
k postupnému rozpadu arealové dopravy a dopad zaméru na provoz téchto kfizovatek se dale
vyznamne snizuje. Dopad do téchto navazujicich kfizovatek je pak jiZ natolik maly, Ze jej moiné je
zanedbat (ndrdsty jsou hluboko pod urovni béinych variaci dopravy v prabéhu dne, tydne &i roku,
které mohou dosahovat az 10 % z celkovych intenzit), Pfikladem takavéto kfizovatky je napf. i
kfizovatka ul. Cernckosteleckd — Kutnohorska — Ustfedni, kde dopad zdméru ve pickové hadiné
bude pohybovat na drovni do max. 10 prijezdl za hodinu, coz jsou natolik nizké intenzity, které se
nemohou nijak projevit ve fungovani dané kfizovatky.

10.0.14 Kapacita krizovatky Pramyslové - Ke Kablu je dostacujici a to i ve vyhledu s novym zamérem,
pficemzi rezerva kapacity je pomérné vysoka (nad 25%).

10.0.15 Daldi vyznamnou kFizovatkou potencionalné ovlivnénou provozem aredlu PPCP je SSZ 0.612
Primyslova — Cernokostelecka. V pfipadé dané kfiZovatky je zfejmé, Ze jeji kapacita je v soucasné
dobé témér vycerpana (rezerva kapacity se pohybuje v adpoledni Spi¢ce na drovni cca 1%). lelikoz
navyieni dopravy vyvolané provozem aredlu muzZe zpGsobit dalsi zhorseni situace v kfizovatce a
teoreticky i pfekroceni jeji kapacity.

10.0.16 Z tohoto divodu byl zpracovan pfedbéiny navrh navyseni kapacity kfiZovatky, ktery by
kompenzoval dopad zameéru na jeji provoz. Navriend uprava spocivd ve vybudovani druhého
levého odbotovaciho pruhu na rameni ul. Cernokastelecka na Gkor stdvajici rezervy ve stfednim
délici pasu. Toto feseni poveden knavySeni kapacity daného kritického sméru a soucasné lze

nasledné uvazovat s ¢asteénym prerozdélenim signadlniho planu a mirnym prodlouZzenim doby
zelené pro dalsi kritické sméry v kfizovatce. Tim by mélo dajit k celkovému navyseni kapacity dané
kfizovatky. Jedna se o predbéiny navrh refeni, ktery bude dale podrobné rozpracovan v dalsich
stupnich dokumentace.

10.0.17 Z pfedbéiného kapacitniho posouzeni vyplyva, ie vlivem Gpravy dojde k posileni kapacity

kfizovatky v souhrnu ai o cca 200 vozidel v hodiné. Soucasné dojde k ndvratu rezervy kapacity

kfizovatky i urovné kvality dopravy na hodnoty zhruba na urovni bez realizace zaméru &i dokonce i
na mirné lepéi hodnoty, tj. celkova rezerva kapacity 3% a UKD E. Vzhledem ke stanovenému dopadu
zaméru na danou kfizovatku Grovni na Orovni max. 65 prljezdl ve $pickové hadiné je zfejmé, ie
vlivem lpravy dojde k upinému vykompenzovani dopadu dané stavby a navic i k dalSimu navyseni
kapacity celé kfizovatky pro obechou dopravu v uzemi.

10.0.18 Navrzend uprava primarné kompenzuje dopad navrhavaného zaméru na provoz této
kFizovatky tak, aby se realizace zaméru negativné neprojevila na propustnosti komunikacni site a
nedoslo k ovlivnéni daliich u€astnikd provozu. Jednd se o opatieni, které je dostacujici z pohledu
vlastniho zaméru a minimalizace jeho dopadu a odpovida jeho vyznamu.
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10.0.19 Pfipadny nardst obecné dopravy v uzemi bude nutno fesit komplexni upravou celé kfizovatky
ve. jejihc propojeni slizni spojkou, napf. doplnénim daldich mimodroviovych ramen, pfipadné
doplnénim fadicich pruhd atd., a to naprosto nezdvisle na realizaci daného zadméru, ktery neni
pfiginou tohoto narlstu.

10.0.20 Je tak moiné konstatovat, ze kapacita Sirsi komunikadni sité ani kvalita dopravy nebude
zamérem nijak negativné ovlivnéna. Planovany areal tedy bude fungovat na stavajici komunikacni
siti, aniz by negativné ovlivnil podminky pro stavajici vozidla pohybujici se na dané komunikacni
sitl,

10.0.21 Dopravni studie tedy prokazala, Ze areal bude fungovat na stavajici komunikacni siti bez
zhorseni dopravni situace v lokalité. Dopravni studie prakazuje, e dopravni pfipojeni uvaiované

lokality vystavby je moiné a nezplsobi podstatné zhorieni dopravni situace a Zivotniho prostredi
v okoli vystavby.

V Praze dne 28.4.2017
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PRILOHY

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost Panattoni Europe vyhradné

pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vwhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.
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ravaf studic f BREZEN 2017

[PFiloha 2 : INTENZITY DOPRAVY GENEROVANE AREALEM - NOVY ZAMER (2017) A VYPOCET POCTU PARKOVACICH STANi PODLE PSP

Klient
Nazev
Lokalita:

Panattoni
Panattoni P

rague Clty Park

Praha - Dolni Mécholupy

Tabuika 3.1: Intenzity dapravy generované aredfem

DENNE INTENZITY INTEN2ITY RANNI SPIZXOVE HODINY INTENZITY ODPOLEDNE ZPIEROVE HODINY NOCNE INTENZITY
(0:00-24:00) {08:00-09:00) {17:00-18:00) {22:00-06:00)
FUNKCE POEET PS gsnkl:;" PRIJEZDY ODIEZDY  |o 2 DENNCH | %% Z DENNECH| PRIEZDY ODIEZDY  |eg 2 DENNECH |95 z DENNECH| PREJEZODY oDXZIDY o, z DEMNEOH | % 2 DENNTCH| PRIREZDY ODJEZDY
4 24K) (24H) "%«) (24H) &«) (244)
tVOzZ/24M) [VOZ/24H] (4] QOXID0 [vOz/H] tvoz/H) E2D0 ODIEZO0 voz/H] tvozsH) pifiezod o0XEZD0 voz/8H] vozZ/8H)
W'°"“ir/’:‘l‘:d°“’“" 201 1.10 222 222 9,7 2,6 22 6 33 66 7 15 17,5 9,5 39 22
Administrativa § 310 1,20 372 372 16,5 2,7 62 11 3,1 12,5 12 a7 0,3 053 4 3
| _malou navitévaosti
Jesle, matefska Skola 2 8,00 16 16 10 10 2 2 11 11 2 2 o] 0 ] /]
Poliklinika, ordinace & 5,00 30 30 10 10 3 3 10 10 3 3 0 Q 0 1]
CELKEM 519 640 640 89 22 24 67 43 26
Tabutka 3.2: Vypocet pofadovaného poctu parkovacich stani die PSP
Umisténi zaméru: ZONA 06
Ostatni Funkce: min. 80% - max. 110% navstévnickych a vazanych stani
B!dleni: min. 100% vafzanx':h sfafnl‘ maximum bez amezen(
UKAZATEL|_ . , . . PREPOCET MIN. PREPOCET MAX. Colkam
ZAKL |ZAKLADNE( oo i | NAVETEY | pOTREBNEHO POCTU | POVOLENEHO POZTU
Funkce v§méra POETU POCET STANE NICKA pe pe Min Max
STANE STANI STANI | VAZANA |wivimbwacki| VAZANA |nivivivemod
Vyroba, skladovani 50268,00 200,00 251,34 75,40 175,94 60,32 140,75 82,94 163,53
511 702
Administrativa 19350,00 50,00 387,00 348,30 38,70 278,64 30,96 383,13 42,57
Skalka 600,00 300,00 2,00 1,60 0,90 1,28 0,32 1,76 0,44 2 2
vefejns vybavenost / | 409,00 50,00 8,00 2,40 5,60 1,92 4,48 2,64 6,16 6 9
640 425 215 342 177 470 243 519 713
519 713

Pfitoha JI




PRILOHA 4: MODEL 1 - INTENZITY DOPRAVY -
STAV V ROCE 2000 (STARA HLUKOVA ZATEZ)

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyte podklady pro spole¢nast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni rizike.
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[PRILOHA 4

SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI Z4HODINOVE, Z TOHO KOCN) A VE $PICKOVE HODINE V ROCE 2000

Pozn.: ¥ytvoreno dle podkladu TSK Praha (UDI).

Tabulka 4: Inten2ity dopravnich proudu pro rok 2000

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméne Charakter 24 hod Z toho denni 06:00-22:00 Z toho nocni 22:00-06:00 navrhova §pl¢kova hod.
1 P-umyslava 1 M-A 43600 353cC 4565 3735 38700 37054 4200 3436 4900 4236 365 295 3008 2436 315 257
2 Prumyslava 2 M-A 21700 “ 9300 1323 10580 19792 16984 1215 EEE) 2508 23°3 L*S) 87 1497 1332 91 74
3 P umyslavd 3 M-A 23300 2 coo 1265 1035 2359C “ 8480 1164 9g2 2704 2525 101 83 1608 1449 85 7
4 P umyslava 4 M-A 22700 25700 1103 900 2335C 15216 1012 528 2644 2484 BB 72 1566 1428 76 62
S Prumyslava § M-A 19100 RERY 550 310 1638C 15224 9°C 746 2223 2075 5D 64 1317 1193 68 56
[ Rabaxcvska M-C 68330 5200 42t 180 §262 §704 J9C ‘58 38 496 3D 12 458 428 28 12
7 <e Kablu - M-2 0 C C Y] J J J C 0 G 0 J C C 0 0
8 <e Kablu 2 M-D 0 C C 0 3 7 7 C 0 0 0 il C C 0 0
3 Ji2ni spejka 1 M-A 31200 43300 4201 7800 54382 439°2 3864 7176 B5948 5988 336 624 4272 3444 206 £30
10 Jizni spejka 2 M-A 40400 333CC 2445 46" 5 36834 23324 2256 4246 4564 3956 189 329 2766 2296 A 218
11 Serocasteleca M-C 23300 208C0 1250 1250 21440 1338 1162 1162 1347 1664 L5 A5 1607 14356 36 &6
12 Kulnanors«a M-A 19300 My 1870 1832 177 2C 13292 1721 1407 2183 1908 129 ~23 1332 1097 - 29 106
13 Zamer M- 0 c c D a ol c c 8] 8] 0 | c c 8] 8]
ww ov LNV TNV
Pozn.: V scudtovych tabulkach nejsou zapocitany cesty vozidel MHD, které je nutné k uvadéné |AD pfipocist (jsou uvedeny ve 2pravé).

VvV Véechna vozidla

oV Csobn vozidla 2 WV

LNV Lerka akladni vazidla z Vv

TNV Tezka raclacn vozidla 2 Vv

PRILOMA 4




PRILOHA 5: MODEL 2 - INTENZITY DOPRAVY -
STAVAJICI STAV 2016

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyte podklady pro spole¢nast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.
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[PRILOHA 5.2

SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI Z4HODINOVE, Z TOHO KOCN) A VE $PICKOVE HODINE V ROCE 2016

Pozn.: ¥ytvoreno dle podkladu TSK Praha (UDI) a pruzkumu ETC.

Tabulka 5.2A: Intenzity dopravnich proudu pro rok 2016 - stavalici stav

Komunikace Intenzity automob. dopravy
¢. Jménc Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 Z toho no€ni 22:00-08:0¢

1 P-umyslava 1 M-A £1100 45700 2420 1983 45744 4058 2226 1822 5956 5624 194 " 58

2 Prumyslava 2 M-A JG100 26400 1083 220 26585 243952 994 570 3544 3406 56 S0

3 P umyslavd 3 M-A 20100 25400 1247 480 2855¢C 24852 1141 423 3544 3405 ] a7

4 P umyslava 4 M-A 30100 25400 935 765 2656€ 24952 550 7Ca 3544 3428 75 €1

S Prumyslava § M-A 2¢100 22700 77C 330 27254 19975 7oe 580 2836 2724 62 50

6 Rabaxcvska M-C 7930 7389 4CC 180 7329 5790 371 ‘58 i1 80 29 12

7 <e Kablu 1 M-C 4933 3740 480 580 4519 3441 44C 532 321 299 34 48

8 <e Kablu 2 M-D 1543 1440 680 40 1450 1354 56 38 90 86 2 2

3 Ji2ni spejka 1 M-A 51700 T8ALE 4620 3580 £1224 A328C 4250 7594 “0476 9422 370 582

10 Jizni spejka 2 M-A 73700 G080 45156 3385 £5372 535804 4154 7714 5328 296 381 57°

11 Serocasteleca M-C 28400 238C0 SCC 800 23384 2-844 744 744 2016 1924 56 56

12 Kulnanors«a M-A 22500 23CCC 270 350 20348 1745350 245 355 2452 242) 2" 31

13 Zamer M-C 14670 5CC kLS &80 1364 450 354 540 106 41 26 40

ww ov LNV TNV
Pozn.: V scudtovych tabulkach nejsou zapocitany cesty vozidel MHD, které je nutné k uvadéné |AD pfipocist (jsou uvedeny ve 2pravé).

VvV Véechna vozidla
oV Csobn vozidla 2 WV
LNV Lerka akladni vazidla z Vv
TNV Tezka raclacn vozidla 2 Vv

PhiLOKA 5.2




PRILOHA 6: MODEL 3 - INTENZITY DOPRAVY -
VYHLED 2020

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyte podklady pro spole¢nast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vywhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.
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PANATTON! PRAGUE CITY PARK
DOPRAVIY STUDIE / BREZEN 2017

[PRiLOHA 6.4

SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE, Z TOHO NOCNI A VE SPICKOVE HODINE V ROCE 2020

Pozn.: VytvoFeno dle podkladu TSK Praha (UDI) a priizkumu ETC.

Tahbulka 6.4A: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2020 - vyhled s funkénim stavajicim arealem

I Komunlkace Intenzity automob. dopravy

I€. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 Promyslova 1 M-A 53700 | 49190 | 248Q 2030 | 47436 | 43287 | 2281 1868 6264 5903 199 162
2 Primyslova 2 M-A 38500 | 35950 1457 1193 34074 | 31636 1341 1097 4526 4314 118 o8
3 Pramyslova 3 M-A 36600 | 34330 | 1248 1022 | 32299 | 30211 1148 940 4301 4119 100
4 Pramyslova 4 M-A 33800 | 31900 | 1045 855 29820 | 28072 961 787 3980 3828 84 68
5 Pramyslova 5 M-A 27800 | 26200 8§80 720 24527 | 23056 809 662 3273 3144 71 58
6 Rabakoveka M-C 8850 8270 408 174 8147 7608 377 182 703 662 29 12
? Ke Kablu 1 M-C 5050 3850 500 700 4656 3542 464 650 394 308 36 50
3 Ke Kablu 2 M-DO 1800 1500 60 40 15086 1410 58 38 B84 a4 2 2
9 Ji2nl spojka 1 M-A 983000 | 79890 5638 10472 | 85124 | 70303 5187 8634 10876 8587 451 838
10 Ji2nl spojka 2 M-A 82700 | 68300 | 5039 9361 73352 | 60104 | 4636 B612 9348 8196 403 749
11 Cernokosteleckd M-C 33600 | 31500 1050 1050 | 30932 | 28980 976 576 2668 2520 74 74
12 Kutnohoraka M-A 24900 | 22810 11489 841 21996 | 20073 10587 886 2004 2737 92 75
13 Zamér M-C 1460 500 380 580 1354 460 354 540 106 40 26 40

w ov LNV TNV

Tahulka ©.4C: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2020 - vyhlad - obousmérnéd s novou aredlovou dopravou

Tabulka 6.4B: Vyvolani doprava v uzemi - 2020

DOPRAVA GENEROVANA PROVOZEM NOVEHO AREALU
Prijezdy Odjezdy obousmeérné
24hodinova (00:00-24:00} §20 640 130 50 8§20 540 130 50 1640 | 1280 260 100
[z toho denni (06.00-22:00) 771 507 126 48 788 614 126 48 1559 1211 252 86
|z toho notni {22:00-6:00) 49 43 4 2 32 26 4 2 81 69 8 4
Vv ov LNV TNV

| Komunlkace 24 hod {00:00 - 24:00) Z toho denni 08:00-22:00 Z toho noéni 22:00 - §:00
IC. Jméno Charakter doprava na siti-calkem zména viivem vystavby doprava na sfti-celkem zmdna vilvem vystavby doprava na sitl-colkem zména vllvem vystavby
1 Primysiova 1 M-A 53808 | 49317 | 2482 18989 108 127 12 -31 47545 | 43409 | 2205 1841 108 122 14 -27 8283 5908 197 158 -1 5 -2 4
2 Primyslova 2 M-A 30356 | 3gvez 1811 1053 756 842 54 -140 34818 | 32440 1403 975 744 804 62 -122 4538 4352 108 78 12 38 -8 -18
3 Primyslova 3 M-A 36732 | 3473 | 1255 1004 132 143 7 -18 32427 | 30347 | 1156 924 128 136 8 -16 4305 | 4128 99 80 4 7 -1 2
4 Primyslova 4 M-A 33908 | 32017 | 1052 839 108 17 7 -16 29925 | 28184 | 968 773 105 112 7 -14 3983 3833 84 66 3 5 Q 2
5 Primyslova 5 M-A 278388 | 28297 887 704 38 97 7 -18 24613 | 23149 18 648 88 83 7 -14 3275 3148 71 58 2 4 Q -2
6 Rabakovska M-C 8383 3308 407 171 33 35 1 -3 B18D 7643 78 150 33 35 1 -3 703 862 2D 12 Q 0 0 0
7 Ke Kablu 1 M-C 5370 | 4870 560 540 920 1020 60 -160 5561 4517 534 510 905 975 70 -140 409 353 26 30 15 45 -10 -20
8 Ke Kablu 2 M-D 1600 1500 60 40 (] 0 0 0 1506 1410 58 38 0 0 0 0 94 S0 2 2 Q 0 0 g
9 Jiznl spojka 1 M-A 96503 | 80440 5887 10398 503 550 28 -78 85618 | 70828 5222 9588 494 625 35 -88 10885 86812 445 828 9 25 L) -10
10 Ji2nl spojka 2 M-A 82784 | 68397 | 5048 9339 84 97 g -22 73438 | 60197 | 4647 | 8592 e 93 11 -20 9348 | 8200 401 747 0 4 -2 -2
11 Cemokoatelpcka M-C 33629 | 31530 1052 1047 29 30 2 -3 30860 | 20008 a78 973 28 29 2 -3 2669 2521 74 74 1 1 0 [
12 Kuthohorska M-A 24931 | 22848 1153 932 31 38 4 -9 22028 | 20108 1061 857 30 35 4 -9 2805 2738 a2 75 1 1 0 0
13 Zamér M-C 2380 1520 440 420 8§20 1020 60 -160 2259 1435 424 400 305 975 70 -140 121 85 16 20 15 45 -10 -20
w ov LNV TNV

w Vechna vozidla

ov Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladnl vozidla z VV

TNV Té2ka nakladn! vozidla z VV Pazn.: V souétovych tabulkach nejsou zapoéitany cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéns |AD pFipocist (jsou uvedeny ve zprave).
El=H PRILONA 6.4 |




PRILOHA 7: MODEL 4 - INTENZITY DOPRAVY -
VYHLED 2030

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyte podklady pro spole¢nast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.
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Prague City Park, Kovosrot. Dolni Mécholupy
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Prague City Park smérové rozdéleni dopravy, Kovosrot, Dolni Mécholupy
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DOPRAVNI STUDIE / BRE2EN 2017
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[PRiLOHA

7.4

SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24 HODINOVE, Z TOHO NOCNI A VE SPICKOVE HODINE VE VYHLEDU UP - ORIENTACNE ROK 2030

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu IPR hl. m. Prahy

Tabulka 7.4A: Intenzity dopravnich proud pro rok 2030 - vyhled s funkénim stivajicim aredlem

Tabulka 7.4B: Vyvoland doprava v Gzeml - 2030

| Komunlkace Intenzity automob. dopravy DOPRAVA GENEROVANA PROVOZEM NOVEHO AREALU
I&. Jmeéno Charakter 24 hod z toho denni 06.00-22:00 z toho notni 22:00-06:00 Piijezdy Odjezdy ohousmdémé
1 Primyslové 1 M-A 50300 | 47410 | 1589 1301 | 44380 | 41721 | 1462 1197 5920 5689 127 104 24hodinova (00:00-24:00) 820 €40 130 50 820 640 130 50 1640 1280 260 100
2 Priimyslova 2 M-A 27200 | 24760 1342 1098 | 24033 | 21788 1234 101D 3187 2971 108 88 |z toho denni {06.00-22:00) 771 597 128 48 788 614 128 43 1558 1211 282 08
3 Primyslova 3 M-A 27400 | 25680 945 775 | 24180 | 22598 869 713 3220 3082 76 62 |z toho noini {22:00-8:00) 49 43 4 2 32 26 4 2 81 69 3 4
4 Primyslové 4 M-A 30500 | 29340 637 523 | 26886 | 25819 586 481 3614 3521 51 42 Vv ov LNV TNV
5 Pramyslova 5 M-A 20400 | 19350 577 473 17995 | 17028 531 436 2405 | 2322 46 37
6 Rabakovska M-C 14300 | 13050 875 375 13169 | 12006 814 349 1131 1044 61 28
7 Ke Kablu 1 M-C S600 | 4690 364 546 5162 | 4315 339 508 438 375 25 a8
] Ke Kablu 2 M-D 5100 4530 513 57 4811 4258 498 55 288 272 18 2
9 Ji2ni spojka 1 M-A 102600 | 86930 1984 3686 | 90515 | 85299 1825 3391 12085 | 11631 158 285
10 Ji#ni spojka 2 M-A 77100 | 71030 | 2124 | 3946 | 68090 | 62506 | 1954 | 3630 9010 | 8524 170 316
11 Cemokosteleckd M-C 17000 | 15700 650 650 15654 | 14444 | 605 605 1346 1256 45 45
12 Kutnohorska M-A 20600 | 18640 1078 882 18206 | 16403 082 811 2384 2237 88 71
13 ZAmer M-C 1460 500 380 580 1354 460 354 540 106 40 26 40
vV ov LNV TNV
Tabulka 7.4C: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2030 - vyhled - ohousm&rné s novou aradlovou dopravou
Komunlkaca 24 hod {00:00 - 24:00) Z toho dennl 08:00-22:00 Z toho no&nl 22:00 - 6:00
C. Jméno C dop! na sitl-celkem zména viivem vystavby doprava na sii-celkem zména vilvem vystavby doprava na sid-celkem zména vilvem vystavhy
1 Primyslové 1 M-A 50300 | 47410 | 1589 1301 0 0 0 0 44380 | 41721 | 1462 1197 Q 0 0 o] 5920 | 5689 127 104 0 ¢ Q 0
2 Priimyslova 2 M-A 27400 | 25000 1320 1080 200 240 -22 -18 24208 | 22000 1214 084 178 211 -20 -16 3192 3000 106 36 25 29 -2 -2
3 Priimyslova 3 M-A 27400 | 25680 045 775 0 0 0 0 24180 | 22598 368 713 Q 0 0 0 3220 3082 78 82 0 a a Q
4 Primyslové 4 M-A 30700 | 29550 632 518 200 210 -5 -5 27061 | 26004 581 476 175 185 -5 -5 3639 | 3546 51 42 25 25 0 0
5 Primyslové 5 M-A 20500 | 19480 571 469 100 110 -6 4 18083 | 17125 526 432 88 97 -5 -4 2417 | 2335 45 37 12 13 -1 0
[ Rabakovska M-C 14700 | 13440 832 378 400 390 7 3 13537 | 12365 320 352 368 359 5] 3 1163 1075 B2 26 32 N 1 0
7 Ke Kablu 1 M-C 8400 5540 688 172 800 850 324 -374 5886 §097 838 160 734 782 300 -348 504 443 49 12 688 83 24 -26
8 Ke Kablu 2 M-D 5400 | 4880 468 52 300 350 45 -5 5021 4587 454 50 280 329 -44 -5 309 293 14 2 20 21 -1 0
9 Ji2nl spojka 1 M-A 102600 | 96930 1984 3686 0 D 0 0 90515 | 85209 1825 3341 Qa 0 0 o] 12085 | 11631 1508 205 0 0 a 0
10 JiZni spojka 2 M-A 77800 | 71740 | 2121 3939 700 710 -3 7 68708 | 63132 | 1952 3624 618 626 -2 -6 9092 8608 169 315 a2 84 -1 -1
11 Cernokostelecka M-C 17100 | 15800 650 650 100 100 0 0 15746 | 1453 605 605 92 92 0 0 1354 1264 45 45 8 L [1] 0
12 Kutnohorska M-A 20700 | 18740 1078 882 100 100 ¢ 0 18284 | 16491 a92 a1 88 88 0 ¢ 2408 2248 R& 71 12 12 0 0
13 Zamer M-C 2380 1520 688 172 920 1020 308 -408 21398 1398 640 160 844 938 286 -380 182 122 48 12 76 82 22 -28
v ov LNV TNV
vV Viechna vozidla
ov Osobni vezidla 2 VV
LNV Lehkd nékladnl vozidla z VV
TNV Té&2k4 nakladnl vazldla z VWV Pozn.: V souttovych tabulksch najsou zapofitany cesty vozidel MHD, ktaré je nutné Je k uvaddné IAD plpotist (Jeou uvedeny ve zpravé).
| ES== PRILONA 7.6 |




PRILOHA 8: INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU
UVNITR AREALU

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyte podklady pro spole¢nast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.
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PARATFONT FRAGUE {THY FARR
UOORAYNT STLRRE /e €60 8017

PRILOHA 8.2 SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA UCELOVVCH KOMUNIKACGICH 24HODINOVE, NOTNI A DENND A VYPOCET PROBEHU V AREALU |
Komunikace Y pravy Vypaiet dopravaihe probdhu
Iméno Charakter 24 hod Z toho denai 16:00-22:00 z toho notal 22:00-06:00 u;:al:i::x-g::;'::in nejzatizenejii hodina v naci P:f: s:‘é;::y D;‘::::'
A VJEZD DO AREALU M-U 2380 1520 440 420 2259 1435 424 400 121 85 16 20 1303 775 270 258 56 32 12 12 1190 86 102,34
B ZAPAD 1 M-U 796 536 80 180 764 510 78 176 32 26 2 4 432 273 4% 111 19 11 2 5 398 188 74,824
C ZAPAD 2 M-U 360 100 80 180 345 92 78 176 14 g 2 4 21 51 43 111 g 2 2 5 180 438 78,84
D VYCHOO 1 M-V 1584 984 350 240 1495 925 344 226 83 58 16 14 870 502 221 147 37 21 10 7 792 128 101,376
E VYCHOD 2 M-V 380 140 100 140 356 132 94 130 24 g 6 10 219 71 61 86 10 3 3 q 190 713 135,47
F SEVER 1 M-U 1204 844 260 100 1139 793 250 96 65 51 10 4 651 430 160 61 28 18 7 3 602 48 28.896
6 SEVER 2 M-U 796 436 260 100 753 407 250 96 43 29 10 4 443 222 160 61 19 g ? 3 398 471 187,458
H SEVER 3 M-U 506 288 158 &0 473 263 152 58 33 25 6 2 281 147 a7 37 12 6 4 2 253 217 181,401
| SEVER 4 M-U 258 ?4 134 50 244 68 129 48 14 6 5 2 151 38 82 3 7 2 4 1 129 S0? 65,403
) SEVER 5 M-U 84 50 24 10 80 46 24 1Q 4 4 1] 1] 46 28 15 & 2 1 1 0 42 291 16,422
K PARKOVISTE A M-U 286 286 0 Q 268 268 0 0 18 18 1] 1] 146 1486 4] [1] 5] 8 0 0 143 218 31,174
L PARKOVISTE & M-U 408 408 0 Q 388 386 0 0 22 22 1] 1] 208 2D8 qa [1] a 9 0 0 204 217 b4,668
v ov LNV TNV
W Véechna vozidla
oV Ozobni vozidla z WV
LMY Lehka nakladni vozidla z WV
THV Té&2ka nakladni vozidla 2 Vv

PRILOHA &2|




PRILOHA 9: KAPACITNi POSOUZENI
SSZ PRUMYSLOVA - KE KABLU

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyte podklady pro spole¢nast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vywhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.
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Kartogram intenzit dopravy
Lokalita: Primyslova - Rabakovska
Intenzita (zatézovaci stav): Vyhledovy stav 2020 OLD

ulozen: 8.3.2017 projekt: PPCP
upraven: 12.3.2017 misto {obec): neprirazeno

soucet intenzit na vSech vjezdech: 2379 vozidel

Poznamka
nezadana
4 - Prumyslova - Sever
1666 [voz/h]
1666 Jvoz/h] | O [vaz/h]
213 1343 110] D g Q a q
2
m| | )
—r -
B B
wo | |21 s
x| |Hs 2 | =
w || ] |
3 S0 RlE &
HE e
o (3]
s |—| — [+
o |el= K
- | B2 gl [
|8 |
g / M
il | \

—~d

1B013a3[os [ oJoJoJaJo
1618 [voz/h] | 0 [vaz/h]
1618 [voz/h]

2 - Prumyslova - Jih

Vystup z Datoveého skladu {verze 2.0) | 28.4.2017, 13:13:05
Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uzivatelsky ucet:

| European
ID: 13)

Ptiloha 9.2.A1



Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Primyslova - Rabakovska
Intenzity: Vyhledovy stav 2020_OLD
Nazev uspofadani: VYHLEDOVY STAV 2020 - OLD
Délka cyklu t. [s] 80

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

R S, z, C, N, Co s, z, ., (o
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h]|lpvaz/h]|[s]|[pvoz/h]|(pvoz]|(pvez/h]|[pvaz/h]l|[s] |[pvoz/h]|(pvaz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
VH-L 405 3887 15 85 1 45 1860 1 23 153
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
L, |z| s, ¢, |Rez| L. | Lo |t UKo
Vjezd (sighalni skupina) [pvoz/h]|(s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m] [m]|[s]|desazend|pozadovana
11 12 13 14 15116 |17 |18 19 20
V) 225 1S 2000 375 40 24 33 B E
Vi 180 19 1887 448 60 18 26 B E
VH-L 95 16 1860 153 38 10 44 C E
VH-R 212 16 2000 400 47 23 30 B E
VB 1453  S2 3963 2576 44 34 A E
VA 213 57 1887 1344 84 8 4 A E

Vystup software EDIP el (verze 3,00) | 8.3,2017, 16:02:20 | _ European Transportation Cansultancy, s.r.0.,
Praha 2, uZivatelsky ucet:

Priloha 9.2.A2




Kartogram intenzit dopravy
Lokalita: Primyslova - Rabakovska
Intenzita (zatézovaci stav): Vyhledovy stav 2020 NEW

ulozen: 8.3.2017 projekt: PPCP
upraven: 12.3.2017 misto {obec): neprirazeno

soucet intenzit na vSech vjezdech: 2452 vozidel

Poznamka
nezadana
4 - Prumyslova - Sever
3730 [voz/h]
1730 Jvoz/h] | O [vaz/h]
2211341, 168] D a
(22
- ¢
N -
Sl S
» g a
g E 2 | —
c
v | 42)° ad = T
3 5% e
et o ~
X | o o &
L 8
o
= |25 | &
e o bl
. gle ° m
- | &= =
w| ™ N
= m
=

1771341 10sJ o Jo o [ a
1623 [voi/h] | 0 [vaz/h]
1623 [voz/h]

2 - Prumyslova - Jih

Vystup z Datoveého skladu {verze 2.0) | 28.4.2017, 13:15:28 | Ing. Smejkal Karel, European
Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uZivatelsky u¢et: ETC_Smejkal {ID: 13}

Priloha 9.2.A3



Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Primyslova - Rabakovska
Intenzity: Vyhledovy stav 2020_NEW
Nazev uspofadani: VYHLEDOVY STAV 2020 - OLD
Délka cyklu t. [s] 80

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

R S, z, C, N, Co s, z, ., (o
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h]|lpvaz/h]|[s]|[pvoz/h]|(pvoz]|(pvez/h]|[pvaz/h]l|[s] |[pvoz/h]|(pvaz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
VH-L 408 3887 15 84 1 45 1860 1 23 152
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
L, |z| s, ¢, |Rez| L. | Lo |t UKo
Vjezd (sighalni skupina) [pvoz/h]|(s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m] [m]|[s]|desazend|pozadovana
11 12 13 14 15116 |17 |18 19 20
V) 231 1S 2000 375 38 25 34 B E
Vi 177 19 1887 448 6l 18 25 B E
VH-L 105 16 1860 192 31 11 50 C E
VH-R 209 16 2000 400 48 22 30 B E
VB 1509 52 3946 2565 41 35 A E
VA 221 57 1887 1344 84 8 4 A E

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 8.3,2017, 16:05:56 |
Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Ing. Smejkal Karel, European Transportation Cansultancy, s.r.o,,

Piiloha 9.2.A4
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Kartogram intenzit dopravy
Lokalita: Primyslova - Ke Kablu
Intenzita (zatézovaci stav): Vyhledovy stav 2020 old

ulozen: 8.3.2017 projekt: PPCP
upraven: 12.3.2017 misto {obec): neprirazeno

soucet intenzit na vSech vjezdech: 2275 vozidel

Poznamka
nezadana
4 - Prumyslova - Sever
1689 [voz/h]
Dlvor/b] | 1689 [vorsh|
0 |201[1349] 139

= |

S ™

o Q

— | |12 R
g |45 Gl 3
= (S NIEl 8
oo o| x
lt o] _Jw| X
= =7
' WD .:; : i ™

- o o

2 2]

wn| (-2l

™~ P~

™ N

pJo]o 189]1349] 105 ]
0 [voz/h | 1643 [voi/h]
1643 [voz/h]

2 - Prumyslova - Jih

Vystup z Datoveého skladu {verze 2.0) | 28.4.2017, 13:17:53 | Ing. Smejkal Karel, European
Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uZivatelsky u¢et: ETC_Smejkal {ID: 13}

Priloha 9.4.8B1



Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Primyslova - Ke Kablu
Intenzity: Vyhledovy stav 2020_old
Nazev uspofadani: VYHLEDOVY STAV 2020 - OLD
Délka cyklu t. [s] 80

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

!

C

N,

C

s

2z, C

C

S 2z A
Vjezd (signalni skupina) [pvopzlh] [pvo;lh] [sp] [pvc;;lh] (pvoz) [pvoL;/h] [pvoLth] [s] [pvc;;lh] [pva;/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
L, |z| s, ¢, |Rez| L. | Lo |t UKo
Vjezd (sighalni skupina) [pvoz/h]|(s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m] [m]|[s]|desazend|pozadovana
11 12 13 14 15116 |17 |18 19 20
W¥G-LR 13 1000 163
VG-L.RIK} S 1860 116
VG-L.R + VG-L.R(K} 201 18 279 28 21 41 C E
VG-R 174 18 2000 450 61 18 26 B E
VF 1538 51 3860 2461 38 37 9 A E
VE 10s S6 1887 1321 92 4 4 A E
vD 118 13 2000 325 64 13 30 B E
VC 257 17 3905 830 69 13 25 B E

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 8.3.2017, 16:22:29 | Ing. Smejkal Karel, European Transportation Consultancy, s.r.o.,

Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Ptiloha 9.4.B2




Kartogram intenzit dopravy
Lokalita: Primyslova - Ke Kablu
Intenzita (zatézovaci stav): Vyhledovy stav 2020 NEW

ulozen: 8.3.2017 projekt: PPCP
upraven: 12.3.2017 misto {obec): neprirazeno

soucet intenzit na vSech vjezdech: 2324 vozidel

Poznamka
nezadana
4 - Prumyslova - Sever
1679 [voz/h]
Dlvor/b] | 1679 [vorsh|
- B

i ]

s pC

~| 0 [~

w0 =

2| Q

— | 2= >
c| o= ~Ll 2
2 gR NIg| 8
° | =a < ~ m
HE K
| ; o o : Q
o "‘E =<
v ™= o ™

- | 13I8 o

g -

N 0

| (=]

™M (]

o 1

pJo]o 0 ] 183[1343] 112]
0 [voz/h | 1638 [voz/h]
1638 [voz/h]

2 - Prumyslova - Jih

Vystup z Datoveého skladu {verze 2.0) | 28.4.2017, 13:19:32 | Ing. Smejkal Karel, European
Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uZivatelsky u¢et: ETC_Smejkal {ID: 13}
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Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Primyslova - Ke Kablu
Intenzity: Vyhledovy stav 2020_NEW
Nazev uspofadani: VYHLEDOVY STAV 2020 - OLD
Délka cyklu t. [s] 80

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

!

C

N,

C

s

2z, C

C

S 2z A
Vjezd (signalni skupina) [pvopzlh] [pvo;lh] [sp] [pvc;;lh] (pvoz) [pvoL;/h] [pvoLth] [s] [pvc;;lh] [pva;/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
L, |z| s, ¢, |Rez| L. | Lo |t UKo
Vjezd (sighalni skupina) [pvoz/h]|(s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m] [m]|[s]|desazend|pozadovana
11 12 13 14 15116 |17 |18 19 20
W¥G-LR 13 1000 163
VG-L.RIK} S 1860 116
VG-L.R + VG-L.R(K} 205 18 279 26 21 42 C E
VG-R 194 18 2000 450 57 20 27 B E
VF 1526 51 3860 2461 38 37 9 A E
VE 112 56 1887 1321 92 4 4 A E
vD 156 13 2000 325 52 17 32 B E
VC 287 17 3905 830 65 15 25 B E

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 8.3.2017, 16:18:25 | Ing. Smejkal Karel, European Transportation Consultancy, s.r.o.,

Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Piiloha 9.4.B4




PRIiLOHA 10: KAPACITNI POSOUZENI
SSZ 0.612 PRUMYSLOVA - KE KABLU
(VC. NAVRHU UPRAVY)

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spoleCnast Panattoni Eurape vyhradné
pro jejich uZiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni rizike.

© Eurppean Transportation Consultancy, s.r.o. 2016. &=
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Q\'A'j ' $$Z 0.612 Cernokostelecka - Primyslova
4 1.\ RDS {(dopravni feseni)
1SSZ 0.612 Cernokostelecka - Pramyslova Pfiloha & 1.2]
|

Celkova situace

— vzddlenosti videosmy&ek od stopd&ry: DVA, DVA’, DVB1, DvVB1', DVD, DVD', DVG, DVG’,
DVH1, DVJ, DVJ’ 40m, DVE1, DVK1, DVK1’ 35m

— vzdéalenosti ptihlasovacTch mist BUS MHD od stop&ary: DBA1Mx 210m, DBAM 50m,
DBA2M 0—5m, DBD1Mx 110m, DBDM 50m, DBD2M 0-5m, DBG1Mx+DBHiLx 180m,

DBGM+DBHL 50m, DBG2M+DBH2L O—5m, DBI1Rx+DBJ1Mx 225m, DBIR+DBJM 50m,
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A
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SSZ 0.612 Cernokostelecks - Priamysilova

20160922

“u_t ) RDS (dopravn! reseni)

Zakladni verze weeieiciacae

QDRU-JV (SSZ 0.612 Cernakostelecka :ﬂfjmyslové)

Pfiloha ¢. 14.1]

Schéma a data pro ODRU

faze F1 F2 | F3 | F4 | F5 | F6 popis programul
parametr| C UZP | OF | NK [NING| N2N | N3N [ N4N | NSN | NEN
P11 100 0 0] 2 8 ] 9 11 7 0 [dopoledni
P12 120 0 0 2 13 10 0 17 15 1 |odpoledni
EP13 [120] 0 [ o [ 2 [ 23] 8 [ 1 [ 11 [ 11 ] 1 [avyhodneni Cernokostelecke
o P14 120 0 0 2 12 20 1 11 11 1 |zvyhodné&ni Cernokostelecké DC
2P15 [120 0 | 0 [ 2 [ 10| 8 | 1 | 25 [ 11 | 1 |zvyhodnéni Prémysiove
P16 120 0 0 2 9 7 0 15 | 25 0 |zvyhodnéni Primyslové sever
P20 64 0 0 2 0 0 0 0 0 0 |strukturalni
cC(P8) ZV1(P7) ZV2(P8) ZV3(P9)
| —itli ‘ -l t |11 -
S = e
3 === i % N
mr N T T m

126 - 016

Piloha 10.1
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fﬁ" . 8§87 0.612 Cernokostelecka - Prumyslova

20160922 m

Yy
= .y RDS (dopravni feSeni)

ZEKIAANT VBIZE  cemvi mirar 1o

ESZ 0_66 Cernokostelecka - Primyslova

Pfiloha 6.16i1

Pentlogram intenzit - dopoledni §pitka

Pramyslova — sever

435/|698][421]

Cernokosteleckd®
(z centra)

\\/

[pvoz/h]

Cernokosteleckd
(do centra)

N
\\//
N \(

111]482//613)

A oo
-— 655
—  ——— 444
_—— [218

. .

S

T

Pramyslova — jih

126 - 016
Ptiloha 10.1



" -f&i" . S$S8Z 0.612 Cernokostelecka - Pramysiova 20160922 m
“a. ...y RDS (dopravni feseni) zékladn! verze S wroon
SSZ 0.612 Cernokostelecka - Pramyslova Pfiloha ¢. 16.2
Pentlogram Intenzit - odpoledni spic¢ka
Primyslovd — sever [pvoz/h]
'511]/820]|603]
Y NS
1
Cernokosteleckd
y \ (do centra)
7 S —
/— / —— 725
/ '\
¢ SN L275
/ . —
(e V7 - —20
204 —— 7 Vs T
575 \\/ F— =
’4 9€ - T /\ —— ﬂi)
.= = \\\ // /
,, N s
Cernokostelecka /
(z centra)

| /74J 493|626

Proamyslova — jih

126 - 016
Priloha 10.1



2 . S$SZ 0.612 Cernokostelecka - Primyslova

20160922

L
\kf .L.lr‘ RDS (dopravnl fesen/} Zakladni verze  eweiweresion
SSZ 0.612 Cernokostelecka - Primyslova Piiloha €. 17
Kapacitni posouzeni
Dopoledni §picka - P11
Délka cyklu t, [s] | 100 |
Posouzenj kapacity vjezdu, oroven kvality dopravy
signainf fadicl I, S, 2 C. Rez Les Les te UKD
skupina pruhy [pvoz/h) | [pvozsh]) | [s] | [pvoz/h] | (%] (m] (m] (s] dasah. poiai_
VAr R ) 1133 | 3869 | 32 1238 9 66 43 C E
VB< R+K 421 | 3745 | 12 | 449 6 36 93 E E
VC>+VD» A 691 | 1784 | 32 774 11 84 47 C E
VD? ) 408 | 1886 | 33 | 622 34 48 31 B E
VE< [ 218 [ 1796 | 14 | 251 13 36 80 E E
VE>+VGA | A+AA 1099 | 3830 | 31 1187 7 66 47 C E
VH< R 111 | 1849 | 6 129 14 18 117 E E
VI>+VIN | p+4D 797 | 3916 | 27 | 1057 | 25 54 35 B E
VK< R+K 151 3774 5 226 33 12 57 D E
Odpoledni Spicka - P12
Délka cyklu t. {s] [ 120 |
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
signalni fadici l, S, 2 C, Rez Le, Le, ty, UKD
skupina pruhy (pvoz/h] | [pvoz/h] Is] [pvoz/h| (%] [m] (m] [s] dosah. | pozad.
VA®? A+ 1331 | 3869 | 46 1483 10 84 41 C E
VB« R+K 603 3745 | 20 0624 3 54 120 E E
VC>+VD? AR 785 1787 | 38 818 4 108 83 E E
vD” A 215 1886 | 39 613 65 30 29 B E
VE< R 208 1796 | 15 224 7 42 120 £ E
VF>+VEA | A4+AD 1118 | 3831 36 1149 3 84 89 E E
VH< 8 74 1849 5 92 20 18 120 E E
Vi>+VJA A+AA 1070 | 3912 33 1076 1 78 120 E E
VK< R+K 204 | 3774 6 [ 220 [ 7 24 120 | E E
Sedlova hodina - P1
Délka cyklu t. [s] [ 100 |
Posouzeni kapacity vjezdu, troven kvality dopravy
signaini fadicl I, 8, z c, Rez Le1 Les tw UKD
skupina pruhy [pvoz/h] | {pvoz/h) | Is] | [pvoz/h] | (%] (m] [m] [s] dosah pozad
VA? A+ 1064 | 3869 | 35 | 1354 | 21 60 31 B E
VB< R+K 613 | 3745 | 17 | 637 4 48 104 E E
VC>+VDA AN 632 | 1785 | 30 788 20 78 37 C E
VDA A 368 | 1886 | 31 585 37 48 31 B E
VE< Y 230 | 1796 | 13 233 1 36 120 E E
VE>+VGh | N+AA | 1052 | 3831 | 28 | 1073 2 66 109 E E
VH< (3 75 1849 5 111 32 12 73 E E
VIi+VIN | A4A4A 979 | 3912 | 26 | 1017 4 66 73 E E
VK< R+R 174 | 3774 5 226 23 18 66 0 E
Na vjezdu VC>+VD" je vypotet proveden dle navrhu metodiky viivu doplfikove Sipky
126 - 016

Ptiloha 10.1



Kartogram intenzit dopravy
Lokalita: Primyslova - Cernokosteleckd
Intenzita (zatéZzovaci stav): Vyhledovy stav 2016 ranni Spicka

ulozen: 21.4.2017 projekt: PPCP
upraven: 21.4.2017 misto {obec): neprirazeno

soucet intenzit na vSech vjezdech: 5115 vozidel

Poznamka
nezadana
4 - Prumyslova - Sever
2865 [voz/h]
1570 [voz/h] | 1295 [vorsh|
a35]714)421] D 0 | 151] 449 | 655
© n m .g
al 4% a7 | £
g ‘E N L4
~| |33 35| =
' >) 2 '
3 —';: ﬁl\_ g
U (£l | %
219 | oI5| @
2|2 > @
3 Q o °-—‘: :
= 3
HeER HER %
ol s

A NE 2 | £
’8 :5 3: ¥
T Iele wle]| |2

=] wn \
- (] 2 m

380]714[258] o [ o0 [111]489[a1s
1352 [voz/h] | 1215 [voz/h]
2567 |[voz/h]

2 - Prumyslova - Jih

Vystup z Datoveého skladu {verze 2.0) | 28.4.2017, 13:24:30 | Ing. Smejkal Karel, European
Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uZivatelsky u¢et: ETC_Smejkal {ID: 13}
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Kartogram intenzit dopravy
Lokalita: Primyslova - Cernokosteleckd
Intenzita (zatéZzovaci stav): Vyhledovystav 2016 odpoledni Spicka

ulozen: 21.4.2017 projekt: PPCP
upraven: 21.4.2017 misto {obec): neprirazeno

soucet intenzit na vSech vjezdech: 5651 vozidel

Poznamka
nezadana
4 - Prumyslova - Sever
3389 [voz/h]
1934 Jvoz/h] | 1455 [vorsh|
511]82D]BD3] D 0 |204]|526]|725

-

- = 9 o
o | [ ~ £
= [Se a3l |8
™| el ~ [

w | [He = '
o || S ‘g
S (5= E
- | D = < @
D | > —
- |4 @
n || _lo a “
O |7 o
=2 |8l m L~
[+] ole -] -
- > ~N o c
G| |« 0 =
J N L ;8

' M ™ .
- 3 2 m

a95]B20][208] o [ o | 76 [526[a33
1523 [voz/h] | 1235 [voz/h]
2758 |[voz/h]

2 - Prumyslova - Jih

Vystup z Datoveého skladu {verze 2.0) | 28.4.2017, 13:25:17 | Ing. Smejkal Karel, European
Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uZivatelsky u¢et: ETC_Smejkal {ID: 13}

Priloha 10.28



Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Prlimyslova - Cernokostelecka
Intenzity: Vyhledovy stav 2016 ranni Spicka
Nazev uspofadani: Stavajici stav 2016

Délka cyklu t. [s) 100

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

R S, z, C, N, Co s, z, ., (o
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h]|lpvaz/h]|[s]|[pvoz/h]|(pvoz]|(pvez/h]|[pvaz/h]l|[s] |[pvoz/h]|(pvaz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
,o|lz| s, ¢, |Rez|te|Le]|t. UKo
Vjezd (signélni skupina) [pvoz/h]|[s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m]|[m]| [s] |desazend|pozadovana
11 12 13 14 15(16 |17 18 19 20
VK 151 S 3774 226 33 12 56 D E
V]+VI 822 27 3912 1056 22 50 36 C E
VH 111 6 1849 129 14 17 117 E E
VF+VG 1104 31 3831 1187 7 63 48 c E
VE 258 14 1796 251 -3 76 F E
VC+VD 1099 33 3674 1212 6l 42 C E
VB 421 12 3746 449 31 93 £ E
VA 1149 32 3868 1238 65 47 C E

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 28.4.2017, 12:01:52

Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Ing. Smejkal Karel, European Transportation Consultancy, s.r.o.,

Priloha 10.3A




Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Prlimyslova - Cernokostelecka
Intenzity: Vyhledovystav 2016 odpoledni Spicka
Nazev uspofadani: Stavajici stav 2016 PM

Délka cyklu t. [s) 120

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

R S, z, C, N, Co s, z, ., (o
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h]|lpvaz/h]|[s]|[pvoz/h]|(pvoz]|(pvez/h]|[pvaz/h]l|[s] |[pvoz/h]|(pvaz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
,o|lz| s, ¢, |Rez|te|Le]|t. UKo
Vjezd (signélni skupina) [pvoz/h]|[s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m]|[m]| [s] |desazend|pozadovana
11 12 13 14 15(16 |17 18 19 20
VK 204 6 3774 220 19 144 E E
V]+VI 1070 33 3912 1076 78 320 E E
VH 76 S 1849 92 18 14 132 E E
VG +VF 1159 36 3831 1149 -1 111 F E
VE 208 15 1796 224 7 36 138 3 E
VC+VD 1000 39 3674 1194 16 68 41 C E
VB 603 20 3746 624 3 50 118 £ E
VA 1331 46 3868 1483 10 82 41 C E

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 28.4.2017, 12:05:30 |
Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Ing. Smejkal Karel, European Transportation Consultancy, s.r.o.,

Ptilocha 10.3B
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Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Prlimyslova - Cernokostelecka
Intenzity: Vyhledovy stav 2016 ranni Spicka
Nazev uspofadani: Vyhledovy stav 2016 - rozsifeni
Délka cyklu t. [s) 100

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

R S, z, C, N, Co s, z, ., (o
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h]|lpvaz/h]|[s]|[pvoz/h]|(pvoz]|(pvez/h]|[pvaz/h]l|[s] |[pvoz/h]|(pvaz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
,o|lz| s, ¢, |Rez|te|Le]|t. UKo
Vjezd (signélni skupina) [pvoz/h]|[s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m]|[m]| [s] |desazend|pozadovana
11 12 13 14 15(16 |17 18 19 20
VK 151 S 3774 226 33 12 56 D E
V]+VI 822 27 3912 1056 22 50 36 C E
VH 111 6 1849 129 14 17 117 E E
VG +VF 1104 31 3831 1187 7 63 48 c E
VE 258 14 3592 503 49 18 38 C E
VC+VD 1099 32 3674 1176 62 48 C E
VB 421 12 3746 449 31 93 £ E
VA 1149 32 3868 1238 65 47 C €

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 28.4.2017, 13:17:44 |

Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Ing. Smejkal Karel, European Transportation Consultancy, s.r.o.,

Ptiloha 10.
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Kapacitni posouzeni svételné rfizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Prlimyslova - Cernokostelecka
Intenzity: Vyhledovystav 2016 odpoledni Spicka
Nazev usporadani: Stavajici stav 2016 PM_rozsifeni
Délka cyklu t. [s) 120

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

R S, z, C, N, Co s, z, ., (o
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h]|lpvaz/h]|[s]|[pvoz/h]|(pvoz]|(pvez/h]|[pvaz/h]l|[s] |[pvoz/h]|(pvaz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 160
Posouzeni kapacity viezdd, Uroveh kvality dopravy
,o|lz| s, ¢, |Rez|te|Le]|t. UKo
Vjezd (signélni skupina) [pvoz/h]|[s]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[%]|[m]|[m]| [s] |desazend|pozadovana
11 12 13 14 15(16 |17 18 19 20
VK 204 6 3774 220 19 144 E E
V]+VI 1070 34 3912 1108 77 79 E E
VH 76 7 1849 123 38 14 70 D E
VG +VF 1159 38 3831 1213 4 79 65 D E
VE 208 13 3592 389 47 19 50 C E
VC+VD 1000 36 3674 1102 70 51 D E
VB 603 20 3746 624 50 118 £ E
VA 1331 46 3868 1483 10 82 41 C E

Vystup software EDIP el {verze 3.00) | 28.4.2017, 13:14:31 |

Praha 2, uZivatelsky ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Ing. Smejkal Karel, European Transportation Consultancy, s.r.o.,

Ptiloha 10.6B




PRILOHA 11: PODKLADY

Spolecnost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost Panattoni Europe vyhradné

pro jejich uiiti. Pouziti téchto informaci treti stranou je vwhradné na jejich vlastni rizike.

© European Transportation Consultancy, s.r.0. 2016.




.MM Technicka spréva komunikaci hlavniho mésta Prahy
Usek dopravniho inzenyrstvi
W;/’I‘SK Rasnovka 770/8, 110 1S Praha 1

Furopean Transportation Consultancy, s.r.o.
Anny Letenské 34/7
120 00 Praha 2 — Vinohrady

Va3 dopis Nage &) Vyiizuje! eleton V Praze dne
TSK/43173/16/7500/Ce 4611257 [ng. M. Cernéd / 257015187 13.1. 2017
Veéce: Dopravacinzenveshe podhiady  pro komunikace Cernokostelecki,  Kutnahorski,

Prumvslova, Jizni spojka, Stérboholska spojka v Praze 1) a 1S pro _soucasnv_stav

(rok 2015) a stirednédoby horizont (rek 2020)

Na Vasi zadost ze dne 28. 11. 2016 Vam pro zpracovani hlukové studie zasilame ddaje o intenzitich
automobilové dopravy pro uvedené komunikace pro souasny stav (rok 2015) a pro stfednédoby
horizont (rok 2020).

Intenzity automobilové dopravy pro rok 2015 byly ziskany z databdze prizkumd, pro vyhledové
obdobi roku 2020 byl pouzit dopravni model hl. m. Prahy a jcho okoli.

Pro obdobi roku 2020 sc phi odvozovani vyhledovych stavi vychazi primarné z pfedpokladu
postupného naplitovani Uzemniho planu. Celé modelované tzemi (Praha + aglomeraéni prstence) je ve
vychozim stavu rozdéleno na cca 1600 dopravnich zdn, které reprezentuji cca ZSJ v Praze a obce v
aglomeraci. Nejedna se tedy o konkréini objekty/domy/arcély, ale spiSe o jisté homogenni okrsky. Tento
mode] se pak miize dle poZadavku objednatele dalc zpodrobnit az napf. do detailu jednotlivcho vjezdu
do garazi.

Mezi zaméry pln€ zohlednéné ve vypociech roku 2020 mimo jiné patfi:

¢ Komeréni zéna Stérboholy — vychod,
o Obytna zéna Stérboholy — Dolni Mécholupy — obchodni park a bytové domy G1, G2, G3,
¢ Obytny diim a obchodné-administrativni zamér Malcsice Polygraficka

Ostatni nezminéné zaméry byly zohlednény jen pomérnou &ésti (bohuzel neexistuje presny a zaroveri
garaniovany harmonogram vSech rozvojovych zaméri).

Pro roky 2015 a 2020 jsou intenzity AD v rozliSeni viechna vovidla/ z toho nad 3,5 t NPH" za 24
hodin primérného pracovniho dne (pfilohy 1 a 2).

Pro potieby navaznych studii je nutné k vy$e uvedenym hodnotam intenzit automobiloveé dopravy
piipocist i potty vozidel MHD, pro vyhledovy stav lze uvazovat obdobné poéty spojt jako ve stavajicim
stavu — pfiloha 3.

"7 Skladba dopravniho proudu:

NPH = nejvetsi povolena hmotnost (jizdni soupravy)

OA osobni automobily
DA dodavkové automobily ve&, lehkych uzitkovych vozidel do 3,5 (NPII

Technicka sprava knmunikaci_hl.m.Prahy byla zfizena dne 29.6.1989 usnesenim plcnzimil% zasedani NVP & 13/15/P ke dni 1.7.1989

1C: 63834197 MC: CZ63834197



SNA stiedui nakladni avtomobily (dvonnapravové) 3.5 18 ¢ NPI

TNA 187K ¢ nakladni automobily (ti- a vicenapravovd, specidlni - jefaby, bagry, traktory), typicky cca 20 32 (NP
NAV NAVESOVE d privesove soupravy. typicky holem 40 1 NPII

BUS autobusy mimo MHD

BUS MHD  autobusy ciselné fady 100 299 a 500 - 369

M jednostopa motorovd vozidla (motocykly, mopedy. vEené titkolek a ¢tytkolek)

pouzivand agregace:

do 3,5t =0A+DA vozidla do 3,5 t NPIt

nad 3,5t =SNA +TNA + NAV + BUS vozidla nad 3.5 1t NPH

TV =TNA + NAV + BUS 187ka vozidla

viechna =do3,5t+nad3.51+M viechna vozidla bez MITD

DalSi dopravnéinzenyrské udaje:
Pro navazné dopravnéinZenyrské analyzy jsou doloZeny i daldi idaje. Nasledujici tabulka uddva:
o podil jizd vozidel v noénim obdobi (22-6h) 7 jejich celodenniho (0-24h) mnozstvi pro vozidla do
3.5 tavozidlanad 3.5 t NPIT v %,
e podil zkych vozidel (1'V)Y 2 poctu vozidel nad 3.5 t NPH v %,
e primera jizdoi rychlost (v noénim obdobi uvazujte prumérnou rychlost az o cca 10 km/h vy3ai).

Padil Podil TV Pramern:

Komunikace (asck) d:::th : (:j:gﬂ ’ VOI(I((:‘ZI;I:;' 3,5( rlvlc,ttnll?u:.(

(%] (%] (%] (ken/h]
Cernokosteleckd (Sazecska - Primyslovi) 12 8 50 50
Cemokosteleeka (Primyslova - Ustiedni) 8 7 45 35
Kutnohorska (Ustiedni - Dolnomécholupska) 8 7 45 40 1
Jizni spojka (lanovy most - Pritmyslova) 8 (9 05 60
Stérboholska spojka (Priimyslova — Narodnich hrdini) ] 19 85 80
Promyslova (liskaiskd  Cernokostelecka) 8 (4 50 49
Pramyslova (Cermokosteleckd - Homomécholupskd) 2 8 45 45
Rampy 8 7 15 45

Scznam priloh

Piiloha 1 - Kartogram intenzit AD, rok 2015

Pfiloha 2 — Kartogram intenzit AD, rok 2020 (modelovy vypocet)
Priloha 3 — Pocet spoji linck MHD (bfezen 2016 — trvaly stav)

Pozn.; Predané DIP jsou ureny pro zpracovdni této zakazky. Bez pisemného svoleni TSK- UDI nemohou byt DIP
pouzity pro jiny ucel.

T s
<
Ing. Jifi Zeman
vedouci oddéleni 7500 - modelovani dopravy

PN e -~

Technicka sprava komunikaci hl.m.Prahy byla zfizena dnc 29.6.1989 usnesenim plendrniho zasedani NVP £.13/15/P ke dni 1.7.1989.

1C: 63834197 DIC: C763834197
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Intenzity automobilove dopravy, Rok 20145 (databaze scitani)
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Priloha 1
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W 1 avniho mesta Hrahy
TSK Jsek dopravniho inZenyrshvi

Legenda:
‘ tramvaje za 0 24/22 06 h

EE
autobusy MHC zz 0 24/22 06 h

- an

16 HES stav site 03 201

1:11870

Pfiloha 3

Pnéet spoju linek MHD ipouze spaje s castujicimi. 1), pocty spaju bez manipulacnich jizd)
stav: biezen 2016, Uvaly slav. prumenny pracoviig den

Leden 2017
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TR I p R — 10 52U planavani a rozvoje hlavniha mésta Prahy
PRA|IGUE N s
Sekce infrastruktury a krajiny #

4 PRdJHA

ETC.sr.0.

Awmny Letenské 34/7
120 00 Pruha 2

Vs dopis 7zn, C.j. IPR Praha  Vyfizuje/kanceldi/linka Datum
3064/17 VérteldF/INFR/4558

DIP pro feseni arealu ,,PRAGUE CITY PARKY, Praha 15 = Dolni Mécholupy

Na zikludé Vasi objednavky ze dne 10. 3. 2017 Vam v piiloze pfedaviame Vimi poZzadovand
doprava¢ inzenyrské podklady - vyhledové modelové kartogramy intenzit zatizeni vybranych
komunikaci autemobilovou dopravou na komunikacich v Praze 15 — Dolni Mécholupy pro
vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy, ktery pocita s dostavbou komunikaéni sité
a s naplnénim rozvejovych ploch podle tohota planu {viz. http://mpp.praha.cu/VykeesyUP/).
Nejde tedy o konkrétni rok, ale vyhledovy stav naplnéni UP hl. m. Prahy.

Objemy pfedpokladaného pfitizeni (pocet vyvolanyceh jizd) z arcalu ,PRAGUE CITY PARK"
(dile jen PCP) byly stanoveny objednatclem. Predpokladd se generovand doprava 7 aredlu PCP
ve vy§i 640 osobnich vozidel, ve vy&i 130 LNA a ve vysi 50 TNA v kazdém sméru. Nové
generovand doprava z aredlu PCP se predpokladd ve vysi 8§20 vozidel celkem v kazdém sméru.
V kartogramu jsou zahrnuty i sousedni aredly.

V pfiloze €. 1 dostavate kartogram vyhledovéha modelového zatizeni vybranych kemunikaci
automobilovou dopravou podle UP hl. m. Prahy v oblast Dolnich Meécholup s aredlem
KOVOSROTu, bez arcalu PCP.

V piiloze ¢. 2 dostavite kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci
automobilovou dopravou podle UP hl. m. Prahy v ablasti Dolnich Mecholup s aredlem PCP.

V piiloze ¢. 3 dostavite kartogram vyhledového maodelového zatiZzeni vybranych komunikact
automobilovou dopravou podle UP hl. m. Prahy v oblasti Dolaich Mécholup s arcilem PCP,
smérové rozdéleni vyvolané dopravy z arcilu PCP (tyto intenzity rozpadu zahruji celkovou
automobilovou dopravu, kteri ma zdroj nebo cil v PCP).

Hodnoty vyhledovéhe modclového zatizeni v prilohdch ¢ | a 2 piedstavuji jednosmérné,
celodenni zatizeni vSech vozidel / 7z 1oho vozidel nad 3.5 t v obdobi 0 - 24 h. v priunérny
pracovni den, bez vozide] pravidelné HD osob. Hodnoty vyhledového modelového zatizeni jsou
zaokrouhlené v viech vozidel na stovky a u vezidel nad 3,5 ¢ na desitky. Jizdni souprava se
uvaZujc jako jedno vozidlo.

Hodnoty vyhledového modelovéhoe zatizeni v pfiloze & 3 pfedstavuji jednosmérné, celodenni
zatizeni vSech vozidel v obdobi O - 24 h, v prmérny pracovai den (v kartogrumu jsou uvedeny
intenzity po smérech s pfesnosti na jednotky vozidel.).

Dopravni progndza zahrnuje nejen poptivku pe dopravé, ale i kapacitni moznosti dopravniho
systému jako takového. Dopravni model neni tizemné obraniéen hranicemi hlavniho mdésta
Prahy, ale zahrnuje 1 ¢ast Sticdoceského kraje (Prazsky region). V modcelu tak jsou dileZité

INSTITUT PLANOVANT A ROZVOIC HLAYNIHO MESTA PRAHY (afisnévkova orgamzace) 2apsany v aachodnin -ejstitku vedeném Mésts<gn soLden v Praze, oddil P- vloies 63
Vysehirathska 5752077, 128 00 Praha 2/ Nove Mésto (12) | ThH-420 236 005 617 — '} +420 220 514 652 — (D) c2zrrahu — £) padatelnaghpr.praha.eu — wwwaprpraha.cz
IC) 70883858 = DIC) r270OBR3BSR | hankowni spojeni: PP banka, a.5.. Cvropska 2600717, 160 41 Praha 6 [isla (¢tn: 2063120000 3/60¢¢)] 1
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Prague City Park, Kovosrot. Dolni Mécholupy
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Prague City Park smérové rozdéleni dopravy, Kovosrot, Dolni Mécholupy
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saalna I p R ————— Institut planavani a rozvoje hlavniba mésta Prahy
PRAIGUE Sekce infrastruktury a krajiny
Sl PRAHA #

PRA|G

komunikacni vstupy do Prahy. a to jak ddlnicni, tak 1 sthuc Lo 1L a 1L tfidy. V dopravnich
vazbach jc tak zachycena silna vazba mezi Prahou a Stiedoceskym krajem.

Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle ddaji TSK-UDI publikavanych v Roéenkich
dopravy Prahy dochidzi celoprazsky ke kulmmaci, resp. poklesu (a v centrdlni ¢asti dokonee uz
nckolik let) vykont automobilové dopravy. Ve vyhledovém modelu odvozeném 7 platného UP
hl. m. Prahy jsou zancseny takové piedpoklady urbanistického rozvoje, které sc na zakladé
posledniho vyvoje ukazuji byt jakeo obtiZné napluitclné (cxtenzivai rozvo) mésta a 7 toho
vyplyvajici narust vykont automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na undrzitelny rozvoj sc sice jednd o vysledky na strané
bezpetnosti, protoZze jde o scénidif maximdlniho rozvoje. ale pro ptipravu staveb, ctapizact,
dimenzoviini a modelovani kiizovatek sc ukazuji byt tyto podklady v kontextu vySe popsancho
a s postupujicim ¢asem pravdépodobné nadhodnacené.

Picdivané vyhledové modelové hodnoty zatizeni jsou uréeny pro zpracovani vysSe uvedend
zakdzky. Bez piscmného svoleni IPR Praha nemize byt pouZito pro jiny acel.

Smluvni ¢astka 4 840 K¢ véetné DPH (4 00 K¢ bez DPH) Vam bude takturovina nisledng.

S pozdravem

Piilohy:

1) Kartogram zatizeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, 0. Mécholupy

2)  Kartogram zatizeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, D. Mé&cholupy, PCP
) Kartogram zatiZeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, ). Mécholupy, PCP, 2-C

INSTITUT PLANOVANT A ROZVOIC HLAYNIHG MESTA PRAHY (afiso8v<ova orgomzace) zapsanyg v oacrodnin ejst i< vedeném Mésts<y-nsoudesnv Prize, oddil F- vloica 63
Vedehraska 572077, 128 00 Praha 2/ Nove Mésto (te) | TH-420 236 005 617 — T} =420 220 514 652 — (D) < 2ereahiu — £) padatelnagipe pratieu — swwwaprprahacz
10) 70RR3RE = DIO) r2TDBRIBSKR | hanknwni spojeni: PP banka, as. Cvropsha 2690437, 360 41 Praha 6 [Fisla (8tu: 206120000 3/600¢] 2



BE iana

Rozdélovnik:

1/
2/
3/
4/
5/
6/

Adresit

IPR Praha — RED

IPR Praha — SPE / PRAV (bez piiloh) + originl spisu
IPR Praha — SPE / ROZ (bez pfiloh) + kopie spisu
IPR Praha — INFR / KDI

IPR Praha — SPE / ARCH + pfilohy + kopie spisu

— stitut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Sekce infrastruktury a krajiny #

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNTHO MESTA PRAHY (prispé&vkova organizace) zapsany v aachodnim rejstitku vedensm M&stskym soudem v Praze. oddil Pr.viozka 63
VySehradska 572077, 128 0Q Praha 2 { Nova Mésto (c2) | T} +420 236 005 617 — F} +420 220 514 652 — 1D) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz

1€) 70883858 — DIL) 270883858 | bankovni spojeni: PPf banka, a.s., Eviopska 2690/17, 160 41 Praha 6 [¢islo aétu: 2001200003/6000]



