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7. PODROBNY POPIS PLNENI



7.1. POPIS PRISTUPU K PROVADENI DILA

Liberec a Jablonec nad Nisou jsou mésta s nepfili§ dlouhou historii. To je ddno predevsim jejich polohou
v podhUri. Obéma méstim zcela chybi zazemi zemédélskych obci a mohly tedy vzniknout aZ s rozvojem
vyroby a aZ s rozvojem zasobovacich cest. Obé mésta lezela mimo historické stfedoveéké cesty, ty se udoli
Nisy dlouho vyhybaly a vznikly aZ pozdéji a postupné z potfeby obou vznikajicich mést. Cesty byly pro mésta
zasadni, a to plati i dnes, kdy naroky na mobilitu zpUsobily vycerpani kapacity uli¢ni sité a do budoucna se
bude potiebné zamyslet nad tim, jak budeme cesty ve méstech spolecné vyuZzivat. Misto budovani novych
silnic se az na vyjimky budeme zamyslet nad managementem mobility a na prvni misto ve vyznamu se
postupné opét vrati cesty pro pési a stezky pro cyklisty.

Liberec byl zaloZzen jako mésto az v 16. stoleti také proto, Ze tudy nevedly Zadné vyznamné cesty. Také
Jablonec nad Nisou vyrostl do své exportni slavy o 400 let pozdéji az diky dobrému dopravnimu napojeni
v 19. stoleti. Obé& mésta byla postupné vybavena zakladni siti ulic. Dodnes pochazi vétSina ulic z doby
vystavby mést jejich némeckymi obyvateli. Mésta nikdy neziskala rozsahlejsi sité kapacitnich méstskych ulic
moderniho typu, se kterymi si dnes paradoxné mnoho mést nevi rady a rlizné je zuZuje, nebot stejné
kapacitné nevyhovuji kvlli kfiZzovatkam a jsou hluéné a produkuji emise. Vyjimkou jsou liberecké pritahy —
obchvaty, které nejsou ulicemi a jsou uz v jiné dimenzi, zcela mimo obzor pésich ¢i cyklistll, a tak Skodi jen
misty hlukem a globdlné emisemi, ale mnoho obyvatel mésta je nevidi, pokud zrovna nejedou autem. Slouzi
dobfe celému méstu a davaji mu do budoucna vétsi Sance ktolik poptdvané udrzitelné mobilité
v méstskych ulicich. Jablonec nad Nisou se bude muset vyporadat s prlijezdnou dopravou jiz s omezenym
rozsahem obchvatd, prioritou bude dobfe zvladat organizaci dopravy ve mésté a davat vétsi Sance verejné a
bezemisni dopravé.

Fakt, Ze se prizpUsobeni svéta autlm Liberci a Jablonci nad Nisou vlastné nepodafilo, byl zakladem
filozofického pfistupu zpracovatele jiz pfi praci na zpracovani RAmce udrzitelné mobility v Liberci a Jablonci
nad Nisou v roce 2017, kde bohuZel nebylo moZzné ménit organizaci dopravy mést a tak vystup byl pfilis
aktivisticky a bez moZnosti skute¢ného zvyhodnéni verejné dopravy. Pfesto bude Rdmec udrZitelné mobility
velmi dobrym vychodiskem i pro kompletni Plan udrZitelé mobility uz tim, Ze shromazdil mnozZstvi dat a ve
vysledku ukdzal limity samostatného rozvoje verejné a cyklistické dopravy bez uvolnéni casti uzld od
automobilové dopravy, resp. nedostatecnost takového pfristupu. Liberec a Jablonec nad Nisou maiji
dlouhodobé velmi pozitivni pfistup k hromadné dopraveé, nyni pljde kromé jejiho zvyhodnovani predevsim
o radikalni zménu pfistupu k tomu, jak se sluzby poskytuji, jak jsou efektivni a moderni (stafi vozidel,
nizkopodlaznost, pfehlednost, efektivita, integrace).

Ramec udrzitelné mobility konstatoval, Ze v obou méstech chybéli koordinatofi dopravy a planovani
dopravni obsluznosti a kritické byly smluvni vztahy v hromadné dopravé. Néco z toho se jiz vyreSilo, ale
pfed obéma mésty stoji velké vyzvy, u automobilové dopravy staré koncepty neplati, nové ani zkusena
mésta zatim neuméji formulovat, na verejnou dopravu se kladou velké naroky a mésta pfitom nenachazeji
dohodu nad zakladem jejich dopravni soudrznosti, meziméstskou tramvajovou trati. Nejvétsi vyzvou je asi

financovani provozu méstské hromadné dopravy v obou méstech a mezi nimi. Doprava bez pouZiti
spalovacich motorl prochazi revoluénim vyvojem s nejistym vysledkem — uZ se nehodi nazev nemotorova
doprava poté, co i do jizdnich kol ¢i kolobézek pronikly ve velkém elektromotory. Mésta se zaroven
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s Uspéchem potykaji s potfebou masivné investovat prostfedky do udrzby toho, co minulé generace
vybudovaly a tato potieba rozhodné zahy neskonci.

Liberec alJablonec nad Nisou pres odliSnou historii i pfirodni podminky a jisty vzdjemny odstup maji
spolecné to, Ze se doprava ve méstech se odehrava prevainé na historické siti silnic a ulic se dvéma pruhy.
Mala centra mést jsou auty preplnéna s vyjimkou malych pésich zén uprostied. Na vétsi vzdalenosti se
prestalo chodit pésky ddle nez k autu ¢i na stanici MHD, jizdni kolo slouZi hlavné jako sportovni nacini, nové
trendy se zabydluji pomalu, zimy jsou dlouhé a kolim ¢i kolobézkam nesvédéi. Autem se zatim dostane
kazdy tam, kam potfebuje, a néjak vidy zaparkuje. Jen se vSichni podivuji nad ¢im dal ¢astéjSimi zdrzenimi
na krizovatkach, nezvladaji se situace pfi nekoncicich opravach silnic, dosud pfijemné prostifedi mést se
misty zaplfuje auty nad snesitelnou miru. Neni to jeSté drama, ale zaroven to také neni udrzitelné.

Pro velkou ¢ast obyvatel je pfirozenou volbou verejnd doprava, kterda ma dlouhou tradici a stale si drzi
kvalitu. Krize, kterou nyni obé mésta prochazeji, vSak ohroZuje tuto jako samoziejmost vnimanou podstatu
a bude tfeba mnohem vice prosazovat vili vedeni obou mést a zticastnénych obci a cilit na zajmy uZivateld.
To Ize tézko v prostiedi politickych krizi a stavu, kdy dopravci fesi zasadni potiZe s vybavenim anebo se svym
pfistupem k podnikdni. Pradvni a smluvni spory bohuZel vzaly zodpovédnym za hromadnou dopravu
v uplynulych letech vétsSinu energie, kterou méli a chtéli vénovat na jeji zlepsovani.

Pokud analyzy dobfe vyhodnoti situaci obou mést na jare 2020, dojde zfejmé k zavérlm, Ze kromé
chybéjiciho jabloneckého silnicniho obchvatu uz nebude moziné budovat ve vétsim rozsahu nakladné
silnicni stavby, uZivani automobil( dostane své meze a budou se fesit spiSe nové formy jejich existence
s alternativnimi pohony. Pfitom se budou muset elegantné vyfesit chronicky pfetizena mista na dopravni
siti a bude vhodné maximalné vyuzit potencidlu téch modernich komunikaci, které v minulych letech
vyrostly. Vefejnou dopravu naopak ¢ekaji nové vyzvy. Pomérné brzy se stane normou, Ze bude provozovana
z velké ¢asti vozidly pohdanénymi bezemisnim zdroji energie, samoziejmosti se uz stava bezbariérovost, na
Liberecku dostupnd jen z ¢asti. Pravé privétivost hromadné dopravy k prostredi bude silny motivatorem

vrv

k jejimu pouzivani pfisti generaci cestujicich.

Cyklisticka doprava, plijcovani a sdileni aut i kol, ale i rGznych typ( skutr( ¢i kolobéZzek bude jesté néjakou
dobu hledat cestu k vétsSimu poctu uZivateld, ale jednou se nékteré formy dopravy s nizkymi pozadavky na

energie, levnymi vozidly, ale s individudlni mobilitou neomezovanou kolonami a parkovacimi problémy di
vyCitkami o Skodach k prostfedi materializovanymi v budoucich emisnich povolenkach, stanou
samoziejmosti. Nesmi se pfitom zapominat na jejich vyhodnost, prece jen hlavnim produktem dopravy je
uSetfeny cas. Dnes tedy jiz nebudujeme jen cyklostezky, ale celou infrastrukturu pro mechanizovanou
nizkoemisni mobilitu na bazi jizdnich kol, coZ v horskych podminkdch znamena bézné doplnéni o moderni
pohony a energetické zdroje. Formu si moZna dnes jeSté nebudeme umét prestavit, ale musime se o to jiz
pokouset. A nezapomenout na to, Ze auty dnes vozime i déti do Skoly a do sSkolky, pfevazime zvifata a
nakupy. Pro horizont 2050 ale uZ takovato dilemata fesit muset budeme. Kompletni Plan udrzitelné

mobility prevezme urcité hlavni cile Ramce udrZitelné mobility v hromadné a cyklistické dopravé:

s v

e Hromadna doprava bude soucasti Zivotniho stylu, dostupnd, ohleduplna k pfirodé a bezpecna.
Definovana vize: , Atraktivni a vSem dostupnd verejna doprava je pfirozenou volbou pro cesty za

v

praci, sluZzbami a zabavou pro 30 % cest” bude zdkladem pro dalsi odvazinéjsi vize a cile.

e Cyklistickd doprava se bude stejné jako v Ramci udrzZitelné mobility zabyvat vétSim vyuzivanim
jizdnich kol, zlepSenim Zivotniho prostiedi a zdravi. Definovana vize: ,Pohyb na jizdnim kole je
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vniman jako bézny, ve méstech nejsou zbytecné zakazy a cyklisté jsou chranéni pfi nutné jizdé po
ulicich se silnym provozem, pokud je to mozné, jsou vybudovany cyklostezky podél vodnich tokd,
predevsim paterni cyklostezka Odra — Nisa, podil cyklistl na prepravni praci dosahuje 4 %.“ bude
vychodiskem pro dalsi navrhy véetné alternativnich druh( nizkoemisni a nizkoenergetické dopravy.

Jesté vice nez v roce 2017 pritom nabyde na vyznamu posileni Ulohy verejné dopravy, jeji opravdova a
viditelnd integrace a podfizeni potfebam zdkaznika. Bude se pfitom investovat viditelnéji a ucelnéji do
opatteni pro chodce a cyklisty, rozvoj cyklistickych komunikaci v Jablonci nad Nisou v minulych letech toho
mUZe byt velmi dobrym prikladem. Je potfebné chapat, Ze auty lidé stejné jezdit nepfestanou, pro jejich
jizdu a parkovani bude vidy misto potreba.

Co bude tedy cilem Planu udrZitelné mobility?

Cilem bude pomoci obc¢an(, mistnich, regiondlnich a statnich organl hledat a najit moZnosti udrzitelné
méstské dopravni obsluhy Uzemi. Podle zpracovanych metodik by se mél zménit pfistup mést k dopravnimu
planovani takto:

° Zaméfi se na lidi, ne na provoz

. Cilem je kvalita Zivota a ekonomicka Zivotaschopnost, ne rychlost, plynulost a vykon

. Ulice mést se upravi tak, aby pomahaly vSem druhim pro pohyb po mésté, ne specializované
jednomu druhu dopravy

. Doprava se bude ovliviiovat mnoha rliznymi opatfenimi, nejen budovanim dalsich kapacit
infrastruktury

. Opatreni se nebudou realizovat jen ve spravnich hranicich mésta, ale v jeho funkéni oblasti

. Opatreni budou smérovat k dlouhodobé vizi, nezméni se po volbach ¢i persondlnich zménach na
odbornych pozicich

. Mésta nemaji spoléhat jen na dopravni inZenyry, problémy se musi fesit viceoborové

. Dopady opatfeni, ktera mésta zavedou, se musi pravidelné monitorovat a nasledna opatfeni se

z toho musi udit.

Autorsky tym jiz v Liberci a Jablonci and Nisou zpracoval ramec udrZitelné mobility, kdyZz byl celda plan
ponékud nestastné rozdélen, a v roce 2017 zpracoval polovinu Planu dopravni obsluznosti, zaméfenou na
verejnou a necyklistickou dopravu s vyvojem do roku 2023. Navrh mél velka omezeni vyplyvajici pravé
z faktu, Ze silni¢ni doprava nebyla predmétem reseni. PrestoZe byla dobfe popsdna a namodelovana,
chybély prizkumy a nebylo mozné postupovat metodou modifikace dopravni sité ke zvySeni atraktivity
verejné dopravy. Cesta dopfedu vede pfitom v Liberci a Jablonci nad Nisou jediné vyuzivdanim omezeného
rozsahu existujicich a jiz planovanych méstskych cest, raciondlni a Ucelnou organizaci verejné dopravy a
citlivym, ale Upornym rozvojem cest a pfileZitosti pro pési, ktefi v Liberci témér vymizeli, a pro stdle
pribyvajici cyklisty, jejichZ sezéna i technické vybaveni se prodluZuje a zlepSuje.

Zpracovatelsky tym NDCon je pod vedenim zkuseného dopravniho inZenyra sloZzen z mladych konzultantq,
jejichz ukolem bude najit udrzZitelnost. Tento tym jiz dfive pracoval na celoevropskych dopravnich studiich,
Ceské dopravni politice, narodnich strategiich, dopravnich planech a strategiich mést jako Praha, Bratislava,
KoSice, Hradec Kralové, Liberec, Jablonec nad Nisou, Pre$ov, Olomouc, Plzef, Jindfich@iv Hradec ¢i Cesky
Krumlov, v soucasné dobé pracuje na Planu udrzZitelné mobility v Mladé Boleslavi.
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Regené Uzemi zahrnuje statutdrni mésta Liberec, Jablonec nad Nisou a obce: Bedfichov, Janov nad Nisou,
Lu¢any nad Nisou, Nova Ves nad Nisou, Pule¢ny, Radlo, Rychnov u Jablonce nad Nisou, KryStofovo udoli,
Stra7 nad Nisou a Simonovice.

7.2. HARMONGRAM PROVADENI DILA

Predpoklada se zahajeni praci dne 01.03.2020.

Komunikaéni strategie bude hotova 15.04.2020.

Prizkumy probéhnou v mésicich brezen — zari 2020.

Do 30.09.2020 se zpracuje analyticka c¢ast.

Do 30.11.2020 bude hotova navrhova ¢ast.

Zbytek ¢asu se vyuZije na proces SEA, projednani a prezentaci vysledki

V Unoru 2020 se jesté zapracuji vystupy ze visech projednani a z procesu SEA
Harmonogram je uveden v tabulce:

Termin Termin
etapa aktivita zahdjeni |dokonceni

Vytvofeni Strategie komunikace a

Ly os . 01.03.2020( 15.04.2020
Komunikaéni strategie propagace SUMP

Na plno.vam navrzené Strategie 01.04.2020| 28.02.2021
komunikace a propagace SUMP

Dopravni model 01.03.2020| 30.06.2020
Sociodopravni prizkum 01.03.2020| 15.05.2020
Cyklisticky prazkum 01.04.2020| 31.05.2020
Priizkumy dopravy v klidu 01.03.2020| 30.09.2020
Analyza individudIni automobilové 01.03.2020| 30.09.2020

Analyza e T
Analyza vefejné dopravy 01.03.2020{ 30.09.2020
Analyza dopravy v klidu 01.03.2020| 30.09.2020
Analyza pésia cyklistické dopravy 01.03.2020| 30.09.2020

Modelové V\'/poffty imisia h|UkOWCh zatézi 01.06.2020| 30.09.2020

Navrh individudlni automobilové dopravy | g1.06.2020| 30.11.2020

Navrh vefejné dopravy 01.06.2020| 30.11.2020

Navrh dopravy v klidu 01.06.2020| 30.11.2020
Navrhova cast - =2 —

Navrh pé3ia cyklistické dopravy 01.06.2020| 30.11.2020

Management mobility 01.06.2020| 30.11.2020

SEA 01.10.2020| 28.02.2021
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7.3 DOPRAVNI PRUZKUMY

Pro IAD budou vyuzita data ze scitani intenzity dopravy na feSeném Gzemi a budou realizovany 24 hodinové
prazkumy intenzit dopravy v dopravnich Spickach na fezech dopravniho modelu pro jeho kalibraci podle
potreby. Prizkumy budou realizovany automatickymi ¢itaci dopravy ASD.

Pro MHD budou vyuzita data v ramci linek provozovanych spolecnosti Dopravni podnik mésta Liberec a
Jablonec nad Nisou, a. s. — poCty prepravenych osob MHD na jednotlivych relacich v ramci fesSené oblasti,
budou vyzddana data do dopravce Busline MHD Jablonecko, budou vyuzita data z dopravniho modelu pro
Ramec udrZitelné mobility, budou vyzadana data od IDOL s.r.o o regionalni autobusové a Zelezni¢ni dopravé

Cyklisticka a pési doprava — budou vyuZita data ze scitace umisténého na cyklostezce, data z prlizkumu pro
Ramec udrzitelné mobility, bude realizovan celodenni prizkum dopravnich intenzit na 15 profilech v obdobi
od 5 do 21 hod jednoho béZného pracovniho dne. Budou vyuZity automatické scitaCe dopravy a zapis
prostfednictvim scitacu.
Statickd dopravy
prizkum nabidky odstavnych a parkovacich mist véetné odstavovani na komunikacich na Guzemi
obou mést — bude provedena pasportizace parkovacich stani na Uzemi Liberce a Jablonce nad
Nisou a pfeveden do GISovych soubor(

prizkum obsazenosti odstavnych a parkovacich mist véetné odstavovani na komunikacich na
Uzemi obou mést — bude proveden prizkum obsazenosti parkovacich stani ve dne a v noci
zapisem poctu zaparkovanych vozidel z jedouciho vozidla

prizkum oblasti se zavedenou zénou placeného stani (Liberec) ¢&i placenym parkovani a
parkovanim na karty (Jablonec nad Nisou), zde bude proveden celodenni prlizkum se zapisem
obsazenosti parkovacich blokd jednou za hodinu véetné zjistovani respektovanosti od 6 do 21
hodin pracovniho dne

Stav infrastruktury a technologickych zatizeni, oblasti regulace, nastroje a zpUsoby,
Bude zjistén stav fizeni dopravy a dopravni telematiky na zemi obou mést

Zjisténi hlukové a emisni zatéze — bude provedeno pomoci modelovych vypoctl imisi a hlukovych zatézi

Modelové vypocty emisi a imisni zatéZze budou provedeny z vystupl z dopravniho modelu. Budou
vypocteny emise z mobilnich zdroj a ty budou kombinovany se zjiSténymi stacionarnimi zdroji.
Vypocet rozptylu bude proveden pro tyto znedistujici latky: oxid dusicity, benzo(a)pyren, prasna
frakce aerosolu, oxid dusiku, oxid uhlicity, oxid uhelnaty,

Modelové vypocty hlukové zatéZze budou provedeny s ohledem na strukturu dopravy a budou
plné vychazet z podkladi multimodalniho dopravniho modelu, bude pouzit vypocetni program
CadnaA. Vypocty hlukové zatéZze budou zpracovany formou map hlukovych pasem a vypoctovych
bodi na fasadach objektl chranénych venkovnich staveb. Vysledky budou vyhodnoceny ve vztahu
k platnym hygienickym limittim, zvlast pro denni dobu a no¢ni dobu,
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7.4. METODIKA PROVADENiI KOMUNIKACNIi STRATEGIE VCETNE SOCIODOPRAVNIHO
PRUZKUMU

Komunikacni strategie

Ucelem komunikaéni strategie je dostat informace o Planu udrzitelné méstské mobility Liberec — Jablonec
nad Nisou do povédomi verejnosti, systematickou informovanosti zvySovat zdjem o spolurozhodovani a
zapojeni verejnosti a klicovych aktér(, nastaveni pravidelného kontaktu s cilovymi skupinami véetné médii a
zlepseni image mést. Smyslem Komunikacni strategie je urcit, jakym zplsobem bude o projektu
komunikovano nejen s okolim, ale také interné v ramci projektu tak, aby tato komunikace byla efektivni a
konzistentni.

Komunikaéni strategie musi umét odpovédét zejména na zakladni otazky:

e Kdo je soucasti organizaéni struktury?

e Jak bude ktery aktér do struktury zapojen?

e Na jaké urovni?

e Kdy probéhne jeho zaclenéni do struktury?

e Jaké jsou dalsi cilové skupiny pro komunikaci?

e Jakym zplsobem a kdy (ve které fazi) budou zapojeny do procesu

Soucasti komunikacni strategie budou nasledujici cinnosti (diskuse s vefejnosti, zajistovani verejnych
diskusi, jednani pro politické reprezentanty, vyznamné zaméstnavatele apod., panelové diskuse pro
odbornou verejnost, odborné pracovni skupiny, prezentace, tiskové zpravy a jejich pravidelné vydavani,
monitoring zpravodajstvi o pfipravé SUMP, zjistovani namétl a pozadavkl verejnosti a jejich analyza.

Po celou dobu projektu bude aktivni webova stranka projektu, kterd bude umoznovat zasilat podnéty a
sdéleni k pravé probihajicim etapam projektu. Rovnéz bude kladen velky diraz na informovanost verejnosti
prostfednictvim tiskovych zprav.

Podrobné informace o jednotlivych Cinnostech a pracovnich skupinach budou detailné rozpracovany
v dokumentu ,,Navrh komunikacni strategie”.

Cilem komunikacni strategie je stanovit pfehled vyuzZivanych komunikacnich kanalh mezi zadavatelem a
ostatnimi aktéry, ktefi mohou do pribéhu pofizeni Planu udrzitelné méstské mobility zasahnout, a to
véetné zplisobu vyporadani zpracovani ziskanych informaci (nazor(, podnétl, pfipominek, stiznosti a
dotazll). Snahou pofizovatele je otevfit Plan udrzitelné méstské mobility verejnosti a dalSim aktérdm
v Uzemi. PGjde o obousmérnou komunikaci.

Struktura komunikacni strategie

Uvod celkovy obecny popis role strategie v ramci PUMM

Charakteristika Nazev projektu: Zadavatel: Zpracovatel: Termin realizace:

projektu - veskeré zakladni informace

Cile projektu Hlavni cil — zajistit co nejsirsi informovanost pro vSechny ve srozumitelné,

transparentni, pfehledné a strukturované podobé (klicova sdéleni) pro konkrétni cilové
skupiny, systematickou informovanosti zvysovat zdjem o spolurozhodovdni a zapojeni
verejnosti a klicovych aktérii, nastaveni pravidelného kontaktu s cilovymi skupinami
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vC. Médii, zapracovani podnétu od cilovych skupin do PUMM, zlepseni image mést

Zainteresované a
vstupujici subjekty

Specifikace subjekt( a aktérq, ktefi maji byt zapojeni do tvorby PUMM

Cilové skupiny

Popis zakladnich charakteristik uréenych cilovych skupin, véetné toho, jaké
komunikacni kandly a nastroje budou pouZity pro jejich zapojeni (laickd vefejnost,
odborna verejnost, pracovni skupiny, ostatni)

Vizualni styl
projektu

Predstaveni grafickych prvkd a samotné komunikace

Komunikaéni
nastroje vnéjsi
komunikace

Online (internetové stranky, socialni média, sbér zpétné vazby, e-mail)
Offline (tiskoviny, média, verejné akce, plakaty a OOH (Out Of Home), infocentra
dopisy)

Nastroje vnitrni
komunikace

Specifikace nastroji komunikace v ramci kolektivu zadavatele a zpracovatele
spolupracujiciho na tvorbé PUMM (osobni, neosobni)

Zpusoby
komunikace ve
vSech fazich a
zapojeni cilovych
skupin

Uvodni seminaf pro klicové tcastniky
Komunikaéni strategie

o pfiprava jednotného vizudlniho stylu, webu

o prezentace, zapracovani pfipominek a doporuceni ke schvaleni.

. spusténi webu, facebooku atd.

Sociodopravni prizkum

. pfiprava prizkumu

° kampan — letaky a informace o zahajeni sociodopravniho prizkumu
° vlastni prazkum

° zprava s vysledky sociodopravniho prizkumu

Dopravni model
° vystupy dostanou pracovni skupiny

. vystupy budou zvefejnény na webu
Analyticka ¢ast

° projedndni s pracovnimi skupinami
. projednani s pfislusSnymi organy
° prezentace analytické ¢asti na webu

Navrhova ¢ast

° koncept Navrhové casti bude k dispozici na webu, moznost pfipominek bude
mit laicka i odbornd verejnost

. koncept Navrhové casti bude projedndn s pracovni skupinou s moZnosti
pfistupu laické a odborné verejnosti

. prezentace Navrhové Casti na webu

Zavérecna prezentace projektu pro verejnost
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Sociodopravni prizkum

Zakladem pro vypracovani Pldnu udrzitelné mobility je spravné provedeny sbér dat. Podle zadavaci
dokumentace je jednim z hlavnich podkladl ,, Dopravné — sociologicky prizkum dopravniho chovani“. Na
zakladé vyhodnoceného sbéru dat dopravné — sociologického priizkumu dopravniho chovani je mozné zacit
zpracovavat multimoddlni dopravni model a nasledné také analytickou a ndvrhovou cast.

Hlavnim cilem ,sociodopravniho” prizkumu je zjisténi dopravniho chovani lidi v feSeném Uzemi, které se
shoduje se spadovym Uzemim Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce nad Nisou (DPMLJ). Prizkum
obsahne vsechny druhy dopravy, ve vefejné dopravé nejen na prostfedky DPMLJ, budou zjistovany téz
cesty regiondlni dopravou mezi mésty a obcemi ¢i po méstech a také mimo feSené Uzemi. Pro zajisSténi
kvality dopravniho modelu bude prizkum v domacnostech zahrnovat pofizeni kompletniho snimku dne,
tzn. budou zjistény cesty hromadnou dopravou, automobilem, pésky, na kole ¢i taxiky, sdilenim automobil(
a kombinace dopravnich prostfedkl. Priprava, provedeni a vyhodnoceni prizkum( bude vychazet
z metodiky s ndzvem ,Metodika aktivné-cestovniho prizkumu® autord Biler, Koufil, Rusy, Stanék a Senk —
vydalo CDV v.v.i., 2014.

V ramci zpracovani zakazky a projektového planovani prizkumu bude zpracovan harmonogram pripravy,
zpUsob provedeni a vyhodnoceni prizkum.

Pred zapocetim prizkumu bude nastaven harmonogram pravidelného informovani zadavatele o pribéhu a
pfipadnych zménach vynucenych v pribéhu prizkumu. Harmonogram bude zadavatelem schvélen.

V ramci opatieni pro zvyseni response rate (eliminace odmitnuti participace na vyzkumu) navrhujeme
jednak pfripravit kratkou medidlni zpravu a dale predat respondentdim privodni dopis s prosbou
o spolupréaci a stru¢nym popisem cilll vyzkumu podepsany odpovédnou osobou zadavatele.

Béhem zpracovani prlzkumu a pfi vyhodnocovéni dat bude dodrzovan zdkon ¢. 101/200 Sb., o ochrané
osobnich Udajli. BEhem realizace budou oddéleny vyplnéné dotazniky od konkrétnich adres a kontaktl na
domacnosti, které slouzi pro kontrolu prace tazateld.

Zpusob konstrukce vybérového souboru

Zakladni soubor: vSechny osoby, starsi 6 let, Zijici v domacnostech zkoumané oblasti. Zjistovani proto bude
obsahovat i chovani déti 6-15 let (napf. za tuto skupinu budou odpovidat nebo daji svoleni s vyplnéni
dotazniku déti rodice)

Vybérovy soubor: celkem 1000 domacnosti, kde ziskdme cestovni denik od vsech mobilnich ¢lend ve véku 6
a vice let.

Cilem je ziskat Cisty vzorek dotaznikl se zpracovatelnymi daty z minimalné 1000 domdcnosti.

Zpusob vybéru respondenti: vicestupriovy nahodny vybér. Vybérovy soubor bude reprezentativni na
zakladni soubor na urovni pohlavi, véku a ¢asti mésta. Reprezentativita bude dosazena na Uroven mésta.

Postup konstrukce vybérového souboru:

1. Zakladni soubor bude rozdélen na jednotlivé dopravni okrsky. V kazdém okrsku bude na zakladé
poctu obyvatel uréen pocet domdacnosti a rozhovord, které zde budou realizovany.

2. Kazda lokalita se nasledné rozdéli do malych dotazovacich okrskli po cca 50 bytech. Vznikne tak cca 3
000 okrsk(l. Nasledné vybereme X dotazovacich okrsk(, ve kterych bude prizkum proveden.
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3. Kazdy tazatel tak ma presné vymezenou lokalitu, kde mlzZe sbér dat provést. K tomu ucelu obdrzi
seznam pridélenych dom{ a presné pokyny pro vybér respondentll formou nahodné prochazky.
V kazdém okrsku tazatel realizuje 10 rozhovori (z 50 mozZnych bytd).

4, Z dat CSU SLDB 2011 je spocitdna kvédta, pricemz kvétnimi znaky jsou vék, pohlavi, vzdélani, idealné
také méstska cast. Pokud zadavatel poskytne data z registru obyvatel, mdZzeme vékovou strukturu
jesté zpresnit na jednotlivé dopravni okrsky.

5. Kazdy tazatel obdrzi veskeré materidly potfebné k dotazovani (dotaznik, zaznamové archy pro
cestovni denik, kvétni rozpis, privodni dopis, prikaz tazatele, , neviditelnou” vestu).

6. Data budou v pfipadé potreby prevazena pomoci statistické procedury (data weight) tak, aby vékova
a regionalni struktura odpovidala zakladnimu souboru.

Zpusob sbéru dat

Nastroj sbéru dat - dotaznik

Dotaznik bude konzultovan se zadavatelem a bude podroben pilotaZzi na vzorku cca 10 respondent( za
ucelem ovéreni jeho funkcnosti, prichodnosti a srozumitelnosti. Na zakladé pilotaze budou zhotovitelem
navrZeny pfipadné zmény. Findlni podoba dotazniku podléha schvaleni zadavatelem.

Formalni Upravu provede zhotovitel a schvali ji zadavatel. Tisk zajisti zhotovitel.

Metoda sbéru dat

Rekrutace domacnosti probéhne pomoci osobni navstévy tazatele (face to face). Tazatel domluvi se
zastupcem domadcnosti UcCast na prlzkumu. VSichni tazatelé projdou specidlnim Skolenim pro tento
vyzkumny projekt. Obdrzi také veskeré materidly potfebné k dotazovani (dotazniky, pomocné karty,
instrukce, privodni dopis apod.).

Samotny prlzkum pak probéhne on-line (CAWI), respektive telefonicky (CATI). Respondenti, které jsou on-
line, posSleme odkaz na vyplnéni dotazniku pres interaktivni formuldr s mapou. Respondentim, ktefi nemaji
pfistup kinternetu, zavolaji vyskoleni tazatelé a odpovédi budou prepisovat rovnou do PC. Dotazovani
pomoci pocitate umozni zaddvat cile jednotlivych cest pfimo do mapy.

Rozhovory budou probihat v domacnostech.

MozZné pribézné reporty o stavu a prlibéhu sbéru dat:

. Kolik respondentt bylo osloveno

. Kolik dotaznik( je vyplnéno

. Jaka je ochota vyplfiovani dotaznik

. Které ¢asti mésta jsou vzhledem k ochoté nejhorsi

Tento zplsob sbéru dat naprosto odstrani falSovani dotaznik(l ze strany tazatel(. Tazatel musi od
domacnosti ziskat e-mail / telefon, na ktery nasledné posleme odkaz na dotaznik. Probiha tak kompletni
ovéreni vsech respondentd.
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Referencni dni pro cestovni deniky
Cestovni deniky budou vyplnovany vidy k referencnimu dni. Zadmérné neni stanoven jeden referencni den
pro vSechny, aby se minimalizoval vliv pocasi. Referen¢ni den bude mit kazdd domacnost svij vlastni.
Pravidla pro referenc¢ni dny budou nasleduijici:

e (tery / stfeda/ ¢tvrtek — béhem tfi tydn(, kazdy tyden jeden den

e nejblizsi sobota pred vyplfiovanim dotazniku

Obsah dopravniho prazkumu

V ramci dopravniho prizkumu se zaméfime nejen na samotné cestovni deniky a tvrda data, ale i na
spokojenost obyvatel s dopravni situaci, parkovanim a verejnou dopravou. Navic budou sbirany i konkrétni
dlvody nespokojenosti a naméty na zlepseni.

Management shéru dat

Nahodny
vybér
dotazovacich
okrsk(

Kontrola a
cisténi dat

Plipominky Osobnl

pro zvyseni rekrutace v

response domédcnostec
rate d 4 i . h
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7.  PLAN ROZVOJE VSECH MODU DOPRAVY
7.1. PLAN ROZVOJE VEREJNE DOPRAVY

Verejnd hromadnd doprava je sluzba poskytovand podnikatelskymi subjekty — dopravci podle vlastniho
podnikatelského planu (jen dalkova autobusova doprava ¢i doprava na objedndvku) nebo podle objednavky
vefejné spravy, kterd zarucuje v souladu s Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007

a zdkonem ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich dopravcim kompenzaci ztrat
vzniklych jejich ¢innosti na zakladé objednavky z dlivodu nizsich trzeb nez Cinily naklady na provoz.

V feSeném Uzemi se vyskytuje vice druh( vefejné dopravy, provozované komeréné i zajistované
jednotlivymi objednateli (Ceskd republika, Liberecky kraj, statutdrni mésto Liberec, statutdrni mésto
Jablonec nad Nisou a ostatni obce v Uzem sdruzené v Dopravnim sdruzeni obci Jablonecka, okrajové téz
Ustecky kraj, dopravni svaz ZVON a Dolnoslezské vévodstvi).

Verejna doprava v feSeném Uzemi sestava s téchto druhl dopravy:

e dalkova a mezinarodni autobusova doprava provozovana na obchodni riziko dopravce

o dalkova Zelezni¢ni doprava na objednavku Ministerstva dopravy s kompenzaci ztrat ze statniho
rozpoctu

e regionalni Zelezni¢ni doprava na objednavku Libereckého kraje s kompenzaci ztrat z krajského rozpoctu

e regionalni autobusova doprava na objednavku Libereckého kraje s kompenzaci ztrat z krajského
rozpoctu

e  meéstskd hromadnda doprava mést Liberec a Jablonec nad Nisou zaji$tujici téZ meziméstské cesty a cesty
z prilehlych obci feseného Gzemi s kompenzaci z rozpoctl obou mést a ostatnich obci s pfispévkem
Libereckého kraje

Verejnd doprava vieseném Uzemi je integrovana v ramci Integrovaného dopravni systému IDOL, ktery
zaved| tarifni a pfepravni integraci (spolecné prepravni podminky). Dopravni integrace probéhla na drovni
regionalni dopravy, pres spolupraci IDOLu s obéma mésty neni realizovdna dopravni integrace mezi obéma
MHD a regionalni dopravou (jsou ovSsem sjednoceny prepravni podminky, Cislovani linek, i tarifni
podminky). Regionalni doprava v Libereckém kraji je provozovana na vysoké urovni s vysokym dlrazem na
regionalni Zelezni¢ni dopravu, prestoze v kraji nejsou elektrifikované traté a provozni rychlost na tratich je
obecné velmi nizka.

Oba provozované MHD nabizeji velmi dobry standard a MHD je velmi wvyuZivand v porovnani
s obdobné velkymi mésty. Udalosti poslednich dvou let vedly vsak k velkym Skoddm na kvalité, image
a efektivité verejné dopravy, pres obrovské usili pracovnikl dopravci DPMLJ, ktefi museli vlastnimi silami
vyresit predesla manaZerskd selhani. Vetfejnd doprava v obou méstech vychazi ze silné mistni tradice, jeji
nabidka je orientovand na pokryti potfeb viech uZivatelskych skupin, nema viditelné ambice oslovovat
dnesni uZivatele osobnich automobilll, rozsifovat sluzby, nenabizi aktivné své sluzby, mésta necini nové
kroky ke zvySeni délby prepravni prace. Rozpoctové prostfedky obou mést postacuji na zachovani
nastavenych standardd, problémy jsou s prostou obnovou vozového parku, na rozsifovani sluzeb nezbyva.
Situace, kdy v obou méstech poskytoval sluzby jeden méstsky dopravce se bohuzel zménila na stav, kdy
DPMLJ provozuje kromé tramvaji jen autobusy v Liberci a okoli a jabloneckou dopravu zajistuje spolecnost
Busline MHD Jablonecko s.r.o a koordinuje Jablonecka dopravni — integrace obou systémi bude tedy
0 néco obtiznéjsi — jednim z cild Planu udrzitelIné mobility bude najit feSeni, ktera minulé spory prekona.

Pfistup uchazece bude vychazet zvlastnich zkusenosti ¢lend tymu se zpracovanim fady dokumentaci
v feSeném Uzemi, jako byl Ramce udrZitelné méstské mobility Liberec — Jablonec nad Nisou 2017 — 2023
zroku 2017, analyzy a strategie rozvoje hromadné dopravy na Uzemi Jablonce nad Nisou, Optimalizace
méstské hromadné dopravy v Liberci, Optimalizace verejné dopravy Libereckého kraje ¢i praci na dopravni
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¢ast projektu REGIOTRAM NISA, Studii proveditelnosti tramvajové traté Flignerova — Rochlice, ale také ze
zkugenosti na zpracovani Dopravni sektorové strategie 2.faze na urovni Ceské republiky.

Plan rozvoje verejné dopravy bude zpracovan na zakladé klasického postupu:

Sbér dat - Analyzy dat - Definice problému - Stanoveni dilci vize a cilG - Opatfeni pro efektivnéjsi vefejnou
dopravu - Akéni plan

Sbér dat - budou vyuzita data z:

e  Anketniho sociodopravniho prizkumu — prlizkumu mobilitniho chovani

e  SUMF - Plan dopravni obsluznosti vefejnou dopravou Liberec — Jablonec nad Nisou na obdobi 2017-
2023

e  Plan rozvoje cyklodopravy Liberec - Jablonec nad Nisou na obdobi 2007 - 2013

Prazkumi provedenych dopravci a prizkumu TU Dresden

Dat od dopravcd DPMLJ a Busline MHD Jablonecko

Data od IDOL s.r.o o regionalni dopravé

Dat poskytnutych odborem dopravy Krajského uradu Libereckého kraj a organizatorem integrované

dopravy IDOL KORID LK, spol. s r.o.

e Data z odbavovacich zatizeni dopravc( regionalni dopravy

o Podklad(, které maji k dispozici mésta a kraje z dfive zpracovanych projekt(

Analyzy dat:

e  Analyza poZadavkl vyplyvajicich z dokumentd statu, Libereckého kraje, mést a obci

e  Strategie rozvoje mést

e Nabidka vefejné dopravy

e Poptavka po verejné dopravé, prepravni vztahy (z Anketniho sociodopravniho prizkumu — prizkumu
mobilitniho chovéani a dopravniho modelu)

e Analyza dostupnych zdrojli informaci (napf. Analyza intenzit cestujicich na siti MHD v Liberci — 2011)

e Analyza dostupnosti financ¢nich zdrojd na navrhové obdobi 2017- 2023

e Analyza funkce instituci zajistujicich dopravni obsluznost v obou méstech a v zdjmovém tzemi

e Analyzy funkénosti MHD a ostatnich segmentl hromadné dopravy z pohledu potieb obou mést
definice uzkych mist a problém

e Analyza stavu smluvniho zajisténi a vozidlového stavu dopravcu

Vystupem analytické ¢asti bude seznam problém(

Navrhova cast:

Bude vychazet z axiomu, Ze pro udrzitelnou dopravu je vysoka kvalita vefejné dopravy samoziejmym cilem
— tato teze nebude postavena na znalosti konkrétnich negativnich vliv automobilové dopravy,
environmentalnich dopadl spojenych s dopravou ani socidlnich dopadd nevhodné orientace poptavky po

dopravé.

Cile budou smérovany k zajisténi kvalitniho systému verejné integrované dopravy optimalné vyuZivajiciho
disponibilni zdroje financovani.

Navrhové varianty budou vychazet s mozného rozptylu velikosti budoucich financ¢nich zdrojii a budou
orientovany na rfeSeni pojmenovanych probléma.

Navrhové varianty budou testovany dopravnim modelem, bude sledovana efektivita, dostupnost
a prepravni kapacita, kromé toho bude hodnocena atraktivita systému, pohodli a environmentalni efekty.
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Navrhové varianty budou hodnoceny vicekriteridlnim porovnanim, bude doporucena nejvhodnéjsi varianta.

Na zavér budou definovdna opatteni k dosazeni stanového cile na zasadé dekompozice nejvhodnéjsi
varianty se specifikaci finan¢ni narocnosti opatfeni. Bude stanoveno poradi naléhavosti opatfeni podle
jejich efektivity a naro¢nosti proveditelnosti.

Opatfeni mohou byt infrastrukturni, mohou se tykat vozového parku, organizace hromadné dopravy,
marketingu hromadné dopravy, zlepSeni kvality sluzby jednotlivymi zaméstnanci apod. Z hlediska
provazanost s disponibilnimi zdroji, budou prednostné navrhovédna organizacni a dalsi mékka opatreni,
jejichz efektivita mUzZe byt pri spravné identifikaci problému a dobfe navrzeném opatieni velmi vysoka.

Akcni plan:
Stanovi harmonogram realizace opatfeni.
Definuje nutné akce a nastaveni kapacit na strané objednatel(l dopravy.

Monitorovani a evaluace:
Soucast planu bude nastaveni indikatord vysledku a dopadu jednotlivych opatreni.

7.2. PLAN ROZVOJE INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Automobilova doprava na Uzemi mésta Liberec, Jablonce and Nisou a okoli byla feSena ve velkém mnozstvi
samostatnych studii, néktefi clenové tymu uchazece se rozvojem dopravni infrastruktury zabyvaji
soustavné poslednich 25 let. Dopravni feSeni jsou soucasti Uzemniho planu obou mést. Zpracovatel na
zakladé dopravnich prizkum( a dopravniho modelu vyhodnoti kritickd mista pro dnesni stav i navrhové
horizonty 2030 a 2050 z pohledu plynulosti dopravy, bezpecnosti dopravy a konfliktl s pési verejnou
a cyklistickou dopravou a navrhne varianty Uprav komunikaéni sité za ucelem plynulejsi a méné kolizni
automobilové dopravy. Nékteré navrhy vyplynou z potieb preference méstské hromadné dopravy ¢i ndvrhu
trasy pro cyklisty. Varianty budou testovany na dopravnim modelu v ndvrhovych horizontech. Budou
navrZeny cile a opatfeni a projekty v automobilové dopravé lokalizované na potiebné useky Ci uzly sité
i ploSnd opatfeni typu omezeni pfistupu pro urcité typy vozidel ¢i pohoni, zény omezené rychlosti,
pfipadné zpoplatnéni vjezdu. Opatieni v automobilové dopravé budou provazana s opatienimi v oboru
dopravy v klidu a koordinovana s navrhy opatfeni v hromadné dopravy a v pési a cyklistické dopravé.

Plan rozvoje individudlni automobilové dopravy bude zpracovan na zakladé klasického postupu:

vevs

Sbér dat - Analyzy dat - Definice problému - Stanoveni dil¢i vize a cilG - OpatFeni pro efektivnéjsi vefejnou
dopravu - Akéni plan

Sbér dat - budou vyuZita data z:
e  Sociodopravniho prizkumu

e Celostatniho s¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR2016 (CSD 2016)

e Studii mésta a vystupld Odboru spravy verejného majetku v Liberci a odboru uUzemniho

a hospodarského rozvoje v Jablonci nad Nisou
e  Profilovych dopravnich prizkuma
e  Prlizkumi dopravy v klidu
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Analyzy dat:

e  Analyza pozadavk( vyplyvajicich z dokumenti statu, Libereckého kraje, mést a obci
e  Strategie rozvoje mést

e Analyza komunikacni sité (stav sité pozemnich komunikaci, zdkladni komunikacni skelet, dopravni
kostra mésta)

e Analyza poptdvka IAD a nabizené kapacity

e  Prepravni vztahy z sociodopravniho prizkumu a dopravniho modelu

e  Analyza dostupnosti financ¢nich zdroji na navrhové obdobi 2021- 2030

e Analyza funkce instituci zajistujicich dopravni obsluznost v obou méstech a v zajmovém Gzemi
e  Analyzy silnicni sité z hlediska potifeb obou mést definice Uzkych mist a probléma

e Analyzy vystup dopravniho modelu pro horizonty 2020, 2030 a 2050

Vystupem analytické ¢asti bude seznam probléma.
Navrhova ¢ast:

Bude vychazet z axiomu, Ze pro udrZitelnou dopravu je vysoka kvalita vefejné dopravy samozfejmym cilem
— tato teze nebude postavena na znalosti konkrétnich negativnich vliv automobilové dopravy,
environmentdlnich dopadud spojenych s dopravou ani socialnich dopadl nevhodné orientace poptavky po
dopravé.

Cile budou smérovany k zajisténi kvalitni komunikacni sité optimdlné vyuZivajici disponibilni zdroje
financovani.
V ndvrhové ¢asti budou detailné rozpracovany nize uvedené body:

e posouzeni dopravniho skeletu vymezeného v konceptu Uzemniho planu z hlediska efektivnosti,

funkénosti, plynulosti, zmén intenzity dopravy, hlukové zatéze, dopravni dostupnosti izemi,
e navrh etapizace dostavby silni¢ni sité a stanoveni priorit v jeji realizaci,

e navrh projedndni a upfesnéni zmén zatfidéni a komunikaci do silni¢ni sité ve spravé statu (RSD CR,
Liberecky kraj) v souvislosti s dostavbou komunikaéniho systému a navrh vhodného smérového
znaceni odvadéjici tranzitni dopravu mimo centrum mésta,

e navrh kategorizace a funk¢nich tfid komunikaci,

e variantni navrhy silni¢ni sité (s maximalnim vyuZitim stavajici infrastruktury, s navrhem novych

komunikaci),

e variantni navrhy organizacnich a stavebnich opatfeni s vyuzZitim vyspélych telematickych

komunikaci,

e variantni navrhy Uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych komunikacich, preference
hromadné dopravy pfed individudlni automobilovou dopravou, teSeni ulicniho prostoru ve
prospéch pési a cyklistické dopravy,

e variantni navrhy organizacnich opatfeni na omezeni prljezdu nakladni dopravy v obytné ¢asti
mésta, omezeni prijezdu centrem mésta pro individualni dopravu (moZnosti nizkoemisnich zén),

e zajisténi kvalitni dostupnosti Uzemi, oZiveni centra mésta,
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e Tteseni krizovych situaci,

e hodnoceni kvality projektovych cill metodou SMART.

Navrhové varianty budou vychazet z moZného rozptylu velikosti budoucich finanénich zdroji a budou
orientovany na reSeni pojmenovanych problém.

Navrhové varianty budou testovany dopravnim modelem, bude sledovadna efektivita, dostupnost
a prepravni kapacita, kromé toho bude hodnocena atraktivita systému, pohodi a environmentalni efekty.

Navrhové varianty budou hodnoceny vicekriteridlnim porovnanim, bude doporucena nejvhodnéjsi varianta.

Na zavér budou definovdna opatfeni k dosaZeni stanového cile na zasadé dekompozice nejvhodnéjsi
varianty se specifikaci finanéni ndro¢nosti opatfeni. Bude stanoveno poradi naléhavosti opatfeni podle
jejich efektivity a naro¢nosti proveditelnosti. Navrhy opatfeni budou zpracovany pro horizonty 2030 a 2050

Opatfeni budou infrastrukturni a organizacni Z hlediska provdzanost s disponibilnimi zdroji, budou
prednostné navrhovana organiza¢ni a dalsi mékka opatieni, jejichz efektivita muizZe byt pfi spravné
identifikaci problému a dobte navrzeném opatreni velmi vysoka.

Akcni plan:

Stanovi harmonogram realizace opatfeni.
Definuje nutna akce a nastaveni kapacit na strané objednatell dopravy.

Monitorovani a evaluace:

Soucast planu bude nastaveni indikatord vysledku a dopadu jednotlivych opatteni.

7.3. PLAN ROZVOJE DOPRAVY V KLIDU

Plan rozvoje individudlni automobilové dopravy bude zpracovan na zdkladé klasického postupu:

vevs

Sbér dat - Analyzy dat - Definice problému - Stanoveni dil¢i vize a cili - Opatieni pro efektivnéjsi vefejnou
dopravu - Akéni plan

Sbér dat - budou vyuZita data z:

e  Pasportizace parkovacich stani v Liberci a Jablonci nad Nisou

e  Prlzkumu aktudlni nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist vcetné odstavovdni na
komunikacich na celém tUzemi mésta

e  Prdzkum v oblasti zony placeného stani podle zaddvaci dokumentace v hodinovych intervalech a v noci

Analyzy dat:

e Analyza poZadavku vyplyvajicich z dokumentl statu, Libereckého kraje, mést a obci
e Strategie rozvoje mést

e Analyza infrastruktury pro dopravu v klidu

Analyza regulace a pouZivanych nastroja

Technologie obsluhy P+R, K+R, B+R prestupni terminaly

Analyza bilance parkovani

Analyza dostupnosti parkovani
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e Analyza funkce instituci (odboru) starajicich se o dopravu v klidu v obou méstech a v zajmovém Uzemi
Navrhova cast:

V ramci navrhové ¢asti budou navrZeny Upravy v povoleném rozsahu parkovani, zkapacitnéni parkovani na
sidliStich a provéfena mozZnost rozsifeni zény placeného stani v Liberci a jejiho zavedeni v Jablonci nad
Nisou, v¢éetné navrhu organizace parkovaciho systému (stanoveni poctu zpoplatnénych stani, rozdéleni dle
predpokladanych tarifd, vyznaceni rezidentnich a abonentnich mist, platebni podminky, dopravni znaceni).
Budou feseny mozné navrhy a umisténi parkovacich domu a zachytnych (P+R, K+R) a kratkodobych (K+R)
parkovist. Pro optimalni propojeni automobilové a méstské hromadné dopravy.

7.4. PLAN ROZVOJE PESi CYKLISTICKE DOPRAVY

Pési a cyklistickd doprava se oznacoval téz jako nemotorova, tento termin ale prestava byt tGcelny v dobé
rozvoje motorovych pohon( rlznych vozidel, jako jsou kola, kolobézky a samobalancni vozidla, proto se
nabizi nazev lehkd bezemisni doprava, atp. Plan rozvoje péSi a cyklistické dopravy se bude zabyvat
potfebami chodcl, dopravnich cyklistd ale i moZnostmi a potfebami vyuZivani elektrokol, kolobézek di
jinych lehkych vozitek.

Princip zpracovani planu rozvoje pési a cyklistické by mél cilit k tomu, Ze mésto, ale i dopravni chovani ve
mésté, je prizplsobené potrebam lidi, ktefi ve mésté Ziji, i tém, ktefi chtéji chodit ¢i jezdit jinak neZ auty. P¥i
zpracovani Planu rozvoje pési a cyklistické dopravy budou uplatfiovany hodnoty z projektu ,,Mésto dobrou
adresou” jednd se zejména o soubor sedmi hodnot:

) Mit dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a spole¢ensky Zivot ve mésté.

. Setkavat se s prateli, znamymi i neznamymi lidmi v rdmci vefejného prostoru.

) Mit moznost bezpecné chodit pésky a jezdit na kole.

. Mit prostor pro relaxaci a estetické zazitky.

o Zit ve mésté bez vétsich problémi s dopravnimi zacpami, hlukem, zne¢isténim a dalimi zdravotnimi

riziky. MoZnost vybrat si kterykoliv dopravni prostfedek, jimZ se bezpecné, snadno a v€as dostanu,
kam budu chtit. Mit takovou dopravni infrastrukturu, diky které se naprostd vétsina z nas dokaze po
mésté efektivné prepravovat, aniz by pfitom trpél méstsky prostor, obecna dostupnost ¢i kvalita
Zivota. (zdroj: www.dobramesta.cz)

Udrzitelnd forma dopravy — pési a cyklistickd je prirozenym, efektivnim a ekologickym zplUsobem dopravy
ve mésté, nevytvareji bariéry, ale naopak vedou koZiveni Zivota ve mésté. Navrh povede také
k optimalnimu vyuZiti pfilezZitosti pro volnocasovou a rekreacni cyklodopravu v podhdfi Jizerskych hor.

Vypracovani Planu rozvoje pési a cyklistické dopravy a jeho realizace bude zaloZena na integrovaném
pfistupu s velkym podilem spoluprace a konzultaci mezi riznymi Grovnémi verejné spravy a prislusnymi
organy.

Dobra znalost cill a pland, které jiz existuji a maji dopad na vymezené Uzemi

Plan rozvoje pési a cyklistické dopravy 2021-2030 poda komplexni pohled na cyklodopravu na tzemi
mést Liberec a Jablonec nad Nisou.
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Hlavnim cilem Planu rozvoje pési a cyklistické dopravy na Gzemi Liberec — Jablonec nad Nisou je takovy
rozvoj cyklistické dopravy, aby se jizdni kolo stalo rovnocennou, pfirozenou a integrdlni souc¢asti dopravniho
systému ve mésté a v Uzemi.

Predpokladané cile:

. Zvyseni atraktivity pési chize v centrech i na okrajich mést

. Zklidriovani dopravy — prestavba dopravnich uzld v centru, které tvori bariéru pro pési

. Dusledna bezbariérovost pro pési

. Podftizeni dopravnich konceptl potfebam pésich

. Vétsi vyuzivani jizdnich kol pfi kazdodenni cesté za praci, do $kol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci
aktivniho traveni volného Casu

. Zlepseni verejného zdravi (pfinosy pro jednotlivce i spolecnost)

. Ochrana ZP a kvalita a atraktivita méstského prostoru a jeho vyuZiti

. Vytvareni podminek pro obsluznost cyklomobilitu optimalizaci sité cyklostezek a cyklotras

. Dodrzovani a vytvareni podminek pro bezpecnou a bezbariérovou cyklomobilitu

) Vytvareni zdzemi pro parkovani a Uschovu kol a prestup na dalsi druhy dopravy

. Vytvéreni vhodnych socidlné-hygienickych podminek pro zaméstnance jezdici na kole do prace

. Kampané na cyklodopravu jako udrZitelného zptsobu pohybu pro mésto a okoli

Planu rozvoje pési a cyklistické dopravy bude ¢lenén na tyto ¢asti:
Analyticka ¢ast

Definice problémi

Navrhova ¢ast

Akéni plan

vk wnN

Monitorovani a evaluace

Analyza je zpracovavana na zakladé provedeného sbéru dat, dopravniho modelu a generel(i cyklodopravy
z minulych let Liberce i Jablonce nad Nisou a provedenych terénnich pozorovani. Z analyz jsou nasledné
definovany problémy, které se mohou a nejspiSe i budou vzajemné prolinat s ostatnimi druhy dopravy. Na
zakladé definice problém( nasleduje ndvrhova ¢ast. V této ¢asti ndvrhu jsou navrhovany a feseny zjisténé
problémy a pozadavky na feSeni vzeslé ze zadavaci dokumentace. Soucdsti navrhu jsou prehledné vystupy
v tabulkové a grafické formé.

Analyticka cast

. Analyza poZadavk( vyplyvajicich z nadfazenych dokument( mésta, kraje, CR

. Analyza potfebnych ndvaznosti s ostatnimi sektorovymi dokumenty mésta, které mohou mit vazbu
k dopravé

. Stav sité pésich a cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovodnou infrastrukturou.

. Zakladni kostra siti, vazba na regionalni a neregionalni sit.

° Kvalita chodnikd, tras a stezek, dostupnost Uzemi

. Pfepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy.

. Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality.

. Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob.

. Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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. Pési zény, obytné ulice a lazenské zony.
. Turistické trasy, vazby na Gzemi regionu.
. Intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k individudlni automobilové dopravé na kratké traté.

Definice Problému

. Definice problém pési a cyklistické dopravy vzhledem k jejimu prichodu a pohybu po mésteé.

. Spoleény provoz se silnou motorovou dopravou na paternich komunikacich.

. Propojenost s vefejnou hromadnou dopravou. Dlivody omezené atraktivity cyklistické dopravy pro
pohyb ve mésté.

. Bariéry pro pési cesty po mésté.

. Bezpecnostni problémy,

Navrhova cast

° Vize

. Stanoveni cil pro oblast cyklodopravy

. MoZnosti oddéleni provozu chodcl a cyklistd od automobilové dopravy.

. Pfemény vybranych ulic v centru na zény bez automobilové dopravy vhodné pro cyklisty a pési.

) Koridory z pohledu stavajicich a vyhledovych moznosti dopravni sité pro cyklistickou dopravu.

) prostupnost cyklostezek pres centrum mésta.

. Vytvoreni vhodného zdzemi pro odstavovani jizdni kol

. Vazby cyklistickych tras a stezek na pési trasy, trasy pro in-line brusleni na zastavky planované MHD,
resp. VHD a prestupni terminaly.

° Provéfit potfebu navyseni spoju cyklistickych autobusl/vlakl spojujicich vzdalenéjsi atraktivni
rekreacni cile.

) Navrhnout nova cyklopropojeni ve vazbé na dostupnost VHD.

. Navazat propojeni pésich tras na cyklistické trasy se smiSenym provozem pésich a cyklistd.

. Navrhnout vazby cyklotras na zastavky VHD a prestupni terminaly.

. Funkce, dopravni vyznam jednotlivych tras a stezek

. Zasady dopravné organizacnich opatreni

. Navrhové varianty v zavislosti na dostupnosti financi

. Vyhodnoceni varianty doporucené ke schvaleni

. Stanoveni opatieni k realizaci cil( dle doporucené varianty vc. termind, odpovédnosti, financ¢nich

potieb, zdrojli financovani, seznam akci k realizaci v¢., poradi priorit

Ak¢ni plan

. Casovy harmonogram jednotlivych schvalenych projektd
. Milniky
. Institucionalni zajisténi ptipravy a realizace projekt(

Monitorovani a evaluace

. Nastaveni indikatorud vysledku
. Dopady k navrhové ¢asti ve verejné dopravé
o Frekvence monitoringu
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7.4 DOPRAVNiIi MODEL

Pro potfeby zpracovani Planu udrzitelné mobility feSeného Uzemi Liberce, Jablonce nad Nisou a okoli bude
zpracovan Ctyrstupnovy makroskopicky matematicky dopravni model v programu PTV Vision.

Modelované Uzemi bude zahrnovat celé spravni Uzemi mésta Liberec, Jablonec nad Nisou, dale doplnéné
o Uzemi Krystofovo udoli, Straz nad Nisou, Bedfichov, Janov nad Nisou, Lucany nad Nisou, Nova Ves nad

Nisou, Radlo, Rychnov u Jablonce nad Nisou, Pulecny.

Dopravni model se bude skladat ze ¢ty submodel(:

. Trip generation
J Trip distribution
o Mode choice

. Assignment

Budou zpracovany tfi makroskopické matematické modely: IAD, HD (véetné MHD) a nemotorové (pési a
cyklistické) dopravy. Volba dopravniho prostfedku (mode choice) bude provedena v prvnim kroku spole¢né
s uréenim objemU dopravy (trip generation) a vysledkem tohoto kroku bude urceni produktivity
a atraktivity jednotlivych dopravnich zén. Dalsi kroky budou probihat samostatné po jednotlivych médech.
Krokem rozdéleni cest (trip distribution) vzniknou matice vztah(i mezi zonami, které budou ptidéleny na sit
(assignment) kapacitné zavislym iteracnim procesem.

Model dopravni nabidky bude modelem stavajici infrastruktury a jejich planovanych zmén v budoucich
scénarich. V ném budou graficky zndzornény:
- stdvajici i budouci dopravné vyznamné verejné pfistupné komunikace

o dalnice
o silnice 1., 1. a lll. tfidy
o dopravné vyznamné mistni komunikace
o vybrané ucelové komunikace
- sit VHD
o linky MHD (tramvaje a autobusy)
o pfiméstské autobusové linky
o regionalni Zelezni€ni spoje

- sit cyklistické dopravy zahrnujici komunikace s pfistupem cyklist( a stezky pro cyklisty
- samostatné stezky pro chodce — pro model cyklistické dopravy vSak nebude vytvorena ucelena sit

Dopravni sit bude sestavat z uzl(l a Usek(, které budou opatfeny nezbytnymi parametry jako délka, rychlost
volného dopravniho proudu, kategorie komunikace, pocty jizdnich pruhd atd. Propojeni mezi poptavkou
(zébnami) a nabidkou (dopravni siti) budou zajistovat konektory s obdobnymi parametry jako tGseky.

Modely budou vytvoreny pro dva horizonty:
a) Stdvajici (soucasny) stav (kalibrace stavajicich dopravnich vztahl na stavajici dopravni siti podle
dostupnych prizkum), horizont 2020.
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b) Navrh — vyhledové obdobi 2030 (interakce stavajicich dopravnich vztah( se zménami na komunikacni siti
podle novych navrhi Uzemnich pland a se zménami linkového vedeni HD a MHD po realizaci nového
terminalu Liberec).

Modely IAD i HD budou vytvoreny pro obdobi Spickové hodiny a celodenni — 24 hodin bézného pracovniho
dne. Model pési a cyklistické dopravy bude pouze celodenni — 24 hodin.

Vysledné intenzity dopravy budou kalibrovany pro pfislusny model pfislusného ¢asového obdobi a nasledné
orientac¢né prepocteny na doplnujici Casové obdobi. Vystupni kartogramy intenzit dopravnich zatézi budou
zobrazovat fesené Uzemi.

Pro zpracovani modelu budou plné pouzity dostupné vysledky realizovaného sociologicko-dopravniho
prazkumu.

Sirsi okoli Fedeného Gzemi Planu udrZitelné méstské mobility bude reprezentovano formou vnéjsich zén -
sousednich okres(l, pripadné dalSich vzdalenéjsich oblasti. Dalsi vnéjsi zény budou Ccinit rezervu pro
pfipadné rychlé rozsifeni o nové zdroje a cile dopravy.

Modelové scénafre:

1. Stavajici (soucdasny) stav (kalibrace stavajicich dopravnich vztahl na stavajici dopravni siti podle
dostupnych prizkum), horizont 2020.
Stavajici (soucasny) stav dopravni sité, horizont 2030
Navrh — vyhledové obdobi 2030 (interakce stavajicich dopravnich vztahll se zménami na
komunikacni siti podle novych navrht tzemnich pland a se zménami linkového vedeni HD a MHD
po realizaci nového termindlu Liberec). Zakladni urbanistické jednotky pro ucely zakadzky budou na
uzemi obci urbany

4. Navrh — vyhledové obdobi 2050 (interakce stavajicich dopravnich vztahl se zménami na
komunikacni siti podle novych navrhi uzemnich pland a se zménami linkového vedeni HD a MHD
po realizaci nového terminalu Liberec). Zakladni urbanistické jednotky pro ucely zakdzky budou na
uzemi obci urbany

Vysledny kartogram hromadné dopravy bude zobrazen v osobach za 24 hodin a v osobach za hodinu -
dopravni zatizeni na Usecich stavajici komunikacni sité jako suma zatézi v daném sméru usekem
projizdéjicich linek hromadné dopravy po realizaci novych termindli autobusové dopravy a MHD pfi
Zelezni¢nich stanicich.
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7.5 SEA

Navrh Planu udrziteIné mobility bude podroben Hodnoceni vlivu strategického zdméru na Zivotni prostredi
podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi. Pfi ném se neposuzuji zdméry jako u
procesu EIA, ale koncepce, stanovujici ramec pro budouci povoleni zamér( z prilohy ¢. 1 zadkona

podléhajicich nutné i fakultativné "projektové EIA

Celd procedura je sloZena z nékolika postupnych fazi:

1) Oznameni koncepce

o predklada predkladatel krajskému Giadu nebo MZP v elektronické i listinné podobé
e pfisplnéni ndleZitosti je do 10ti dnd Uradem rozesldno dotéenym organdim a samospravam a
zverejnéno

e kaZdy se mUzZe do 20ti dni od zverejnéni pisemné vyjadrit

2) Zjistovaci fizeni
e upfesnéni rozsahu hodnoceni vlivii na ZP a vefejné zdravi
e U koncepci v ramci jediné obce nebo zmény koncepce rozhodnuti o (ne) provedeni posouzeni
e ve Ih(té 35 dni od zvefejnéni ozndmeni moznost pfipominkovani
e nakonec zaslani zavéru predkladateli, v zavéru obsaZzen rozsah a obsah posuzovdéni, u fakultativné

projednavanych i divody pro zamitnuti nutnosti posouzeni

3) Vyhodnoceni koncepce

e predkladatel do 30ti dni zajisti opravnénou osobu, posuzovatele

e navrh koncepce s vyhodnocenim zasila predkladatel pfislusnému Uradu, ten jej do 10ti dni rozesle
dotéenym uradlm a zverejni

e po nejméné 30ti dnech od zverejnéni vefejné projednavani navrhu (z néj zverejnén zapis), do 5ti

dni po ném moznost pisemnych vyjadfeni k ndvrhu

4) Stanovisko k navrhu koncepce
e vydava pfislusny ufad do 30ti dni od obdrzeni zapisu z verejného projednavani
e zvefejnéno na Ufedni desce i na internetu

e miUZe v ném byt nesouhlas, navrh doplnéni ¢i kompenzacnich opatfeni, opatreni ke sledovani vliva

uskuteériovani koncepce na ZP a vefejné zdravi

e stanovisko je nezbytné ke schvaleni koncepce
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7.6 POPIS SPOLUPRACE SE ZADAVATELEM - KOMUNIKACNI STRATEGIE

7.7.1 Komunikacni strategie Projektu Planu udrzitelné méstské mobility:

Analyza soucasné interni a externi komunikace mésta

Identifikace cilovych skupin

Hlavni cil — zajistit co nejsirsi informovanost pro vSechny ve srozumitelné, transparentni, pfehledné
a strukturované podobé (klicova sdéleni) pro konkrétni cilové skupiny, systematickou
informovanosti zvysovat zajem o spolurozhodovani a zapojeni vefejnosti a klicovych aktérd,
nastaveni pravidelného kontaktu s cilovymi skupinami v€. médii, zlepSeni image mést

Komunikacni ndstroje, komunikacni kanaly pro jednotlivé cilové skupiny

Harmonogram kampané pfi pfipravé i v dobé realizace konkrétnich navrzenych opatieni
Informacni materialy- infobrozury, web mést a DPMLJ, méstské zpravodaje, tiskové zpravy,

jednotny vizualni styl

7.7.2 Nastroje vnitini komunikace pro strukturu

Vedouci projektu Ing. Jan Kasik — povede komunikaci po celou dobu projektu

Specialista pro zapojovani verejnosti: Ing. Simona Mrazkova — vypracuje podrobnou komunikaéni strategii

Komunikace bude probihat:

s verejnosti
s pracovnimi skupinami:
o doprava v klidu, IAD a vefejnd doprava
o péSsi a cyklistickd doprava
s fidici skupinou: obsazeni bude uptfesnéno po zacatku projektu
s konzultanty a experty mést
s Radami a Zastupitelstvy mést
s komisi dopravy Liberec a Vyborem pro dopravu Jablonec nad Nisou
s MD CR

Pozadovana soucinnost zadavatele:

Ustanoveni fidici skupiny
Uvodni projednani
Ustanoveni pracovnich skupin
Pfedani dat a podkladt

Schvaleni konceptu anketniho prizkumu — fidici skupina
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e Projednani plant s pracovnimi skupinami — Gvod
e Soucinnost pracovnich skupin se zpracovateli plan(
e Vefejna jedndni pracovnich skupin

e Zavérecné projednani planli — pracovni skupiny

s s

e Zavérecné projednani — ridici skupina
e Verejné projednani

e Zavérecné schvaleni — Rady a Zastupitelstva

Prvni aktivita pfi zpracovani Planu udrziteIné méstské mobility bude vypracovani Komunikacni strategie
véetné verejnych projednani predem definovanych dil¢ich stupnid. Cilem komunikacni strategie bude
stanovené vyuzivanych komunikacnich kanall mezi pofizovatelem a ostatnimi aktéry, ktefi mohou do
prabéhu poftizeni Planu udrzitelné méstské mobility zasdhnout, a to véetné zpUsobu vyporadani zpracovani
ziskanych informaci (nazorl, podnétl, pfipominek, stiznosti a dotazl). Plan udrZitelné méstské mobility
bude otevien vefejnosti a dalSim aktérlm v uUzemi. Pljde o obousmérnou komunikaci. Soucasti
komunikaéni strategie bude identifikaci cilovych skupin, kterych se projekt jakkoli dotkne a které by kampan
meéla oslovit, cile komunikace, nastroje pro jednotlivé cilové skupiny, harmonogram akci.

Na zacatku projektu budou zjistény potieby, ocekavani a prani obyvatel. Na konci bude sdélen vysledek
a budou vyzadany pfipominky. Komunikaénimi metodami budou tiskové zpravy v regiondlnim tisku
a televizi, webové stranky mésta a zpracovatele, komunikace s obfany na e-maily, postou, SMS, vefejna
jedndni pracovnich skupin a kontaktni kancelar zpracovatele v Liberci. Snaha bude o komunikaci s obyvateli

celého feSeného Uzemi pohromadé.
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VYMEZENiI JEDNOTLIVYCH ROLI REALIZACNIHO TYMU DODAVATELE A POPISU
JEJICH PRACOVNI CINNOSTI

Vedeni tymu
- v Harmonogram praci
Vedouci tymu Ing. Jan Kasik . ,g P .
Schvaleni v Zastupitelstvu
Plany rozvoje jednotlivych méd( dopravy
P Ing. Pavel Ibl Plany rozvoje jednotlivych méd( doprav
Dopravni inZenyr & . y e y pravy
Ing. Karel Kralicek Analyzy dat
Specialista .
. . Sociodopravni prazkum
v oblasti PhDr. Tomas Soukup , P P
. . Analyzy dat
sociologie
Specialista na . . ,
P , . . Multimodalni dopravni model
dopravni Ing. Zdenék Rogalewicz ,
- Analyzy dat
modelovani
Specialista Komunikacni strategie a realizace komunikacni
v oblasti Mgr. Simona Mrdazkova a participacni ¢asti projektu
marketingu
Specialista
v oblasti . . - ” , S
. , RNDr. Daniela Pacesna Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi
Zivotniho
prostredi
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