Zadani stavby RTT nabrezi Edvarda Benese

Vramci akce bude provedena rekonstrukce tramvajove traté Nabrezi Edvarda BeneSe
vuseku od kolejové konstrukce Cechlv most (mimo) po Usek tramvajové ftrati
rekonstruované v ramci RTT kolejové konstrukce Letensky tunel.

Stavba bude ¢lenéna do néasledujicich stavebnich objekta:

SO 11 Tramvajova trat’

Stavajici konstrukce tramvajové trati je tvofena blokovou kolejnici ve velkoploSnych panelech
BKV. Nova konstrukce trati bude tvofena kolejnici NT1 na betonové desce (W-Tram)
s povrchem z litého asfaltu. Nadale se predpoklada pojizdéni trati nekolejovou dopravou ve
sméru zcentra a vUseku Stefanikiv most — kontraoblouky pod kolejovou konstrukci
Letensky tunel v€etné ve sméru do centra. Ve sméru do centra poZadujeme minimalné
v Useku kontraoblouky (mimo) — zastavka Cechtlv most (mimo) zfidit betonovou oddélovaci
tvarovku mezi tramvajovou trati a vozovkou a za tim ucelem provést odsun obruby u
nabFezni zdi nebo potfebny posun tramvajové trati vychodnim smérem. Unosnost zemni
plané pozadujeme min. 40 MPa. V kontraobloucich pod kolejovou konstrukci Letensky tunel
poZadujeme pouziti kolejnic tvrdosti UIC700 a spravce pozZaduje v téchto kontraobloucich
provéfit moznosti zmény geometrie, ktera by umoznila zlepSeni jizdnich vlastnosti.
Odpovidajici slozeni konstrukénich vrstev TT navrhne projektant, v celém uUseku traté
poZzadujeme zfizeni drenaze. Na zaCatku i konci useku bude provedeno napojeni trati
do stavajiciho stavu, resp. do stavajici kolejové konstrukce Cechdv most.
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SO 12 Odvodnéni TT

V ramci projekénich praci bude provéfena funkénost stavajiciho odvodnéni. V pfipadé
nevyhovujiciho technického stavu poZadujeme doplnit nefunkéni Casti novymi, aby byla
zajisténa spravna funkce odvodnéni.

SO 13 Tramvajové zastavky

V ramci RTT bude v ndvazné akci TSK upraven prostor tramvajové zastavky Cechliv most
v obou smérech. Ve sméru do centra bude zastavka videnského typu, ktera bude chranéna
svételnou zavorou. Ve sméru z centra bude mys, nebo cyklovider. Pfistup na nastupisté
bude pIné bezbariérovy, nastupni hrana bude ve vySce 200 mm nad temenem kolejnice.

Realizaci tohoto stavebniho objektu nebude zajistovat DPP, nybrz TSK.

SO 21 Trolejové vedeni

Stavajici trolejovy drat a lanova nosna konstrukce budou zachovany, provede se pouze
kontrola a pfipadna vyména jednotlivych prvkd. Odpojovace Usekového déleni a napajecich
bodd v&etn& ovladani a konzoli budou demontovany, repasovany a znovu pouzity. Usekové
délice budou nahrazeny novymi. Ukolejiiovaci kabely usekového déleni a napajecich bodu
budou zkontrolovany, odpojeny od kolejnice a po dobu stavby ochranény proti poSkozeni.
V pfipadé nevyhovuijicich vlastnosti vyménény za nové. Kabely budou opétovné pfipojeny ke
koleji Sroubovym spojem. Ukolejnéni bude propojeno pfes rozpojovaci krabi¢ky, umisténé na
stozarech. Stavajici bleskojistky pro ochranu proti atmosférickému piepéti budou
demontovany a nahrazeny svodiCi pfepéti PSP 1/10/1ll. StoZary budou odrezeny, opatfeny
svrchnim a protiplakatovacim natérem v odstinu RAL dle pozadavku IPR.



SO 22 EOV

V useku rekonstrukce TT se nalézaji dva Fidici systémy elektrického ovladani TSC3.1, EOV
645 ,Letensky tunel od Cechova mostu“ a druhy EOV 733 ,Cechiiv most od Letenského
tunelu“. U obou systéml pozadujeme modernizaci v€etné kolejovych obvodu a radii.

Kazdé ze zafizeni pozadujeme samostatné chranit svodiCem prepéti a skiiné rozvadécu i
pojistkové skFifiky opatfit protiplakatovacim natérem.

Stavebni prace budou mensiho rozsahu, protoze oba systémy jsou jiz kolejovymi obvody
vybaveny a chrani¢ky pod vozovkou je mozné pouzit.

S023 SSZ

V Useku se nachazi celkem dvé kfizovatky, osazene preferencnimi prvky do zafizeni SSZ:
1) 1.089 ,Cechllv most — NabfeZzi Edvarda Benese®;
2) 7.002 Nabf. Kpt. Jarose - Stefanikiv most;

Po dobu stavby budou kontakty s odporovymi kabely stazeny ke stozarlim TV a po skon&eni
vraceny do puvodni polohy. V§echna ukolejnéni budou nové provedena vrtanym spojem.

Dalsi pozadavky

Jiné stavebni objekty, nez v textu zminéné, vzniknou pouze po projednani s projektovym
manazerem stavby a po ureni spravce takového stavebniho objektu.
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Jednotlivé stavebni objekty budou s pfisluSnym spravcem projednany, vcetné vécného
odsouhlaseni jednotlivych polozek vykazu vymeér, vztahujicich se k pfislusnému stavebnimu
objektu. Odsouhlasenim se rozumi podpis a razitko pfisluSného utvaru na situaéni vykres,
pfipadné na prvni stranu technické zpravy.

Veskera geodeticka zaméfeni (pfedprojekéni i skuteCného provedeni stavby) musi vychazet
z bodového pole ucelové sité DP-JDCT. V ramci geodetickych méfeni je tfeba v maximalni
mozné mife vyuzivat i existujicich stabilizovanych pevnych bodl v terénu. Podklady o
ucelové siti DP-JDCT podava odd. GIS a posuzovani PD (250150).

JDCT obdrzi po vydani stavebniho povoleni schvalenou verzi dokumentace v elektronické
podobé. Prislusni spravci obdrzi pfed zahajenim stavby 1x spolecné ¢asti stavebni
dokumentace a 1x jim pfislusné &asti stavebni dokumentace.

Dale je tfeba zajistit dodrzovani podminek, uvedenych v materialu ,Podminky pro pfedani a
zpétné prevzeti stavby spravcem TT, v€etné v ném odkazovanych pfiloh®.



	Zadání stavby RTT nábřeží Edvarda Beneše
	SO 13 Tramvajové zastávky
	V rámci RTT bude v návazné akci TSK upraven prostor tramvajové zastávky Čechův most v obou směrech. Ve směru do centra bude zastávka vídeňského typu, která bude chráněna světelnou závorou. Ve směru z centra bude mys, nebo cyklovídeň. Přístup na nástupiště bude plně bezbariérový, nástupní hrana bude ve výšce 200 mm nad temenem kolejnice.
	Realizaci tohoto stavebního objektu nebude zajišťovat DPP, nýbrž TSK.
	SO 21 Trolejové vedení
	Další požadavky


