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MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 \*’RS()\*’I(‘E, Vrdovicka 65

Y Prazedne 11,10, 2012
C) S4151/ENVA2

STANOVISKO K POSOUZENI VLIV PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle § 10 zakona & 100/2001 Sb | o posuzovani vlivi na zivotm prosticdi
a 0 zméne nékterveh souviseyicich zakond (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prosticdi),
ve znéni zakona &. 932004 Sb. (dale jen ..zakon™)

I. Identifikaéni idaje

Nazev zameéru:

Kupacita (rozsah) zdamern:

Umistoni ziaméru:

Obcliodnd firma oznameovatele:
IC soulasného ognamovatele:
Sittfo soucusncho oznamovatefe:

11. Priibéh posuzovani

Zpracovatel oznimeni:

Datum pFedioieni azndmeni:

Méstsky okiuh, stavba & DOB1 v useku Pele I'vrolka
- Balabenka

Novostavba mistni komunikace obousmérné rozdélene,
ktera je soucasti  budovaneho  dopravmho  systému
Méstskeho  okruhu  Prahy.  Komunikace je  navrzena
v katcgorit MS4d 20/80. ¥ obou smérech j¢ navrieno
vedeni ve dvou Jizdnich pruzich bez odstavnych pruhi
s jednim odboéovacim resp. piipojovacim pruhem. Celkova
délka zaméru bude cca 3.2 km (podle trasovych variant).

Varianta VI - patrové vedemt trasy v délee 575 m
a hloubeny tuncl pod Povitavskou ulici délky 541 m.

Varianta V2 - twnelovy usek pod Rilou skalou, pravy jizdni
pas délky | 490 m

Varianta V2-O - tunelovy Gsek pod Rilou skalou, pravy
Jizdni pas délky | 490 m

Podrobng&i popis variant spoleéné s technickvini prvky
je uveden v dokumentaci vlivi zaméru na Zivotni prostiedi
(dale jen . dokumentace™)

kraj.  Hlavni mésto Praha
obce:  MdEstska ¢ast Praha 8, Méstska ¢ast Praha ©
k... Libeft

Magistrat hlavniho meésta Prahy, odbor méstského investora
0064581

Mandanské nam. 2. 1 [0 O] Praha |

29. 8. 2003



Zpracovatel dokumeniace:

Datum pFedlofent dokumentace: 17,6, 2008

Zpracovatel dopracovand

dokumentace:

Datum predloient dopracované 1312 2010
dokumentace:

Zpracovatel posudin:

Datum pFedloient posadhu: 8. 8 2011

Vereind projednani: datum konani: 17. 10. 2011, 14:30

misto honani. Hotel Olympik Artemis v Praze

Celkevdé hodnoceni procesn posuzovani véetnd Rcasti veFejnost.

Dne 29. 8 2005 bylo Ministerstvu Zivotniho prostiedi (dale jen . MZP"} predlozeno
oznameni zameruy.

Dne ©. 9. 2005 bvlo zabajeno zpStovact fizeni rozeslanim oznamen zaméru dotéenym
uzemnim samospravavm celklm a dotéenym spravnim ufadim ke zvefeinéni a k vyjadien

Dne 9. 12,2005 bylo ukonceno zjistovaci fizeni vvdanim zaveéru zjistovaciho nzenl s im,
ze zameér ma vvznamny vliv na zivotni prostiedi a bude dale posuzovan dle zakona.

Dne 17. 6. 2008 byla MZP predlozena dokumentace.

Dne 30. 6 2008 byla dokumentace rozeslana dotéenym uzemnim samospravinym celkim
a dotéenym spravnim ufadam ke zverenéni a k vyjadreni.

Dne 20. 8. 2008 byl poveten Ing Libor LadyS zpracovanim posudku o vhivech zaméru
na zivomi prostiedi (dale jen | posudek™)

Dne 26. 9. 2008 navrhl zpracovatel posudku vratit dokumentaci k prepracovani,
Dne 26. 9. 2008 vratilo MZP oznamovateli dokumentaci k prepracovan
Dne 13. 12, 2010 byla MZP predlozena dopracovana dokumentace.

Dne 21. 12. 2010 byla dokumentace rozeslana dotCenym tzemnim samospravoym celkim
a dotéenym spravnim ufadam ke zverenéni a k vyjadreni.

Dne 6 5. 2011 byvly zpracovateh posudku zaslany vedkeré podklady k piipraveé
oponentniho posudku.

Dne 24. 8. 2011 byl MZP predlozen posudek.

Zavery rpracovatele posadhu:

Zpracovatel  posudku  povazuje doplnénou dokumentaci k  predmétnému  zaméru

za akceptovatelnou. Po vyhodnoceni dokumentace a pripominck k ni obdrzenych doporucuje
zpracovatel posudku piislusnému ofadu vydat souhlasne stanovisko k poscuzeni vlivQ
provedeni zaméru na zivoini prostfedi (dale Jen _stanovisko™) pro realizac zdméru
za respektovani podminek tohoto stanoviska.



Na zakladé vysledkh provedenych studii a z celkovcho hlediska lze z posuzovanych stavi
a variant jednoznaéné doporucit optimalizovany vyhledovy stav, tzn. variantu ¥2 stavby
SMéstsky okrub, stavba €. 0081 v 0seku Pelc Tyrolka  Balabenka™ (dale jen MO ¢ 0081%)
a stavhy . Libenska spoyka  stavba ¢ 8313 (dale jen . L8™) v kombinact s variantou T1 stavby
JMestsky okrub, stavba & 0094 v Useku Balabenka - Stérboholska radidala™ (dale jen MO
¢ 0094°) s optimaliza¢nimi opatfenimi

Pti dodrzeni podmineh uvedenych dale je mozno vvdat souhlasné stanovisko k varianté V2
- optimalizované posuzovaného zaméru MO & 00B]. Zaroven viak zpracovatel posudhu
doporucuje provent moznost jineho vyskoveho vedenm mivelety komumkace (smér Pele Tyrolka
- Balabenka). Toto feSem by vychazelo z vySkového vedeni ve vananté VI oa ¢ast useku
ve smén Pele Tyreolka - Balabenka by v ki cca 1.4 - 2.0 pfechazela do hloubencho tunelového
uscku. Po prckryti této Casti by bylo moziné wvyuzit stropmi desky (analogicky k feseni
vevariante V1) k  vedeni cyhlostezky ¢i Kk prekryti  vegetaénim  pokryvem. Tim
by se minimalizoval vliv na krajinny raz, byvlo by mozné castetné kompenzoval zasahy
do zelené a v neposledni Fadé by se tim omezila moZznost Sifent hluku z této Castt komunikace.

Podminky souhlasnche stanoviska jsou souhmem opatieni navrzenvch k mimmalizaci
negativinich vliva zaméru na zivotni prositedi a obyvatelsivo v dohumentaci. dale podminek
navrzenych zpracovatelem posudhu, dot€enymi  spravnimi  Gfady. dotCenymi uzemné
samospravoymi celky a dal$imi subjekty, které se v pribéhu procesu posuzovani vlivi
ng zivotn prostfedi a vefeineé zdravi (dale jen . proces E1A™) k danému zameéru vvjadnly.
= Dne 5 9 2011 byl posudek rozeslan dotéenym Gzemnim  samospravoym  celkim

a dotéenym spravoim Uradim ke zverenéni a vyjadien:

o  Dne 26. 9 2011 rozeslalo MZP pozvanku na vefené projednani dotéenym uzemnim
samospravnym celkiim ke zvefejnéni.

s« Dne 17 10 2011 se konalo vefgné projednani posudku a soucasné dokumentace
ve smyslu ustanoveni § 17 zakona,

Zivery vefeinéheo projedndni:

Na vefeginém projednani byla diskuze zaméfena zgymena na problematiku ochrany
vefginého zdravi  Vysledek verginého projednani je podrobné specitikovan v zapisu z vefeginého
projednami konancho v Praze €.y B3202/ENY/11 ze dne 24. 10. 201 1.

Seznam subjektn, jejichs vyjadreni json ve stanoviskn ;Casti neho eela suhrnnta:

- lavoi mésto Praha

- Hlavni mésto Praha, Rada hlavniho mésta Prahy, Komise pro evklistickou dopravu
- Mestska cast Praha 3

- Mcsiska ¢ast Praha 7

- Méstska ¢ast Praha 8

- Mestska cast Praha @

- Mgstska cast Praha 10

- Mésiska ¢éast Praha |5

- Magistrat hlayniho mésta Prabhy. odbor ochrany prostred: (nyni odbor Zivotnihoe prostiedi)
- llyaienicka stanice hlavniho mésta Prahy

- Ceska inspekce Zivomiho prostiedi, Oblastoi inspekiorat Praha

- Ministerstvo zivotniho prostredi, odbor ochrany ovzdusi

- Ministerstvo Zivotniho prosticdi, adbor uzemnich vazeb (v soucasné dobé zrusen)
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi, adbor ochrany vod

Ministerstva zivotniho prostiedi. odbor zvlasté chranénych &asti pfivody (nyni zv]asmi
uzemni ochrany pfivody a krajiny)

Umverzita Karlova v Praze

Obcanske sdruzeni | Asociace pro globalni ckologicke a ekonomicke otazky™

Obéanské sdruzeni . Ateliér pro zivotni prostiedi™

Obcanske sdruzeni  Krocan™

Obéanske sdruzeni ..Za nasi budoucnost™

Sdruzeni Auto*Mat  iniciativa pro lepdi kvalitu Zivota ve mésié

Spolecné vyjadien sdruzeni 8jinak!. Auto*Mat a Krocan




111, Hodnoceni zaméru

Souhrand charakteristika predpokladuanyclt viiva zdméra na Zivotnd prostéedi 7 hiedisha
Jejiclt vetikosti « vyznamnosti {die tpracovatele posadhis}:

Za ngivyznamngdi vliv posuzovaného zameéru lze povazovat vliv na obyvatelstvo,
hlukovou a imisni situaci v predmétné oblasti. Dalsi ovlivnéni pak 1ze ¢ekat u vlivu na pudu,
faunu, floru a ckosystémy, cstetickou kvalitu nzemi. hmotny majetck a kulturni pamatky.
Za ncvyznamny lze povazovat vliv na vodu. horninové prosticdi a piirodmi zdroje. Z hlediska
vliivil na dopravu a rozvo) infrastruktury dojde k vyraznému zlepgeni oproti soucasnému stavu.
Z celkovéha hlediska hodnoceni vhivih zaméru na zivotni prostredi byly zjiStény u slozek
mimotadného vyznamu (zdravotni rizika, hlukova zatez, imisni zatizeni) vyznamne rozdily
mezi realizaci a nereahzaci navrzengho zameéru.

Py zeuncrie dia cekustickon sitiiaei

Vystavbou souboru staveb MO & 0081, MO ¢ 0094 a LS (véemé& rozsahlych
pratihlukovych opaticnich) dojde oproti stavu bez realizace souboru staveb MO (nulova
varianta) po roce 2015 v danem uzemi k uréitemu snizent ckyvivalentnich hladin akustickcho
taku ze slnméni dopravy. ¥V okoli trasy stavby MO & 008] pn realizaci navrzenych
protihlukovych opatienich bude s vyjimkou |1 objektd dodrzen v soufasné dobé pozadovany
hygienicky limit pro denni dobu 60 dB a pro noc 50 dB. Tyto objekty se nachazi v oblast
Balabenky a Pele Tyrolky a doteseni jejich ochrany, phpadné alternativniho majetkopravniho
feseni, bude piedmétem feseni v dalSim stupni projektove dokumentace. Obé posuzovanc
varianty 1 a 2 jsou z hlediska imisi hluku v chranénem venkoviim prostaoru abytnvch staveb
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hednoceny jako zhruba rovnocennd. Zjisténe rozdily se pohybuji ¥ ramci nejistoty vypocct
predikce a zadnou variantu nclze z hlediska vlivi na akustickou situaci hodnotit jako
piiznive]si.

Vyznamne zlepSem situace z hlediska zatizem uzemi hlukem 7 automobilové dopravy
piinasi prijeti optimalizaénich opatieni tj. varianta 2-0. Jedna se o soubor dopravné
- organizacnich opatieni v oblasti rceulace dopravy a technicko - provoznich opatieni
ke snizeni hluénostt a sekundarni pradnosti 2 dopravy po Méstském okrubu hlavniho mésta
Prahy (dale jen  M(¥*) a navazujicich komumkacich. Kremé pfiznivého efektu na imisni situaci
v okoli novych komunikacel budou mit tato opatfeni predeviim zasadni vhyv na smzem emisi
7 dopravy a souvisegjiciho zdravomiho nzika na celem azemi vitini Prahy.

Vysohou hlukovou zatéz okoli stavenist lze ocekavat v obdobi vystavby v celém Usehu
stavby MO & 0081, Hlukova zatéz zpisobena vystavbou bude mit doCasny charahter. Hluk
ze stavby byva obyvatell vmiman nepfiziuve, protoze ma odlisny charakter na rozdil od hluku
z dopravy. Lze oCekavat, 7ze v nékolika usecich, kde je obytna zastavba ve vzdalenostn pouze
nékolika desitck metrQ, bude hluk Sifeny ze stavby na hranici hvaienického limitu. Doprava
stavebniho materialu, preprava zeminy a demoli¢nitho materialu s¢ predpoklada v trasc
navrthovanych homunikaci a po vefejnych komunikacich. Aby bylo mozné omezit
mimostavenistni dopravu na vefejnych homunikacich, bude wyuzita lodni pieprava materidlu
{predevsim pro odvoz rubaminy) po Vitave

LTiv zaméra i spedisteni ovedusy

Vhv stavebnich praci 1ze povazovat za relatvné vyznamny, zeimeéna z pohledu nejvyssich
dennich koncentraci PM,, Bude zalezer predevsim na technologicke kazm a systému kontroly,
zda sc podafi vyrazné smizit negativni vliv stavby na bezprostfedm okeli. ¥V piipadé imisniho
zatizeni oblasti dojde v porovnani s variantou bez MO k jeho vétSimu zatizeni. Pii zprovoznéni
MO bez optimalizaénich opatieni je nutno v jeho blizkosti oéckavat pickroceni imisnich limiti
suspendovanych astic PM,, lokalné pak miize dochazet @ k pickroéenr limitu pro hodinoyé
koncentrace N{:. Vvhledova inusni zatéz uzemn bude ve viech navrzenvch variantach
bez techmcko - organizaénich opatteni srovnatelna.

Navrzena optimalizaéni opattent vsak povedon nejen k zasadni redukcei imisnich prispévkd
z provozu MO, ale i k celkovému sniZzeni imisni zat¢ze z automobilove dopravy na uzemi
mésta. V' plipadé uplatméni téchto opatfeni lze ocekaval splnén vSech imisnich liomtd,
s vyjimkou hmitu pro 24hodinové hodnoty PMy, WV jeho pripadé dochazi k prekroceni limitu
veeléem §irsim Uzemi nezavisle na existenct MO, Zprovoznénim uvedenych komunikaci
pi souasné realizacl zminénych opatieni se snizi rozsah Uzemi prekroteni limitu oproti stavu
bez vystavby. Posuzovana stavba ncbude mut vliv na klimaticke charakteristiky ablasti.

Fin zemcri i vefeine zdravi

Zprovoznéni planovancho nscku MO bez dalSich opatfeni povede k yyznamnym zménam
v distribuci dopravy a tim i hlukové a imisti expozice zajmovcho uzemi. Zatimco u hlukove
zatéze dojde v celkovem souhrnu k mirmemu zlepieni a poklesu mizika hluku, u piispévku
ke znedixten ovzdud se situace nevvhnutelné naopak mimé zhordi. Ve srovnam s nulovou
variantou se podle akusticke studie mirné snizuje procento obyvatel exponovanych zdravotng
viznamnym vysokym hladingam hluku = 6555 dB ekvivalenmi hladiny akustického tlaku
v denni/nocni dobé& a tim i zdravotni rizika hlukové expozice.

Zavaznym dusledkem zprovoznéni planovanych dopravnich staveb bez daliich opatfeni
ke snizem emist z dopravy by vdak bylo zvySenmi podtu obyvatel exponovanych vysokym
koncentracim pevnych ¢astic PMy, v ovzdusi, prevysSujicich imisni limit 40 ug}m",
coz picdstavuje imisni zatéz spojenou s ncunosnd vysokym zdravotnim rizikem. Ze srovnani



jednotlivych aktivnich variant nevyplyvaji z hlediska zdravotnich rizik hluku a znecisténi
ovzdusi vyznamne rozdily. Vyrazné zlepSctn ve srovnan s nulovou variantou i aktivoumi
vanamami realizace zaméru, véetné snizeni expozice obyvatel pradnym ¢asticim v ovzdusi
pod uvedeny imsni hmit, piinadi az optimalizovany vyhledovy stav s realizaci souboru
zasadnich opatteni dopravné - orgamizaémho a technického charakteru k regulact dopravy
asnizeni emisi 7 dopravy v centru mésta

bl zemeru i flown, forne a ekosvsiemy:

Viechny hodnocené aktivni vananty nephiznmivé zasabu)i vedle Uzemi vrchu Bila skala
do tunkéné vyznamnych ale prirodné poskozenych bichovych porosti pravého bichu Vitavy.
Stavbou téchto vanant nejsou piimo ovlivnény sice zadne kriticky ohrozené druhy, ale mbze
byt ovlivnéno nékolik silné ohrozenych druhl fauny (lediacek ficni. zluva hajni, slepys kiehky,
jestérka obecna) a ohrozenych druba flory (bélozarka liliovita, hvézdnice zlatovlasek). Pritom
lze predpokladat, Ze velikost rozsahu trvaleho zaboru vyvolana stavbou MO ¢ 0081 v ptipadé
pusuzovanveh variant pravdépodobné nebude mit s ohledem na prirodni hodnotu stavbou
zabirancho uzemi okamzity piimy dopad na druhovou Setnost zivoSichu a rostlin vyskytujicich
s¢ v Sirsim dotéenem uzemi.

Hodnocené vananty jsou uzemné ve stretu s porodni pamatkou {dale jen PP) Bila skala
{varianta V1), resp. jgyim ochrannym pasmem (vananta V2 a V2-0). V pipadé vananty V]
s¢ jedna o piimy. trvaly vliv s ncgativiim dopadem na velikost uzen vyhlasene prirodni
pamatky. ¥ zajmovem uzemi ani v jeho sirsim okeli s¢ nenalczaji 1okality zarazene do soustavy
Natura 2000.

Foov metmérn sect kraajuateny rac

Piestoze jde o umisténi stavby M) prevazné v uzemi méstské zastavby. jde z hlediska
prostorovych parametrl o vyznamnou stavbu piesabujici méfitka stavajici  zastavby.
Posuzovany usek MO ¢ 0081 se znacnvm padorysnym zahorem plochy (eventualng vyskove
vyrazného patrového vedeni ve varianté V1) je prvkem negativné ovliviiujicim stavajici krajinu
ajeyi raz. Tunelové feSeni (ve vanantach V2 a ¥2-Q) je 7 hlediska vlivu na krajinu pijatelng i
Nevyvolava vizualng tak silny vliv na krajinotvomy prvek vrchu Bila skala jako v piipadé
terénnihe zaiczu do jcho vltavskeho ubodi ve variané ¥1. Z hlediska naruseni krajinncho razu
lzc patrove vedeni komunikace ve varianté V] na bichu Vitavy povazoval za nezadouct.

iy cammdrn na povrehiove a pod-ennn vody

Vystavbou piedmétne stavby MO dojde k naruswn zpevnénych ploch. ¢imz dojde
k navyseni odioku srazkovych vod ze zpevnényeh ploch vozovek v oblasti. Lze ocekaval
snizeni infiltrace srazkovyceh vod do vod podzemnich Posuzovana stavba, at jiz ve vananté V'
¢ V2, neovlivini negativné hydrogeologické a hydrochemické poméry v zajmovém uzemi
takovym zpisobem, které by vyluCovaly & vyznamngdim zplsobem komplikovaly jeji
realizaci a provoz. Vlivy zaméru na uvedenou slozku Zivotmihe prosttedi nebudon vyznamne
anenr tedy nutne v teto fazi projektove pripravy navrhovat minimalizaéni ncho eliminacmi
opatren. Tato opatieni mohou byt naviZzena az na zakladé daldich etap prazkumnych praci
a realizovaného monitoringu podzemnich a povrchovych vod.

LIiv camcru g bunotiy: majetek a alfurni poamatky

Vystavba plinese naroky na demolice nékterveh stavajicich budov. Jejich upfesnény rozsah
bude stanoven v dalSich stupnich projektove dokumentace, Soucasna stavebni uzaveéra brani
dostavbeé uzemi, Po ukonCeni vystavby bude moct byt dotéené uzemi z urbanistickeho hlediska
dotvofeno, Cimz sc zvysi jcho csteticka hodnota a atraktivita. Navrhovany zamér MO ncbude
mit zadny piimy vliv na kulturm pamatky a vyznamne architcktonické objekty zajmovcho
uzemn.



LI zamery ng piidv, horninove prosteedi o piirodni cdroje

Vystavba svym siluovanim v ozemi vyvola narok na zabor pady (pozemkd). Z hlediska
doby trvani jde o doCasny zabor pozemkd béhem stavby  Velikost plochy tohoto zaboru
pro zafizeni stavemste je pro viechny posuzovane varianty MO priblizng srovnatelna Plocha
zaboru vyvolancho realizaci zaméru je mensi v piipad¢ variant V2 a ¥2-O. pri¢emz velikost
navrhove plochy novcého zaboru mimo plochu stavajicich komunikaci j¢ cca 2.4 ha. Divodem
je navrh ¢ast trasy MO v tunelu, kierd se do plochy trvalého zaboru nepromitne. Varianty V2
a V2-0 se z hlediska zaboru pudy jevi jako priznive)si.

Anl v jedné z hodnocenych vanant nedochazi ke stictu s produktivin zemeédélskou nebo
lesni ptdou. Z hlediska hodnoceni velikosti zaboru pozemki zemédélskéhe pidnihe fondu jsou
piedpokladané zabory v piipadé obou posuzovanych variant s ohledem na celkovy plodny zabor
stavby hodnoceny jako minimalni. K zaboru lesni pody (pozemkd urcenych k pInéni funkci
lesa) nedojde.

Horninove prostiedi, nerostne a dal$i phrodni zdroje nebudou vyznamné negativing
ovlivnény. Je pravdépodobné, ze nedojde k tahovemu zasahu do horninového prostiedi nebo
k €erpani prirodniho zdroje. které by piedstavovalo zasadni dopad do celkovych charakteristik
prostiedi, nebo by mélo jiny vyznamnoy viiv na hodnoceni zameénu

LI zamérn i prodnkci odpadis

V0ivy posuzovanvel vanant zameéru na produket odpadi ve tazi vstavby a provozu budou
akceptovatelng. Mezt jednothvymi vanantami nepsou vyznamngldi rozdily  Pr splnén
navrzenych opatieni tykajicich se nakladam s odpady lze zamér akceptovat.

Shearteri vdivie zamnérn i jednotlivé sfozky Snvammiho prostiedi o abyvertele

Z celkoveho hodnoceni vlivh posuzovaného zameéru na zivotni prostiedi vyplyva,
7e v porovnani s vyhledovym stavem bez realizace zaméru se predmétny stavebni zamer
dopravmn komunikace stavby MO & 0081, jevi jako pitjatelny v podobé optimalizované
varianty feseni ¥2-0 (s wnelem pod Bilou skalou) navrhovane stavby. A to za picdpokladu,
ze budou realizovana véechna navrhovana opatreni uvedena v predkladané dokumentaci, ktera
budou v dalSich stupnich pfipravnych praci uptesnéna a na zakladé znalosti vyplyvajicich
7 provadénych detailnich prizkumi rozyijena

Vyvznamnym z hlediska celkoveho piinosu pro splnéni hygicnickych pozadavki vliva
posuzované stavhy na zdravi obvvatel je phijeti navrhovanych tzv  optimalizaénich opatren:
zahrnujicich vedle techmcekych 1 vyznamna dopravné - organizacni opatien, mezi klera pati
snizeni intenzity dopravy piijetim regulacnich opatfeni.

Koncepéné sc v piipadé posuzované stavby MO ¢ 0081 jedna o naroénou stavbu
situovanou v historickém urbanizovaneém a imtenzivne zastavéném uzemi s pamym dopadem
na obyvatele tzemi v okoll umisténi stavby, ale zeymena s vyznamnym kvalitativoim dopadem
na celé Uzemi Prahy. Jednd se o pozitivni vliv vyvolavajici dopravni uvolnéni zejména v jeho
centralni &asti.

Specilikum stavby M{ & 0081 spociva v tom. Ze tato stavba je v navrhu vSech svych
hodnocenyeh  vamant Tefeni umisténa do  prosttedi. které  svyvmi o stavajicimi parametry
]z v soudasnosti nespliuje hvgienické podminky kladené na kvalitu Zivotniho prostiedi u hluku
a zneCistém ovzdusi stegné jako u vetSiny uzemi centraln Prahy, Obecné je proto treba hledat
optimalm ieseni, které by pit splnémi pozadované tunkce vyvolavalo minimalni dopad stavby
na zivotni prosticdi.

Nerealizace souboru staveb, § MO & DOBT a ¢ 0094 a .S, jako nedilné sou&ast
nadfazeneho komunikatniho systemu (dale jen ,NKS*) je z hlediska Zivotniho prostiedi



v hlavnim mésté Praze nejméné vhodnou variantou. ¥ dasledku zprovoznéni hodnocenych
staveb MO a LS dochazi k piicrozdéleni intenzit dopravy. Nove trasy sb&rnych kemunikaci snizi
dopravni zatéze stavajici uliéni sité a tim piispg)i ke snizeni imisni a hlukové zatéze v §irSim
bzemi mésta. zeymena v Jeho centralni &asti. Souasné vytvoii podminky pro aéinnou reyulaci
dopravy

Hodnoceni technického FeSeni zdmérn s oldedem na dosaleny stuperi porndni pokud
jde o neCist'ovani Zivotniho prostiedi:

Technické reseni zaméru je vhodne a spravné. Phi dodrzem viech legislativnich pozadavkad
na umisténi zameéru a zplsob vystavby lze technicke fesem zamérn povazovat za standardni.
Nezbytnym pozadavkem zlstava zahrouti technickych opatieni slouzicich k ochrané Zivotniho
prosttedi do projekiu stavby. a to predevdim veskervch optimalizaénich opatieni, zajisiéni
koordinace swvystavhou NKS. sohledem na snizeni akustiché zatéze. ochranu owvzdusi,
krajinneho razu a opatieni k muumalizac zasahu do pfirodmbo prostiedi a k mimmalizact
negativoich viivi na zdravi obyvatel. Tato opatfeni musi vychazet z doplnéné dokumentace,
z oponentniho posudku a dale z novych poznatki v pribéhu piipravy projektu €1 priubchu
piipravy uzenu ke stavbe.

Naveh opatfeni k prevenci. vwloudleni, snieni, popFipadeé kompenzaci pepFionivich vibvu
wimern pa Sivotni prostPedi véemé povinposti a podminck pro sledovimi a rozhor viivi
ny Sivotni prostiedi:

Vstupni informace a pouzité metody hodnoceni piedkladané dokumentace maji dobrou
vypovidaci schopnost a jsou zpracovany na dobré arovni. Technické feseni spolu s navrzenvni
doporucenimi vyplyvajicinu z procesu EIA respektuji pozadavky na omezeni, resp. vyvloucen
fady ncaativoich vlivi na Zivotni prostredi. Dokumentace predklada soubor opatieni, ktera by
meéla zarucit realizaci zaméru bez vyrazngSiho ovlivnéni jednotlivych slozek Zzivomiho
prosiiedi. Za zasadni opatieni jc¢ ticha povazovat dvé piediazené podminky pro realizaci stavhy.,
a 10 podminénost Easove posloupnosti zprovoznéni jednotlivych ¢asti NKS - MO a Silméniho
okrubu kolem Prahy (dale jen [ SOKP®) a dale nezbytnost uvedeni optimalizacnich opatren:
do praxe. Mexa dalgi podstatna opatreni pattn pozadavky ke smzem akusticke zatgze, k ochrané
ovzdudi, krajinného razu a opatieni k minimalizaci zasabu do prirodniho  prostiedi
a k minimalizaci negativnich vlivl na zdravi obyvatel

Na zakladé obdrzenvch vyjadreni k dokumentaci a v ramer zpracovam posudku byl
navrzen soubor opatien k prevenct, vylougeni, snizeni. popfipadé kompenzaci nepfiznivych
viivl zaméru na Zivotni prostiedi dale doplnén, rozsiven, pfipadné upraven. Uplny soupis
navrzenvch opatreni je uveden v gast | Podprinky sorfifusacho stanoviska™ tohoto stanoviska

Poradi variant 7 ilediska viive na Jivotai prostredi:

Vananty 3, 4 a 5 nebyly vybrany k dal§imu zpracovani. Podkladem k tomuto rozhodnuti
byly prace nczavislych cxperth, jejichz zavéry jsou uvedeny v dokumentaci. Na zakladé
vyhodnocem pripominck pii schvalovani studic stavby byly pro posouzeni vlivd stavby
na zivotni prostiedi vybrany dvé vananty dale posuzované, a (o vananta VI (s patrovym
vedenim komunikace MO v Povltavské ulict) a vananta V2 (s tunelem M< pod Bilou skalou).

Hodnocene vananty V1 a V2 jsou velmi vyrovnane a v mnohych bedech hodnoceni
rovhocenné. Obé varianty jsou za predpokladu splnéni pozadovancho uéelu stavby, kterym
jejeho dopravni funkce, hodnoceny jako podmineéné vhodné. Pii rozliseni obou variant
je doporuéeno v ramei nunimalizace negativoich vlhivi na zivotni prostiedi uvazit uéinek jejich
Casove expozice,

Dlouhodobgé nczativni vlivy u varianty V2 jsou podle provedencho hodnoceni spojovany
s predkladanymi vhivy na horminové prostiedi a podzemni vodu. Vvznamné kratkodobé



negativai vlivy jsou spojovany zvlasté s abdobim realizace tunelu pod Bilou skalou a vyplyvaji
ze zdravotnich rizik pro obyvatcle béhem vystavby (stavebni doprava - hluk, prasnost, vibrace).

LU vananty VI jsou vyznamné zgimeéna dlouhodobé negativni vhivy, které jsou spojovany
s trvalym zaborem ¢asti uzemi Bilé skaly (zv1asté chranéné uzemi), dlouhodobym pfimym
a nepiimym vlivem na tlorn a faunu, vlivem na krajinny raz ptirodni dominanty Prahy. ktcrou
je masiv Bilé skaly a stim spojenym vlivem na esteticke kvality uzemu. Ve spojitost
se zdravotnimi riziky se u provozované vananty V0 oproti varianté V2 predpoklada trvale
zhotseni stavajictho stavu imisni zatéze u portalu tunelu v dzemi se zastavbou (lokalila
KoSinka) a zhordem hlukove situace v Povltavske ulicl, ktera by se projevila takeé v arealu
fakultni nemocnice Na Bulovee

Na zékladé souhrnného hodnoceni variant jednotlivych staveb, provedenych v jednotlivych
dokumentacich kazdé ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢ 0081 a ¢ 0094
viemé stavby LS ve vztabu k Sirdsimu Gzemi Prahy zvolena doporu¢ena kombinace varant,
pro mz je hodnoceni vlivu zaméru na zivotn prostiedi provedeno Jde o kombinacr stavby MO
¢ 0081 - varianta V2, stavby MO ¢ 0094 — varianta 'l a invariantniho feSem LS Ostatni
stavby NKS jsou uvazovany poedlc platného UPn.

Stav Zivotmibo prostiedi ovliviovaneho dopravou byl posuzovan na zakladé zat€Zzovacich
stavil reprezentovanych dopravninu stavy na komunikacich mésta Pocet téchto stavi byl ph
dopracovani dokumentace rozsifen. Puvodni stavy — tj. stavajici stav, budouci stav bez realizace
navrhovaného zaméru a vyhledovy stav po dokonéeni zaméru (po roce 2015) - byly doplnény
o nékolik mezistavn, hteré detailngji charakterizuji obdobi postupného dokoncovani ostatnich
souvisejicich ¢asti NKS Praby (stavby MO, SOKP, radialnich komunikaci). Jde o nasledujici
dopravoi stavy

- Zakladni stav - dopravni stav po dokonceni v soucasnosti zahajenych staveb NKS.

- Nulovy stay - stav cilovcho obdobi NKS bez posuzovanych staveb.

-~

- Meuzstay (€. 3) - mozny nenepriznivel&l dopravm  stav pii dokoncéovani NKS
(dokoncen MO a LS bez staveb SOKT)

- Vyhledovy stav {(bez optimalizace) - stav vyhledoveého obdobi uvedeni NKS
do provozu a naplnéni funkénich ploch dle Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m.
Prahy (dalc jen . UPn™).

- Optimahizovany vyhledovy stav - cilovy stav ovlivnény souborem technickych
a orgamzacnich opatfeni,

Na zaklad¢ celkoveho hodnoceni vlivi jednotliveeh dopravoich stavih, ktere mohon
v hlavnim mésté Praze nastal a byly posuzovany, lze konstatovat, ze vyrazné nejpiiznive)§im
dopravnim stavem z hlediska nejvvznamngjich slozek zivotniho prostredi (hlukova zaléz,
imise 7 ovzdusi a vlivy na vefengé zdravi) je optimalizovany vvhledovy stav Tento stay
Je tvoren stavebnimi varniantami T1 stavby MO & 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MQ
¢ 0081 a stavbou LS po prijeti optimalizaénich opatieni  dopravné - oreanizacniho
a tcchnickcho charakternu k reculaci dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru mésta.

Vyhledovy stav bez souboru optimalizatnich opatfeni je  drubym  nephiznivésim
dopraynim stavem  Vlastni posuzovany zamér MO ¢ 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka byl
posuzovan vc  dvou aktivnich  wvyhledovych variantach  technickcho feSeni a  jedné
optimalizovanc varianté. Rozdily mezi témito variantami ncbyly z hlediska posuzovam vlivQ
na zivolni prostiedi vyrazné. Z hlediska hlavoich sledovanych parametrd neni am zasadni rozdil
mezi vyhledovym stavem (realizace staveb MO a LS) a nulovym stavem (hez realizace téchto
staveDh),



Vyrazné neymené priznivymi  dopravnimi stavy jsou zakladni stay po  dokonéeni
a zprovoznéni vScch v soucasnosti zahajenych staveb NKS a mezistav € 3 (po dokonéeni
souboru staveb M{) a LS, ale bez SOKP). Z hlediska Zivotniho prostiedi je nutmé podniknout
takova opatieni. aby mezstav & 3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zdkladniho stavu
na mininigm,

Optimalizovany vvhledovy stav predstavuie vysledny mozny navrh | cilovehe feseni™
automobilové dopravy v prostoru MO.

Z vlastnich variantnich feSeni posuzovane stavby MO ¢ Q081 se jako negphzniveé)Si
hodnocena vananta jevi varianta V2-O (pii uplatnéni optimalizacnich opatieni} Zpracovatel
posudku zarovef doporuduje provéfit moznost jincho vyskoveého vedem nivelety komunikace
(smér Pelc Tyrolka Balabenka). Toto feseni by vychazelo z vyskového vedeni ve varianté V']
a cast useku ve sméru Pelc Tyrolka  Balabenka by v km cca [.4 - 2,0 piechazela
do hloubencho tuneloveho Useku. Po prekryt této ¢ast by byvlo mozné vvuzit stropm desky
{analogicky k feSem ve vananté V1) k vedeni cvklostezky, ¢ k prekrvt vegetaCnim pokrvvem
Tim by sc minimalizoval vliv na krajinny raz, bylo by mozné ¢astedné kompenzovat zasahy
do zelené a v neposledni fad€ by se tim omezila moznost Siveni hluku z této Castt komunikace.

Na zakladé vvhodnoceni provedenvch dokumentaci 1ze dale ur¢it nasledujict potadi vanant
stavby MO ¢. 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka od vvhodngjdich k mené vvhodnym V2-0, V2
aVl. Zpracovatel posudku nedoporucujc rcalizaci variant bez optimalizacnich opatieni.
Vananty 3 - 5 byly vylouceny na zakladé expertnich studi.

Viporadani vyjadieni k dokuameniaci:

K dopracovane dokumentact bylo doruceno Ministerstvu  zivotniho prostredi celkem
20 vyjadieni (8 vyjadiem dotéenych uzemnich samospravnych celk, 5 vyjadieni dotéenych
spravnich Gfadi. 4 vyjadieni vefejnosti. 2 vyjadreni podnikatelskych subjektld a vyjadieni
Univerzity Karlovy v Praze).

Pripominky uvedené ve vyjadieni dotéenych organh statmi spravy a  samospravy
se nejCastg)l tykaly navazyjicich Gsekd MO a LS, volby optimalni vananty, vlivlh zaméru
na akustickou situaci. vlivd zaméru na ovzdusi. na vody, podminek stanovenvch k ochrané
piirody a krajiny a dopravniho feseni.

Pripominky uvedené ve vyjadieni vefgnosti se nejtasté)i tvkaly navazujicich Gsekd MO
a l.S, vanantniho feSeni, vlivd zameéru na hluk, ovzdusi a zdravi obyvatelstva a celkove
dopravm koncepce zaméru a hlavniho mésta.

Pozadavky a phpominky obsazené ve wvyjadrenich byly vyporadany v posudku
a zohlednény v tomto stanovisku FE1A.

Vipofaddni vyjadient k postdhu:

Prsludny aiad obdrrel nasledujici vyjadieni od nasledujicich subjektd a zastupctl vetejnosti:
- avm mésto Praha

- Méstska cast Praha 3

- M¢stska Cast Praha 7

- Méstska cast Praha 8

- Mésiska ¢ast Praha |10

- Magistrat hlavniho mésta Prahy. odbor ochrany prostiedi (nyni odbor Zivomiho prostiedi)
- Hyyienicka stanice hlavniho mésta Prahy

- Ceska inspckee zivotniho prostiedi. Oblastn inspektorat Praha

- Mimsterstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi

- Mimsterstvo Zivotniho prostiedi, odbor ochrany vod
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Ministerstvo Zivotniho prostiedl. odbor zvlasté chranénych Casti piirody {(nyni zvlastni
uzemni ochrany piirody a krajiny)

Obcanske sdruzeni  Asociace pro globalni ekologicke a ekonomické otazky™

Obéanské sdruzeni . Krocan®

Obéanske sdruzeni ..Za nasi budoucnost™”

Sdruzeni Auto*Mat  imiciativa pro lepdi kvalitu Zivota ve mésté

Spoleéne vyjadieni sdruzeni 8jinak!, Auto®Mat a Krocan




Veskera pisemna  vyjadiem  byla zpracovatclem posudku  vyporadana v souladu
5 %9 zakona. Z divodu velkéhe mnozstvi doruéenych vyjadieni k posudku nemi mozng
vypotadani pripominek uveést v (élo Casti stanovisha. Vypoiadani veskerych dorucenych
piipominek k posudku je uvedeno ve zvlastnim dokumentu. kiery je pfilohou tohoto stanoviska
aje jeho nedilnou soudast.

Stanovisko:

Na zaklad¢ dokumentace, posudku, veieiného projednami podle ¥ 9 odst. 9 zakona
a vyjadicni Kk nim uplatnénych vydava Ministerstvo zivomiho prostiedi jako piislusny urad
podle § 10 zakona ¢ 100:200] Sb.. o posuzovani vliva na zivotni prostiedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivin na Zzivotni  prostiedi), wve znéni zakona

¢ 93/2004 Sb., z hlediska pFijatelnosti vlivii zamé&ru na Zivotni prostiedi

SOUHLASNE STANOVISKO

k zaméru

~M&stsky okruh, stavba & 0081 v dseku Pele Tyrolka
- Balabenka~

5 tim, ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich projektove dokumentace zaméru a zahmuty jako podminky navaznych spravnich
Eizeni.

Deaporudeni varianta:

Pri porovnavam variant VI a V2 a suvazenim casového mertka dlouhodobého viiva
auzitku provozovaného zaméru by phichdzela v ovahu  vananta V2. Vihledem
k optimalizaénim opatrenim, které upravuji piijatelnost zaméru z hlediska vliva na zivotni
prostfedi  pii zachovani funké&nich pozadavkld stavby je doporutena k realizaci jako
ngjvhodnéyéi hadnocena varianta V2-optimalizovana (V2-0).

Na zakladé souhrnného hodnoceni variant jednotlivvch staveb, provedenych v jednotlivych
dokumentacich kazde ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢ 0081 a & 0094
veeme stavby LS ve vztahu k Sirsimu uzemi Prahy zvolena doporucena kombinace variant,
pra niz j¢ hadnoceni vliva zaméru na Zivotni prosticdi provedeno. Jde o kombinaci stavby MO
¢ 0081 - varianta V2, stavby MO ¢ 0094 — varianta '] a invariantniho feSem LS. Ostatni
stavby NKS§ jsou uvazovany podle platného UPn.



Stay Zivotniho prostiedi ovliviovancho dopravou byl posuzovan na zakladé zatézovacich
stavil reprezentovanyceh dopravnimi stavy na komunikacich mésta. Pocet téchto stavi byl pii
dopracovani dokumentaci rozsiten. Pavodni stavy 1), stvayici stav. budouci stav bez realizace
navrhovaného zaméru a vyhledovy stav po dokonéeni zaméru (po roce 2015) - byly doplnény
o nékolik mezistavh, které detailng)i charaktenzuji obdobi postupného dokonCovani ostatnich
souvisgjicich ¢astt NKS Prahy (stavby MO, SOKP, radialnich komunikaci).

Na zékladeé celhového hodnoceni vliva jednotlivych dopravnich stavi, hteré mohou
v hlavnim meésté Praze nastat a byly posuzovany, posouzeni dokumentace a s uvazenim jejich
vysledkd, oveéfeni situace v terénu, studia dostupnyveh podkladd a konzultaci s odbomiky
ana zaklade predlozeného posudku lze konstatoval, ze vyrazné nejpfiznivésim dopravnim
stavem z hlediska nejvyvznamngjsich slozek Zivotniho prostiedi {hlukova zatéz, imisc z ovzdusi
a vlivy na veieine zdravi) je optimalizovany vyhledovy stav. Tento stay je¢ tvofen stavebonimi
variantami T stavby MO ¢ 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO & 0081 a stavbou LS
po piijeti optimalizaénich opatfeni dopravné - organizacniho a technického charakteru
k regulaci dopravy a smizem emisi z dopravy v centru mésta. Na zdkladé téchto vysledki
a z celkového hlediska lze jednoznadné doporudit optimalizovany vyhledovy stav k realizact,

Vyhledovy stav bez souboru optimalizaénich opatfeni je druhym neppiiznivéi§im
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér (. Meéstsky okruh. stavba ¢ 0081 v useku Pelc
Tyrolka - Balabenka™} byl posuzovan ve dvou aktivnich vybledovyeh vanantach technického
teseni a jedne optumalizovangé vananté. Rozdily mezt témito vanantanu nebyly z hlediska
posuzovan vlivi na Zivotni prostiedi vyvrazne. Z hlediska hlavnich sledovanych parametr vak
rozdil mezi vyhledovym stavem (rcalizace staveb MO a LSY a nulovym stavem {bez realizace
téchio staveb) neni zasadni. Zaroven je nutné provéiit moznost jiného vyikoveého vedeni
nivelety homunikace (smér Pelc Tyrolka Balabenka).

Vyrazné neggmené piliznmvym  dopravninm stavy jsou zakladni stav po  dokonceni
a zprovozneéni vSech v soucasnosti zahdjenych staveb NKS a mezistav € 3 (po dokonceni
souboru staveh MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska zivotniho prostiedi j¢ nune padniknout
takova opatieni, aby mezistav ¢ 3 nemohl nasat a omezit dobu trvam zakladniho stavu
na minimum. Optimalizovany vvhledovy stav predstavuje vysledny mozny navrh | cilového
reseni™ automobilové dopravy v prostoru MO,

Podminky soulilasnéha stanoviska:

Padminky souhlasncho stanoviska jsou souhrnem apatient navezenych k minimalizaci
negativiich vlivl zaméru na zivown prostiedi a obyvatelstvo v dekumentact. dale podminck
navizenych zpracovatelem posudku, dotenynu  spravoimi orady,  dotéenymi  uzemné
samaospravaymi celky a dal&imt subjekty, které se v prab&hu procesu E1A k danému zaméru
vyjadtily. Ph dodrzeni téchto podminek je moino vydat souhlasné stanovisko k varianté ¥2-
optimalizovang (V2-Q) posuzovaneho zaméru P priprave, realizaci, provozu a ukongeni
zaméru budou rovnéz respektovany viechny relevantni podminky stanovené pro jednotlive
stavby komplexmho souboru staveb . Méstsky okruh, stavba ¢ 0081 v uscku Pele Tyrolka —
Balabenka™, . Meéstsky okrub, stavba ¢ 0094 v Gseku Balabenka Stérhohaolska radiala®
a . Libenska spojka stavba & 8313

Na zakladé podkladd a analyz, které predlozila dopracovana dokumentace, vyjadicni
jednatlivych subjektl k teto dokumentaci a doporuceni posudku, vyplyvaji zakladni pedminky
pro uskutecnéni posuzovaneho zameru.

1y MO v hodnoceném nseku od Pele Tyrolky po Stérboholskou radilu a Libeiskou
spojku nebude uveden do provozu drive, nez bude uveden de provozu SOKP,
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Realizace staveb MO ¢. 0081 a & 0094 a LS je moznd pouze pii aplikaei stavebné
- technickyeh a dopravné - organizaénich opaireni (opltimalizaénich opaireni)
v souladu s Usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy & 1700 ze due 21, 9, 2010, Stavba
nebude uvedena do provozu ditive, nez vejdou tato opatfeni v alimnost,

Provéril moznost jiného vyikového vedeni nivelety komunikace (smér Pele Tyrolka
— Balabenka). Toto reSeni by vychizelo z vySkového vedeni ve varianié V1 a éisi
uschu ve sméru Pele Tyrolka — Balabenka by v km cea 1.4 - 2.0 pirechazela
do hloubeného tunclového usekun, Po prekryti této Casti vyuzit stropni desky
(analogicky Kk reSeni ve varianté ¥1) k vedeni cyklosiezky ¢i k prekryti vegetacnim
pokryvem. Tim by se minimalizoval vliv na krajinny raz, bylo by moZné {astecné
Kompenzoval zasahy do zelené a v neposledni radé by se lim omezila moznosi ficeni
hluku z iéto éasii komunikace.

Rozsah a podoba navrzenveh opatren bude upfesnén a eventualng doplnén v dalsich

stupnich projektové dokumentace na zakladé podrobngSich podkladd, vlastniho technického
navrhu, vysledkd projednani akce se vSen zucastnénymi stranani ncbo vysledka dopliujicich
prizkuni

4)

I,

Kompletni projektovou piipravu a naslednou realizact a provoz zaménu zapistit tak, aby
v zadném piipadé nedoslo k porusen pravnich predpisi @ mezingrodnich smluy pravaiho
radu Ceske republiky

Uzemngé plangvaci a organizaéni opatieni

L'zemng planovaci a organizaéni opatieni vychazen z dale uvedenyceh zakladni koncepéni

dokumenta stanovujicich sméry vyvoje fesent dopravni problematiky hl. m. Prahy.

2)

0)

7

UPn schvaleny usnesenim zastupitelstva bl m. Prahy ¢ 1005 ze dne 9 9 1999
a & vyhlaskou ¢ 3271999 Sb | a koncept piipravovaného UPn,
Koncepee yvyvoje dopravni obsluby mésta (Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy
schvalené usnesenim zastupitelstya hl. m. Prahy €& 13721 dnc 11. 1. 1996) navrhuje
vytvoreni:
- ucinngho systému Hzeni a regulace mestského silmcniho provorza a informovani
ucastnikQ dopravy:
- podminck pro preferenci hromadné méstske osobni dopravy pied individualni dopravou;
- podminek pro regulaci automobilove dopravy v pretizenych oblastech meésta
e omezeni prijezdnd i cilové antomobilove dopravy - usmérfiovani 1é2ke nakladni
dopravy. ochrana centra mésta piicd zbytnou individualni automobilovou doprayvou:
e postupnd zména provoznich pomeérl - vytvareni zon a ulic s omezenym piistupem
a rvchlosti automobilove dopravy, systém P+R (Park and Ride).
Integrovany krajsky program smzovani emisi a zlepSeni kvalilty ovzdudi na uzemi
aglomerace hl. m. Prahy (natizeni Rady hl. m. Prahy & 14 2z 12. 9. 2006) stanovuje.
priorita I. SniZeni cmisni a imisni zatéze z automobilové dopravy:
bod | .1 Opatreni k omezeni podélu 1izd automobili

I.1.1. Podpora kvality v hromadné doprave
1.1.2. Orgamzaéni opatfeni pro preferenct MHD
I.1.3. Omezeni vjezdu 8zkvch nikladnich automobli do Casti mésia

I.1.4. Casova organizace zasobovani
I.1.5. Parkovaci politika v centru mésta a v lokalnich centrech
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15)
16)
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19)

I 1.6 Podpora zachytnych parkovist P+R

I 1.7 Omezovam zdrojd a ¢ild automobilove dopravy

I 1.8 Podpora cyklisticke dopravy

I 1.9 Zhzovam pésich zon a ostatnich drubd zklidnénych komunikaci
bod 1.2 Opatfen v dopravni infrastruktute

1.2.1. V¥ystavba kapacitni komunihaéni sité
bod 1.3 Opatieni k omezeni tmérnych emisi vozidel

1.3.1.2 Omezovani emisi prachovych &astic 2 dopravy

Zakladni projektovi apatieni

Hodnocené wvarianty | a 2 rasy MO & 0081 jsou dle stanoviska sitavebniho odboru
Magistraw hlavniho mésta Prahy koncepéné v souladu s platnym UPn. Dle stanovisha
Utvaru rozvoje hlavniho mésta Prahy k technické studii (Varianmi feSeni v podrobnost
technicke studie, Mott MacDonald spol s r.o | fjen 2006} viak predlozene navrhy nejsou
vsouladu s timto planem z divedu plesncho zasahu do ploch vyhrazenych pro jiné
funkce v ramci tohoto planu (lesti porosty, parky a parkoveé upravene plochy, cventualné
izolacni zelen), coz vyhlasha hl. m. Prahy & 3271999 §b.. 0 zavazné Casti Gzemniho planu
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy. ve znéni pozdgdich pedpisd. nepiipousti.
7 hlediska planu vyuziti ploch vyzadat zménu UPn

Leaislativné plipravit a projcktové zpracovat navrhovana dopravné - organizacni
a lechnicha opatteni formulovana ve stanovisku (. regulace automobilove dopravy,
vyhladeni emisnich zon. fizeni rychlosti a skladby vozidel aj.). Pripravit veskera regulacni
opatteni tak, aby mohla byt spusténa souasné se zprovoznémm MQ a LS.

Projednat zmenu platngho L'Pn.

Zpracovat detailni program monitorovan navrzenych slozek zivotniho prostredi. Rozsah
monitorovani z hlediska hluku je treba konzultovat s Hygienickou sluzbou hlavniho mésta
Prahy (dale jen . HS HMP)

Provest podrobny geologicky a hydrogeologicky prizkum zejména ve vztahu k navrhu
unelovveh staveb a stability stavajicich domowvnich objektd, u kteryeh hrozi mozné
ovlivném stavbou. Stanovat, piip. realizovat sit montorovacich hydrogeologickych
objektlh a provést zaméry hladin podzemnich vod, zpracovat hydrogeologicky posudek.
Zpracovat podrobny inzenyrsko — geologicky a geotechnicky prizkum. Vooramci
predbézného prazkumu sledoval zeiména obsah arsenu ve vykopovych zeminach
a rubaniny.

Provest upicsfingici biologicky prizkum pro lokalizact migracnich objektl v prostoru
piirodni pamatky (dalc jen PP) Bila skala - vltavsky bich — migracni studic Zivocichi,
v prostoru Bila skala za acelem piipadného premisténi endemitu jerabu dubolistého.

Uptesnit rozsah kacené zelené a podrobné ho vvhodnotit dendrologickym prizkumem,

Zpracovat podrobnou hlukovou studii pro vybranou vanantu se zahrnutim dopravy
na jednotlivych vétvich mimouroviovych knzovatek (dale jen \MUK™).

Zpracovat hlukovou studii pro obdobi vystavhy.

V ramci prepravnich tras posoudil dopady na zivotni prostiedi 1 v mistech zdroja a cili
této dopravy, resp, v mistech ptipadnych prekladist

Zpracovat podrobny projekt realizace protihlukovych stén.
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Zpracovat podrobnou rozptylovou studii pro vybranou variantu pro abdobi vystavby.

Zpracovat projekt trhacich praci a projednat je) s Obvodnim banskym Ofadem pro uzemi
Hlavniho mésta Prahy a kraje Stredoceského,

Pasoudit vliv proudovych ventilator umisténych v tunelu — koneény navrh na akustickou
situact v okoli portald tunelu.

P zpracovam dalSich stupii projektoveé dokumentace {dale jen ,,PD™) koordinovat prace
na hlukovych studiich pro stavby MO, LS a Vvsocanske radialy.

V phipadé nemoznosti zapstt pozadované hywieniche limity v chranéném venkovnim
prostoru stavby v dobé provozu projednat s HS HMP navrzena opatfeni nebo zménu
uzivani stavby.

Na vybranou variantu MO ¢ 0081 zajistit vvhlaseni stavebni uzavéry.

Vimsné a hlukoveé zatzeném dzemi v bezprostfedni blizkostt novych komunikac
neplanovat novou obytnou zastavbu a v tomto smyslu by mél byt provéien a prechodnocen
uzemni plan dotéencho uzemi Méstskych asti Prahy 8 a 9

Provést pasportizaci bytovyceh objektl 7 hlediska hlukové zatéze v chranéném vnitinim
prostoru,  zpracovat projekt  vymény oken na  vybranych  bytovveh  objektech
za zvukoizolatni, pripadné zmény vyuziti i demolice objektd.

Provést pasportizaci budov pro navrhované demolice a pasportizaci budov v nadlozi
a okoli tuneltl se stanovenim vlivu vibrae u téchto budov.

¥ oramcl dokumentace pro uzemni fizeni (dale jen (. .DUR™)Y provest podrobnou
inventarizaci porosta piimo dotéenych stavebnimi pracemi po zaméieni, se stanovenim
priorit ochrany a nahrady dievin.

Projednat s organy ochrany prirody rozsah kaceni a realizaci nahradni vysadby

Vypracovat projckt sadovych nprav a nahradni vysadby za vykacené porosty. Vysadby
izolaCni zelené je nutno realizovat na viech mistech, kde dochdzi ke kontakiu
povrchovych ¢asti komunikace s obyinou zastavbou a kde 10 Je prostorové a technicky
mozneé.

Pozadat organ ochrany zcmédélskcho phdnihe fondu (dale jen [ ZPI*) o vynéti
potiebnych pozemki ze ZPF.

Projednat mozne vyuzti materalu nadbyteéného vykopku nevyuzitelngho pro nasypy
a zpetne zasypy pro Déel jinych stavebnich zaméri probihagici soucasné v daném uzemi.
Pro realizact tunelu je nezbviné povoleni k nakladani s vodami pro snizovani hladiny
podzemni vody dle zakona ¢ 23472001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakon,
ve znéni pozdégsich predpisi.

Jednat s Ceskymi drahami s.0. ve véci dotasné prelozky zelezniéni trati TU 0791 Praha
Libenn  Praha Holefovice (varianta 2) a projednat prelozky inzenvrskych siti. pripojky
a napojeni na stavajici inzenyrské sit€ s jgjich sprave.

Vymezit plochy pro zafizeni stavenisté, plochy pro deponie zemin a piijezdove trasy
s minimalnim vlivem na zivotn prostredi. Zaiizenm stavemidte vybavit tak. aby jejich
provoz odpovidal plainym predpisum v oblast zivoiniho prostiedi (nakladani s odpady,
hikvidace odpadnich vod atd.), konkretizovat Tokahizaci a vybaveni oplachovych ramp
pro nakladni vozy vyjizdéjici na mistni komunikace
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Zpracovat zasady organizace vystavby (dalc jen _ZOV™) sdirazem na minimalizaci
neeativnich vlivi na piilchlon obytnou zastavbu bhlukem. emiscemi a prasnosti. 'V ramci
ZOV stanovit a projednat prepravni trasy s pozadavkem na maximalné mozné trasovani
mimo obvdlené zony.

Pro fazi vystavby piijmout v ramci ZOV takova opatiemi {z¢jména pro razeni tunclu
poad Bilou skalou} a projednat je s provozovatclem rcaktoru Matematicke — fyzikalni
fakulty Univerzity Karlovy v Praze (dale jen .MFF UK™). aby nebvly v zddném pfipadé
dotéeny bezpeénosini podminky jeho provozu.

Zpracovat pozarni a havarijm povodiovy fad. plan fizem ochrany Zivotniho prosticdi
pii vystavbé, bezpetnost a ochranu zdravi pi praci atd. dlc kapitaly D. 111 dokumentace.

V predstihu sezndamit obyvatele v okoli s terminy a délkou jednotlivych etap vstavby.

Na vng sim ohrazeni stavby uvest kontakt na zastupce zhotovitele stavby, kterému budou
maoci obéané sdélit své opravnéné piipominky na postupy pii provadéni stavby.

Koordinovat vystavbu s dalSinu stavbami, zegména s vvstavbou NKS ve vSech etapach
piipravy a realizace

V' piedstihu pied zahajenim stavby MO & 00R] kapacitnit Primyslovy polehkrub,
resp. predpokladane MUK s ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina,
Jjak 1o predpoklada)) vstupni podklady modelového zatizeni komunikadni sité pouzite
v dokumentaci.

V dalsich stupnich projekiove piipravy zvolit vhodnési architektoniche feSeni pro lavku
ve stope Korabské schody — U Meteoru Jednodussi piemosténi a konstrukéné subtilng$i
feSeni zohledni narozni objekt u Grabovy vily a respektye kvahtni dieviny v severn
parkové plose.

ProvEeiit moznost zajisienn pést prostupnosti & cyklistického propojeni mezi wlici
Na Zertvach a lokalitou Podvinny Mlyn a zajisut kontinualni pési a cykhstickou trasu
podél Rokviky.

Procesné ustanovit rezim spoluprace nad koncepci a navrhy icseni s povéienymi zastupcei
Magistraww hlavniho mésta Prahy (dale jen . MHMP"), adboru méstskcho investora,
MHMP, odboru dopravy, Utvarem rozvore hlavniho mesta Prahy, Technickou spravou
komunikaci hlavniho mesta Prahy Usekem dopravaniho inzenyrstvi a Komisi Rady
hlavniho mésta Prahy pro cyklistickou dopravu, resp dalinmi relevantnimi institucemi
a organizacemi

Priubézné informovat Sirokou verenost s moznosti zapracovani pripadnych pozadavko
pred zahajenim DUIR.

V daldi fazi projcktove piipravy ifcsit pro konkrétni yvybranou varianw protihlukova
opatieni vzhledem k rozvojovému uzemi Univerzity Karloyvy v Praze. Uscky komunikaci,
vzdalené pouze nékolik desitek metra od posluchéren, prekryt novym pochozim parterem
s moznosti umisténi zelené (analogicky k fefeni planovanému v oseku mez MUK Pelc
Tyrolka a ustim tunelu Blanka). Zaroven najit takove feseni. které by odstranilo vzniklou
urbanistickou barieru a nové urbanmisticky formovaloe dang€ azemi.

Stavbu stavajici proupovodinové ochrany navihnout na ochranu proti povodni, jejiz
arovné bylo dosazeno v roce 2002 plus 30 cm bezpeénosti rezervy. Jakeékoliv
zményiupravy/nove stavby této ochrany dimenzovat na tuto uroven véetné bezpednostni
Me7ervy,
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Projednat zausténi stok do Vitavy a Rokytky, vybudovam vypustnich objekti, victné
piipadnych pozadavki na predcistém zausténych vod se spravei dotCenveh voedmch toki
v ramet projektové piipravy.

Neprovadét myti provoznich mechanisml ve vodnich tocich,

Obecny charakter optimalizaénich opatfeni uvedeny v dokumentaci dale specifikovat
¢i upresnovatl tak. aby bylo docileno deklarovanvch vyvojovvch pfedpokladld poklesu
dopravniho zatiZzeni.

Vénovat zvlastni pozornost citvemu zakomponovani dopravm stavby do urbanisticke
struktury a méstské krajiny v daldich stupnich projektové piipravy.

V uzemmim fizem prokazat. ze v dobé provozu MO a LS bude u viech obvinyeh objekth
spinén hyveienicky himit hluku pro chranény venkovni prostor staveb pro den/noc,
tj. 60/50 dB

V dalsi popravé PD  (urbamsticka analyza, podrobna studie. DUR. dokumentace
pro stavebni  povoleni}  zajistit  transparentm prubéh,  dlouhodobou  minimalizac
neeativniho viiva zaméru na Zivotni prostredi a urbanismus mésta, realizact jmenovanych
zaméry v podminkach maximalniho dosazitelného konsensu, pribéh realizace zaméru
s minimem dodate¢né wvzniklvch pozadavkd., omezeni vicepraci a dodateéného
navyiovani nakladd na realizaci zaméru, prabézné informovani Sirohé vefejnostt o vyvoji
projekCnich praci a maximalni zapojeni zainteresovanych osob, organizaci a jednotlivych
slozek MHMP do rozhodovani o konetnem urbanistickém reSeni lokalit zasazenvch
vystavbou zaménu.

Jako zakladni podklad pro dalsi piipravu ve spolupraci s verenosti vytvorit urbanisticko
- dopravné analytickou dokumentaci soucasneho 1 navrhovaného stavu, rozsifenou navic
otzyv  problémové vvkresy (se zachycenim pozitivnich 1 negativnich jevi). Tento
dokument v prabéhu pripravy projednavat i1 s ucasti vefejnosti a jeji podnéty dale
zapracovavat, na zakladé tohoto podkladu poté nasledné pristoupit k provéfovani
padrabngjsich variant konceptu a nasledné navrhu.

PR zavaznych krocich pin plipravé zaméru, které predpokladaji udast verenosti,
se doporucuje  vefgmost  aktivné informovat  (masovym)  medidlnim  zplsobem
v dostatecném predstihu, aby pfiprava vyjadieni neprobihala v Easove tisni,

Zadavatel poskytne verenostt soudinnost pii vyporadani pripadnych namitek nebo navrha
na zmeény v podobé PD a vysvéll jednotlivé své kroky. Vyuzivat prvkd komunitniho
planovani pii navrhu napf. vedeni pésich tras nebo u zkhdnéni soub&rnych komunikaci.

Picd zpracovanim definitivni DUR vyhotovit a porovnat rhizné varianty dopravniho
a prostorového  feSeni jJednotlivych  kiizovatek  a  kiizeni  zejména s cestann
pro bezmotorovou  dopravu,  adekvatmimu  phpravovanému  zlepSeni  podminek
pro dopravu motorovou:

a) Navrhnout nova MUK nebo modifikaci stavajicich kiizovatek z divodu nepicruseni
nebo neamérnému  prodlouzen: stavajicich pésich nebo  eyklistickyeh propojeni
v konidoru zamérw. ZvySit komfort  prachodu nebo  bezmotorového  prijezdu
stavajicimi MUK, ktera budou v ramci piipravy zaméru dot¢ena nebo kterd ng zamér
1€sn€ navazu)i,

b) Zajistit nesnizeni  komtfortu stavajicich  bezmotorovych kiizeni vznikem ncbo
zachovanim ztracenych spadi nebo schodist. Nezhor$it socialni bezpeénost prachodu
& projezdu vzemim instalaci neumérné dlouhych. uzkyeh, tmavych nebo jinak
odrazujicich podchodd & prichodd. Zachovat stavajici délky pédich cest zgyména
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od zastavek vefejne dopravy smérem K abytne zastavbé a Kk mistim  pracovnich
prilczitosti.

¢) Legalizovat stavajici pouzivané prichody uzemim, které nebyly pin predchozi
vystavbeé navazujicich MUK pro pési dopravu uspokojive vyreSeny, U kfizeni
bezmotorove dopravy s vedlgSinn dopravnimi toky preferovat urovnova kfizeni
vhadna do prostoru méstskcho parter.

d) Reseni pro cvklistickou dopravu navrhnout v souladu s Usnesenim Rady hlavniho
mésta Prahy & 0544 ze due 29. 4. 2003 a & 1776 ze dne 26. 10. 2010 pitnejmensim
v tozsahu patefmich a hlavnich tras Méstskeho systému eyklotras podle konceptu UPn
Na navrzenveh trasach vvloudit schodiste, mista vyzadujict vedenm kola a mista
s nenormovanymi navrhovymi  parametry. Navrhnout vhodna napojeni ¢yklotras
na mistni uli¢n sit’, ktera bude zasazena zaméry, navrhnout vhodna integradni opatieni
pro cyklodopravu.

Provetit plistupnost veskeryeh objekt v okoli zaméru kvl zachovani pristupu pési
a cyklisticke dopravy.

Pied zpracovanim delinitivni DUR proveérit a navrhnout vhodné navaznosti na verejnou
dopravu tak. aby nabizely motorizovanym uzivatelim komfortni napojeni na vefenou
dopravu a vyuZivaly navrzene komunikace piimo pro veiginou dopravu:

a) Proverit  a  navrhnout  umisténi  parkovist P+R pit  piileblych  (stavajicich
& planovanych) stanicich metra, zeleznice ¢&i jiné vefejné dopravy. v&etné dopravniho
napojen na téleso okrubu.

b) Provéhit moznost umisténn parkovist K-R na télese komunikace na vsech kiizenich
s komunikacemi verené dopravy véetné nezbytmych pésich napojeni.

c) Zapistit feseni tunelll 1ak. aby neznemoziiovalo vedeni linek povrchové veiejné
dopravy.

d) Provéfit umisténi zastavkovyeh zalivi v télese komunikace pro piipadné vedeni linek
povrchove vefgine dopravy v télese okruhu nebo v t&sné navaznosti na ngj, véetng
nezbytnyeh pésich napajent.

Picd zpracovanim definitivii DUR vyhotovit navrh {ncbo navrhy) zklidnéni komunikaci,

na kterych dojde ke snizeni dopravini zéatéze tak, aby zabranily opélovnému nardstu

dopravn zatéze na soubéznych komunikacich. Navrhy zklidnén prezentovat mistnim
obyvatelim, které zapojit vhodnym zplsobem do definice pozadavki a charakterizace
navrht zklidnéni.

V souladu s Usnesenim Rady hlavniho mesta Prahy ¢. 0544 ze dne 29. 4 2003 a¢. 1776
ze dne 26 10, 2010 zapracoval do navrhu zkhidnéni odpovidajici fegeni pro cyklistickou
dopravu.

Picd zpracovanim definitivni DUR provéiit moznost vedeni komunikace nevyzadujici
demolice budov 1) Meteoru &p. 19, objektu Abaton vulici Na KoSince 217348,
Na Kosdince ¢.p. 2198:2, Na Kosinee &.p. 2199 a Povltavska ¢.p. 742

Vv DUR navrhnout pichodnoceni stavajici kiizovatky na severnim predmosti maostu
Barikadmikiy tak, aby zajistila ptimé pési napajemi chodnikl na maosté Barikadmiki
na zastavbu na severn strané ulice Povltavské (MMF UK a vysokoskolské koleje) bez
zbyteénych ziracenvch spadu. rondell a zachazek a mozné kvalitni cyklistické napojeni
paterni cyklotrasy A2 a hlavai cyklotrasy na mosté Bankadnik( k této zastavbe,

v DUR navrhnout eseni stezky pro pési a cyklisty podél ulice Povltavské v parametrech
odpovidajicich pfedpokladanym intenzitam, tedy v navrhové Sifce neggméné 4,5 metru.
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vV DUR provéiit realizaci podchodu kulici Bulovka tak. aby umoziiovalo plynulé
napojcni pateini trasy A27 pomoci rampy, tedy bez vytahu ¢i baricr typu schodisté nebo
vedeni kola.

V DUR provent ponechani pesiho spojeni od vyusténi uhee Bulovky k uher Na KoSince
a zapracovat zde zachovan v soucasnosti mozncho pnijezdu cyklisticke dopravy:.

VDUR provefit bezbariérové provedeni lavky v prodlouzeni ulice U Meteoru
a navrhnout ji jako lavku pro pesi a cykhisty

vV DUR provéiit ponechani pésiho spojeni v konidoru stavajiciho severniho chodniku
ulice Cuprovy a realizovat jej v souladu s konceptem UPn jako trasu pro pési a cyklisty.

V DUR proveéit takove provedeni kinzovatky Balabenka, které zachova stavaici pési
pruchod z ulice Na Zertvach do ulice Kovanecke a umozni v tomto kondoru v souladu
s konceptem UPn bezpeény a plynuly prijezd cyklisti ob&ma sméry.

Pred DUR zahajit fizi studijnibo ovéfeni citlivich lokalit pro cely komplex staveb MO
a .S a zahmout do ng) jednothiveé pozadavky na feseni kntickyeh mist pro odstranéni
baniér vuzemi a pro dopravné urbamisticke feseni. ¥ ramci téchto  dopravné
urbanistickych studii zohlednit jiz vznesené piipominky Komise pro cyklistickou dopravu
a pozadavky vznesené v prabéhu procesu ELA. Jednd se o navrh feSeni nasledujicich
lokalit v ramci celého souboru staveb MO a LS:

a) Lokalita nyni zklidnénych ulic Na Strazi - Na Vart¢ - Strizkovska, kde ma dojit
K narnistu automobilove dopravy.

b) Davidkova - Vychovatelna. Cuprova a Balabenka, Na Zertvach - Kovanecka. prostup
pud zelezmicm trat u ulice Spojovac, oblast MUK Ceskobrodska, spojeni v kondoru
ulice Drevéicka a v prodlouzeni ulice V Olsinach smérem k ternunalu Depo Hostivar

c) l.okalita Prahy 10 - Nové Stradnice - zachovani prichodu pro pédi a prijjezd pro
cvklisty v ulici Rabakoyska a dale v ulici Povltavska, kudy vede pateini cyklostezka.

d) Lokalita knzovatky ulic V HoleSovickach a Povllavska - zachovam prechodu
pro chodee v urovni vozovky a zfizeni prejezdu pro cykhisty pres ulici Povltavskou,
mezi cyklostezkou A2 a arealem MMF UK,

¢) Lokalita Bulovka - zachovani ¢i zlepSeni prichodu a prijezdu v osc ulic Davidkova
- Bulovka na stezku podel Vitayy C6, véeiné teseni kiiZem s ulici Povlitavska
a Zenklova ¥V celé lokalité Davidkova Bulovka Zenklova - Palmovka  zachovini
stavajicich podminek pro pesi a cyklistickou doprayvu

£y l.okalita liben - zachovani, resp. vznmik berpeéného a moderniho napojeni ulice
Bulovka s pawcini cyklotrasou A2 {tedy nikoli feSeni v podobé podchodu
s¢ schodistem).

¢) Provelit moznost vedem obou sméra LS v prostoru kiizovatky U Kize pod urovni
kruhového objezdu a ulice Prosecké. Ph nutnosti vedeni jednoho ze smérd nad Grovni
kruhového objezdu a ulice Proseckd zvarit vedeni v tubusu az do mista pTipojeni
na MO.

h) Zachovat prostupnost pro pes z ulice Prosecka do ulice Zenklova, zejmena
k zastavkam tramvap. Prostupnost zachovat 1 béhem stavby. Zachovat prostupnost
pro pesi a pro cyklisty 7 ulice Prosecka do parku v 0dol Rokytky a dale na Palmovku,
Prostupnost zachovat 1 béhem stavby,

1} Rozsitemi propojeni mezi cyklotrasou A2 a budovou MMFE UK na vychodni strand
kitzovatky Povltavska - V HoleSovickach o cykhstickou dopravu.



1} Rozsiteni cyklostezky A2 wvedené podél ulice Povltavska na vychod od ulice

V' Holesovickach na Sitku adpovidajict vyznamu teto cyklisticke trasy, tedy minimalné
4.5 metru.

k) Vyresit napojen cyklotras A2 a A27 tak, aby neprekonavalo schody ani jine obdobné
prekazky,

I} Zachovat cyklistické propojent mezi ulicemi Bulovka a Davidkova a umoznit
cyhlistim projezd v obou smérech.

m)Vyiedit kiizeni cyklotrasy A26 s ulici Cuprova bez numosti vést kolo, zbytedne
prodluzovat trasu po nyezdove rampé umisténe v nevhodnem smeéru a otacet se o 180°
pii najczdu na tuto rampu (napi. vystavbou vodniho prostupu Rokytka spoleéné
5 posuzovanymi stavbami).

n) Vytvoiit bezpedne cyklisticke propojeni Balabenky a ulice Ceshobrodska (planovana
cyklotrasa AZ55) v ose komunikace Spojovaci

o) Vytvorit bezpednou cyklistickou trasu v severejiznim sméu v celé ase pasuzovanych
stavich.

p) Vviesdit prijezd ulici Zenklova pro cvklisty.

) Integrovat cykhstickou dopravu na kivzovatee U Kiize.

r) Vytvorit prichod pro pési na obou stranach podjezdu pod zeleznicni trati na Kolin,

s) Vyuvofit chranény, souvisly prajezd bez bariér (schody. nutnost veést holo, nesnizene
obrubniky) pres MaleSické namesti pro planovaneé cyklotrasy A24 g Ad3.

t} Vytvofit chranény, souvisly prijezd bez barier {schody. nutnost vest kolo, nesmizenc
obrubniky) mezi MUK ¥ Olsinach a MUK ¥ Rybmi¢kach (planovana cyklotrasa A43).

u) Zachovat piistup z ulice Davidkovy k tramvajove zastavce Bulovka.

Technicki opati‘eni

LT Obecn:a opatreni ochrany zivotniho prostiedi

Obdobi pfipravy o readizace stavhy

73)

74)

75)

76)

77)

Dodavatel musi mit k dispozici vhodnou stavebni a dopravni techniku. Veskerou technikn
udrzovat v odpovidajicim technickem stavu. aby nedechazelo k zat¢zovani okeli stavby
nadmémych hlukem a emisemt (minimalné na urovni Stage 1A dle Smémice
200426/EC, opumalné viak na arovni Stage IV) a nedochazelo k aniku mazv, paliv
¢ hydraulickych olejd, které by mohly zplisobit ekologické havarie

Odpovédni pracovnici must v pribéhu peipravy a realizace stavby dbat na plnéni vScch
opatieni k ochrane zivotniho prostredi. Do smluvnich ujednani § dodavatelem stavby
zahrnout pozadavek zan$enm konkrétngé vyimenovanych opatfent k omezen: emisi
ze stavebni Cinnosti, véetné smluvnich sankei,

Zajistit fadnou koordinaci a soub&h praci tak, aby ncdochazelo ke zbyteénemun
poskozovani zivotniho prosttedi (mimimalizace ¢asovych prodlev, minimahizace béhu
mechanismi  naprazdno, provadéni  hluénych praci pouze ve vymezene dobég,
minnmalizace trvani zemnich praci a zkraceni obdobi se zvySenou prasnosti apod. )
Vsechny pracovniky na stavbé obcené 1 konkrétné pouéit picd zahajenim praci, jakym
zphsobem  postupoval, aby nedochazelo k  poSkozovani  zivotniho  prostfedi
(napf. pit pouzivani dopravnich prostiedki apod.).

Navrhnout a projednat technicko - organizacni opatiieni a optimalni harmonogram praci

véetné nasazemi stavebnich a dopravnich mechanismu. Stavbu provadét po usceich padle
schvaleného harmonogramu stavby. ktery bude souéasti dokumentace ZOV. Eliminovat
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78)

7N

&)

81)

g3)
84)

RS)

86)

87)

88)

a minimalizovat potencialni vlivy stavebni Cinnosti na kvalitu zivotniho prostiedi,
zejmena za ucelem omezeni hluku a prasnosti ze stavby a ze stavenistni dopravy (véetné
pfenosu prachu na vefené komunikace).

Casové minimalizovat stavebni prace v jednotlivich Gsecich, a tim i celkove trvam
vystavbhy.

Vnavrhu ZOV fadné zvolit avramei stavebni pfipravy projednat pfepravni trasy,
umisténi doc¢asnych objektl stavby {betonarka, obalovna apod.). ploch stavebniho dvora
(stavebnich dvord) a manipulacnich a skladovyvch ploch

V plipadé nepfiznivych meteorologickych podminek otnezit stavebni prace, piipadné
zamezil $ifeni prachovych ¢asuc do okoli (zastény, skrapéni prostoru stavby apod.).

Zajistit dukladnou ofistu stavebnich mechanismi a nakladnich automobild pred viezdem
na vefeine komunikace.

Sypky odpad ze stavby a dovazené svpke stavebni materialy na korbach automobild
zakryvat plachtami

Zajistit prabézne Cisténi navazujicich usekl vefejnych homunikaci.

Preprava zeminy a stavebnich matenald musi byt realizovana pouze po stanovenveh
picpravnich trasach Minimalizovat dopravni zatéz stavajicich komunikaci v dotéeném
uzenu a nczativil vlivy na obyvatelstvo. Prepravini trasy v maximalni mife vyuZivat
v trase budované komunikace.

Stavaict vetgine komunikace ovlivnéné stavbou po jejim dokonleni opravit a uvest
do plvodniho stavu,

Prelozky stavajicich vefejnych i nevefejnych komwunikaci a vyluky dopravy Casové
1 tozsahové mimmalizoval.

Po dobu vystavby zajistit bezproblémovy provoz vetelné dopravy a dostupnost viech
uzemi dotéenych stavbou pro vozy lckatske zachrannd sluzby. hasich a policie. Dale
zajistit pristup k jednotlivym obytnym domdm.

V ramci stavby 1 ve styku s vefejnosti dodrzovat viechna technickd bezpecnostni opatieni
(dopravni znadeni, vystrazna znaceni, osvétleni objektt, mechanické zabrany apod )

(hdobi prevozir

80)
90)

91)

92)

93)

94)

Komunikace provozovat v souladu s provoznim radem a obecné zavaznyni piedpisy.

Pro celou trasu komunikace zpracovat havanini plan pro realizaci okamzitych opatren:
pin nehodach voadel. pi nichz existuje nebezpedi uniku Skodlivyeh latek.

Komunikace a veskera jeji zafizeni {(zachytn¢ jimky. kanalizace, vzduchotechnika
propustky. zclen, doprani znaceni aj.) udrzovat v fadnem technickém stavu a provadét
jejich pravidelnou kontrolu na zakladé provoznich tada 1échio objekti.

Veskere zavady na komunikach a jejim zafizem vas opravit a zajistit soustavnou
celorocni udrzbu.

Na povrchovyeh Gsecich provadét pravidelne @stenm komunikaci, aby byla zachoviana
funk&nost tichych povrehd,

¥ pribéhu zimm udrzby minimalizovat nczativin vlivy chemickych latek pouzivanych
k posypu vozovky.

t-2
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95)

96)
1.2

Ve vybrané lokalité u obytné zastavby v mistd piiblizeni MO a LS (napi. MUK
Balabenka) instalovat moenitorovaci stanici pro Kentinualni  automatizovanc méreni
koncentraci zne&istujicich latek v minimalnim rozsahu: suspendované &astice PMy,
a PM-<. NO:. benzen a benzo(a)pyren.

Provadct rezimni méteni podzemnich vod na vybranvch hydrogeologickych objektech.

Naklad:ani s odpady

Obdohi pfipravy o realizace sfavhy

97

98)

99
100)

(01}

102)
103)

104}

Béhem vystavby zabranit sméSovani nebezpecnvch odpadu spoleéneé s odpady charakteru
ostatni. Toho dosahnout vytvoremm podminek pro jejich oddéleng shromazd’ovani
aodvoz. Staveni$té prowo vybavit dostateénym pottem sbérmvceh nadob a kontejneri
a pravidelné j¢ vyprazdiovat

V prabéhu stavby neni uvazovana separace odpadi v plném slova smyslu. Oddélene
ukladat smésny komunalni odpad, nebezpedny odpad podle pivodu a skupenstyvi, odpad
ze stavebniho dieva, kovovy odpad, stavebn sut’, asfalt a eventualng dal$i druhy

Vyvuzitelné odpady (kovy, dievo) a vratné obaly recvklovat nebo vyuzit,

Nebezpeiné odpady (hadry z béZneho Cistén mechanismi nasycene olejem nebo
mazadly, plechovky s¢ zbytky maziv ncbo barev apod ) shromazdovat do zvlasté
oznacenych nadob zabezpeenyeh proti neopravnéne manipulaci s odpady.

Odpady kategonie ostatni ulozit na skladkach odpovidajicich jejich zatazeni dle katalogu
odpadil Nebezpedné odpady odstranit odbormou firmou opravnénou k nakladani s témito
odpady nebo ulozenim na odpovidajici zabezpeéenou skladku.

Objem odpadu v podobé vytézene zeminy omezit jejim dalSim vyuZitim.

Vyfedit problematiku odstranéni odpadu 7 demolice Cerpaci stanice pohonnych hmot
(SHEL.[.) a pfipadnou dekontaminaci zeminy v dal$im stupni PD.

Produkované odpady zatazovat podle Katalogu odpada; shromazdovat, thidit, skladovat
a evidoval je podle drubl a probézné predaval osobé opravnéne k nakladani s odpady
L odpadi {zeyména u vykopovvch zemin v blizkosti komunikace) kontrolovat, zda odpad
nema nekterou 7 nebezpecnych vlastnosti. Vyuzitelné odpady recyklovat nebo jinak
vyuzit.

(hddobi prevozir

105)

106}

L3

¥V ramci provozu Tedit nakladani s odpady s cilem minimalizovat mnoZzstvi odpadi
ukladanych na skladky a maximalné vyuzit separovanc odpady jako druhotng suroviny.
S nebezpeénymi odpady nakladat v souladu s vyhlagkou Ministerstva zivotniho prosticdi
a Mimisterstva zdravotmetv: ¢ 3762001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych  vlasimost
odpadd, ve znéni pozdéjsich predmsu.

Veskoere odpady vznikajici za provozu komunikace (komunalni odpad z piipadnych
parkovist, odpady zudrzby a opray koemunikace apoed.) odstrafovat organizaci
opravnénou k nakladam s odpady.

Minimalizace vliva na obyvatelstvo

Ohdobi piripravy a realizace stavhy

Opatireni ke snizem hluku a vibrag

107)

Vramei projektové pripravy provest pasportizaci oken u stavajicich chranénych staveb.
kieré dle aktualizované akustické studie pro obdobi vystavby budou ovlivnény hlukem
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108)

109}

110)

(11)
112)

113}

114)

115)

116)

117)

118)

119)

120}

121)

vySsim ncz povelené hodnoty. Na zakladé wvysledki tohoto prizkumu provést pred
zahajenim vystavby vyménu oken, ktera ncbudou mit pozadovane akusticke vlastnosti.

Po vybéru dodavatele stavby, musi dodavatel zapsnt vypracovan hlukove studie
pro obdobi vystavby na zakladé pouziteho strojoveho parku a presného harmonogramu
praci a pro ncjhluéngjsi faze vystavby, nebude-li mozne dodrzet pozadovane hygienicke
hmity v chranéném venkovnim prostoru, musi dodavatel pozadat HS 1IMP podle § 3]
zdkona & 258/2000 Sh., o ochrané verejného zdravi a o zméné néktervch souvisejicich
zakoni, ve znéni pozdéjsich pfedmsi, o asové omezené povoleni.

Pied zahajenim stavebnich praci provést pasportizact vsech nadzemnich a podzemnich
objektl (napr. arcal nemocnice Na Bulovee), které mohou byt dotéeny otiesy a vibracemi
pii realizaci dila, ale 1 pii jeho provozovani.

Osadit sit’ nivelaénich bodi a navthnout Cetost geodetickych piesnveh meéfeni, 7 mchz
by vyplynuly piipadné detormace povichu zajmoveho uzemi (zejmena v blizkém okoli
hloubenych useki)

V maximalni mozne mite vvuzit stavebnm mechanismy se snizenou hlu¢nosti.

tHiugné mechanismy ncbo technologic vvuzivat pouze ve stanovené denmi dobé
avrozsahu a delce nasazeni, ktery schvali mistné phislusny organ ochrany zdravi
na zakladé predlozené hlukové studie pro obdobi vystavby.

P vystavbé kifizovatck Balabenka a U Krize realizovat protihlukova opatieni v okoli
stavenisté, jejichz rozsah bude upresnén v dalsich stupnich PD na zaklad¢ pedrobnéjsich
znalosti o realizaci stavby. Jedna se o protihluhové clony (dale jen .PHC™) zfizené
na hranici stavenisié misio oploceni, mobilni PHC u nejhluéngsich stavebnich stroji
apod.

Veskera navrzena protihlukova opatfeni na jednotlivych chranénych objektech realizovat
na stavenisti picd zahajenim hluénych praci.

Pracovn doba na stavbeé bude v pracovni dny od 7 do 21 hod. Hluéné prace omezit

na dobu mez 8 az 18 hod., ve dnech pracovniho klidu (svatky, vikendy) provadét pouze
méné hluéné prace.

Stavebni priace nesmi probihat v noci, pouze prace pA razbé tunelu probibajici uvnitd
unelu, ktere nelze prerusit. Vvtezeny matenal skladovat v tubusu a odvazet ho pouze
v dennich hodinach.

Monitorovat hlukovou sitnaci méienim  ekvivalentnich  hladin  akustickcho tlaku
v chranéném venkovnim prostoru dle pokynia HS HMP

Velmi hlu¢né prace na stavenid§ti oznamit obyvateldm okolnich dom( piedem
(napi. informacnim letakem) a neprovadét tyto prace o vikendech.

Vystavbu (zejména jepi nejhluéngsi faze) v blizkostt MFF UK koordinovat do obdobi
mimo vyuku ve spolupract s vedenim fakulty.

Provest detailni analyzu Sifeni vibraci z budovaného uscku na budova MIFIF LK
s reaklorem ve spolupraci s Univerzitou Karlova a Statnim Gradem pro jadernou
bezpeénost po vybram vhodne vananty k dal$i projektové priprave a v pripadeé nutnost
navrhnout maximalni techmicka opatfeni. kterd ehminuji negativni vhvy z hlediska
mozného prenosu chvéni na budovu s reaktorem

Vvloucit ulice Prosecka a Frantiska Kadlece z eventualnich pfepravnich tras pro presuny
zeminy a stavebnich matenald v prabéhu vystavby.
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122} ¥ pribéhu vystavby zachovat pro mistni dopravu moznosti pnijezdu v obou smércch
Prosccka — Zenklova a Prosecka — Cuprova (vady alespori jedna moZnost).

Opatieni prot emisim do ovzdusi

123} ¥V phipadé feseni tunclovych objekth doresit odvétrani tunelu tak. aby byl omezen nanist
koncentraci v prostoru vysokych Skol, ale aby soucasné nedochazelo k zasahovani domu
nepiijatelné vysokymi imisnimi prispévky 2 objektu vvdechu.

124} ¥V dalSich stupnich projektove piipravy upicsnit prostorové naroky a situovani
technickeho a technologického zazemi pro vétram tunelu a picdpokladane vyustén
vétracich komind.

125} Pouzivanou dopravni techniku udrzovat v tadném technickém stavu

126) Minimalizovat prostoje mechanismi a béh naprazdno.

127} Optimalizovat pfepravu materialu tak, aby se zamezilo zbytelnym pojezdim 1ézkveh
nakladnich aut.

128) Omezit skladovani a deponovani pradnych materialin na technologické minimum.
129} Snizit povolenou rychlost v arcalu vystavby a mimo zpevnéne vozovky

130) V pripadé zvySené prasnosti pit suchém poéasi provadét hropeni komunikaci v arealu
stavby a piipadné takeé mist provadéni zemnich prac blizko obytnvch budov. nemocnice,
budov $kol apod

I131) § ohledem na pocasi pravidelné provadét kontrolu zpevnénych piijezdovych komunikaci
v nejblizéim okoli stavby. V pripadé potieby provest jejich zvlhéeni nebo myti kropicim
YOQzZem.

132) Sypky odpad ze stavby na korbach nakladnich automobili kropit vodou nebo zakryt
plachtami. zakryvati dovazenc sypké stavebonr materialy.

133} V piipadé nebezpeci zneéiSténi vozovek hlatem ze stavemélé znedifténa voudla zbavit
necistot pred vjezdem na vefejné komunikace.

134) Provad¢t manualni Cisténi dopravnich prostiedk( a mechanismU opounstéjici arcal stavby.
V piipadé uéelnosti a potfeby provadét myb vozidel a mechanismi na vybudovanych
mycich plochach nebo oklepovyeh rampach

135) § obledem na situact v arcalu stavby provadét pravidelnon kontrolu veiejnych
komunikaci v blizkosti stavby. V pripadé poticby provadét manualni &isténr komunikac
zneciSteénveh éinnosti stavby a pripadné jejich mvii kropicim vozem.

Obdobi provozn

Opatreni ke snizeni uéinkd hluku a vibraci

136) 7 hlediska zdroji hluku sledovat moznost co nejvetiiho mozného omezeni osobni
dopravy a odklonéni nakladni dopravy. zcjmeéna z centralnich a husté obydlenyeh Casti
mésta. V teto souvislosti je ticha zejména zdhraznit vyznam dokonéeni SOKP, kterym
bude z mésta vylouéena tranzitni doprava.

137) Ze strany hygienické sluzby, stavebnich Uradd a dal$ich organd kontrolovat dodrzovam
picdepsanych indexd  neprizvucnosti  fasadniho  plasté u  nové  povolovanych
a kolaudovanych staveb v zavislosti na hodnoté ckvivalentn hladiny akustického tlaku
L iupc v chranéném venkovnim prostoru staveb dle normy CSN 73 0532, kterd je zavazna.
Ucelem je zabezpeteni vyhovujici akustickému klimatu uvnith mistnosti 1 v hlukoveé
gxponovanych azemich,



138)

139)

140)

141)

142)

143)

144)

145)

Vydechy vétrami tunclh opatiit tlumici tak, aby hluk nepickrodil pozadované hygienicke
limity bluku v chranéném venkovnim prostoru staveb.

V mistech, kde nebude mozno béznym zpisobem (protihlukove banéry. dispoziéni zména
uspotadam objektl) zlepsit akustickou situact danou nadmémymi hlukovymi emisemi,
Izc fesit  situaci upravou konstrukce obytnych abjektd. zvysenim  neprizvudnosti
obyvodoveho stavebniho plasté, vyuzitim oken s vyiSimi zvukove izolaénimi parametry,
jakozto prvka s nepmensim stupném  neprizvuénosti. Lze pouzit okna s vélracii
labyrintovymi Sachtami. hteré zabezpedi vyménu vzduchu v mistosti bez nutnosti
otevirat okno do hlukové exponovanyeh prostor (parapetni jednotky, nuceny ventilaéni
okruh se sanim v mistnosti a ventila¢ni Jednotkou mimo).

V krajnim pfipadé provést zménu funkce objekiu z bylové na nebytovou. ¢imz odpadne
posuzovani nocnich {prisngdich) hladin akustického tlaku a dale se ve véidiné pfipadi
snizi 1 pozadavky na hluk uvnitf mistnost s &)1 novou funkei {ve skuteénosti 1 ve smyslu
hygienickych predpisin).

Bezvychodneé situace resit demolici objekid.

Realizovat protithlukova opatien v rozsahu stanovenem dokumentaci a dale oveéfenem
v dalsich fazich projcktové pripravy. Soucasny stay navrhu PHC je maximalni a jcho
dalsimi upravami Jiz nelze dosahnout vyznamncho smizem imise hluku v chranénem
venkovnim prostoru staveb. Navrh predpoklada akustichy odrazivé clony, protoze se zde
nevvskyluyi lokality, kde by hrozil primy odraz hluku od clony do chranéného
venkovniho prostoru staveb. Pripadny pohltivy povreh clon by v danyeh  situacich
znamenal snizeni hluku prott vypodétenym hodnotam pouze do | dB. Vzhledem k vvskam
a tvaru veétSiny navrzenvceh clon by byla rcalizace pohltivych clon velmi naraéna
a nakladna, ¢emuz neodpovida piidavne snizeni hluku.

Realizaci navrzenych PHC provéfit v DUR. Rozsah PHC je rovnéz zavisly na postupu
realizace celého souboru staveb MO a LS. Uzemni rozsah Je patrny z prilohy H.8.21
dokumentace — Situace optimalizagnich opatieni. V hlukové studii {pfiloha H.2
dokumentace} je uveden podrobny navrh PHC plamy pro varanty V1 a V2, phtem”
rozsah V2 je shodny i pro V2-O.

V PD respektovat obecné podminky pro konstruker PHC, které jsou uvedeny
v technickych podminkach pro vystavbu protihlukovych stén pod nazvem Protihlukové
clony pozemnich komunikaci vydané Ministerstvem dopravy a spojli, odborem
pozemnich komunikaci, ve znéni pozdéjsich zmén.

Daldi mozna opatiens ke snizenm celkového hlukového zatizeni tzemi nebo alespon

omezeni jeho vlivu na obyvatele zde 7jici jsou:

a) Snizeni intenzity antomabilového provozu zavedenim plosnd regulace automaobilove
dopravy ve mésté a omezeni nakladni dopravy.

by Omezeni rychlosti provozu na komunikacich MO,

¢) Nizkohluéné povrehy novych komunikaci {napf. nové typy betonovych vozovek,
pouziti sumoastaltu nebo jinchoe jemnozrnného povrchu} s moznym snizenim hluénosti
neymeéne o 1,5 dB (viz evropsky vyvzkumny projekt SILENCE).

d) MoZznost realizace oken s vyS§imi zyukove izolaénimi parametry, predsazenvch fasad
u domovnich objektd,

c) Zména uzivani nékterych bytovych objekti na objekty nebyvtove, peipadné jejich
demolice.



146)

147)

) Pro snizeni celkovehao hlukoveho zatizeni zajmoveho tzemi s¢ doporucuje vedle hluku
z automobilovcého provozu fesit také hlukove zanzem, jchoz zdrojem je provoz
kolejove dopravy (tramvaje MHD, vlaky Ceskych drah) v posuzovaném zemi.

1 pres velky rozsah navrzenveh protihlukovyeh opatfeni se v t€to fazi pripravy zameéru
nepodaiila prokazat ochrana vicch stavajicich objektd a splném hyeicnickych limitQ
v nékteryeh silngé exponovanych lokalitach zejmeéna v noémi dobé (tabulka 33 Lllukove
studie  pfiloha H.2 dokumentace). Vzhledem k tomu provétit ve viech téchto objekiech
kvalitu stavajicich oken. V piipadé nevvhovujicich akustickych vlastnosti ohen vyménit
stavayict okna za okna s vsdimm zvukové izolaénin parametry

Dlc platné lceislativy v oblasti ochrany zdravi dodrzet hygienicke limity v chranéném
venkovnim [ v chranéném wnitinim prostoru stavby. V piipadé. ze nelze dodrzet
hygienicky limit v chranéném venkovnim prostoru z davodi technickvch apod.. pozadat
prislusnou krajskou hygienickou stanici o Casoveé omezenou vyjimku dle § 31 zakona
¢. 25872000 Sb . o ochrané veteineého zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu,
ve znéni pozdgsich predpisti, na chranény venkovni prostor, ale hygienicky hmit
v chranéném vnitfnim prostoru musi byt dodrzen.

Opatieni prott plynnym emisim do ovzdus

148}

149)

150)

151)

Minimalhizovat emisc z dopravy do ovzdusi zajisténim plynulosti za bézného silni¢nihe

provozu.

a) racionalizaci pouzivani konvencnich soukromych automobiltt v méstskveh centrech;,

b) osobnim pristupem k bezpednému a plynulému Fizeni vozidel (tzyv. ccodriving);

¢) podpora marketingu vozidel s nizkou nebo nulovou urovni zneéistovani,

d) opatreni pro fizeni poptavky a integraci sluzeb v oblastt méstske dopravy,

g) zavedenim informacéniho dopravniho systému.

Opatren k omezovani mérnych emisi na vozdlech:

) pouzivani zarizeni pro Gpravu spalin z motorl - tficesmé Hizené katalyzatory, oxidadni
katalyzatory. recirkulace vyfukovych plyni, lapaée Eastic;

h) operativini kontrola emnsnich parametri vozidel - wvyfazeni starych typu vozidel
se starsimi typy nebo bez katalyzatord (emisni limity EURO | - 5 pro nova voadla)
Zlepsovani kyvality pohonnych hmot (ukonéemi distribuce olovnatych automabiloyych

benzind v CR od rokun 2001, snizovan obsahu siry a dalSich skedlivin).

V disledku predpokladané modernizace vozového parku

a) podpora lepsiho technickcho stavu provozovanych vozidel - abnova vozového parku,
vy&§ acinnosti pouzitych motord dojde ke snizeni jednotkové spotebe paliva
a k niz&im jednotkovym emisim vyfukovyeh plyna:

b) podpora vyvoje a vyuziti alternativnich paliv v individualni automobiloveé doprave
{plyn. clektromaotar, hybridni pohaon, vodikovy pohan aj.);

¢) podpora iste méstské dopravy - omezovani emisi 2 autobusa MHD a dal$ich vozdel
mésta (napt. plynofikace vozového parku  stlaceny zemni plyn CNCE, hybndni pohon
— kombinace elektro a spalovaciho motoru),

Vyuziti intcgrovancho systemu maonitaringu prosticdi s regulaénim dopravnim systemem

(napi. Projekt HEAVEN  Healthier Envirtonment through Abatement of Vehicles

Emission and Noise).



III.4  Minimalizace vliva na povrehovou a podzemni vodu

(hdobi piripravy a realizace stavhy

153)

154)

156)

(57)

158)

159)

160)

Provest  pasportizaci  stavajicich  existujicich  hydrogeologickych — objektld  véctné
geodetickcho zamé&ieni (napf. studni) v zajmoveém uzemi pro yyvhodnoceni moznych vlivi
stavby na tyto objekly. a 1o jak z hlediska mozneho snizeni hladiny podzemni vody.
tak i z hlediska mozného ovlivnéni jeji kvality. Rozsah prizkunmu uptesmt podrobnym
hydrogeologickym prizkumem v prabéhu pfipravnych praci.

Pred zahajenim reahizace vykopu nebo nasypu komumkace vyhloubit zachytne piikopy.
Béhem vystavby pii zemnich pracich zamezit moznosti vzniku doasne croze, ktera
by mohla nastat v diisledku nevhodncho ukladani vytézene zeminy, pfipadné nevhodnym
vyrovhavanim nerovnosti terénu. K tomu vytvorit takova technicka opatieni, jejichz cilem
je neshodné advedeni soustiedéného povrchového odioku srazkovych vod. Tatwo opatieni
Jsou nezbytna na viech mistech stavby vieme zafizen stavemiSte, prelozek komunikac
atd.

Lliminovat nebezpedi croze na defimtiviich svazich zarez( a nasypl télesa komunikace
MO. Jako prosticdek proticrozni ochrany vysadit co nejdfive (v zavislosti na vegetadnim
obdobi) po provedeni zafezu a nasypu travni porosty a dalsi ochranne porosty na vrstvu
ornice.

Navrhnout, popf. v zavislosti na vysledhu pasportizace, dobudoval monitorovaci system
podzemnich vod.

Pred zahdjemm, v pribéhu a nékolik let po ukonenm vystavby sledovat kvantitativn
popi. kvalitativin paramctry pedzemnich vod na objektech monitorovaciho systemu
a prubéznc vyhodnocovat ziskavanc udaje

Provést pasportizaci inzenyrskych siti, podzemnich kolektorl apod., které lokalnd
ovliviinji hydrogeologicke poméry.

Pokud budou ve fazi vystavby odéerpavany srazkove vody ze stavenisié do kanalizace.
musi splinovat narizen vlady ¢ 63/2001 Sb | o ukazatelich a hodnotach pfipustného
znedisteni povrchovyeh vod a odpadnich vod, nalezitostech k vypousténi odpadnich vod
dovod povrchovych a do kanalizaci a o citlivich oblastech, ve znéni pozdéjSich
nafizenich viady To se tvkd predeviim parametrQ nerozpustnych latek a nepolarnich
extrahovatelnych latck. proto je pozadovano vybudovani odpadnich jimck s dobou
zdrzeni dostateénou k usazeni nerozpustnych latek.

Prostoroveé umisténi a rozméry nadrzi (Japold) stanovit v DUR a zaroven ovérit kapacitu
stavajiciho mostu pres Rokvtku v kontextu pitpravované a vvhledové urbanizace v povodi
Rokviky

Qchrana proti unikidim ropnvch latek

161)
162)

163}

164)

Na staveniiti neprovadét zadné opravy stavebnich strojit nebo dopravni techniky

Na stavenisti neprovadét udrzbu mechanismu {(vymény mazacich naplni atd.} s vyjimkou
bézne denni udrzby.

Plném palivy v arcalu stavby provadét pouze v nezbytnych pripadech, kdy by plnéni
mimo aredl bylo organizacné neschidné nebo technicky nerealizovatelng.

Pokud budou zasobni paliva a maziva uskladnéna na stavbe, odpovidajicim zpisobem
je zabezpedit proti potencialnim Gnikdm {uzamdéeny sklad, zachyma bezodtoka jimka,
apod.)



163}

166)

Pa dobu vystavby zamezit odtoku splachu zc stavenisté instalaci dofasnych zemnich
zachytnych jimek.

Z davodu nzika aniku ropovch latek ze stavebnich mechanismi a dopravnich prostfedkn
ve [Azi vystavby zapstit tyto mechanizacoi prostfedky proti pfipadoym umkam zévadoyvch
latek naptiklad aphkaci zachyvtoych vanicek

{bdobi provozn

167)

168)

169)

170)

171)

172)

173)

174)

175}

Podle , Revidovanveh pokynd pro odvodnén hlavniho mésta Prahy™ neni nutné budovat
zatizeni mechanickeho piedCisténi v deStove kanalizace odvodiugici redukovanou
plochu mensi nez 10 ha. Vzhledem k soucasnemu znaénemu stupni urbanizace uzemi
viak doporuéujeme pred zansténit do Rokytky nejen rezervovat v prostoru MUK U
Kiize" plochu pro mozné ziizeni destove usazovaci nadrze a vylvofeni terénni deprese
pro transformact pritokovych vin, ale také realizovar nadrze alespon pro dolni hranici
navrhovyeh hodnot dle vyée uvedenyeh [ Pokynd™ V pfipadé havane pak nadrz bude
schopna zachytit nejen usaditelné ncbo plovouct latky z bézncého provozu, ale take
pajnmout objem cisternovéhoe vozu v pripadé havaric

Na odvodném do Vltavy doporucujeme ziidit lapoly s mechanickym  pred¢isténim,
havanjni jimkou s moznosti osazeni sorpénich filtr

Provadét pravidelné odborné prohlidky, pii nichz se posoudi stav viech odvodiovacich
zatizeni 1 odvodiovanych ploch. Podle wvysledkd zafidit potiebné udrzovaci prace.
Odvodnovaci prikopy 1 propustky se zanasi splaveninami, zanistanim, vymilamm vodou
i poskozenim mrazem Tim se jejich pritotne profily zuzyji, deformui a nasledkem toho
s¢ znchodnocuje kapacita odvodnéni Prohlidky provadét dvakrat roéné — na jare po tani
snéhu a na podzim pred ptichodem mrazd.

Vzimnim obdobi omezit véasnym odklizenim snéhu z vozovky mimo prostor MO
¢. 0081 moznost vsakovani za tan snéhu kontaminovaného chlordy ze solnych posypu
do prilehlého terénu kolem vozovky.

Pii odklizeni snéhu ncbo ledove namrazy minimalizovat mnozsiyi posypu chloridy
pouzitim udinngéi formy roztoku vzhledem k nardastajicim  koncentracim  chlonido
v povrchovyeh 1 podzemnich vodach a za extrémmnich situaci se chlovidy nahradily
mermim posypovym materialem  Kontrolni méteni ovliyvnéni hladin a kvality podzemni
vody provadét v rozsahu studni v zaymoveém uzemi sledovanych provedenou pasportizaci.

Pro celou trasu vedeni komunikace zpracovat havarijm plan (havarini plany useki)
pro realizact okamzitych ochrannych a napravnych opatieni pii nehodach vozidel,
pii nich existuje nebezpedi uniku latek Skodhivyeh vodam

Vypousténi adpadnich vod do kanalizace projednat s jejim spravceem, rcsp. s¢ sprayvceem
vodmho toku, ktery je recipientem této kanalizace a vypouSténé vody museji spliovat
imity plammého kanalizaémho tadu. Vody vypoustél do kanalizace az po adekvatmm
predcisténi napf v sedimentatnich jimkach s dostatecnou dobou zdrzeni vybavenvch
piipadné take nomymi sténami k zachycenm plovouciho znedistén

Pro zajistén: ochrany povichovyveh a podzemnich vod phn havarijnich stavech vybavit
tunelové objekly zachytnymi jimkami.

Jimku vod ¥ nejnizsim musté tunclu opatiit uzavérem pro piipad akumulace vod pit myti
tunclu ncbo pozaru. Takto vzniklc vody pak vylerpat do specialni cisterny a odvézt
ke konecéné likvidaci $ piihlédnutim ke skuteénému znedisténi odcerpané vody. Uzaveér
také uzavirat v zimnim obdobi a vodu &erpat do kanahzace fizenym zpasobem s ohledem



najeji znclistém pedle pozadavku spraveld recipientii (v tomto piipadé Povoedi
Vlitavy, s.p. a MIIMP, odbor zivotniho prostiedi).

LS Minimalizace vliva na piidu

Obdobi piipravy c realizace stavhy

176} Mimmalizovat docasné i1 trvalé zabory pudniho fondu

177} Na plose stavenisSté provest pied zahajenim stavebnich praci skrvvku ornice a ulozit
N docasné na mezidepomich. Ornici uréenou pro honeéné upravy télesa komunikace
a jeho okoli deponovat v uréené ¢asti stavenste.

178} Zpracovat navrh hospadarncho vyvuziti skiytych kulturnich vrstey pudy tak, aby vylouéil
jejich degradact  Jedna se o povinmost investora, ktera jo zakotvena v zakoné
€. 334/1992 Sb.. o ochrané zemédélského padniho fondu. ve znéni pozdépsich piedpisd.

179} Terénni prace provadeét tak, aby nedoSlo k vytvoreni drab sousttedéneho  odtoku
destovych vad

180} Za vykacenou zelefi a lesni stromy proveést ndhradni vysadbu po dohodé s prislusnymi
organy ochrany prirody

181} Z hlediska croze minimalizovat dobu trvani zemnich praci a skrytou omici vyuZzit
k rekultivaénim Gcelim v co nejkratsi dobé.

182) V ramei predbézného  prizkumu  vénovat zvydenou pozornost sledovani  arsenu
ve vykopovych zeminach a rubaniny

Ohdobi provozi

183} Provadét radnou udrzbu ozelenénveh svah( silniéniho zai'ezu a naspu.

184) ¥V piipad¢ crozniho poskozeni postizenc uscky apravit.

IIL6  Minimalizace vlivii na horninové prostiedi (navrh  hvdrogeologického

monitoringu)

(Ohdobi pripravy a realizace stavby

I85) Dva roky pred zahdjenim stavby wvyhloubit hydrogeologické monitorovaci  vity
do hloubky cca 10 m pod niveletu trasy tunclu.

186) Monitorovaci vrty hloubit bezjadrove, profil vrtani 254 mm, prolil vystroje PE 140 mm,
obsyp kacirek frakce 48 mm do Grovne cca 3 m nad ustalenou hladinu, vyse zatésnit
Jilocementem.

187) Monitorovaci hydrogeologickeé vrty unustit v profilech piéné na tunel phi vzdalenost
profila cca 100 m u hloubeného tunelu

188) V kazdem profilu umistit celkem 4 monitorovaci vrty (2 1 2 na kazdou stranu od tunelu)
ve vzdalenostech 20 a 40 m od krajni stény hloubeneho tunclu.

189} Provést pasportizact viech studni v zagmovém uzemi - méfeni hloubky hladiny podzemni
vody, hloubky studni, zjisténi zphsobu vyuzivam

190} Provadét  momtorovani  arovné  hladiny  podzemni vody v monitorovacich
hydrogeologickych vriech a v ramel pasportizace zjisténveh studni v intervalu 4 x roéné.

191} Stanovit zakladni chemicky rozbor (anorganicke ukazatele jakosti vody) a vybranc kovy
u podzemni vody monitorovacich hydrogcologickych vrti, popf. u uréenych nékolika
domownich studni v intervalu 1 x roéné.



192} Upicsnit agresivitu podzemnich vod na stavebmi konstrukce {standardmi  soucast
inzenyrsko - geologickcho privzkumu).

123} Vysledky monitonngu vvhodnotit formou dil¢ich roénich zprav s upfesnénim rozsahu
monitonngu pro dals rok,

Ohdobi provozi

194} Pokracovat v monitorovani  arovné  hladiny  podzemni  vody v momtorovacich
hyvdrogeologickych vrtech a v ramci pasportizace zjisténych studni v intervalu 2 X roéné.

195) Stanovit zakladni chemicky rozbor (anorganické ukazatele jakost vody) a vybrané kovy
u podzemm vody monitorovacich hydrogeologickyeh v, popi. u uréenyeh nékolika
domovnich studm v intervalu 1x ro¢né.

196) Vysledky monitoringu  vyvhodnotit  formou  diléich  rocnich  zprav s komplexnim
vyhodnocenim a ukonéenim monitoringu po cca 2 letech po ukonéeni stavby.

L7 Minimalizace vlivit na floru, faunu, tzemni prvky ekologické stability, ekosystémy,
krajiony riz a zvlasté chranéné dzemi

Fauna

197} Provént moznost vybudovani piechodld (podchod() pro zivaéichy a zatizeni pro jejich
smérovani do téchto prechodd. Podchody pro zivoéichy jsou doporuceny v prostoru mezi
biokoridorem Vltavy a PP Bila shala. Migraéni potencial mist predem provéfit
monitorovanim. Pi jejich techmekém navrbu respektovar pozadavek protipovodnové
ochrany uzemi.

198) Soucasti uvedenych stavebné - technichych uprav provést upravu stavajiciho podchodu
biokoridoru (silniéni most) toku Rokytky pod ulici Cuprova. a to zejména o npravu biehd
koryta Rokytky vlozenim vodorovnych berem (prostory koryta toku zaplavované jen pi
vys$im pratokuo) tak. jak je tomu v souasnostt na levém biehu podehodu do cca poloviny
pruchodu ve smény toku Rokytky, aby byl umoznén snaz3i prichod migrujicich zivocichd
podél vodniho toku - kynety koryta (prohloubenou a trvale zaplavovanou &ast koryta),

199) Na zakladé upiesnéni technického feSeni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
a & prislusnym organem ochrany prirody projednat opatient k ochrané zvlasté chranénych
i ostatnich druhl zivogichl

200} ¥V pipadé nalezu zvlasté chranénvch druhl Zzivocichl v prostoru zasazencém stavbou
zajistit jejich zachranu a odborny transfer na vhodne lokality, postup je treba konzultovat
s organem ochrany prirody.

‘lara

201) Do dalSich stupid PD  zpracovat projekty vhodného ozeleném trasy navrhovane
komunikace tak, aby doslo ke zvySeni druhové rozmanitosti @ ke zvySeni prostupnosti
uzemi pro zivoSichy.

202) Na zakladé upresnéni technického redem stavby v daldich stupnich PD navrhnout vysadbu
kryvei a1zolaéni zelené.

203) Skuteény rozsah kacem stromu provést pro vybranou a schvalenou variantu az na zakladé

uptesnémi zaboru ploch a dendrologickeho prizkumu v dalsim stupni projektoveho
zpracovani zameru.

204) ZvySenou pozorost vénovat zpétnému ozelenéni stavbou zasazenyeh Tokalit portald
tunclu ped Bilou skalou.



205}

206)

207)

208)

209)

210)

211)

Z hlcdiska omezeni negativnich vlivid posuzovancho zaméru na tloru zamérit opaticni
k prevenci ncgativnich vlivli na vysadby kryvci zclené, ktera pomilze zallenit stavbu
do prostiedi.

7 pohledu drubd vysazovanych dievin 1ze stavbu zaméru rozdé€lit na dva Gseky, Prvni
usck je Balabenka az kiizeni ulic Povltavska a Na Kosince. Druby dsck zadina kiizemim
ulic Povltavska a Na Kosince a konci na Pele Tyrolce. Prvni vsck lze charakterizovat
vysohym zastoupenim introdukovanych rostlin. Druby  usek je charakierizovan
ruderalizovanymt spoleéensivy a jejich pfechodem ke spolecenstvim ve wvrcholovych
partiich PP Bilg skala 7 téchto divodh vyuzit k ozelenéni prvmibo useku introdukovane
druby stroml a kefl § parkovymi Upravami, zamérenymi na zvyieni estetického voiman
prosticdi. tj. rosthiny, kefe a stromy zdobngé kvétem, barvou listh &1 plody vEetnd
jehliénand. Jedna sc napiiklad o druhy dcer wfaricrm, Acer platanoides, Cotoneuster sp.,
Hippaphad rhamnaides, Laburman anagyroides, Populus sp., Pramus avivm, Ouercis
riehres, Sivinge videarts, Teomarix sp., fitic cordeta.

¥V druhém uscku je vhodné pouzit stromy a kefe, které Jsou v danc lokalité plvodni
a vysadby projcktovat tak, aby prechazely z parkovych vpray, pies upravy poloparkove
do porosta PP Bila skala. hterd ma charakter hysele bikové doubravy svazu (renisto
germanicee-Chercion, 1. pieviada zde (hrercas pubescens. Pii projekiovani vysadeb
nesmi byt pouzito jehlignatych dievin. 7 dfevin a kefl 1ze doporudit napfiklad: Afeus
ghniwosa, Betwla pendula, Cormus mas, Poprlies sigea, Popalus fremanla, Priows
mithealeh, Prupus spinosda. Quercis prehescens, Gnercus robur, Salix atha, Salix Cupri,
Setfix fragilis, Tifia cordate.

Na zakladeé uptesnéni technickeho feseni stavby v dalSich stupmich PD provést detalni
pruzkum vyskvtu jefabu dubolisteho (Sorbus grernea) ajedince kolidujici s trasou
zaméru se pokusit ve spolupraci s organy ochrany prirody odbormé piesadit na jine
vhodné lokality

Muumalizovat zasahy do vzrostlé zelené  Stromy, které by mohly byt pi vystavhe
poskozeny, mechanicky ochranit.

Nezbyind kaceni., resp. vytezavani vzrostle zelené provaddét mimo veactaéni obdobi (fijen
- biczen). Mimo veactaéni obdobi provadét | zemni prace spojenc s likvidact stavajiciho
vegetacniho krytu v ekologicky nejhodnotnéjich usecich.

Dokongené zemni téleso co nejdiive ozelenit, aby nedoslo k rozsiteni ruderalnich druhh
rostlin; pokud jiz dojde k rozSiieni nebezpeénych invaznich drubu {nctykavka Zlaznaia,
kiidlatka japonska, bolscvnik velkolepy aj.). provést neprodlené jejich ucinnou likyidaci.
Zv1asgté ohrozenymn lokalitami jsou potoéni nivy (Rokvtka).

Uzemni svstémy ekolouicke stability a vyznamné krajinné prvky

212)

Na zakladé uplesnéni techmického feSeni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout

a & prisluSnym organem projednat opatieni k ochrané jednotlivyeh prvka uzemnich

system( ekologické stability a vyznamnych krajinnyeh prvkd vEetné navrhu jejich

potencialmho zlepseni k dosazeni jejich cilového stavu:

a) Rokonstrukee Dbichovych porostit praveho bichu  Vltavy (usck soubéhu s ulici
Povltavska) pro zaji$tém prostupnosti a plné {unkce nadregionalniho biokoridoru
Vitava (N4/4). PR volbé vhodnych dievin a kefa musi byt pfednostné vyuzity pavodni
druby,

b) Rekultivace dot¢encho nzemi ochranncho pasma nadregionalniho biokoridorn Vltava
{N4/4).

e
LJ
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c) l'unkeni posileni lokalnihe biokoridoru Rokytka L (L4/255) - tsck kiizem s trasou
MO & 0081,

d) Provést alespon  misini  zasahy pro  zvySeni  ekologické  stability  Rokyiky
{napf. v dokumentaci zminovanou upravu koryta)

Varianta 1 obchvatu PP Bila skala povedc jiz stavajicim dopravnim koridorem a v misté
lokality zasahne do chranéné lokality. V dobé realizace stavby dojde k likvidaci, piipadné
znacné redukci zelené na biehu Vllavy, a tak k omezeni funkénosti nadregionalniho
biokoridoru Vitava. Po dokonéen realizace zaméru zakryvt stavbu vhodnou doprovodnou
zeleni (bfehovd a popinava vegetace) tak, aby byla vhodné integrovana do okolni
urbanizovane krajiny. Pri respektovani pravidel pro budovani biokoridord. picchodu
a podchodl pro zvirata by mohla byt funkénost biokoridoru obnovena, a to viemé
umoznéni prechodu zvitat mezi biokoridorem Vlavy a PP Bila skala. Souéasti
obchvatové varianty realizovat revitalizace stavajici zelené a jeji poloparkové a parkoveé
apravy

Lkosystémy a krajinny 1az

214)

215)

216)

217}

7 hlediska ochrany pfirody a krajiny (piedeviim krajinného razu a prvki uzemniho
systemu ekologicke stabihity) doporuéuje zpracovatel posudku k realizac tunelovou
variantu V2-0. Pro moznou minimalizaci vlivi na krajinny raz a tunkénost N4/4 - Vitava
zpracovatel posudku  doporucuje zvazit dale moznost adlisnche vedeni nivelety
komunikace (smér Pelc Tyrolka Balabenka). Toto feSeni by vyvchazelo z vyshového
vedeni ve varianté V1 a ¢ast Gseku {smér Pelc Tyrolka Balabenka) by v kmcca 1.4-2.0
prechazela do hloubeneho tuneloveho tseku. Po piekrvti teto Casti vyuzit stropm desky
(analogicky k feseni ve vanante V1) k vedeni cyklostezky & k pfekrytl vegetanim
pokryvem. I'im by sc minimalizoval vliv na krajinny raz, bylo by mozné asteéné
kompenzovat zasahy do zeleng a v neposledni Tadé by se tim omezila mornost Siteni
hluku z tcto ¢asti komunikace.

Za acelem snizeni déliciho udinku komunikace v urbanizované krajiné jsou navrzeny
nové nebo rekonstruované objekty mostl (nadjezdy a podjezdy), lavek a podchodi
pro pési, prichody pro zivocichy {podchody, propustky).

V dalsich  stupnich  PD navrthnout takové ozelenéni a  kompenzaéni  vysadby,
aby odpovidaly cilovému stavu vegetace, jak je navrhovano v systému zelené hlavniho
mésta Prahy.

Z hlcdiska krajinného razu respektovat v maximalni mirc bezprostiedni vazby na bytove
domy a tomu podfidit jejich Fefeni, stejné jako dusledné doresit plochy meuz
komunikacemi  (jednothvym dopravninn  proudy), jejich  dostupnost, vyuzitelnost
a udrzbu.

Zvlasté chranénc uzemi

714)

219}

Plogné omezeni azemi PP Bila skala {vananta 1) je v rozporu se statutem ochrany tohoto
uzemi dle § 36 zakona & 11471992 Sh . o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdgsich
picdpisi (dale jen .zakon o achrané piirody a krajiny™). ¥ ptipad¢ rcalizace teto varianty
udéluje vyjimku svym rozhodnutim vlada Ceské Republiky. prostiednictvim Ministerstva
zivotniho prostiedi. v plipadé, ze veiejny zdjem vvrazné pievazuje nad zajmem ochrany
pfirody. viz § 43 zakona o ochrané pfirody a krajiny.

Plosnc omezeni ochranného pasma PP Bila skala (varianta 2/2-0) j¢ v rozporu s¢ statutem

ochrany tohoto uzeimi dle § 37 zakona o ochrané piirody a krajiny. Ke stavebni Cinnosti
je nezbytny souhlas organu ochrany prirody. . MHMP, odboru zivotniho prostiedi.



220)

221}

v,

Jako kompenzaci ckologicke ujmy vzniklé zaborem ochranncho pasma PP Bila Skala
(at jiz ve variantd 1 & 2/2-0). pozadujc Ceska inspekce Zivotniho prosticdi piijmout
opatieni navrzena zpracovatelem Biologického prizkumu (samostatna priloha H.10
dokumentace).

Z hlcdiska ochrany prirody a krajiny jsou vyrazné hodnotnéjsi vScchny tunelove varianty,
které nczasahnou PP Bila skala. Obé varianty s patrovym vedenim sc kromé zasahu do PP
navic vyrazné negativné krajinaisky uplatni v pohledech od feky Vllavy, coz
je nezadouci. Z tohoto divodu je nezbviné nalézt bezkolizniho fefeni pro vybudovani
pozarm Sachty z noveho tunelu na svazich Bile skaly ve vztabu k predmétu ochrany této
PP.

V navazujicich stupnich PD doplnit v posuzované dokumentaci chybéjici vizualizaci
navrzeneho vyduchu v prostoru ulice Bulovka.

V piipadé realizace V2 nebo V2-0 vybudovat odvétravaci systém tunclu (bodovy zdroj
zneSisténn ovzdusi) Toto odvEétram nesmi zasahnout do vrcholovych partii PP Bila skala,
kde jsou zachovana nejhodnotngysi spolecenstva rostlin.

Kompenzadni opatreni

Kaceni dievin

224)

Navrh na kompenzac za kaceni dievin v podobé nahradni vysadby dle & @ zakona
o ochrané piirody a krajiny stanovi na zaklade vybrane vananty (s upfesnénou plochou
kaceni) v DL'R svym rozhodnutim odbory Zivotnihe prostiedi méstske Casti Prahy 8 a ¢
(viz stanovisko v priloze ¢ ti 7 dokumentace). L'¢ini tak Casove aktualné ve vztahu
k existujicim potfebam prisluiné mésishe Casti a k upfesnénému terminu plipravovane
stavby.

Vykup pozemki a objektu

275)

226)

227)

Vykup pozemki v ramci DUR navrzeného trvalého ziboru navrhovanou stavhou vycishit
ve vvkupovem elaboratu stavby a jejich odkoupeni projednat v ramei stavehniho rizeni
¥V ramci stavebniho Tizeni provést vykoupeni stavebnich objektd uréenyeh k demolic
Jejich cenu stanovit na zakladé znaleckého posudku. Vzhledem k tomu, 7e se jednd
o veiiginé prospésnou stavbu, je mozné v krajnim peipadé jednat s jejich majiteli
o vyvlastnéni.

Z hlediska vlivu na hmotny majetek predpoklada navrzené technické tegeni demolici
vybranych stavebnich objekid  kolidujicich prostorové s konstrukei MO ¢ 0081,
ato v plipadé viech aktivnich variant. Jednd se o trvaly a nevratny negativni vhiv
posuzované stavby vznikly v obdobi realizace, ktery se propaguje svymi disledky
i do obdobi provozu na MO. Jcho velikost bude nezbymé finanéné vyjadiit v DUR
pii stanoyveni finanét nahrady majitcldm pozemkh a nemovitosti na zakladé znaleckého
posudku.

Oveénit moznost zachovani objektu ¢.p. [3:44 a 13/45 v k. Liben (severné od ulice
Na Kodince) upravou trasy tak, jak je navrh prezentovan na vizualizact (Souhrnnd &ast
dokumentace, obr TV 2.3-1).

Archeologické nalezy

228}

Na stavbeé zajistit obvykly zachranny archecologicky vyzkum podle zakona & 20/1987 Sb._,
o statni pamatkové pcci, ve znéni pozdéjsSich predpisi. Podminky archcologického
vyzkumu wréi Narodni pamitkovy  ustav, uzemni odbomé pracovi§té v Pracze
(archeologické oddéleni), ktery rovnéz doporudi stavebnikovi organizaci opravnénou
k provadéni vvzkumu, Archeologicky vyzkum, provadény formou dohledu v prubéhu

‘2
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zemnich praci stavby, dohodnout mezi  stavcbnikem a  opravnénou  oreanizaci
v dostatcEnem  Casovém  predstihu. Konzultovat Casovy harmonogram  praci  piimo
s archeology piisluiné opravnéné organizace a v asecich nové hloubenvch shora poécitat
s dostateénou  Casovou  prodlevou  pro  zachranu a  dokumentaci  zachycenych
archeologickyvch nalezq,

Kompenzace Shod vzniklveh stavebni ¢innosti

229) Kompenzovat piipadné prokazané skody zplsobene stavebni Sinnosti, napi. poskozenim
budoy Cinnosti spojenych se zemmimi pracemi v blizkosti zastavby ncbo viivem dopravy
na stavbe, popt. devastatmim zaklesem padzemni vody v soukromych studnich apod.

V. Optimalizaéni opatieni

Jedna se o dopravné - organizacni opatieni zohlednéna do posuzovaného dopravniho
stavu, ). opttmahzovany vyhledovy stav Dile jsou to optimalizaém opatfeni technické povahy
a provozni opatfeni, kterd jsou aplikovana na technickeé a prostoroveho tedenm stavby, ktere
vychazi z feSemi reprezentovancho variantou preferovanou 1z jinych divodd hodnoceni,
a to vanantou ¢&. V2 stavby MO & D0OR1. Vysledkem je doporuéena vananta & V2-0O.

Navrhovana opatteni jsou vysledkem vyhodnoceni provedenych studijnich praci a analvz
pro splnéni naroénvch pozadavhi na kvaliw zivotniho prostiedi. Opatieni  dopravniho
charakteru vychazeji z celkoveho koncepéniho pfistupu k dopravé v Praze. Jako hlavni nastro]
dopravni pohitiky byla zvolena udinna regulace individualni automobilove dopravy v Praze.

Navthovand opatfeni jsou v souladu s platnym i navrhovanym UPn a zaroven v souladu
s¢ Strategickym planem hlavnihe mdésta Prabhy. Pro naplnéni realnosti uvedenych predpokladu
zapracovanvch do dokumentace souboru staveb MO a LS je dilezité schvaleni navrhovanych
opatfeni usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy & 1701 ze dne 21. 9. 2010.

Uzemni rozhodnuti pro stavby MO & 0081, MO & 0094 a LS lze vydat az poté,
co hlayni mésto Praha organizacni opatieni uvedenda v dokumentaci rozhodne, a to tak,
aby zalatek jejich platnosti byl nejpozdéji ¥ den zprovoznéni obon predmétnych staveb,

Umistém komumkaci v tunelech

230) ¥V ramol navrzeného TeSeni vedeni souboru staveb MO a LS se vyuziva rozsahlych
tunelovych Gsek Na povrchu Gzemi (uliéni sit’) tak zOstava pouze obsluzna mistni
doprava. Dclka pripravované asti MO jc 8.8 km. delka LS j¢ 1.4 km. Z této délky
j¢ piedpokladane vedeni trasy v razenvch a hloubenyeh tunclech v cclkove dclee pies
S5km (cea 50 %), v podstaté v celém rozsahu, kde trasa prochazi obydlenvm ozemin.
Jedna se o tunely Bila skala | 490 m (MO ¢. 0081), Vvsocany - Malesice 2 950 m (MO
& 0094), Liben 880 m ([.8) Doslo ke zvydeni rozsahu tuneld oproti UPn (1999} 1 oproti
navrhu nového UPn (2009). Navryené opatfeni ma zasadni pozitivai vliv na hlukové
poméry a zneciSténi ovzdusi.

Nizkohluéne payvrchy vozovek

231} Navrh pouziti modernich nizkohluénych (akusticky pohltivych, ncodraznych., hladkych)
kryta vozovek v usecich mimo tunely. Opatieni ma vliv na smzeni hluku o cca 1,5 dB.

Prothlukové clony

232) Navrh se zabyva protihlukovymi clonami prfimeho 1 zalomeného tvaru {vySky 3 az 8 m),
pripadné zemnich vald, VyuZziti ve velkém rozsahu, vetné usekl kfizovatkovych ramp,
stavajicich usekd a mostd Stény ma)i zasadni vliv na Siren hluku, ¢astetné i na Siren
prachu z komunikaci.



1zolaéni vysadbha

233) Nawvrh zahrnuje wvysadbu izolaéni czelené s protiprasnou {unkci (zelend banéra)
na vybranveh mistech podél povrchovyeh sekd MO ¢ 0081 a & 0094 a4 IS Jednd
se 0 overeny system skladby stuptovitého porostu ket a stromi s vsokou schopnosti
zachytu prachovych ¢astic (tiictazovy porost o Sifce 5 - 10 m).

Nucené odvétrani tunelii

234) Navrh systemu provozniho vétram tunelovych trub s nucenym odvodem do vhodne
situovanych vydechovych objektd (komind) s vysokym rozptylem na velkou plochu
uzemu mimo bezprostiedni okoli stavby. Vynos portaly lze provozni vzduchotechnikou
reeulovat az na cca 20 %. vynos vydechy do cca 80 % Obdobny zpisob j¢ pouzit
v tunelech Mrazovka. Blanka a v tunelech SOKP. Tato opatfeni maji vysohy vliv na
snizeni mnozstvi zplodin v okoli portald wnela.

Cisten povrchu vozovky

233) Navrh provozniho zajisténi uklidu (vysavani, kropenid navrhovanych povrchovych uscki
komunikaci MO, LS spolu s navazujici Vysocanskou radialou v rozsahu min. 2 x tydné.

Emisni zony

236) Navrh ziizem ablasti se zakazem vjczdu vozidel nespliujicich pozadavky emisti normy
ELURO 3. resp. EURO 4 na Gzemi Prahy.

a) zakaz vjezdu vozidel nesplaujicich EURO 3 ng uzemi cele Prahy - mimo SOKP,
b) zakaz vjczdu vozidel nespliujicich LURO 4 do prostoru uvniti MO

Plosna resulace automobilove dopravy

237) Reuulace v podabé snizeni intenzity automabilové dopravy v ploSe celého mésta pomoci
zejmena zpoplaméni (myta). 8 regulaci souvist nayvrh naslednych opattent.

a) zfizeni zpoplatnén komumkac: v urcité oblasti mésta (uvitt MO pro veSkerou
dopravu, ve zbylé plose Prahy véetné MO pouze pro nakladni vozidla), tim dochazi
Kk omezeni tranzitmi dopravy a nakladni dopravy, omezeni noéni dopravy,

b) zatraktivnéni SOKP oproti komunikacim wvnitic mésta {zruseni poplatku na SOKP
nebo jeho snizeni oproti ostatnim komuwukacim mésta, resp. nastaveni poplatka na MO
a SOKP s dopadem na presun tranzitm dopravy na SOKP),

c) regulace tranzitni nakladni dopravy 1 ynitromestske nakladni dopravy na MO (rozsiteni
oblasti zakazu yvjczdu vozidel 1€zsich ncz 6 ( na celou oblast uvniti MO, zakaz vjczdu
vozidel (€zsich nez 12 t na komunikace MO),

d) zfizeni oblasti s dopravnim omezenim pro vozidla, kterd nespliuji emmsm normy
ELCRO 3 a4

Rizeni rvchlost a skladby vozidel

238) Navrh dynamicke {(Casove promenng) upravy max. povolene rychlostt prostredmictyim
promeénného  dopravniho znagem, a to v zavislosti na konkrétmich rozptylovych
a dopravmich podminkach. Piipadné lze regulovat proménnym dopravnim znacenim
i max. hmotnost vozidel, ncho pozadovane cmisni normy vozidel na MO. Znamena
o napi. snizeni max. povolené rychlosti v casech dopravni Spicky - zvysil se plynulost
projezdu vozidel. Tim dochazi ke snizeni vzniku hluku a predeviim vyfukovyeh zplodin.
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Jina opaifeni
V ramei navazujicich projednani navrhu stavby je nutné se nadale vénovatl nasledujicim
fesenim SirSiho azemi v okoli soubory staveb MO ¢ 0081, MO ¢, 0094 4 L.S;

239) Problematika noveé uvazovane Sevemi radialy pro odlehéen dopravaich intenzit ve sméru

od MO na DB {uhice ¥V HoleSovickach)

a) Provozovana Prosecka radiala je z hlediska funkce nadtazenou sbémou komumkac

b

e

—

—

C—

celoméstskeho vyznamu Radidla je a dle platmeého UPn i nadale ma byt nejddlexitg] &
komunikaci napojujici hlavni mésto severnim smérem na dalniéni a silniéni sit' Ceské
Republiky. Ze sméru jizniho je z dopravnitho hlediska dominantni navaznost na trasu
most Barikadnikin - Argentinska - Hlavkiv most {(severogizni magistrala), resp. most
Barikadniki - Vrbenského. Tento vztah je dominantni docasné a nahradi jej prave MO.

Prosecka radiala je ve stavajicim stavu vedena za mostem Barikadnikd vychodné jako
smérove rozdélena Ctyfpruhova komunikace {ulice V' HoleSovickach) po mostni
estakadée V misté, kde trasa dosdhne paty severné se zvedajicich libenskyeh svahi,
prechazi trasa do husté zastavéného uzemi, kterym stoupa v délce cea |1 km
az na MUK s ulici Zenklova (MUK Vychovatelna). I'ento usck, navic ve stoupani
cca 4 %, lze jednoznaéné povazovat za nelkntiété)si z cclé délky Prosecke radialy
z hledisha negativniho vlivu na okolni zastavbu. Koncentrované objekiy pievazneé
rodinnych doma (misty fadovych) jsou kaskadovité rozmistény na strmé stoupajicich
svazich po obou strandch ulice V Holesovickiach 7 hlediska funkce objektd je jich
vet$ina uzivang k bvdleni, nemalé mnozstvi objektd ke komerénim uceliim. a néktere
jsou nevyuzivane a chatraji. Terénmi relicf pochopitelng hlukoveé a exhalaéni poméry
v oblasti jesté zhorsuje

7. vyse uvedenych skutecnosti vyplyva naprosta nevhodnost Prosecke radialy
v modernich méstskych podminkach a je evidenti, Ze tato radiala v sobé odrazi dobu,
ve které vznikla. Picsto pri tvorbé platného uzemniho planu nejen, ze nebyla prijata
za tuto trasu nahrada, ale ani dalSi pomocna trasa. Prosccka radiala j¢ v soucasnosti
1 ve vvhledu jedind hlavni komunikace sméfujici z mésta severnim smérem. Tuto
situact 1 v sowvislost & uvazovamm o vypudténi useku Vysocanské radialy Kbelska
- Balabenka 7 UPn je tieba bezodkladng Tesit prikrodenim k navrhu nejlépe daldiho
propojeni  severni Casti méstského a silniéniho okrubu. Toto propojeni nebude
Proseckon radialu nahrazovat, ale dopliiovat a picbirat nékteré yvyznamnd dopravni
vztahy.

Jako pomérné¢ vyhodné, piedevéim s ohledem na odcbram yvyznamnych dopravnich
zatézi z Prosecké radialy sc jevi propojeni MO s SOKP s pracovnim nazvem Cimicka
radidla Tato noveé uvazovana shéma komunikace smérove rozdélena ctyrprubova by se
na MO napojila v (&sné blizkosti stavajici MUK Pele Tyrolka avlasiné by tento
dopravni uzel doplnila o dalsi ramena a vztahy tak, aby byla schopna prevzit dopravu
7z MO smefyici pravé na Proseckou radialu. ktera dnes sméfuje do HoleSovicek
£ divedu minimalizace zasahu do uzemi Pele Tyrolky je navaznost na llolesavice
fescna pies novy Trojsky most {(nikoliv pics most Barikadniki) MUK MO
pred portalem tunelu Blanka. Hlavni zatéze vSak smeéruji 2 a na MO,

Nova radidla ma vzhledem k morfologickému usporadani uzemi, kterym vede, za cil
obslouzit dopravné pfedeviim Bohnice, (imice. Dolni Chabry, Zdiby, Klecany a dale
se pres SOKP navazat na D8 a rovnéz pak na silnici 117608, Kromé téchto vztahQ ji 17e
spoletné se silmcnim okruhem vyhodng vyuzit pro obsluhu zemi 1 dale pres Vitavu

jako Roztoky a Kralupy nad Vltavou.



f)

Tato nova stavba je pfedpokladana v ¢asovem horizontu vyhled( az po roce 2010, Jeji
zprovoznéni jc vazano dokoncenim scverni Casti Prazskeho okmibhu, minimalng staveb
& S18 a S19. Po svém zprovozneni nema Cimicka radidla pIné nahradit radialu
Proseckou, ale ma prevzit vé1§i &ast jejich dopravnich zatézi. Na Prosecké radiale
zistanou piedevdim misini vztahy a vztahy sméfujici do Kobylis, Libng, Déblic,
Proseka a [etnan,

240) Problematika reeni protihlukovych opatfeni ulice V HoleSovi¢kach

a)

Problematika protthlukovych opatieni lokalhity HoleSovicky je spojena s problematikou
protihlukovych opatfeni v Sirsim Gzemi (viz navrh Cimické radialy), ktera ma pievzit
cast dopravniho zatizeni a (tim pfispét he snizeni hlukového zatizeni (zemi
Holesovicek

b) Je ziggme, 7e bez zprovoznéni MO a LS by v téo ulict doslo k dalSimu naristu hluku

¢)

d)

pitblizné o | dB, kdezto po zprovoznéni projektovanveh staveb zistane hluk phblizné
nd SeUCasnE UTovnL.

V' osouCasnosti nejsou znamy hodnoty intenzity budoucti zbvtkove dopravy v ulici
V Holesovickach po zprovoznéni stavby Cimické radidly. Nicméné velmi orientaing
lze uvést. Ze notni limit hluku bude ptekrocen v ulicich s blizkou obvinou zastavbou,
jejichz dopravmi zatéz jc vyssi nez 10 000 vozidel/24 hod. Znamena to, provért
a navrhnout dalsi protihlukova opatieni a navazat tim na zapocate feSeni problemu

Zpracovatel dokumentace pozaduje provéreni ucinnosti protihlukovéhoe  zaklenuti
dopravy ncbo tuneloveho Teseni v ulici V lHoelesovickach. Dalsim fesenim by mohle
byt provéreni a navrh technicke proveditelnosti projektu.

Zpracovatel dokumentace uvadi seznam doposud navrzenveh opatieni v ramei samostatnych
odbomych studii, zaroven pozaduje provetit dalsi odlehCujici moznosti dopravniho Feseni

4)

b)

SHarmonogram  pro odstranovani staré  hlukoveé zatéze z automobilove dopravy
na uzemi hl. m. Prahy" z dubna 2005

~Hlukova studie v oblastt ulice ¥V HoleSovickach - Praha 8 a navrh protihlukovych
opatieni objektd nadzemni zastavby™ (SATRA s.ro., 2006). 7 posouzeni venkovniho
prostoru vyplyva, 7ze ve viech vypoétovych bodech v denni a noéni dobé jsou limitni
hednoty hluko pickreéeny. Navrzeno jc opatieni ve formé upray (vymény) oken
na zakladé zpracovani pedrobného prizkumu vScch okennich otvorl v dotéenych
pobyiovyceh prostorech. Pouziti protihlukovych stén je zpochybnéno (viezdy. zastavky
mestské hromadne dopravy, podchody, umisténi zastavby ve svahu).

Vanantou pro zkhdnéni oblast Holefovicek od dopravn zatéze je navrh tunelu
pitblizné v aseku Pele Tyrolka - Vychovatelna. Tato stavba by plevzala dopravni
zatéze od Prosecké radidly a prevedla je pod uroven terénu a snizila tak negativni
dopady od dopravy. K technickemu feseni této stavby existuje nékolik navrhl, véetné
reseni s razenym tunelem uvazovanym jako Gzemm rezerva v navrhovaném UPn.
Ze stegnyveh divodd, tedy doposud neschyvalem a pozitivniho vliva na Zivomi prostied
ve vztahu k posuzovancmu souboru staveb MO a LS, tak jake nova Scverni radiala
neni do posouzent uvazovana. Stavba tunclu HoleSovicky nema vliv na technicke
teseni navrzenche soubor staveb MO a LS a z hlediska piinosu pro feseni hlukové
situace a znediSténi ovzdusdi v azemi by méla byt jednoznaénym piinosem.



d)

Studic _.Sifeni hluku ze silniéniho provozu po ulici V llolesovickach, Praha 8
{Akustika Praha s.r.o. 7/2010). Na zakladé objednavky tato studic obsahuje vymezeni
oblast nadhmimeé zatizené hlukem Sifenvm z ulice ¥ HoleSovickach, definuje objekty
uvruti této oblast a doporuéuje druby protihlukovych apray.

24 1) Problematika navazujici stavby Vysolanské radialy (potvrzem koncepee, stabilizace trasy

a honstrukéniho fedeni tunelové Useky aj.)

a)

o

d)

Vysocansha radiala (dile jen VR™) v (sehu Kbelska - Balabenka je dle UPn
uvazovana v horizontu vyhledd, tedy nejdfive po roce 2010. Usek Vysotanské radialy
Kbelsha - Satalice je v soucasné dobé realizovan. Do doby dohonteni Prazského
okruhu v nseku Biezinéves - Béchovice bude tato &¢ast VR spoleéné s komunikaci ulice
Kbelske a Cinovecke jeho funkcel nahrazovat

Cilem vvtvorfem VR je umoznéni radialnich vazeb mez okruby a napojent Mestskeho
okruhu na rychlostni silmcr R10, pripadné dalnici DI Po svém dokonCem ma VR
prevzil zatéze 7 ulic Proseckd. Sokolovska, Ceskomoravska, Kolbenova, Podébradska
a Casteéné 1 Ceskobrodska a K Zizkovu.

VR v Gseku Kbelska - Balabenka zaling v prostoru budované MUK Kbelska,
pokra¢uje povrchove svahem pod Klicovem smérem k Vysocanskému nadrazi. kde je
MUK s ulici ¥vsotanskou Odtud dale sméfuje podél zelezni&ni traté a2 pred portal
razencho tunelu v prostoru tzyv. Machalky. Razeny tunel vede smérem k Balabence
v délee cca 1 km Portal je umistén v uzenu nazyvaném Kolcavka, primo od portalu
se rozbihaji jednotlivé mimouroviiové vélve ramp napojeni na MO a dalsi komunikace
v dopravnim uzlu Balabenka - U Kfize. Piiprava 1éto stavby je ve 14z dokoncené
vyhledavaci studie. V celem rozsahu se jednd o smérové rozdélenou Ctytpruhovou
komunikaci s MUK

Navrzené fesem VR v useku Kbelska - Balabenka je predmétem kritnky jak verejnosti
a Mésiské casti Praha 9. kierd vyslovila naprosty nesouhlas s timto feSenim a pozadala
prazské zastupitelstvo o vyjmuti VR z azemniho planu. Davodem tohoto pozadavku
Je krome velmi nevhodného feseni VR ve vyhledavaci studi rovnér zajem urbanizace
prostoru Podvinného mlyna a prostoru byvalveh primyslovich areal CKD podél
Kolbenovy ulice. Daldi navrhy na zménu vedeni VR vzedly od soukromych imvestord
zastavby byvalcho arcalu Odkolek. Pics fadu nevyhod navriencho icSeni VR e
uvadéno, zc uplng vypusiéni VR ze systému hlavoich komunikaci jo nevhodné a mhze
mit vliv na celkovou dopravmi funkei tohoto systému ve vychodni éasti mésta. J¢ proto
nuiné hledat nova reSeni a az po jejich nalezeni a odsouhlaseni juni stavajici veden:
nalradit. ¥V opacném phpadé maze dojit k nendvratnému naruseni dopravniho skeletu,
pripadné k vynucenym velkym investicim na vytvofeni ndahrady YR, Dilezitost
okamZiteho fefeni vedeni VR Je vazdana rovnéz k dalSim stavbam, a to predeviim
k MO a IS Jejich vysledné fefeni je totiz vazano zpusobem a mistem jejich napojeni
na VR.

V soucasné dobé jc na pozadavek Utvaru rozvoje hlavniho mésta Prahy provadéna
ovérovaci studic vedeni YR v nove stopé. Vysledne ieseni jesté neni adsouhlasené.
Nove veden v daleko vEtsi mifc vyuziva tunclovych uscku., a to nejen v oblasti mezi
Vysocanskou ulict a Balabenkou, ale rovnéz i mezi Vysoganskou a Kbelskou ulici.
Trasa bude wvysunuta Castetné severnéii. pod svah z Proseka do prevazné razene
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tunclové varianty 5 moznosti napojeni trasy na Vysofanskou ulici a ptipadné na ulici
Ke Klicovu a Cakovickou.

242} Problematika zakrvti povrchového nscku . MEstskeho okmbu, stavby & 0079 mezi

Trojskym mostem a mostem Barikadmik(*

a)

Tato stavba j¢ uvazovana v konceptu nového UPn jako budouci - vyhledova investice
pro zlepseni Zivotmihe prostiedi v useku MO, ktory je v soucasnosti rcalizovan.
V platném UPn neni tato stavba zahrnuta. Jedna se o cca 300 m dlouhy piesypany
tuniel snizujici hlukovou zatéz v (zemni a pledev§im snizujici bariérovy efekt MO
v uzemi, které bude v budoucnu vyuzito pro sportovné rehreaéni aktivity. S ohledem
na jednoznaéné pozitivni prinos pro Gzemi - Zivotni prostiedi a vzhledem K doposud
neschvalenému novému UPn neni tato stavba uvazovana v predkladaném posouzen
MO a LS.

243y Dopravai dostupnost do ulice Klihaiské pro zde se nachazejici rodinné domy

Jedna se o navrh detallniho projektového nebo organizatniho fedeni, které je nutne
fesit v ramel dalsi projektove pripravy stavby MO

244} Dopravni_dostupnost vyrobnich a skladovvch objektd v Cuprové ulici v paté svahu

lokality Labutka

Jedna se o navrh detailniho projehtového nebo organizaéniho fedeni. kieré je nutne
Fesit v ramci dalsi projekiove pfipravy stavby MO.

245) Pozadavhy Rady hlavniho mésta Prahy, Komise pro cyklistickou dopravu

a)

Realizace souboru staveb MO & 0081 a & 0094 a LS je mozna pouze pii aplikaci
planovacich opatieni na urovni dopravni koncepee mésta v souladn s Usnesenim Rady
hlavniho mésta Prahy & 1701 ze dne 21. 9. 2010, eliminujicich zcela nezadouci cfckt
celkového narastu automobilove dopravy z hlediska vliva na zivotm prostiedi a zdravi
obyvatel (optimalizacni opatreni).

b) Zkhdnéni provozu na mistnich shérnyeh a obsluznych komumkacich v kondoru,

C)

resp. ¥ zamovem uzemi posuzovaného souboru staveb MO & 0081 a ¢ 0094 a LS
(viz doporuceni ¢. 1), bude nezbyiné vyuzito k aplikaci vhodnyeh opatieni ke zvyéeni
komtortu  bezmotoroveé dopravy, ). zavedeni opatreni integrujicich cyklistickou
dopravu a zlepseni podminek pési dopravy

Pred vlastnim vypracovanim dalsiho stupné (DUR) bude cely zamér (vybrana varianta,
resp. kombinace predkladanych vanant) podrobngi provéren, porovnin a vyhodnocen
ve variantach  dopravngé - organmiza¢niho a urbanistického Tedeni  jednothivych
kiizovatek a kiizeni (zgjména MUK ¥ Olsinach. Ceskobrodska, Novovysoéanska,
Balabenka, U Khize a Vychovatclna) tak, aby byly podminky individualni a vefging,
resp. motorove a bezmotorove dopravy vyrovnane, kvalitativné srovnatelné. Vysledné
teseni. slouzicl jako podklad pro DUR. bude zajistovat odpovidajici kvalitu vereiného
prostoru a podminky bezmotorove, resp. eyklisticke dopravy v souladu s Usnesenim
Rady hlayniho mésta Prahy ¢ 0544 ze dne 29, 4, 2003 a ¢, 1776 ze dne 26 10 2010,

¥I1l. Opatreni pro (azi ukonceni ziméru

240) Pii pripadném ukonéem a likvidaci zamérnu sc bude postupovat v souladu s platnymi
predpisy pravniho tadu Ceske republiky.
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Tota stanovisko nenahrazuje vyjadieni dotéenych spravnich nradd. ani prislusna povoleni
pedle zvlastnich predpisu.

Platmost tohoto stanoviska je 5 let ode dne jeho vydani stim, 7e platmost mize byt
na zadost  oznamovatele prodlouzena v souladu s ustanovenim  § 10 odst, 3 zakona

¢ 1002001 Sb. o posuzovani viivd na zivotni prostredi a o zméné nékteryeh souvisgjicich
zakont (zakon o posuzovam vlivi na zivotm prosticedi), ve znémi pozdéjsich predpisu.

(otisk kulatého razitka sc statmim znakem)

Prilgha:
Phloha ke stanovisku k posouzeni vlivQ provedeni zamém | Méstsky okruh. stavba ¢ DORI
v useku Pele Tyrolka - Balabenka™ na zivotni prostredi

Obdrzi;
omicunovered,  dotéene spravad nfady,  dotCend nzemii samospravne celky,  cpracovate!
dokumentace, zpracovate! poswdkn
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MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI

100 10 PRAHA 10 VRSOVICE, Vrdovicka 65

¥V Praze dne 1], 102012
C .o 54150/ENY/I12

STANOVISKO K POSOUZENI VLIV PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle § 10 zakona & 1002001 Sb | o posuzovani viivi na zivotni prostiedi
a 0 zméné nékteryeh souvisejicich zakont (zdkon o posuzovam vlivi na zivotni prostiedi),

I. ldentifikaéni udaje

Nizev zamcru:

Kapacita zaméru:

ve znéni zakona € 93/2004 Sb (dale jen .zakon™)

Meéstsky  okrub,  stavba & 0094 v Oseku  Balabenka
- Stérboholska radiala

Novostavba mistni homunikace obousmérné rozdélené,
ktera je souCastt  budovaného  dopravniho  systemu
Méstskeho  okrubu  Prahy Komumkace je  navrzena
v katcgorii MS4d 20/80 (70 km/h — tunel ve vananté V1, 11
a 12; 60 km/h vkm 50 - 34 sohledem na smérove
parametry (rasy ve varianté  V2) s mimouroyioyym
napojenim  kbizujicich komunikaci. ¥V obou smdérech e
navrzeno veden ve dvou jizdnich pruzich bez odstavnych
prubt s tfetim  Jizdnim  prubem  (mezt  kfizovatkanm
mimouroviiového kiizeni (dale jen MUK Stérbohuls_ké
radiala — MUK V Ol§inach a MUK ¥ Olginach - MUK
Cernokostclecka)  plnicim  funkei  dlouhého  priipletu
odbocovaciho resp. ptipojovaciho pruhu. Celkova délka
zaméru bude cea 3,6 km (podle trasovyeh variant).

Varianta V1 - méstsky okruh je veden v tunelu MaleSice
a hlonbeném tuncln  Jarov  vedenym  ped  stavajici
kiizovatkou Jaroy a ulici Spojovaci. Levy tubus j¢ v oblasti
Vysocanskeho namesti veden pod  stavajici  zastavbou
v razeném useku do stavajiciho podjezdu €D, pravy tubus
jenavrzen pod stavajici  Spojovaci  a v noveé  stope
pod kolejistém €D na Balabence. Soudasti této varianty
je MUK K Zizkowvu.

Vananta V2 méstsky okrub je veden v tunelu Maledice
a hloubeném tunelu Jarov pod krizovatkou Jarov a ulia
Spojovaci, Trasa kopiruje ulici Spojovaci, kolgjistg CD
podchazi stavajicim podjezdem CD na Balabence.

Vananta T]  méstsky okrub je veden v tunelu Maledice
— Balabenka mimo  prostor stavajict kiizovatky Jarov
Razena Cast tunelu podchazi areal Stredm odbomé Skoly



Unmisténi zaméru:

Obchodni firma oznamovatele:
IO soudusndéheo oznamovatele:
Sitelor soucasncho oznamovaicte.

Il, Priibéh posuzovani

Zpracovatel ozndment:

Datum predioieni ozndmenti':

Zpracovatel doknmentace:

Datunt predioiens dokumentace:

Zpracovatel dopracovand
dokamentace:

Datum pFedloieni dopracované
dokunmentace:

Zpracovatel posudku:

Datum predloieni posadhu:

Vereiné projedndani:

a sidlisté Zclené mésto, hloubecna ¢ast tunelu podchazi
pod ulici Spojovaci po Vysolanské namésti. Kolgjiste CD
podchazi stavajicim podjezdem CD na Balabence. Souéasti
této varianty ne MUK K Zizkovu.

Varianta 12 — méstsky okruh j¢ veden v tunclu Malcsice
— Balabenka muimo prostor kitzovatky Jarov. Razena dast
tunielu podchazi areal Stfedni odborme skoly, sidlisté Zelene
mésto a ulici Spojovaci po Vysocansheé namésti, odhud
okruh  pokratuje hloubenou ¢ast wnelu do stavajiciho
pudjezdu CD na Balabence.

Podrobngjsi popis vartant spoleéné s technichymi prvky
je uveden v dokumentaci vlivii zaméru na zivolni prostiedi
{dale jen . dokumentace™)

kraj-  tilavni mésto Praha

obec: Méstska ¢ast Prabha 3. Méstsha &ast Praha 9, Méstska
¢ast Praha 10 a Méstisha ¢ast Praha |3

kai:  Hostvar, Hrdlorezy, [Liben. Maledice. Stradmice,
VysoZany a Zizkov

Magistrat hlavnitho mésta Prahy, odbor méstského investora
0O06GA58]

Marianské nam 2. 110 Q1 Praha |

t2
o0
[\
o
<
N

19. 6. 2008

13122010

8.8 2011

datum konani: 17. 10. 2011, 14:30
misto konani. Hotel Olympik Artemis v Praze



Cethoré liodnoceni procesn posuzovdns véetné acasti verejuosti:

» Dne 2 8 2005 bylo Ministerstvu Zivomiho prostredi {dale jen MZP) piedlozeno
oznament zamery,

a  Dne I. 9 2005 bylo MZP doruéeno stanovisko organu ochrany piivody podle § 451 odst. ]
zakona o ochrané piirody a krajiny

e Dnc 9 9 2005 byle zahajeno znistovaci fizenm rozeslanim oznameni zaméru dotéenym
uzeninin samospravoym celkim a dotenym spravnim ufadim he zvefeinéni a k vyjadieni.

e Dnc 30112005 bylo ukonéeno zjistovaci fizem vydanim zavéru zjistovaciho fizeni
s tim, ze byly uptesnény informace, ktere je vhodng uvest do dokumentace.

»  Dne 19. 6. 2008 byla MZP predlozena dokumentace.

e Dnc 30. 6 2008 byla dokumentace rozeslana dotSenym uzemnim samospravnym celkiim
a dotéenym spravanm uradum ke zverginéni a k vyjadieni.

= Dne 20. 8 2008 byl povéfen Ing Libor Lady$ zpracovanim posudku o viivech zaméru
na Zivomi prostredi (dale jen posudek™)

«  Dne 26. 9. 2008 navrhl zpracovatel posudku vratit dokumentaci k piepracovani.

e Dnc26. 9. 2008 vratilo MZP oznamovateli dokumentaci k piepracovani

s Dne 13 12 2010 byla MZP piedlozena dopracovand dokumentace.

e Dnc2l. 12 2010 byla dokumentace rozeslana dotéenym uzemnim samospravnym celkiim
a dotenym spravanm uradum ke zverginéni a k vyjadieni.

» Dne 6 5 2011 byly zpracovatell posudku zaslany vedkeré podklady k priprave
oponentniho posudku.

s Dne24 8 2011 byl MZP predlozen posudek.

Zavery pracovatele posudku:

Zpracovatel posudku  povazupe doplnénou  dokumemntaci k  predmémému  zameéru
za akceptovatelnou. Po vyhodnocenm dokumentace a prpominek k nm obdrzenych doporucuje
zpracovatel posudku  pirisludnému Gfadu vydat soublasné stanovisko k posouzeni  vliv(
provedeni zameéru na zivotni prostiedi  (dale jen  stanovisko™) pro realizact zaménu
za respekiovani pedminek tohote stanoviska.

Na zakladé vysledkn provedenych studii a z celkového hlediska lze 2 posuzovanych stavl
a vanant jednoznaéng doporucit optimalizovany vvhledovy stav, tzn vanantu Y2 stavby
JMéstsky okrub, stavba ¢ D081 v iseku Pele Tyrolka — Balabenka™ (dale jen MO & 00817)
a stavby _ Libenska spojka — stavba ¢ 8313" {dalc jen .LS™) v kombinaci s varianton T'| stavby
.Maéstsky okruh. stavba & 0094 v hscku Balabenka - Stérboholska radiala™ (dale jen MO
¢ 0094) s optimalizaénimi opatfenimi

Ph dodrzeni podminek uvedenvch dale je mozno vydat souhlasné stanovisko k varianté T1
— optimalizovane {T1-0) posuzovancho zamém. Zarovefl neni vylouéena kombinace variant
stavebniho feSeni ve vazb& na navrh a umistéeni MUK K Zizkovu, Novovysotanska
a Balabenka.

Podminky souhlasného stanoviska jsou souhrmem opatrem navrzenych k minimalizaci
negativaich vlivi zaméru na zivotnn prostiedi a obyvatclstvo v dokumentaci, dale podminck
navrzenych zpracovatelem posudku, dotéenymi organy statni spravy, samaospravy a dalsimi
subjekty, kleré se v prubéhu procesu posuzovani vliva na zivotni prostiedi a verepné zdravi
(dale jen .proces EIA™) k danémiu zaméru vyjadiily.



Dne 5. 9. 2011 byl posudek rozeslan dotCenym Gzemmim samospravoym  celkim
a dotéenym spravoim ofadim ke zvefeynéni a vyjadieni.

Dnc 26. 9 2011 rozeslalo MZP pozvanku na vefcjné projednani dotéenym uzemnim
samospravnym cclkiim ke zvetejnéni,

Dne 17 10 2011 se konalo vefgine projednani posudku a soucasné dokumentace
ve smyslu ustanoveni § 17 zakona.

Zavery verefucho projedudni:

Na vefginém projednani byla diskuze zaméfena zeymena na problematiku  ochrany

vefiggncho zdravi. Vysledek vefeiného projednani j¢ podrobné specifikovan v zapisu z vetfeincho
projednani konancho v Praze € ). B3202Z/ENY/11 ze dne 24, 10. 2011,

Seznam subjekiu, jejichs vyjadieni json ve stanovisku ;Easti nebo zeela sahrnuia:

I lavni mésto Praha

Hlavni mésto Praha. Rada hlavniho mésta Prahy. Komise pro cvklistickou dopravu
Mestska Cast Praba 3

Méstska Cast Praha 7

Meéstska cast Praha 8

Mestska Cast Praba @

Mestska Cast Praha 10

Meéstska cast Praha 15

Magistrat hlavniho mésta Praby. odbor ochrany prostiedi (nyni odbor Zivotniho prostredi)
Ilvaicnicka stanice hlavniho mésta Prahy

Ceska inspekee Zivotniho prosticdi. Oblastni inspcktorat Praha

Ministerstvo zivotniho prostred, odbor ochrany ovzdusi
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11T, Hodnoceni zaméru

Soubrnnd charalderistika predpokiadantelt vliva zdmérn na Zivetni prostéedi 7 Medisha
Jepicl vetikosti a vyznamnosti (die spracovatele posadbng:

Za ngivyznamngdi vhiv posuzovaného zameéru 1ze povazovat vhiv na obyvatelstvo,
hlukovou g imisni situact v pledmétné oblastt. MensSi ovliviném pak lze ¢ekat u vhivu na pidu,
faunu, floru a ckosystémy, estetickou kvalitu uzemi, hmotny majetek a kulturni pamatky.
Za ncvyznamny |lze povazovat vliv na vodu, horninove prostiedi a prirodni zdroje Z hlediska
vlivh na dopravu a rozvoj infrastrukiury dojde k vyraznému zlepseni oproti soucasnému stavu.
Z celhového hlediska hodnoceni vlivii zaméru na Zzivotni prosifedi byly zjiSiény u slozek
mimotadneho vyznamu {(zdravomi nzika, blukova zatéz, umisni zatizem) vvznamne rozdily
mezi realizact a nerealizact navrzeného zameru.

bl et iy it cthistickon sttt

Realizacr zaméru s protthlukovynu opattenimi dojde v chranénem venkovnim prostoru
jednotlivych staveb v posuzovaném uzemi krealné dosazitclnému snizeni hlukové zatéze
Presto sc vsak na nékolika mistech nepodafi dodrzet vyse uvedenc hodnoty hyeicnickych
limitd.

Po uvedem staveb Méstskeho okruhu kolem hl. m Prahy (ddle jen \MO") do provozu
dojde ke stizeni imisi bluku v chranéném venkowvnim prostoru staveb nejen z divodu realizace
protihlukovych opaticni maximalizovaného rozsahu u navrhovanych komunikaci, ale také
snizenim intenzity dopravy v nékterych ulicich oproti stavajicimu stavu, coz plati napfiklad
pro ¢asti ulic Mokranska, MiroSovicka, Ondicjovska, Novostrasnicka, Novovysocanska.
Prokopka a Spojovaci.

7 hlediska hlukového zatizeni okoli staveb se jednothvé varianty 1iSi ngjvice v miste
napojeni stavby MO & 0094 na stavbu MO & 008] v ulici Spojovaci. Nejlepe lze hodnotit
variantn V1, kde oba sméry json vedeny tuncly. Nejyyssi zvysent hluku je pro varianty V2
a T2, kde tunely zatina) blize pod Vysocanskym naméstim a v obou smérech je napojeni
na povrchovou dopravu na Yysocanském namesti.

Rozdily mezi hodnocenymi  variantami  jsou  z praktického hlediska zanedbatelné.
Dlc oéekavani j¢ nggmend piiznivy stav bez posuzovanc stavby, protoze soucasna i vyhledova
doprava nejvice zatézuje komunikace v blizkosti obviych domi

¥ porovnani oproti varianté 2015 bez MO (s protihlukovymi sténami) dojde v daném
lzemi s obytnou zastavbou k celkovemu snizeni imist hluku ze silni¢ni dopravy. Yelky vyznam
pii snizovam imist hluku maji véak az technicko - orpanizaéni opatteni. Pres vicchna prakticky
realizovatelna protihlukova opatreni zustane presto celkem 10 v soucasnosti obydlenych domi,
v jejichz venkovnim chranéném prostoru budou prekroceny limity hluku bez korekce na starou
7atez

¥ porovnani s nulovou variantou lze konstatovat vyrazny posun velkého poctu obyvatel
smérem k nizdim hladindm, coz znamend, ze projektované stavby budou z hlediska ochrany
pied hlukem pfinosem. Na stavajicich komunikacich v bezprostiedni blizkosti obyvtnych
apmych chranénych staveb klesnou dopravni zatéze, pncemrs nové trasy jsou v blizkosti
takovyehto staveb vedeny jen vyjimedné, kdyZ neexistuje jiné feseni,



v zamera ng snediSténi ovadust

Vv stavebnich praci lze povazoval za relativné vyznamny, zejména z pohledu nejvyssich
dennich koncentraci PM,, Bude zdlezet predeviim na technologicke kazm a systému kontroly,
7da se podafi vyrazné snizit neganvn vliv stavby na bezprostiedm okoli V pfipadé imisniho
zatizeni oblasti dojde v porovnani s variantou bez MO k jeho vétsimu zatizeni. Po zprovoznéni
MO jc nutno v jcho blizkosti oéckavat pickroceni imismich limitd suspendovanych castic PM ;.
lohalné pak muze dochazet 1 k pfekroCeni limitu pro hodinové koncentrace N> Vyhledova
imisni za1éz izemi bude ve viech navrzenych variantach bez technicko - organizacnich opatfeni
srovnatelna.

Navrzena optimalizadni opatieni viak povedou nejen k zasadni reduker imisnich prispévki
z provozu MO, ale i k celkovému snizeni imisni zatéze z automobilové dopravy na uzemi
mésta. V phipadé uplatnéni téchio opatieni lze ofehavat splnéni wviech imisnich limitd,
s vyimkou lumitu pro 24hodinoveé hodnoty PMy W jeho pripadé dochazi k prekroceni limitu
veelém Sirsim uzemi nezavisle na existenc MO, Zprovoznénim uvedenyeh  komunikac
pi soucasne realizaci zminénych opatieni se smizi rozsah limitu oproti stava bez vystavby.
Posuzovana stavba nebude mit vliv na klimatick¢ charakteristiky oblasti.

Fiov zemeérn sect verejpe zdravi

Zprovoznéni planovancho uscku MO bez dalsich opatteni povede k vyznamnym zménam
v distribuci dopravy a tim i hlukové a imisni expozice zajmového uzemi. Zatimeo u hlukové
zatéze dojde v celkovem souhrnu k mirnému zlepseni a poklesu rizika hluku, u piispévku
ke znedistén ovzdusi se situace nevvhnutelng naopak mime zhor$i Ve srovnam s nulovou
vanantou se podle akustické studie mirné smzuje procento obyvatel exponovanyech zdravotné
vyznamnym vysokym hladinam hluku = 65/535 dB ckvivalentni hladiny akustického tlaku
v denni/no&ni dobé a tim 1 zdravotni rizika hlukové expozice.

Zavaznvm disledkem zprovoznéni planovanych dopravnich staveb bez dalsich opatreni
ke smzeni emisi z dopravy by viak bylo zvySeni poctu obyvatel exponovanych vysokym
koncentracim  pevnych  &astic PMy. v ovzdudi, ptevysujicich imisni  limit 40 ughn",
coz piedstavuje imisni zatéz spojenou s ncunosné vysokym zdravotnim rizikem. Vyrazné
zlepseni ve srovnani s nulovou variantou i aktivoimi variantami rcalizace zaméru, véetné
spizeni expozice obyvatel prasnym &asticm v ovzdudi pod uvedeny imisni lumil, piinasi
az opumahzovany vvhledovy stav s realizact  souboru  zasadnich  opatieni  dopravné
- organizacniho a techmického charakteru k regulact dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru
méesta.

Fine zemncru ita florn, faive a ekosvsionmy:

7 botanickeho hlediska se jedna o Gzemi porostlé ruderalnimi, nitrofilnimi nebo béznymi
druhy. plocha piimo dotéena zamérem ma charakier ruderalizovanych lad. Dokumentace uvadi
celkem 91 taxonu rostlin {mimo dievin, kieré jsou hodnoceny zvlast). Lzc konstatovat, Z¢ trasa
je z botanického pohledu malo hodnotng a v posuzovaném useku nebyl zjistén vyskyt zvlasé
chranénych rostlin ve smyslu vyhlagky Ministerstva Zivotniho prostredi € 3951992 Sb., kterou
se provade)i néktera ustanoveni zakona & 11471992 Sb. o ochrane phrody a krajiny. ve znéni
pozdejSich predpist (dale jen  vyhlaska™})

Ekologickou imu. ktera vzmikne odstranémim casti lesniho porostu (interakén prvek
[5/345  Za drahou), bude mozné eliminovat vhodnou nahradni vysadbou liniové zelené v trase
budouei komunikace amebo vhodnou vysadbou a managementem interakéniho prvku 157346
{U Slatinského potoka) k dosazeni jeho cilového stavu na plochach zemeédélského pldniho
fondu (dalc jen ZPF*) u MUK Stérboholska v souladu s uzemnim pianem sidelniho Utvar
hl. m. Prahy (dale jen .,UPn™).



Neptedpoklada sc vvrazny vliv na populace zvlasté chranénvch i vicch ostatnich druhbi
Zivocichl, protoze dotéene uzemi je silné cxploatovano jiz v souéasne dobé. Na zakladé
nasledného podrobného prazkumu bylo na misté planovaného zaméru zpnsténo S4 druhi
obratloveu. z toho 8 drubd je ve smyslu zakona ¢ 11471992 Sb., o ochrané piirody a krajiny,
ve znéni pozdésich predpist {dale jen ,zakon o ochrané pirody a krajiny*) a vyhlasky
zatazeno mezi zyvlasté chranéné.

Dotéené druhy budou schopny obsadit v Sirdim okoli existujici vhodna stanovidté a jejich
populace nebudou ohrozeny. Pro zapdténi ochrany obojzivelnika na lokalité Triangl
se doporucuje po celou dobu stavby na priléhajici Casti pozemka instalovat ochranné plastove
banéry, aby nedochazelo k migraci zivocichn do prostoru stavby

V ramei stavby se v km 4.35 poéita s vybudovanim ekoduhtu pro propojeni biokoridoru
L4257 v lokalité Na Balkané. Vystavba ehoduktu mize vyznamné prispét k zachovani
biodiverzity fauny v predméme Casti prazskeho regionu.

Dalsim navrhovanym kempenzacnim opatienim j¢ mozné obnoveni puvodniho pramenisté
Slatinského potoka nad ulici Rabakovsha, jeho pripadné propojeni s mokiady Triangl
a navrhovana revitalizace Slatinského potoha, pokud bude hvdrogeologickym prazkumem
potvrzena smysluplnost zaméru  Navrhované kompenza¢m opatieni revitalizace Slatinského
potoka mbze vyrazné posilit ekologickou stabilitu vyznamného krajinného prvku (dale jen
SVKPTY Tnangl. Navrhovana revitalizace mize priznivé ovlivnit rovnéz kvalitu biotopu
ohrozenych druhl zivogichl

Neptedpoklada)) se vyznamna nzika pro rosthnné & zivodisne druhy ph standardnich
postupech stavebnich pract ¢ pfi bézném provozu. Vyznamné migracni kondory Zzivoichl
nebyly prokazany.

Pt vystavbeé dojde ke zcela novému vedeni komunikace lesnimi porosty, liniovymi porosty
a ostatnimi botopy  Tim budou hkvidovana stavajici bylinna a dievinna spolecenstva v trase,
vyjumku tvor ¢astt razeného lunelu, kde se predpoklada zachovani prevazné casti stavajic
vegetace nad tunelem,

S vystavbou silnice jsou dale spojeny znaéné piesuny zemnich hmot a tim moznost §iicni
neolyid

Za ngjvyznamng)si negativni vlivy phi provozu MO lze povazovat narudeni porostni
struktury v lesnim ckosystému, trvalou likyvidaci lesa ve stopé komunikace, ubytek ptirodnich
ploch v siln¢ urbanizovaném Ozemi, snizenon reteném schopnost krajiny. ktera je v piipadé
lesniho porostu vysoka, trvalé snizeni ekologické stability krajiny hikvidaci lesa na dotéenych
lokalitach, odtrzeni a 1zolace casti lesa komunikaci. zhorSeni mistnich mikroklimatickych
podminek odstranénim lesa a vybudovanim komunikace a abvtek plochy vhodnych biotopl
pro zylaste chrangné druhy zivodich( (veverka obecnda, ohrozeng a silné ohrozené druhy prakd).

Viechna aktivni variantn feSeni vykazuji negativni vlivy na faunu a floru. Celkové se jako
nejméné przniva jevi vananta VI, kde se projevup negativani vlivy stavby a provozu
komunikace ve vési mite hkvidace stavajici zelené Yhvem navrzenvch kompenzacnich
opattem (vyvbudovani ekoduktu, revitalizace Slatinského potoka a jeho propojem s moktady
Triangl a provedeni nahradnich vysadcb) jo negativni ovlivném fauny. flory a ckosystémi
minimalizovano.

Fiovw zemdérn ma prviy szenunt systemy ekofogicke stabifiny, VKPP ovlasié chrandna nzemi
aa NATTIRA 2080)

Z hlediska (zemnich systémi ekologické stability (dile jen _USESY) piedstavuje
nejvyznamnéisi zasah stret trasy MO & 0094 sinterakcmim prvkem 13345 (Za drahou)



a kiizeni netunkéniho lokalniho biokoriderun L4/2537 (Vitkov — Vidrholec). Stict trasy
s intcrak&nim prykem si vyzada zabor ¢asti tohoto prvku, jcho tragmentaci (v soucasné dobé
je viak )iz také rozdélen 18lesem zkuSebni drahy a plotem) a kaceni zelené. Tvio negativoi vlivy
lze minimalizoval nahradnimi vysadbami. Kiizeni lokalniho biokondoru L4257 bude FeSeno
ckoduktem pres ulici Spojovac, ktery je soucdsti posuzované stavby

Zamérem budou dotéeny pouze VKP definovane zc zakona o ochrané piirody a krajiny
- vodni toky, jejich nivy a lesni porosty. Mea jednotlivymi posuzovanytni variantami neni
vvznamngjsi rozdil.

Stavba nczasahuje do zadnche VKP zvlast rcaistrovancho orzanem ochrany piirody. ¥hiv
na YKP Mokrady Tnangl sc nepredpeklada. Posuzovany zamér nczasahuje do Zadncho
velkoplosneho ani maloplosného zvlasté chranéného uzemi dle zakona o ochrané pfirody
a krajiny.

S ohledem na vymezena uzemi soustavy Natura 2000 v Ceske republice 1ze konstatovat,
zercalizaci zaméru nemuze Zadna znich byt ovlivaéna jak primo, kontaktmé ani
zprostiedkované (viz piiloha H.7 dokumentace).

Fiov metmérn sea krajutiy iz

Stavba MO ¢ 0094 v piedmétném uzemi nebude mit vyrazny negativni vliv na krajinu.
Tento stay ovliviiuje silné urbanizovany charakter Gzemi s obytnou zastavbou, pramyslovymi,
skladovymi a obchodniom arealy a s hustou siti mistich komunikaci a zeleznmicnich téles.
S ohledem na typicky méstsky charakter lokality a jeji polohu nelze prepokladat vyznamny vhv
stavby na krajinu, popi na krajinny raz ve smyslu § 12 zakona o ochrané prirody a krajiny.
Nepiedpoklada se naruseni pohledovych os z okrajovych <tvrti smérem na historicke centrum
Praby, jeji pamatky a dominanty. K vizualni intruzi nedojde ani v opaéném sméru 2z pohledu
blizké zastavby Strasnic. Malesic a Jarova smérem k primyslovym a obchodnim arealiim
vychodné od navrhovane trasy.

Vliv na rekreacni vyuziti krajiny nebude viznamny, protoze dotéené Gzemi ve své podstaté
nema rekreaéni charakier. Vyjimkou je lesopark zapadné od MUK Ceskobrodska, kiery slouzi
jako hzemi pro kratkodobou rekreaci obyvatel piilchlych Malesic a Zizkova. Ovlivnéni 1ohoto
rekreaéniho azemi bude jen minimalm, protoze trasa MO je v daném aseku vedena tunelem
MaleSice.

Ojedinéle vyuzivanon oblasti k prochazkam mistnich obyvatel je také uzemi jizné od MUK

Sterboholska. kde se nachazi kynologicke cviéiste, a dale oblast podel Zelezniéniho (€lesa
smérem k Hostivarskému nadrazi Ostatni rekreaéni kapacity v azemi nebudou ovlivoény

iy cammdrn na povrehiove a pod-ennn vody

Vystavbou predméine stavby MO ¢ 0094 dojde k narastu zpevnényeh ploch, éimz dojde
k navyseni odioku srazkovych vod ze zpevnényeh ploch vozovek v oblastu. Lze otekaval
snizeni infiltrace srazkovych vod do vod podzemnich

Lzc ofckavat ovlivnéni Vackovskcého potoka. ktery Kifizi trasu v km ¢ca 3.2, ¥ joho udeli
je situovana MUK Ceskobrodska (varianta V1), resp. vyjezdy z tunelu MaleSice (ve vanantach
TI 1 T2) a stavba komunikace zde vyznamngdim zpusobem zasahne do profilu adolnich
fluvialnich sedimentll. Je mozné. 7e zde dojde k ovlivnéni hydrogeologickych a hydraulickych
pomeri zvodnélych holocennich naplavid., Pro mimmalizact vlivu stavby na pritok vod
ve Yackovském potoce budou nutna technicka opatieni respektujict v maximalni mite stavajici
hydraulicke propojeni holocennich naplavi a piedmétne vodotede.
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L Mal¢ Rokvtky sc predpoklada zachovani podminek pro proudéni podzemnich vod
ndalnimi naplavy (v okoli tuneld pit jejich kiizem s udolimi), tedy by nemélo dojit
k vyznamnéisimu snizeni pratoku ve vodotedi.

Imisni imit (pripustne zneci$teéni) pro chloridy v recipientech Botici a Rokytee prekrocen
ncbude. Ovlivném pritoku v téchto vadotecich bude nevyznamné.

Posuzovana stavba. al’ jiz ve varianté V1. V2 & T1 a T2, neovlivoi negativné
hvdrogeologické a hydrochemické pomeéry v zijmovém uzemi takovym zpusobem, které by
vylutovaly ¢ vvznammé$im zpisobem komplikovaly jeji realizaci a provoz. Vlivy zaméru
na uvedenou slozku Zivotnitho prostiedi nebudou vyznamne a neni tedy nutné v této fazi
projektove pripravy navrhovat mimimalizaéni ncbo climinaém opatieni. l'ato opatfeni mohou
byl navrzena az na zakladé daldich etap prizhumnych praci a realizovaného monitoringu
podzemnich a povrchovych vod.

Stavba MUK Stérboholska a jeji nasledny provoz jiz negativné neovlivini hydrogeologické
pomeéry v oblasti mokiadu Triangl. Navrhovana revitalizace v minulostt ovlivnéngé druh¢
pramenne vétve by naopak mohla mit pozitivni vliv na hydrogeologiche poméry a na existenci,
resp. rozva] mokiadu.

LI suméra it unofy: mage ek a kuffurni peamathy

Pii realizaci zaméru se predpokladaji u vSech variant zvysené naroky na demolice
pozemnich objektl, resp na jejich stavebni a geotechnické zajisténi. 7 hlediska odbadu rozsahu
demolic nebo potencialniho ovlivnén: zastavby se Jako nejpriznive|$i jevi vananta V1, déale pak
T a 12, Nggmeéné prizmivou j¢ vananta V2. ¥ bezprostiedni blizkosti planovand trasy
s¢ v prostoru Starveh Malesic (MaleSické namésti) nachazeyi kulturni pamatky Jde o kapli
sv. Yaclava, areal zamecku a venkovskou usedlost {Tomsova |13, Praha 10). Na severozapadni
sirané MaleSického namésti (byvalé navsi) predpoklada naveh demolici vychodni dvorni
budovy ¢&p. 2

Lzemi dotéené stavbou MO ¢ 0094 je tfeba povarovat ve smyslu ustanoveni § 22 zikona
¢ 20/1987 Sb., o statni pamatkove peci. ve znéni pozdéjSich ptedpish, za Ozemi
s archcologickymi  nalezy. Vzhledem Kk potencialnimu  vyskytu  archeologickych  nalezii
v hlizkém okoli planované komunikace bude nuino, aby pied zahdjenim stavebnich praci
umoznil stavebnik Archeologickému astavu AV CR, v.v.i. nebo opravnéné organizaci provest
na dotéeném uzemi v predstibu zachranny archeologicky vyzkum.

LI zesnory na piidv, Borninove prostredi o piirodni zdvoie

Realizace zaméru si vyzada shodny zabor ZPF pro vananty V1 a V2 o rozloze 7,081 ha.
Prevazne mnozstvi 7 této plochy spada do kategorie tiidy ochrany 111 az 1Y | pouze nepatrnou
¢ast tvoii phda s tfidon ochrany LI

Z hlediska trvalého zaboru pady jsou obecné vhodngéi obé vananty T, jejichz rozsah je
srovnatelny, oproti variantam V. Také z hlediska dotasneho zaboru pldy jsou vhodngjsi
varianty T, piicemz nggméné naroénou je varianta T2

Z hlediska trvaleho zaboru pozemkid uréenyceh k plnéni funker lesa (dale jen PUPFL™)
1sou vEechny posuzované varanty zhruba srovnatelné. Vys§8i naroky na zabor ma varianta V1
{3.094 ha). U varianty V2 je zabor o cca .21 ha miz3i nez u VI, g to ve vvii cca 2,875 ha
Rozdil mezi zabory u varant VI a V2, T1 a T2 predstavuje realizace & nerealizace MUK
K Zizkovu. Bilance vstupii a vystupt v oblasti nakladani s arnici bude negativni. Predpoklada
sc j¢ji deficit v abjemu od 17 423 m” (12) po 21 578 m* (V1)

Horninove prostredi, nerostné a dalsi prirodm zdroje nebudou vyznamne negativng
ovlivnény
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Je pravdépodobng, ze nedojde k takovemu zasahu do horninovehoe prostiedi ncbo k Cerpani
piirodniho zdroje, které by predstavovalo zasadni dopad do celkovych charakteristik prostiedi.
nebo by mélo jiny vvznaminy vliv na hodnoceni zameéru.

F1iv zaemeirn yvear produked adpadi

Vhvy posuzovanych varant zaméru na produkct odpadi ve a1 vystavby a provozu budou
akceplovatelné. Mez jednotlivymi variantami nesou  vyznamnéjsi rozdily. Pii splnéni
navrzenych opatrent tykajicich se nakladani s odpady l7ze zamér akceptovat.

Shraedi i zaimern na jednotlive sloziv zivomitho prostieds a obyvate e

Za nejvyznamngl$i vliv vlasti stavby MO ¢ 0094 lze povazovat viiv na obyvatelstvo,
hlukovou a imism situact v pfedmétne oblasti Men$i vyznamnost pak dokumentace konstatu)e
pro vhiv napidu, faunu, floru a ckosystemy, cstetickou Kvalitu vzemi, hmotny majetek
a kulturni pamatky Jako nevyvznamny identifikuje dekumentace vliv na vodu. horninové
prositedi a pfirodni  zdroje. Z hledisha vlivi na dopravu a rozvo infrastrukiury dojde
k vyraznému zlepseni oproti soucasnému stavu.

Z hicdiska slozek mimoradnche vyznamu {(zdravotni rizika, hlukova zatéz, imisni zatizeni)
byly zjistény vyznamne rozdily mezi realizaci a nercalizaci navrzencho zaméru

V pripadé hlukoveé zargéze aktivnich vanant s protihlukovynu sténami lze konstatovat,
ze v porovnani s varnantou 20015 bez MO dgde v daném  dzemi s obytou  zastavbou
k celkovemu snizeni imisi hluku ze silni¢mr dopravy. Velky vyvznam pii smzovani imisi hluku
maji vsak az technicko - oruanizaéni opaticni  Pres vScchna prakticky realizovatelna
protibluhova opatieni zustane celkem 10 v soucasnosti obydlenvch doma, v jejichz venkovnim
chranéném prostoru budou piekroceny limitni hlukove hodnoty bez korekce na starou zatéz.
V tomto pfipade 1ze doporudit varniantu T1 s optimahzovanou dopravou, kera vvkazue nejmzs
hlukovou zatéz

¥V ptipad¢ imisniho zatizeni dogde v porovnami s variantou bez MO K v&8imu zatizeni
okalniho uzemi. Po zprovoznéni MO jc nutno v jcho blizkosti oéckavat pickroéeni imisnich
limita  suspendovanych ¢astic PMjy, lokalné pak muaze dochazet 1 k prekroceni limitu
pro hodimoveé koncentrace NO:. Vyhledova imisni zatéz uzemi bude ve vSech navrzenvch
variantach bez technicko - organizaénich opatieni srovnatelna Navrzena optimalizaéni opatreni
viak povedou ngjen k zasadni redukci imisnich piispévkd z provozu MO, ale i k celkovémuy
snizeni imisti zatéze z automobilove dopravy na uzemi mdésta. ¥ pripadé uplaméni téchto
opaticni lzc oéekavat spinémi viech imisnich limith, s yvyjimkou limitu pro 24hadinové hodnoty
PM i ¥ jeho piipade dochazi k prekrocem limitu v celém Sir§im uzemi nezavisle na existenct
MO, Zprovoznénim uvedenych komumkac: pii soucasne realizaci optimalizacnich opatieni
se snizi rozsah Gzemi piekrogeni limitu oprot stavu bez vystavby.

IHukova a imisti zatéz obyvatel piedstavuje uréita zdravotn rizika. Z hlediska zdravotnich
rizik lze konstatovat, ze prott nulove vananté dochazi v pripadé aktivnich variant k mirnému
snizeni rizika hluku, ale vyznamnému zvvSeni rizika immsi. piicemz rozdily mez jednotlivymi
variantami V1. V2 T1 a T2 nelze hodnotit 7 hlediska zatizeni ovzdusi jako vyznamne
K vyznamnému zlepSeni 7 pohledu zdravotnich rizik viu& nulové vananté predstavuje
az vyhledovy optimalizovany stav. Kromé priznivého efektu na imisti situaci v okoli nové
kemunikace by méla opatieni zahrnuta do optimalizovancho vyhledovcho stavu zasadni vliv
na snizeni emisi z dopravy a souvisejiciho zdravotniho rizika na celém lzemi vnitini Prahy.

7 hlediska slozek bézného vyznamu dojde k mirmé nepfizmvemu stavu v phipadé zaboru
pldy. subjcktivniha estetickcho hoadnocem kvality uzemi a demaolicim nékterych budoy.

K neutralnimu  hodnocem ncbo  mirnemu  zlepsem  stavu  za  predpokladu  realizace
kompenzacnich opatieni dojde u ekosystéma, fauny, flory, USES, VKP a kulturnich pamatek.
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U slozck hodnocenych v danem pripadé jako méné dulezite, dojde oproti soucasnému stavu
spisc k redistribuci hmot a rozdily oproti soucasnemu stavu jsou hodnoceny spisc jako
nevyznamné (voda. horninové prostiedi a piirodni zdroje).

Na zakladé vysledkd hodnoceni vlivi posuzovaného zameéru na jednotlivé slozky zivomiho
prosticdi 1ze konstatovat, zc v porovnani s¢ soucasnym a vvhledovym stavem bez MO a LS
s¢ predmeétny zamér jevi jako pijatelny.

Hodnoceni technickcho FesSeni zamérva s ofdedem na dosaicny stuped poznani pokud
Jde o znelist’ovani fivoiniho prosivedi:

Techmické feleni zaméru je vhodné a spravné. Pii dodrzeni viech legislativnich pozadavkul
na umisténi zameéru a zpusob vystavby lze technické feleni zaméru povazovat za standardni.
Nezbytnym pozadavkem z0stava zahrouti technickych opatfeni slouzicich k ochrané zivomiho
prostiedi do projektu stavby, a to predeviim veskerych optimaliza¢nmich opatien, zajistén
koordinace s vystavbou Nadrazencho komunikaéniho systemu (dale jen . .NKS™), s ohledem
na snizetn akusticke zatCze, ochranu ovzdusi, krajinncho razu a opatienn k minimalizaci zasahu
do piirodniho prostiedi a k minimalizaci negativnich vlivh na zdravi obyvatel. Tato opatieni
musi vvchazet z doplnéné dokumentace, z oponentniho posudku a dale znovych poznatkd
v pritbéhu piipravy projektu ¢1 pribéhu pripravy uzemi ke stavbé

Navehr oputeni k prevenci, vyloudens, snifeni, popiipadé kompenzaci nepficnivych vliva
mrmérn na Sivotnl prostfedi véetné povinnosti a podminek pro stedovani a rozhor viivi
na Zivotai prostiedi:

Vstupni informace a pouzité mctody hodnoceni predkladane dokumentace maji dobrou
vypovidact schopnost a Jsou zpracovany na dobre urovni. ‘T'echnicke feseni spelu s navrzenymi
doporuéenimi vyplyvajicimi z procesu ELA respekwyi pozadavky na omezeni, resp. vylouceni
fady negativnich vlivil na Zivowni prostiedi. Dokumentace piedklada soubor opatfeni. kiera
by méla zaruéit realizaci zaméru hez vyraznéi$iho ovhivnéni jednotlivyeh slozek zivotniho
prostredi. Za zasadn opatieni je tfeba povazovat dve predrazene podminky pro realizac stavby,
a to podmingénost Casoveé posloupnostt zprovoznéni jednothivych Casti NKS - MO a Silméniho
okuhu kolem Prahy | déle jen SOKP*) a dale nezbytnost uvedeni optimalizaénich opatieni
do praxe. Mezi dal$i podstatna opaticeni patti pozadavky ke snizeni akusticke zateze, k ochrang
ovzdusi, krajinncho razu a opatieni  k minimalizaci  zasabu do  piirodniho  prosticdi
a k mimimalizaci negativoich vlivi na zdravi ohyvatel

Na zakladé obdrzenych wvyjadieni k dokumentaci a v ramci zpracovani posudku byl
navrzen soubor opaticni k prevenci, vylonéeni, snizeni, poptipadé kompenzaci nepiiznivych
vlivii zaméru na zivotni prosticdi dale doplnén. rozsiien. ptipadné upraven. Uplny soupis
navrzenych opatieni je uveden v asti Pocdminky sorhlasiého staenviska™ tohoto stanoviska

Pofadi variant 7 Mlediska viive na Zivotni prostFedi:

Rozdily mez aktivnini variantami V1. V2, Tl a T2 bez dopravné  orgamzaénich
a stavebné  technickych opatreni jsou z hlediska zivotniho prostredi velmt malé. Zprovoznén:
planovaneho Useku MO bez dalsich opatrem povede k vyznamnym zménam v distribuci
dopravy a tim 1 hlukove a 1imisn expozice zaymoveho uzemi. Zatimeo u hlukove zat€ze dojde
v celkovem souhrnu k murnému zlepsemi a poklesu rizika hluku, u phispévku ke znecisténi
ovzdusi se situace nevvhnutclné naopak mirné zhorsi.

7 hlediska 7zatéze osob vyplvva poradi hodnocenyeh vanant z hlediska imise hluka
a7 ovzdusi v rozsahu celého zagmového uzemi VI — TIVZ — T2, pricemz rozdily mezi témito
variantami lzc hodnotit jako nevyznamne. Bez ohledu na volbu varianty je tedy nutno
s¢ zamérit predevsim na dopravné — oreanizaéni a stavebné - technicka opatieni ke smiZeni



vlivii automobilove dopravy na imisni zatiZeni obyvatel Zijicich nejen v okali MO, ale i v celém
§irsim centru Prahy.

Na zakladé¢ souhrmného hodnocent vanant jednothvych staveb, provedenych v jednothivych
dokumentacich kazdé ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢, OD81 a & 0094
veetné stavby LS ve vztahu k Sirsimu uzemi Praby zvolena doporuéena kombinace variant,
pra niz j¢ hadnoceni viiva zaméru na Zivetni prosticdi provedeno. Jde o kombinacy stavby MO
& 0081 varianta V2, stavby MO & 0094 varianta T] a invariantniho feleni LS. Ostatni
stavby NKS jsou uvazovany podle platného UPn.

Stay 2ivotniho prostiedi ovliviovanche dopravou byl posuzovan na zakladé zatézovacich
stavu reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich mésta. Pocct téchto stavi byl pii
dopracovani dokumentace rozsifen. Pavodni stavy  (j. stavajici stav, budouci stav bez realizace
navrhovaneho zaméru a vvhledovy stav po dokonéeni zaméru (po roce 2015) - byly doplnény
o nékolik mezistavl, které detailng)i charaktenzu) obdobi postupného dokonCovani ostatnich
souvisgjicich ¢ast NKS Prahy {stavby MO, SOKP, radidlnich komunikaci} Jde o nasledujic
dopravin stavy-

- Zakladni stav - dopravni stav po dokonéeni v soucasnosti zahajenych staveb NKS.

- Nulovy stav - stav alového obdobi NKS bez posuzovanych staveb

- Mezistav (€. 3) - mozny nejnepiiznivési dopravni stav pil dokonéovam NKS

(dokoncen MO a LS bez staveb SOKP)

- Vyhledovy stav (bez optimalizace) - stav vyhledového obdobi uvedeni NKS
do provozu a naplném funkénich ploch dle Uzemmhbo planu sidelniho utvaru hl. m
Prahy (dale jen ,.UPn™)

- Optimalizovany vyhledovy stav - cilovy stav ovlivnény souborem technickych
a organizacnich opatieni.

Na zékladé celkového hodnoceni vliva jednotlivych dopravnich stavi, které mohou
v hlaynim mésté Praze nastat a byly posuzovany, Ize konstatovat, ze vyrazné negjpfiznivé)sim
dopraynim stavem 7 hlediska nejvvznamngjSich slozek Zivorniho prostiedi (hlukova zatéz,
imise z ovzdusi a vhivy na vefgine zdravi) je optimalizovany vyhledovy stay. ‘Tento stay
jc tvoien stavebmimi variantami 11 stavby MO ¢ 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO
¢ 008l a stavbou LS po phijeti optimalizaénich opatfeni dopravné - organizacniho
a technickeho charakteru k regulaci dopravy a snizeni emisi 2z dopravy v centru mésta.

Vvhledovy stay bez souboru optimalizaénich opatiemi je  drubym  nejptiznivésim
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér MO & 0094 Balabenka — Stérboholska radiala
byl posuzovan ve &tyrech aktivnich vyhledovych vanantach techmického refen Rozdily mezi
témito variantami nebyly z hlediska posuzovani vliva na zivotm prostied vyrazné. Z hlediska
hlavnich sledovanych parametrQ neni am zasadni rozdil mez vvhledovym stavem (realizace
staveb MO a [.S) a nulovym stavem (bez realizace téchto staveb).

Vyrazné neymeéné piiznivymi  dopravoimi stavy jsou  zakladnm  stav  po  dokoncen
azprovoznéni vdech v soucasnostt zahdjenveh staveb NKS a mezistav € 3 (po dokonéeni
souboru staveb MO a LS. ale bez SOKP) 7 hlediska Zivomiho prostreds je nutné podniknout
takova opatfeni. aby mezistav & 3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zakladniho stavu
na minimum.

Optimalizovany vyhledovy stav predstavuje vysledny mozny navrh | cilového feseni
automobilové dopravy v prostoru MO,

Na zakladé vysledkd provedenych studin a z celkovcho hlediska lze jednoznaéné doporucit
optimalizovany vyhledovy stav, tzn. variantu V2 stavby MO & 0081 a stavby LS v kombinaci
svariantou T stavby MO & 0094 s optimalizaénimi opatrenimi.
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Vipofddani vyjadieni k dobumentaci:

K dopracované dokumentaci bylo doruceno Ministerstvu  Zivotniho prostiedi celkem
19 vyvjadieni (8 vyjadieni dotéenych uzemnich samospravoyeh celki, 5§ vyjadieni dotéenych
spravnich ufad. 4 vyjadieni vergnosti a 2 vyjadieni podnikatelskych subjektd)

Pripominky uvedené v vyjadieni dotéenych organil  statni  spravy a  samospravy
se nejcastén tvkaly navazujicich dseka MO a LS, volby opumalni vavianty, vlivo zaméru
na akustickou situact, vlivi zaméru na ovzdusi. na vody, podminek stanovenych k ochrané
prrody a krajiny a dopravniho feSem

Phipominky uvedené ve vyjadicm vefgpnosti se nejcastéyi tykaly navazujicich vscku MO
a LS. vartantnibo tedeni. vlivd zaméru na hluk. ovzdudi a zdravi obyvaltelstva a celhové
dopravni koncepce zdméru a hlavniho mésta.

Pozadavky a pripominky obsazene wve vyjadremich  byly  vyporadany v posudku
a zohlednény v tomto stanovisku LIA.

Vipordadani vijadieni & posudka:

Prislusny urad obdrzel nasledujict vyjadien od nasledujicich subjektd a zastupct veigjnosti:

- Hlavm mésto Praha

- Mcstska Cast Praha 3

- Mcstska cast Praha 7

- Mcstska Cast Praha 8

- Mestska Cast Praba 10

- Magistrat hlavniho mésta Praby. odbor ochrany prostfedi (nyni odbor zivotmiho prostredi)

- Hygienicka stanmice hlavniho meésta Prahy

- Ceska inspekee zivotniho prostiedi. Oblasini inspektorat Praha

- Mimsterstvo zivotniho prostredi, odbor ochrany ovzdusi

- Mimsterstvo zivotniho prostredi, odbor ochrany vod

- Ministerstvo zivotniho prostiedi. odbor zvlasgté chranénych ¢asti piirody (nyni zvlasini
uzemni ochrany pfitody a krajiny)

- Obcanske sdruzeni  Asociace pro globalni ekologicke a ekonomicke otazky®

- Obeanske sdiuzent . Krocan™

- Ob¢anske sdiuzent ..Za nasi budoucnost™

- Sdruzenr Anto*Mat - iniciativa pro leps kvalitn Zzivota ve mésié

Spolecnc vyjadieni sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan




Veskera pisemna  vyjadreni  byla  zpracovatelem  posudku  vyporddana v souladu
s § 9 zakona. 7 divodu velkého mnorstvi dorucenvch vyjadieni k posudku neni morzne
vypofadani plipominek uvést vteto Casti stanoviska  Vyporadani veskerych dorucenych
piipaminck k posudku jc uvedeno ve zvlastnim dokumentu., ktery je piilohou tohoto stanoviska
a j¢ jcho nedilnou soucasti.



Stanovisfo:

Na zakladé dokumentace. posudku. vefginého projednani podle §9 odst. 9 zakona
a vyjadreni k nim uplatnénych vydava Ministerstvo Zivotmho prostfedi jako prislusny ufad
podle § 10 zakona & 10022001 Sb.. o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi a 0 zméné nékterych
souviscjicich zakonhi {(zakon o posuzovani vlivii na zZivotm prosticdi), vczném zakana

¢. 93/2004 Sb., z hlediska pFijatelnosti vlivii zaméru na Zivatni prostiedi

SOUHLASNE STANOVISKO

k zamg&u

.Méestsky okruh, stavba ¢. 0094 v aseku Balabenka
- Stérboholska radiala~

s tim, ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respekiovany v nasledujicich
stupnich projektove dokumentace zaméru a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.

Doporacend varianta:

Jednoznaénymi kritéril pro vybér nggvhadndjsi varianty jo hledisko Zivotniha prosticdi
adopravné  technické hledisko. Vzhledem k womu, ze zdopravné technichého hlediska
je nejvhodngysi variantou varianta TI1, byl na wto varianw aplikovan soubor technicko

organizacnich opatieni. Vysledky posouzeni z hlediska vlivi na zivotni prostiedi jednoznaéné
kvalifikui varantu T1-O (T1-optimalizovand) jako nejvyhodnéi$i. Tuto varianiu lze proto
doporu¢it k daldimu sledovani. U varianty T1 existuje moznost kombinace Teseni MUK
K Zizkovu s variantou V1

Na zakladé souhrnného hodnoceni variant jednotlivych staveb, provedenyeh v jednotlivyceh
dokumentacich kazdé ze staveb, byvla pro posouzeni souboru staveb MO ¢ 0081 a ¢ 0094
vietné stavby LS ve vztahu k Sirdimu Uzemi Prahy zvolena doporucena kombinace variant,
pro m7z Je hodnoceni vlivu zameru na zivotni prostiedi provedeno Jde o kombinact stavby MO
€. 0081 - varianta V2, stavby MO ¢ 0094 — varianta '] a invariantniho fesem LS. Ostatni
stavby NKS jsou uvazovany poedle platného UPn.

Stav zivotniho prostredi ovlivitovaného dopravou byl posuzovan na zakladé rzat€rzovacich
stavil reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich mésta Pocet téchto stavi byl
pii dopracovam dokumentaci rozSiten. Pavodnn stavy — tj. stavajici stay, budouct stay bez
realizace navrhovancho zaméru a vyhledovy stay po dokonéeni zaméru (po roce 2015) - byly
doplnény o nékolik mezistavi, které detailnéi charakterizuji obdobi postupného dokonéovan:
ostatnich souvisepcich éastt NKS Prahy (stavby MO, SOKP, radialnich komunikaci).

Na zaklad¢ celkoveho hodnoceni vlivd jednotlivych dopraviich stavi, ktere mohou
v hlavium mésté Praze nastat a byly posuzovany, posouzent dokumentace a s uvazenim jejich
vvsledka, ovéleni situace v terénu, studia dostupnveh podkladi a konzultact s odbomiky
ana zdkladé predlozeného posudku lze konstatoval, ze vyrazné nejpfiznivéSim dopravnim
stavem 7 hlediska ngjvyznamngjSich slozek zivotniho prostfedi (hlukova zatez, imise z ovzdudi
a vhivy na verene zdravi) je optimalizovany vvhledovy stav, Tento stav je tvoren stavebninm
variantami 11 stavby MO & 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO & 0081 a stavbou LS
po prijcti optimalizanich opatiemi dopravné - organizaéntho a technickehe charaktem
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k regulaci dopravy a snizeni cmisi z dopravy v centru mésta. Na zakladé téchto vysledka
a z cclkovcho hlediska lze jednoznaéné doporcit optimalizovany vyhledovy stay k realizaci.

Vyhledovy stav bez souboru optimalizainich opatfeni je druhym nephzmive)Sim
dopravnim stavem, Vlastm posuzovany zamér { Méstsky okruh, stavba ¢ 0024 v useku
Balabenka — Stérboholska radiala™) byl posuzovan ve &tyiech aktivnich vyhledovych variantach
technickcho feseni doplnéne o Jednu optimalizovanou variantu. Rozdily mezi témito variantami
nebyly z hlediska posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi vyrazné. Z hlediska hlavnich
sledovanych parametrin viak rozdil mea vyhledovym stavem (realizace staveb MO aLS)
anulovym stavem (bez rtealizace téchto staveb) neni zasadni. Zaroven neni vyloucena
kombinace variant stavebniho Fedeni ve vazbé na navrth a umisténi MUK K Zizkovu,
Novovysotanska a Balabenka.

Vyrazné neymeéne piiznivymi dopravnimi stavy jsou czakladni stav po  dokonéeni
azprovornéni viech v soucasnost zahdjenveh staveb NKS g mezistav ¢ 3 (po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP} 7 hlediska Zivomiho prostiedi je numé podniknout
takova opatieni, aby mczistav ¢ 3 nemohl nastat a omezit dobu trvami zakladniho stavu
na minimum. Optimalizovany vyhledovy stav predstavuje vysledny mozny navrh _cilového
feseni™ automobilové dopravy v prostoru MO.

Podminky soulilasného stanoviska:

Podminky souhlasneho stanoviska Jsou souhrnem opatient navrzenvch k minimalizact
negativaich vlivi zaméru na zivotnn prostredi a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminck
navrzenych  zpracovatelem posudku, dotéenymi  spravnimi ufady, dotCenymi  uzemné
samospravoymi celky a dalSimi subjekty, kieré se v pribéhu procesu EIA K danému zaméru
vyjadrily. Pii dodrzeni téchto podminek je mozno vydat soublasné stanovisko k varianté T1-
opiimalizované (T1-0) posuzovaného zaméru. PR ptipraveé, realizaci, provozu a ukondeni
zaméru budou rovnéz respekilovany viechny relevanini podminky stanovené pro jednothveé
stavby komplexniho souboru staveb | Meéstsky okruh, stavba & 0081 v Gseku Pelc Tyvrolka —
Ralabenka',  Mestsky okruh, stavba ¢ 0094 v (seku Balabenka - Sterboholska radiala*
a . Libenska spojka - stavba & 8313

Na zakladé podkladd a analyz, které piedlozila dopracovana dokumentace, vyjadieni
jednatlivych subjcktl k teto dokumentaci a doporuceni posudku, vyplyvapi zakladni podminky
pra uskuteénéni posuzovancho zaméru.

1 MO v hodnoceném nseku od Pele Tyrolky po Stérboholskou radilu a Libeiskouo
spojku nebude uveden do provozu drive, nez bude uveden do provozu SOKP.

2)  Realizace staveb MO ¢ 0081 a €. 0094 a LS je moZna pouze pri aplikaci stavebné
- technickych a dopravné - organizafnich opatfeni (optimalizacnich opatFeni)
v souladu s Usnesenim Rady hlavniho mésia Prahy €. 1701 ze dne 21. 9. 2010. Siavba
nebude uvedena do provozu drive, nez vejdou 1aio opaifeni v acinnost.

Rozsah a podoba navrzenveh opatrem bude upresnén a eventualng doplneén v dalsich
stupnich projektové dokumentace na zakladé podrobnéjsich podkladd, vlastniho technického
navrhu. vysledkl projednani akce se vSemi zucastnénymi stranami ncbo vysledk( dopliujicich
prizkumil.

3y Komplemi projektovou pripravu a naslednou realizaci a provoz zaménu zajisnt tak, aby
v zadném piipadé nedodlo k porusem pravnich predpisi a mezinarodnich smluy pravniho
radu Ceske republiky.
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QOpaireni pro fizi pripravy

Uzemmg planovaci, organizalni a projcktovi opatieni
Projednat zménu platného UP hl. m. Prahy

Neplanovat novou obytnou zastavbu v imisné a hlukové zatizeném uzemi v bezprostiedni
blizkostt novyveh komunikaci. Vtomto smyslu provent a prehodnotit dzemm plan
dotteneého uzemi Méstskych cast Prahy 9 a 10

Vramei detailniho vyhodnoceni a navrhu Feleni u obytnych domu s prekrocenymi
hlukovymi  limity v daldich  stupnich  projektové  pripravy  provest  individualni
vvhodnocem a pfipadné navrhy ke snizeni expozice vmitimich obyvtnych  prostor
1 z hlediska imisni zatéze 7 dopravy.

Zpracovat plan  organizace vystavby (dale jen _POVY) tak, aby nedochazelo
k nadmérnému obtézovani zejména pfilehlé obytné zastavby hlukem a emisemi.
zpracovat odpovidajier soubor technicko - organizanich opatreni.

Vramcl POY stanovit a projednat prepravm trasy k mimmalizact dopravmi zatéze
stavajicich homunikaci v dotceném uzemi a negativni vlivy na obyvatelstvo. ¥V maximalni
mife vyuzivat trasu budované komunikace jako prepravni trasy a (yto trasy nesmi
zasahovat do obydlenych zon.

¥ ramci prepravnich tras posoudit dopady na zivotni prostiedi i v mistech zdroj a cild
1w dopravy. resp. v mistech ptipadnych prekladist’.

Zpracovat podrobny inzenyrsko - geologicky, geotechnicky a hvdrogeologicky prizkum
¥ ramci predbézncho priozkumu sledovat zegména obsah arscnu ve vykopovych zeminach
a rubaniny.

Zpracovat projekt trhacich praci a projednat je) s Obvodmm banskym Uiadem pro uzemi
Hlavniho mésta Prahy a kraje Stiedoceského.

Zpracovat podrobnon hlukovou studit pro vybranou varianw se zahrnutim dopravy
na jednotlivych vétvich MUK a hlukovou studii pro obdobi vystavby.

Zpracovat podrobny projekt realizace protihlukovych clon (dale jen PHC*). Projekt
vystavby PHC pripravit tak, aby v disledku jejich instalace nedochazelo ke kumulac
necistol a prachu v prostorn vozovky.

V dalSich stupnich projektové dokumentace (dale jen PD™) provést optimalizaci rozsahu
navrhovanych PHC

YV dalsich stupmich PD vyhodnotit a optimalizovat rozsah protihlukoyvych opaticni
v mistech prekroceni hygienickveh hmita (viz tabulka 47 Akustické studie) tak, aby
prekrocen bylo v rametl optimalizovanych protiblukovyeh opateni muumalizovano

Na zakladé upresnénych vstupnich pedkladd (technologic stavby. nasazeni a typy
stavebnich mechanism@ atd.) provést v dalSich stupnich PD aktualizaci pro posouzeni
hluku ze stavebni Gimnosti.

Predlozit organu ochrany vefginého zdravi navrh na stanoveni 3D ochranneho
protihlukevcho pasma véetné stavebni uzavéry a tento navrh predjednat s Hygicnickou
stanici hlavniho mésta Prahy (v ramci dokumentace pro izemm fizeni — dale jen . DUR™).

Provést pasportizaci bytovyeh objekud z hlediska hlukové zatéze v chranéném vnitinim
prostory,  zpracovat projekt  vymény oken na  vybranych  bytovvch  objektech
za zvukoizolaéni, pripadné zmény vyuziti ¢ demolice téchto objekt(.
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Zpracovat podrobnou rozptylovou studii pro vybranou variantu pro obdobi vystavby.

Zpracovat podrobny dendrologicky prizkum pro vybranou varantu s ohodnocenim
drevin v dalSich stupnich projektové pnpravy,

Zpracovat projekt ozclenéni a nahradni vysadby za pouziti druhii charakteristickych pro
danou oblast. ¥V mistech. kde je to techmcky mozné, navrhnout u povrchovych usekn
komunikace stnérem k obytné zastavbé vysadbu 1zolacni celené s protiprasnou funkci.
ato ve formé tfietazoveho porostu slozeneho 7 dievin s vysokou schopnosti zachytu
prachovych ¢astic. Projekt schvalit organy ochrany ovzdusi.

Zpracovat Plan Fizeni ochrany zivotnitho prostiedi pfi vystavbé, zejména 2 hlediska
ochrany pfed hlukem a vibracemi. ochrany ovzdudi. nakladani s chemickymi latkami
a odpady. havarnn phipravenosti, bezpednostt @ ochrané zdravi pfi praci, dodrzovani
potadku a ¢istoty na stavbeé

Zpracovat Plan odpadoveho hospodarstvi pii vystavbé.

V osoucinnosti s organem ochrany vefeiného zdravi provéit feSeni odvétrani tuneld
a zajistit jejich optimalizaci tak, aby bylo zajisténo efektivni a ucinne omezeni cmisi
z portalt  tunclovych trub  {(knteria pro  spoustémn  vétraciho  zafizeni, kapacity
vzduchotechniky. vystupni rychlost vzdudniny atd.).

Ve vananté T1 realizovat opatiem ke snizem emisi NOy a dofesSeni odvétrani severniho
portalu tunclu Malcsice

Pred vlastnim vypracovanim dal3iho stupné piipravné dokumentace (DUR) prowéfit
podrobnél cely zamér (vybrana vananta, resp. kombinace predkladanych vanant),
porovnat a vvhodnotit ve vanantich dopravné - organizacniho a urbanistického Fesen
jednotlivich  kiizovatek a  kiizeni (zejména MUK V' Olsinach, Ceskobrodska,
Novovysotanska, ale také Balabenka, U Kiize a Vychovatelna v pripadé staveb MO
0081 a LS) tak, aby Dbyly podminky individualni a veicjne., resp. motorove
a bezmotorove dopravy vyrovnané, kyvalitativné srovnatelne. Zajistit u vysledncho feseni,
slouziciho jako podklad pro DUR. odpovidajici kvalitu vefejného prostoru a podminky
bhezmotorove, resp cyklhisticke dopravy v souladu s Usnesenim Rady hl m Prahy ¢ 0544
7zedne 29 4. 2005 a¢ 1776 7ze dne 26. 10 2010

Zklidném provozu na mustnich sbémych a obsluznych komunikacich v koridonu,
resp. v zaimovém Ozemi posuzovaného souboru staveb MO a LS. vyuzit k aplikact
vhodnych opatfeni ke zvy&eni komfortu bezmotorové dopravy, (). zavedeni opatfeni
mtegrujicich eyklistickou dopravu a zlepseni podminek pési dopravy,

Koordinovat pfipravu vystavby s dalsimi stavbami NKS z¢jmena s vystavbou stavhy MO
¢. 0081, stavby LS a severni a severovychadni ¢asti SOKP

Znovu provérit vétev ¥ 7 tj. napojeni ulice Rabakovské na Stérboholskou radialu {smér
Stérboholy) a zvazit jeji zarazem jiz do stavby MO ¢ 0094 na zakladé aktualni situace
planované zastavby nzemi skladovymi a vyrobmimi arcaly v primyslove zoné podcl ulice
Rabakovské a & tim spojenym narastem individualn automobilové a nakladni dopravy
v 1810 oblast.

V dal$i fazi projektove piipravy provéiit kapacitu kiiZovatkového prostorn Rabakovska
- Prumyslova — Ke Kablu.

Zyvant moinost pticného pésiho propojem cea v km 0.6 - 0.7,

¥V dalsich stupnich projektove pripravy  vEénovat zvlastni pozornost citlivemu
zakomponovani dopravni stavby do arbanistnické struktury mésiske krajing. ¥V detailnim
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navrhu dofesit upravy soub&znych komunikaci a ulicnich prostorli s prioritou
pro verejnou, pési a cvklistickou dopravu. ¥V souladu s piipravovanou koncepcei zohlednit
navrh cyklistickych tras.

[avka pres zelezméni kolgiste v Labm pro pédi a evklisty pojmout jako nedilnou soucast
stavby MO.

V MUK Ceshobrodska doplnit pfimé p&3i propojeni vedené z Hrdlotez podél severni
hrany ulice Ceskobrodské, MUK Ceskobrodské k Jarovu.

Pii dalsim rozpracovavani PD a rovnéz pn vystavbe v prostoru byvale malesicke navsi
zajistit, aby tésnym vedenim komumkace v blizkosti kaple sv. Vaclava, aredlu zame&ku
a venhovské usedlosti {Tomsova 13. Praha 10) nedoslo k jejich naruieni.

¥V ouzemnim fizenn musi byt prokazano, zc v dobé provozu MO a LS bude u vscch
obytnych abjcktl splnén hyaienicky limit hluku pro chranény venkovnl prostor staveb
60/50 dB.

V dalsi phopravé PD (urbamisticka analyza, podrobna studie, DUR. dokumentace
pro stavebnl povoleni — dale jen DSP™) zajistit transparentni pribéeh, dlouhodobou
minimalizaci neeativotho vliva zamé&ru na zivotni prostiedi a urbanismus mésta, realizac
jmenovanych zamérd v podminkach maximéalnibo dosazitelného konsensu, prabéh
realizace zaméru s minimem dodateéné vzniklych pozadavki, omezeni vicepraci
a dodatecneho navvsovani ndkladd na reahizaci zaméru, pribézné informovani §iroke
vefeinostt o vyl projekénich praci a maximalni zapojem zainteresovanyeh osob,
organizaci a jednotlivych slozek Magistratu hl. m. Prahy {dale jen _MIIMP)
do rozhodovani o kencéném urbanistickem feseni lokalit zasazenych vystavbou zaméru.

Zikladm podklad pro dal$i priprava ve spolupraci s vetenosti vytvont urbamsticko
- dopravne analytickou dokumentaci soucasneho 1 navrhovaneho stavu, rozsitenou navic
o tzv problémové vykresy (se zachvcenim pozitivinich 1 negativnich jevl). Tento
dokument v prab&hu pripravy projednavat 1 sucasti vefejnosti a jeji podnéty dale
zapracovavat, na zaklad¢ tohoto podkladu poté nasledné piistoupit k provéiovani
padrabnéjsich variant konceptu a nasledné nayvrhu.

Pii zavaznych krocich pii pripravé zameru, které predpokladaji (&ast vefeinosti,
informovat vefejnost aktivné {masovym) medialnim zplsobem v dostateéném piedstihu,
aby pitprava vyjadieni neprobihala v Easové tisni.

Zadavatel poskytne verenosti soudinnost pii vyporadani pripadnych namitek nebo navrha
na zmény v podob& PD a vysveétli jednotlivé své kroky. Vyurivar prvkd komunitniho
planovani pii navrhu napr. vedeni pésich tras nebo u zklidnéni soub&znych komunikaci

Pred zpracovanim definitivni DUR vyhotovit a porovnat rizné vadanty dopravniho
a prostorového  fefeni jJednotlivych  kiizovatek  a  kfizeni  zeymeéna s cestann
pro bezmotorovou  dopravu,  adekvatnimu  pfipravovanému  zlepSeni  podminek
pro dopravu motorovou:

a) Navrhnout nova MUK nebo modifikact stavajicich kiizovatek tak, aby nedodlo
k prerufeni nebo neumérnému prodlouzeni stavajicich pédich nebo cyklistickych
propojeni v kondoru  zamémi;, mél by byt zvysen komfort prichodu nebo
bezmotorového prijezdu stavajicimi MUK, ktera budou v ramel phpravy zaméru
dotlena ncbo ktera na zamér tésné navazuji.

b) Zajistit, aby se nesnizil komfort stavajicich bezmotorovych kfizeni vznikem nebo
zachovanim ztracenych spadi nebo schodidt’ a aby se nezhordila socialni bezpeénost
pruchodu ¢ pridjezdu uzemnim instalaci neuméme dlouhyeh, uzkych, tmavyeh nebo

20



44

45)

46)

47)

48)

jinak odrazujicich pedchodld &0 prichodih. Je nezbytné  zajistit. aby nedoslo
K prodlouzeni pésich cest zejmeéna od zastavek veieine dopravy smércm k obytné
zastavbé a k mistam pracovnich piilezitosti.

¢) Legalizovat stavajici pouZivané prichody uzemim, které nebyly ph predchoz
vystavbeé navazujicich MUK pro pé&si dopravu uspokojive vyreSeny, U kfizeni
bezmotorove dopravy s vedlejsimi dopravmimi toky jo ticba pretferovat aroviiova
Kiizeni vhodna do prostoru méstskeho parteru.

d) Reseni pro cyklistickou dopravu navrhnout v souladu s Usnesenim Rady hl. m. Prahy
¢ 0544 zedne 29 4 2003 a ¢ 1776 7z¢ dne 26. 10. 2010 pfingimen$im v rozsabhu
patefnich a hlavnich tras Méstského  systému  cvklotras podle konceptu  UPn.
Na navrzenyeh trasach jc zeela nezbytné vyloudit schodisté, mista vyzadujici vedeni
Kkela a pokud mozno 1 mista 5 ncnommovanymi navrhovymi parametry. Navrhnout
vhodnd napojeni cyhlotras na mistni uliéni sit a na uliéni sitt zasazené zaméry
navrhnout vhodna integraéni opatieni pro cyklodopravu.

Provént piistupnost veskerveh objektl v okoli zaméru tak, aby byly i nadale piistupné

jak pro pési, tak cyklistickou dopravu.

Pred zpracovanim detinitivon DUR provént a navrhnout vhodne navaznosti na vefejnou

dopravu tak, aby bylo moezné nabidnout motonzovanym uzivatelim komfortni napojen

na verejnou dopravu, a aby byle mozné vyuzZivat navizenc komunikace primo pro
vere)nou dopravu:

a) Provéfit a  navrthnout umisténi  parkovisC P+R - pii  piilehlvch  (stavajicich
&1 planovanych) stamicich metra, Zeleznice ¢ Jiné vereine dopravy, véetné dopravniho
napojen na téleso okrubu.

b) Provénit moznost umisténi parkovist K-R na télese komunikace na vSech Kiizenich
s komunikacemi veiciné dopravy véetné nezbytnych pésich napojeni.

¢) Zajistit, aby reSem tunell neznemoznovalo vedeni linek povrchové vereiné dopravy.

d) Provéfit umisténi zastavkovych zalivd v télese komunikace pro piipadné vedeni linek
povrchove vefgne dopravy v télese okruhu nebo v tésné navaznosti na ngj, véemé
nezbytnych pésich napojent.

Pred zpracovanim definitivai DUR vyhotovit naveh (nebo navrhy) zklidnéni komunikaci,
na kterych dojde ke snizeni dopravni zatéze tak, aby bylo zabranéno opétovnému narlistu
dopravni zat€ze na soub&znych komunikacich. Navrhy zklidnéni prezentovat mistmim
obyvatellm. kter¢ vhodnym zplsobem zapojit do definice pozadavk( a charaktcrizace
navrhu zklidnéni.

V souladu s Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢ 0544 7e dne 294 2003 a ¢ 1776 z¢ dne
26.10. 2010 zapracovat do mnavrhu zkhidnéni odpovidajici feSeni pro cyklistickou
dopravu.

Pred zpracovénim delinitivoi DUR provenit moznost takového prostorového TeSen:
kfizovatky ¥V OlSinach — Uvalskd, ktere by nevyZzadovalo demolice obytnych budov
¥ Olsinach 7837128 a4 V OlSinach 744130

Pred zpracovanim definitivni DUR proveiit moznost vedem tuneld v ose ulice Spojovac
v poloze nad sebou, aby nebylo tieba demolice domi Spojovact LI, 13, |5, |7, plipadné
doma v ulici Nad Libenskym nadrazim,

Piicd zpracovanim definitivni DUR provérit zahajeni razeného tunclu ve smém od jihu jiz
pod MaleSickym naméstim tak. aby nebvla tieba demolice obytného domu Malesicke
namesti 522
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Picd zpracovanim definitivni DUR dale provéiit mozna feseni minimalizujici demolice
ostatnich bytovych i ncbytovych objekti, zejména tam. kde se tyto nenachazeji piimo
v 0se télesa okruhu, ale napiiklad v prostoru rozpleta MUK.

VDUR zajistit pesi prichod pod Zelezménim mostem Libenského nadrazi po obou
stranach komunikacc a zajistit zde priyczd cyklisti

Pred ¢pracovanim definitivni DUR  provéiit od stavajictho navrhu prostoroveé
a orgamzované 1 velmi odhsné vananty feSem kizovatky V OlSinach (a7 po kfizeni
s Unvalskou), umozinuyici zeymena

a) Zakonceni méstshe tiidy V Oldinach piimou navaznosti na terminal Depo Hostivaf
vietné vedeni vefeiné, pési a cyhlistické dopravy k terminalu v ose ulice V Olsinach.

b) Umistém parkovisté P+R pii budoucim vyznamném terminalu veigine dopravy Depo
I lostivar

c) Umisténi parkovidié K+R. piipadné zastavek vefejné dopravy piimo na télese v okrubu
v navaznosti na terminal Depo Hostivai. vEetné pésich propojeni.

d) Vvlouten demolic dvou domd na stavayicim konet ulice V Olsinach.

V DUR provéiit takové provedeni MUK Ceskobrodska, které umozni stavajici a budouci
funkéni prachod pési a prijezd cyklistické dopravy v koridoru Ceskobrodské ulice bez
prostorove seuregace jednothivich drubd dopravy a dale umozni budouci napojeni
Jarovske spojky véeme cvklistické dopravy.

VDUR provéfit prostorové Gsporngjsi provedeni kiizovathy Cernokostelecka, které
soucasné umozni zachovani co nejptiméisiho pésiho prachodu a cyklistického projezdu
v kondoru stavajici ulice Drevéicke, a to jak ke smycee tramvaje, tak smérem ke stanicl
metra Depo Hostivai,

V DUR provéiit moznosti zachovat pédi priichod v existujicim koridoru od ulice
Cernokostelecke po ulici ¥ Olsinach zhruba v poloze zapadniho okraje t&élesa okruhu
(stavajici chodnik mezt pramyslovyni arealy)

V DUR provéiit zachovani stavajicich prichodd lesoparkem od ulice Rabakovské pres
i¢leso zkusebni draby smérem k arcalu dopravniho podniku.

V DUR stabilizovat vedeni cvkhistickych propojeni v okoll zaméru (zeymeéna cyklotrasy
A43) Sohledem na spojeni terminalu Depo  Hostivad s oblasti sidlisté  Skalka
a MaleSického namésti  realizovat tato  propojeni  c¢o  nejpfimé§im  zplsobem,
tj. piednostné v ramei uzemi dotéenche vystavhou MO,

Pred DUR zahajit {421 studijniho ovéteni citlivych lokalit pro cely komplex stavem MO
a 1.S a zahrnout do ni jednotlivé pozadavky na Fedeni kntickych mist pro odstranéni bariér
vuzemi a pro dopravné urbanisticke feSeni. ¥ ramai téchto dopravné urbamistickych
studii zohlednit jiz vznesené piipominky Komise pro cyklistickou dopravu a pozadavky
vznesené v pribchu procesu LIA. Jedna sc o navrh feseni nasledujicich lokalit v ramci
celého souboru staveb MO a LS:

a) [Lokalita nym zklidnénych ulic Na Strazn - Na Varté - Sthizkovskd, kde ma dojit
k nanistu automobilove dopravy.

b) Davidkova - Vychovatelna, fﬁupmva a Balabenka, Na Zertvach - Kovanecka. prostup
pod zelezméni trati u ulice Spojovaci, oblast MUK Ceskobrodska. spojeni v kortdoru
ulice Drevéicka a v prodlouzem ubice V QlSimach smérem k terminalu Depo Hostivar

c) Lokalita Prahy 10 - Novc Strasnice - zachovant prichodu pro pési a priijezd pro
cvklisty v ulici Rabakovska a dale v ulici Povltavska, kudy vede pateini cyklostezka.



d) Lokalita kifizovatky ulic V¥ llolcsovickach a Povltavska - zachovani prechodu
pro chodee v urovni vozovky a ziizeni picjezdu pro cyklisty pics ulici Povitavskou,
mezi cyklostezkou A2 a aredlem Matemaucko - fyzikalni fakulty Univerzity Karlovy
v Praze.

e) Lokalita Bulovka - zachovani & zlepseni prichodu a prijezdu v ose ulic Davidkova
- Bulovka na stezku podcl Vitavy Co6, véetné teSeni kitzeni s wlici Povltavska
a Zenklova. ¥ cel¢ lokalité Davidkova — Bulovka - Zenklova - Palmovka - zachovani
stavajicich podminek pro pési a cyklistichou dopravu.

f) Lokalita Liben - zachovani. resp. vzmk bezpelného a modemiho napojeni ulice
Bulovka s paterni cvklotrasou A2 {tedy mnikoli fefeni v podobé podchodu
s¢ schodistém).

g) Proverit moznost vedeni obou smérd LS v prostoru kiizovatky [ Kiize pod arovni
kruhového objezdu a ulice Prosecké. Pii nutnosti vedeni jednoho ze smérd nad urovni
krubového objezdu a ulice Prosecka zvazit vedeni v tubusu az do mista phipojeni
na MO.

h) Zachovat prostupnost pro pési z ulice Prosccka do ulice Zenklova, zejména
k zastavkam tramvaji. Prostupnost zachovat i béhem stavby. Zachowvat prostupnost
pro pési a pro cyklisty 2 ulice Prosecka do parku v udoli Rokytky a dale na Palmovku.
Prostupnost zachovat 1 béhem stavby.

1} Rozsitemi propejeni mezi cyklotrasou A2 a budovou Matematicko - fyzikalni takulty
Univerzity Karlovy v Praze na vychodni  strané  kiizovatky  Povltavska
x ¥V Holesovickach o cyklistickou dopravu.

)} Rozsiteni cyklostezky A2 vedené podel ulice Povltavskd na vychod od ulice
V Holesovitkach na sitku odpovidajici vyznamu této cykhisticke trasy, tedy minimalné
4.5 metru.

k) Vyicsit napojeni cyklotras A2 a A27 1ak, aby nebylo nutné ptckonavat schody ani jing
obdobné piekazky.

I} Zachovat cykhistické propojeni mezi ulicemi Bulovka a Davidkova a umoznit
cyklistim prijezd v obou smérech

m)Vyicsit kiizeni cyklotrasy A26 s ulici Cuprova tak. aby zde nebyvlo nutné vést kolo.
zbyteéné pradluzoyat trasu po najezdove rampé wmisténe v nevhodném smérn a olacet
se o 180° pr najezdu na wito rampu (napr  vystavbou vodniho prostupu Rokytka
spoleéné s posuzovanymi stavbami)

n) Vytvorit bezpetné cyklistické propojeni Balabenky a ulice Ceskobrodska (planovana
cvklotrasa A255) v osc kamunikace Spojovaci.

0) Vyivont bezpeénou cykhstickou trasu v severojiznim sméru v celé ase posuzovanych
slaveb.

p) Vyiesit prujezd ulici Zenklova pro cyklisty

q) Intcgrovat cyklistickou dopravu na kiizovatce U KiiZe.

1 Vyivoit pruchod pro pési na obou stranach podjezdu pod zelezméni trati na Kolin,

s) Vytyvorit chranény, souvisly prijezd bez bariér (schody, nutmost vest kolo, nesnizene
obrubmiky) pircs Malcsicke namésti pro planovanc cyklotrasy A24 a A43.

) Vvwvoiit chranény, souvisly prijezd bez banér (schody. nutnost veést kolo, nesnizené
obrubniky) mezt MUK V Olfinach a MUK ¥ Rybunickach (planovana cyklotrasa A43).

u) Zachovat pristup z ulice Davidkovy k tramvajove zastavee Bulovka,
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Technicka a kompenzaéni opatieni

Pevrchova o pod-emii vodet
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70)

Zpracovat havarijmi plan pro piipad uniku latek skodlivych vodam.

Stanovit a dva roky pfed zahdjenim stavby vybudovat sitt monmitorovacich
hydrogeologickyeh  objekti do hloubky 10 m pod niveletu trasy tunell  Sledovat
kvantitativinl popt kvalitativnl parametry podzemnich vod na objektech monitorovaciho
systému a pribézné vvhodnocovat ziskavane ndajc.

Provést zaméry hladin podzemnich vod. zpracovat hydrogeologicky posudek. provadét
monitorovant urovné hladiny  podzemni vody v monitorovacich  hydrogeologickyeh
vrtech.

V ramei pasportizace zjistenych studni v intervalu 4x roéné stanovit zakladni chemicky
rozbor (anorganické uhazatele jahosti vody) a wybrané kovy u podzemni vody
monitorovacich hydrogeologickyeh vrt, popt. u urtéenyeh nékohka domovnich studni
vintervalu Ix rofng, vysledky monitoringu vyhodnont formou dil¢ich ro¢mich zprav
s upiesnénim rozsahu monitoringu pro dalsi rok

Provést pasportizact viech studni v zdjmovém tzemi  méfeni hloubky hladiny podzemni
vody, hloubky studny, zjisténi zpisobu vyuzivani z ddvoda zapséni jejich ochrany.
Provest pedrobny hvdrogcologicky prizkum pramenisté Slatinského potoka a VKP
mokiady Triangl s cilem £jistit hydrologickou spojitost pivodnibo prameniéé Slatinského
potoka s moktady Triangl.

¥ piipadé prikazne hydrologicke spojitosti puvodniho pramenisté Slatinského potoka
s mokfady ‘I'mangl rcalizovat revitalizaci pramenmsté Slatinského potoka a revitalizac

jcho wku véend propojeni s mokrady Triangl. Propustek pro napojeni Slatinského potoka

na pdvodni pramenidté na vychodmr strané Rabakovske technicky yvybavit pro migraci
drobnveh zivotichi a zejména obojzivelnika (ramovy propustek, ktery pii héznvch
prutocich neni v padorysu zeela zatopen, vtokovou jimku redit vhodné tak. aby se nestala
neptekonatelnou pasti pro drobné ivodichy) Projekt revitalizace konzultovat s Ceskym
svazem ochrancl pfirody vlastnicim ¢ast VKP a provadé€jicim zde revitalizaéni zasahy
a s¢ spravcem vodniho wku. ¥ phipadé revitalizace postupovat podle ustanoveni § 15
zakona €. 254/200]1 Sb.. o vodach a o zméné nékierych zakonh, ve znéni pozdéjsich
predpisi (dale jen | vodni zdkon®).

Podrobné specifikovat systém odvodnéni komunikace a projednat jej s piisluinym
spraveem kanalizace.

Zpracovat manipulacni rad pro jimku k odvodnén wnelu za provozu.

V dalSich fazich projckiove pripravy podrobngdji specifikoval zachazeni sc srazkovymi
vodami a navrhnout pouzit lapeld pii svedeni srazkovych vod do povrchovych toki.

Pro realizaci podzemni Casti tunell zafidit povoleni k nakladam s vodami pro snizovani
hladiny podzemni vody dle vodmiho zakona

Refit vyvazenost mezi innosti prothlukové ochrany a pohledovou a prostorovou
prjatelnosti z hlediska jejich baniérového pasobeni. Prostorové fefeni a usporadan:
kifizovatek, parametry a fedeni ramp phizpdsobit charakteru méstského prostiedi,

¥V predstihu  pfed  zahajenim  stavby MO zkapacitnit  Pramyslovy  poelokruh,
resp. pfedpokladaneé MUK s ulicermm Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina jak
o predpokladaji vstupni podklady modelového zatizeni komumkaéni sité pouziteé
v dokumentaci,
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V okali Balabenky, v ramci realizace stavby MO ¢ QU81. provcst pasportizaci oken
u chranénych staveb. Obdabny pasport provest v dalS$im stupni PD po zpiesnéni podkladi
pro hluk z vystavby a aktuahzaci vypolta v uhct Spojovaci v Oseku mezi ulicemi
Nad Libefiskym nadrazim a K Zizkovu a v obytoych domech v ulici Nad Libefskym
nadrazim, kudy bude vedena trasa prevozu zeminy na nadrazi Liben Vrzhledem k tomu,
7e v téchto mistech maze dochazet béhem vystavby k prekrac¢ovani hygienickeho limitu,
ovént kvalitu oken a piipadné pied zahacnim stavby provest upravy na fasadach
orientovanych ke stavbé, 1), dotésnéni ncbo vyména oken. Rozsah abjckti, u kternych bude
nutné provest pasportizaci oken, provést v daldim stupni PD.

Vymezit plochy pro zafizeni stavenisté a plochy pro deponie zemin tak. aby nenarusovaly
ZPF.

Kenkretizovat zabory ZPE a PUPEL a feseni kontliktd s ochrannymi pasmy technicke
mfrastruktury v dalsich stupnich PD na zaklad¢ zaméreni vybrang varianty v terenu.

Zpracovat Plan nakladan s ornicl @ zeminami.
Pozadat orean ochrany ZPt o vynéti pozemki nalezejicich k ZPt

Provést podrobny pedologicky prizkum a prizkum kontaminace omiéni vrstvy ve vziaghu
k vvhlasdce Mimisterstva Zivotniho prostfedi ¢ 13/1994 Sb., kterou se upravuyi néktere
podrobnosti ochrany ZPl

Skryvky pro pfipravu ploch realizovatl nejdiive ke konci vegeta¢niho obdobi z divodu
ovlivnéni reprodukéniho obdobi na zemi hnizdicich druba ptakin a snizeni vhvi
na populace epigeického hmyzu

Zajistit dokladnou skryvku omicni vrstyy a podorniéi a jeji uloZzeni na mczideponii,
nakladam sc skrytou ornici dusledné realizovat podle pokynl argand echrany ZPI-

O ¢innostech souvisgjicich se skryvkou, premisténim, rozprostienim €i jinym vyuzitim
(napt mnepouzita skrvvka ke zpémé rekultivaci ploch a svahi télesa komunikace),
ulozenim, ochranou a ofetiovanim skryvanych kulturnich vrstey puady vést protokol
(ptchledny pracovni demik). v némz budou uvedeny vscchny skutecnosti rozhodnd
pro posouzen spravnosti, uplnosti a aéelnosti vvuzivani téchio zemin, a ktery bude
k dispozici pro kontrolni organy ochrany ZPF.

Fannice, flore H1SES

80)
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Vymezit plochy pro zatizeni stavemété a plochy pro deponie zemin tak, aby nenarugovaly
ekologickou stabilitu, nezasahovaly do prvkt USES a do lesnich porostl

Zpracovat Plan fizeni ochrany zivotniho prostiedi pii vystavbé, zejména z hlediska
ochrany prrody.

V ramci DUR, resp. DSP provést podrobnou inventanizaci porostd piimo dotéenveh
stavebnimi pracemi po zaméreni se stanovenim priarit ochrany a nahrady dievin.
Projednat s organy ochrany piitrody rozsah kaceni a realizaci nahradni vysadby.

Na zaklad& upiesnéni technickcho fcseni stavby v dalsich stupnich PD navrhnout
a s piislusnym oreanem ochrany piirody a krajiny projednat opatieni k ochrané
jednotlivych prvkd USES a VKP vEetné navrhu jejich potencialniho zlepseni.

Projekéng zajistit propojenm biokondoru 1. 4257 ekomostem. vhodn€ upravenym pro
pohyb zivofichh (vysadbou strom( a kei), moznost ukrytd (kameny, kmeny, odstinéné
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pouli¢ni  osvétleni), oddélenou Cast pro pési a vysadbu porosti koncipovat tak,
aby navazovaly na obou stranach ckomostu na biokoridor.

Vramel  kompenzagnich  opatfent zpracovat navrh nahradnich  vysadeb {zalesneéni)
v rozloze odpovidajict mimimalng trvalému zabora PUPFI.L

V okoli MUK Sterboholska. zejmeéna na jejim jiznim okraji v prostoru byvalého pole,
dnes smnalety dievin a prevazné ruderalnitn bylinnym patrem, zalozit lesti porost
v navaznostt na interakeni prvek 1535346, jako kompenzact za zmi¢enou ¢ast lesmhbo
porostu interak&niho prvku 157348 | Za drahou”

Zajisnt vydani vyjimky ze zakazi u ohrozenych a silné ohrozenych druhi zivocichi
piisludnym organem ochrany pfirody a krajiny ve smyslu § 56 zakona o ochrané pfirody
a krajiny.

Optimalizacéni opatieni

Projektové a legislavné pripravit ziizem vvkonoveho zpoplatmém komunmikact - uvnit?
MO pro auwtomobilovou dopravu. Na zbylé plose Prahy véetné MO zavedeni myta
pro nakladmi vozidla. Do prejektu promitnout nutnost zatraktivinéni Prazského okruhu
oprott komunikacim uvnitr mésta vhodnym nastavenim poplatki na MO a Prazském
ohruhu, a to v uzké koordinaci a spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic Ceské
Republiky.

Projcktové a legislativiné pripravit vyhlaseni nizkocmisnich zon™, do nichz povolit vjezd
pouze vozidlum spliiujicim stanovene emisni normy, a to zony EURO 4 uvniti MO
a zony ELURO 3 ve zbyvajicim prostoru mésta az po Prazsky okruh.

Projektove a legislahvné phpravit vyhlaseni regulace tranzitni nakladni  dopravy
1 vinitromeéstske nakladni dopravy na MO (rozsiteni oblasti zakazu vjezdu vozidel tézsich

nez & t na celou oblast uvmitt MO, zakaz vjezdu vozidel tézSich nez 12 t na komunikace
MO},
Prpravit a projednat opatreni pro fzeni rvchlosti a skladby voadel, napr. v pripade
Spatnych rozptylovych podminek nebo v noci
Zpracovat projckl vysadby i1zolacni zelené s protiprasnou funkci. Navrhnout provozni
za)iSténi oklidu (vysavani, kropeni) navthovanyeh povrchovyeh asekd komunikaci MO
a LS v ptimeéreném rozsahu
Projckiové pripravit aplikaci nizkohluénych vozovek, predevsim v usccich, kde sc podita
s vy&81 rychlosti nez S0 km/hod.
Zpracovat projekt vystavby protihlukovych stén v maximalizovaném rozsahu
¥V soudinnosti 8 organem ochrany veigjincho zdravi provérit fedeni odvétrani tnelud
a zansht jejich optumalizaci tak, aby bylo zajpéténo elektivni a acinné omezeni emisi
zportald  tunelovyeh  trub  (kritéria  pro  spousténi vétraciho  zafizeni, kapacity
vzduchotechmky, vystupni rychlost vzdusniny atd.) — viz projektova opatieni.
Optimalizaéni opatieni dale specifikovat a upicsiiovat tak, aby bylo mozine docilit
deklarovanych vyvojovych predpokladd poklesu dopravniho zatiZzeni.

Jina opatieni
PR vybéru dodavatele stavby preferoval dodavatele garantyjiciho pouziti modernich
stavebnich mechamismi s nizkym hodnotam emisi (mnimalné na arovn Stage A
dle Smémice 2004:26/FEC, optimalné viak na urovm Stage [V) a hluku,
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99) Do smluvnich ujednani s dodavatclem stavby zahrnout pozadavek zajisténi konkretné
vyjmenovanych apatieni k amcezeni emisi ze stavebni Cinnosti, véetné smluvnich sankci.
Seznam téchto opatieni schvalit pfislusnym organem ochrany ovzdudi, ). MHMP, adbor
zivotniho prostfedi.

100} Podrobné stanovit mnozstvi potfebnyeh surovin a matenald pro vystavbu komumkace,
Upfesnit objem zemin a omice piemistovanych béhem vystavby.

101} Projednat vyuziti nadbyteSncho vyvkopku nevyuzitelncho pro nasypy a zpétné zasypy.

102} Provest podrobnou pasportizaci budov pro piedpokladané demolice a budov v nadlozi
a akoli tunclu, stanovit vliv vibraci.

103) Navrh na vyhup pozemkad pro trvaly zabor stavby proveést ve vyvkupovém elaboratu stavby
v ramei DUR.

104} V ramei stavebniho fizen provést vykoupeni pozemki a stavebnich objektl uréenveh
k demolici. Jepich cenu stanovit na zaklade znaleckeho posudku.

105} Projednat prelozky inzenvrskych siti, phpojky a napojeni na stavajpel inzenyrske sité
s jejich spravcl.

106} L'mozmt provedeni zachranncho archeologickeho vyzkumu v dostateéném piedstihu pred
zahajenim stavby.

107) Vzhledem k prostorovym diivodam, vedeni nivelety MO a piitomnosti inzenyrskych siti
{hanalizaéni stohy, kabelovy kanal, vyznamné vodovodni fady. apod.), nerealizovat
tunely v bezprostrednim okoli MaleSického namést jako razene. Projednat problematku
odstranéni nadlozi objekul v mistech hloubenyeh tunelll V pipadé nemoznosti odstranéni
néktercho z téchto objektd, podminéné objekt podejit razbou za soucasncho zajisténi
Klenby pomoci trubkového pazeni

108) Pied yydanim uzemniho iizeni piedlozit piedbézny plan likvidace odpadh ze stavby.

109) ¥ ramci piedbézncho prazkumun  vénoval zvyScnou pozornost  sledovam  arscnu
ve vykopovych zeminach a rubaminy

110} Procesné ustanovit rezim spoluprace nad koncepci a navrhy fefeni s povérenvmi zastupc
MHMP, odboru méstského investora, MHMP, odboru dopravy, Utvaru rozvoje hlavaiho
mésta Prahy, Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy - Useku dopravniho
mzenyrstvi a Komise Rady bl m. Prahy pro cykbstickou dopravu, resp. dal3imi
relevantnimi institucemi a organizacemi.

111) Prilbézn¢ informovat sirakou veicjnost s moznosti zapracovani piipadnych pozadavki
pred zahajenim DUIR.

I, Qpatieni pro fazi vystavby

ILI  Technicka opatieni

{beeret opationd pro ochiraans Zivoinifio prostfedi

112} Zafizeni staveni$té vybavit tak, aby jejich provoz odpovidal platnym piredpisum v oblasti
zivotiho prostfedi (nakladani s odpady. hikyidace odpadnich vod atd.). konkretizovat
lokalizaci a wvybaveni oplachovych ramp pro nakladni vozy vyjizd&ici na mistni
komunikacc.

113) Viechny pracovniky na stavbhé pred zahaenim praci poudit o obecnych zisadach
a konkrétnich opattenich k minimalizact vliva vystavby na zivotni prostiedi.

114} Pred zahgjenim stavby provést pasportizaci zgmovych objektl a po provedeni razeb
jench repasportizac,
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115}

116)

¥AUE

Razbu provadét podle . Nové Rakouské Tuneclovaci Metady™ (NRIM)} bez pouziti
trhacich praci.

Razbu provadét se zepSenim vlastnosti hormnového prostfedi pied Celbou vyrubu
- napiiklad pomoci pazeni a kotveni Celby vyrubu, zlepSeni pomoci injekiazi apod.
Vhodné zajistit tunelovou klenbu iz v predstihu napfiklad pomoci trubkoveho pazeni,
tzv. metodou | pipe root™.

wus ahvvatelsive think vibroce ¢ eaise

117}

118)

119)

120}

121)

126)
127)
128)

129)

S ohledem na dobu trvani vystavby ziidit pro abCany informaém centrum, kde
J¢ infonmaovat o postupu vystavby.

Velmi hluéne prace oznamit obéanim v neybliz§im oholi predem (napf. informaénim
letakem), piipadné domluvit a seznamit ob&any rezimovymi opatienimi typu klidovych
prestavek apod.

Viechna zafizeni staveniSteé v blizkostt chranénych staveb opatfit plnym oplocenim
minimalni vysky 2 m. V oblastt Balabenky zfidit misto oplocen: smérem k zastavbé PHC
vysky priblizné 4 m. Vysku a rozsah upresnit v dalSim stupni PD.

V ulict Pelyiikove podel plotu redinncho domu € ¢. 178 vybudovat provizorni PHC vysky
4 m a délky 60 m. Touto ulici bude vedena mimostavenistni doprava z ulice Rabahovska
na zafizeni stavenisté u opér mostu pies zelezniéni traC. Rozméry PHC upfesnit v dalsim
stupm PD.

Dalsi PHC {delka cca 400 m a vyska 4 m) po dobu vystavby umistit podel komunikace
vedouct na zafizeni stavenisté v prostoru budouct MUK ¥ Olsinach. Jedna
se o prodlouzeni ulice ¥ Olsinach od kiizovatky s ulici Uvalskou PIIC ziidit podél plotu
pozemki rodinnych domi v ulici Mirosovické. Rozméry PHC uptesnit v dalsim stupni
PD.

Hlukem ze stavebm Cinnosti muze byt ovlivnén 1 bytovy diom o 20 NP u ulice
Cernokostelecké.  Tento objekt muize byt ovlivnén hlukem 2z vystavby MUK
Cernokostelecka. Ovlivoéni tohoto objektu provert v dalsim stupm PD.

V ramei zpfesnéni podkladd po vybrani konkrémi varianty nasledné upiesnit, doplnit
¢1 rozsitit a optimalizovat protihlukova opatfeni uvedend v akusticke studin dokumentace
(ptiloha L1.2 Ilukova studic).

Zajistit fadnou koordinaci a soub¢h praci pro minimalizaci vlivii na zivotni prosticdi
(minimalizacce asovych prodley. chodu mechanismi naprazdno. tryani zemnich prac
apod.)

Omezit nebo vyvlouéit nahloudeni stavebni techniky do jednoho mista z dovodu zamezeni
vzniku kumulovanéhoe zdroje zneCidtovani omezenim soubehu strojii ¢ jejich pracovni
doby na 30 %, nebo nasazenim stroji spliujicich emisni normu na Urovni Stagze IV
dle smérnice 2004/26/EC.

Omezit povolenou rychlost na stavenisti a mimo zpevnéné vozovky.

Mimmalizovat skladovani a deponovéani prasnych materiali na stavheé.

Respektovat pozadavky nafizem vlady ¢ 27222011 Sb. o ochrané zdravi pied
nepiiznivvom 0éinky hluku a vibraci, a zcela vylouéit stavebn cinnost v dobé od 21.00
do 7:00 hod, Stanovit pracovni dobu na stavbé mez 8:00 a 18-00 hod., o vikendech
provadét pouze méné hlutne prace

Vypinat motory automobild a mechanismi v dobé, Kdy nejsou v Cinnosti a dbat na dobry
technicky stay automabilu a stavebnich stroju.
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136)
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Pii vystavbé upicdnostnit pouziti modemi techniky s nizkymi emisnimi parametry.

¥V phipadé nepiiznivych metcorelogickych podminek omezit stavebm prace, pripadné
zamezil §iveni prachovych éastc do okoli (zastény. zkrapéni prosioru stavby), zkrapét
€zené a deponované materaly na stavbé.

V bhizkost chranéne zastavby nasazovat hluéne mechanmismy a provadeét hluéne stavebm
technologie a prace pouze v uréené denni dobé, kterou je nutne oznamit obyvatelim
okolnich domi predem (napt. informacnim letakem) a neprovadét tyto prace o vikendech

Pouzivat stavebni mechanismy sc snizenou hluénosti, peip. zajistit minimalizaci hlukové
zatéze na chranénou zastavbu doasnymi opatienimi.

Navrzena protihluhova opatfeni na jednotlivvch chranénych objekiech v obdobi vystavby
realizovat pred zahijenim hluénych praci na stavenisii,

Minimalizovat zneciStén vozovek mytim nakladnich vozidel pred vyjezdem ze stavemsté
(oplachova rampa s recvklact myet vody) a provadet kontrolu phjezdovych komumkac
V pripadé potieby zajisht Qistén: komunikaci. Zaplachtovat vozidla prevazejici prasne
a sypke materialy

Pro sledovam skutcéncho plsobeni hluku a vibraci provest méfem akustickcho tlaku
v referencnich bodech podle hlukoveé studie a dalsich chranénych prostorech staveb podle
jejich situace viéi stavbé a vvkonavane stavebni &innosti.

P piipadnych odstielech podlozi zajistit odpovidayict ochranu obyvinyeh objekti.
Instalovat vzduchotechnicke systémy dle projektu schvaleného prislusnym organem
ochrany ovzdusi.

Yyloucit ulice Prosecka a I'rantiska Kadlece z eventualnich piepravnich tras pro presuny
zeminy 4 stavebnich materiald v prabéhu vystavby

¥V prabéhu vystavby zachovatl pro mistni dopravu mozZnosti pnijezdu v obou smérech
Prosccka — Zenklova a Prosecka — Cuprova (vady alespori jedna moznost).

Penrchova o pod-emid vode

141)

142)

144}

145)

Dle vysledka hydrogeologickeého prazkumu realizovat revitahzact pramenété Slatinského

potoka a revitalizaci jeho toku véemeé propojeni s mokrady Triangl.

Provadét hydrogeologicky monitoring:

a) pokracovat v monitorovani urovné hladiny podzemni vody v monitorovacich
hvdroacologickvch vriech a v ramci pasportizace zjisténych studni v intervalu 4x
rocng,

b) stanovit zakladni chemicky rozbor (anorganicke ukazatele jakosti vody) a vybrang
kovy u podzemni vody monitorovacich hydrogeologickych vrtli, popf. u urtenych
nékolika domovnich studni v intervalu minimalng Ix roéné.

¢) vysledky monitoringu vyhodnotit formou diléich rocnich zprav s uptesnénim rozsahu
monitoringu pro daldi rok.

Plnéni stavebnich mechanizm{ pohonnymi hmotami v arealu stavby provadét pouze

v nezbytnych piipadech, kdy by plnéni mimo aredl bylo technicky nebo organizagéné

obtizné rcalizovatelng.

Na stavenisti minimalizovat skladovam latck skodlivych vodam (pohonné hmoty,

chemické latky a piipravky apod.).

Na stavenisn neprovadét adrzbu mechamsma, pod odstavena vozidla umist'ovat ukapove

VATIY.

29



140} Ve vedmich tocich ncho na mistech, kde by mohlo dojit k ohrozeni jakoesti povrchovych
nebo podzemnich ved. zakazat dlc ustanoveni § 39 odst. @ vodniho zakona myti
maotorovych vozidel nebo provoznich mechanismu.

147) Nezbytné mnozstvi pohonnych hinot skladovat a stacet tak, aby nedoslo k jejich uniku.

148) Pro potlateni drenazniho efektu tuneld omezit tento jev dokonalym  provedenim
nepropustnyveh konstrukel tunel a v piipadé odéerpavani neznetistényceh drenaznich vod
zvolit jako recipient puvodni povodi.

149} Pied zahajenim realizace vykopu ncbo nasypu komunikace vyvhloubit zachytne piikopy.
Béhem wystavby pfi zemnich pracich zamezit moznosti vzniku docasne eroze. kiera by
mohla nastat v dasledku nevhodného ukladani vyiézeneé zeminy, piipadné nevhodnym
VYTOVIAVAMMm nerovnostl terénu. Vytvolit takova techmicka opatfeni. jenichz cilem
Je neskodne odvedeni soustiedéného povrchoveho odtoku srazkovyeh vod Tato opatiem
Jsou nezbytna na vsech mistech stavby véetné zarizeni stavemisté, prelozek komunikaci
atd.

I150) Docasne shladky orniéni vrstvy zabezpecit podle pfisludnych piedpisi pied jejich
znehodnocenim., zabranit rozmnozeni ruderalnich druhi rostlin.

IS1) Po ukonceni stavby provest dioslednou rekultivaci do¢asné dotcenych ploch. zafizeni
staveniSt a zruSenveh Osekl stavajicich komunikaci, které budou prelozeny.

I152) Pokud se zenuna a hludina stane odpadem, predlozit pfi uzemnim fizen navrh na alozisté
tohoto odpadu.

Fanna, flora LISES

153) Kaceni dievin provést v dob& vegetatniho klidu (listopad - bfezen) pouze na plose
trvalého zaboru. Dicviny, které nebudoun kaceny a roston pobliz hranice tryvalcho zaboru,
ochranit po dobu vystavby bednénim.

I54) V pripadé nalezu chranénych Zivoéichll v prostoru zasazenem stavhou zajistit jejich
zachranu a odbomy transier na vhodné lokality, postup konzultovat s piisluSnym organem
ochrany prrody.

155) MUK Stérboholska bude stavéna v blizkosti VKPP mokiady Triangl, které jsou
7z prirodniho hlediska nejcennésim uzemim na trase. V pribéhu vvstavby zabranit
jakemukoli negativnimu ovlivnént mokiadu a jcho nejbliz$iho okoli (stavebni ruch,
deponic skryvek, nnik Skodlivych latek, vystavbu provadét mimo obdobi hnizdéni praki).

I156) Pi kaceni stroma v prostoru lesniho celku 157345 postupoval Setmym zpisobem pii co
nejmens$im zasazeni okolnich porosta (opatfit okolni stromy bednénim nebo oplocenim)

157} Zvlastni pozornost vénovat ochrang piirody v pripadé zasahu do cenngjSich Casti prirody
(VKP, USES, lesni porost)

158) U nové vytvolenvch lesnich prisekt stabilizovat nové vzniklé okraje lesa rychle
rostoucimi druhy ditevin (biiza, jciab, osika, keic).

159} Té¢lese nove komunikace co nejrychleji osazet pestrou skladbou stroml a keith
v nepravidelném sponu tak, aby doslo v co nejkratdi dobé k jejimu zaclenéni do krajiny.
pA pouziti pfedeviim domacich druhd dievin.

160} Provest vysadbu dle projektu ozeleném

161} K vysadbam pouzit 1 vzrostlé solitérm stromy {histnaté stromy o obvodu alespon 220 mm
ve vysee 130 em)



162}

163)

164}

163}

11.2
[66)

167)

168}

.3

169)
170)
171)

1.4
172)
173)

174}
175)
176}
177}

178)

179)

¥ ca nejsirsi technicky dosazitelne mite kromé svahii naspl kemunikace osazet i nejblizsi
okoli MO pasy izolaém zeleng, predevsim v okoli obytne zastavby.

Zajistit maximalngé Setrny postup v dobé vystavby zabranujici zbyteéné devastact pfirody
- stavebni &innost, zafizeni staveni§té a pohyb mechanismi piisné omezit pouze
do predem vybranych vhodnych tras a mist, které odsouhlasi prisludny organ ochrany
prirody a krajiny.

Navrh terénnich aprav a parkové zclené v prostoru rozsahlé kiizovatky MUK
Ceskobrodska nahradit upravou blizsi ptirodnimu charaktenu.

Vnitini prostory MUK Rybnicky terénng modclovat (zvysit). Rozsahly zasah kiizovatky
Rybnicky do uzemi kompenzovat v prostoru kitzovathy i v okolnich plochach zeleni.

Kompenzalni opatieni
Vramer kompenzacnich opatfem  provest nahradni vysadby  (zalesném) v rozloze
odpovidajict minimalné trvalému zaboru PUPFL dle projektu ozelenéni.
Kompenzovat piipadné prokazane skody zplsobené stavebni &innosu (napt poskozen
budoy v souvislosti razbou a hloubenim tunelt, ostatnimi zemnimi pracemi apod ).
Zajistit vystavbu bickoridoru L 4/257 ckomaostem vhodné upravenym pro pohyb
zivocicha (vysadbou stromi a kefl., moznosti Gkryta kameny, kmeny. odstinéné
pouli¢ni osvétleni. oddélenou &asti pro peési). vysadbu porostd honcipovat tak, aby
navazovaly na obou stranach ekomostu na biokondor

Optimalizatni apatieni
Vysadit izoladni zelen s protiprasnou funkci.
Realizovat navrzena protiblukova opatieni (PHC, vymény oken).
Realizovat pokladku _tichych™ povrchil ke snizeni emisi hluku, a to predevim v usecich,
kde bude rychlost vozidel vy$8i nez 50 kmihod.

Jina opatreni
¥ piedstihu scznamit obyvatele v okoli s (erminy a délkou jednotlivych ctap vystavby.
Na vnéjsim ohrazeni stavby uvést kontakt na zaswpece zhotovitele stavby, kicrému budon
maoct obéané sdélit své opravnéné piipominky na postupy provadéni stavby
Stavehni prace provadét podle POY.
Zajistit kontrolu dodrzovani Planu ochrany zivomiho prostiedi phi vystavbe.
Zajistit archeologicky dozor pii vystavbé.
Zajistit odborny inzenyrsko - geologicky dozor phi vystavbé a v pripadé zjisténe
kontaminace zajistit sclektivni odiézeni materialu a odstranéni kontaminace zpasobem
odpovidajicim koncentracim znecistujicich latek.
Prpravit  veskera reguladni opatfeni tak, aby mohla byt spusténa soucasné
se zprovoznénim MO a LS.
Produkované odpady zatazovat podle vyhlasky Ministerstva zivotniho  prostredi
¢. 38172001 Sb.. kterou se stanovi Katalog odpadli. Seznam nebezpetnvch odpadi
a seznamy odpadd a stath pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadl a postup ph
udélovam souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadh, ve znéni pozdéiSich predpisi,
shromazd ovat, tiidit, skladovat a evidovat podlc druhli a prubézné predavat osobé
opravnéne k nakladani s odpady. U odpadi (zeymeéna u vyvkopovych zemin v blizkosti
komunikace) kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpeénych vlastnosti.



180} VyuziteIn¢ edpady recyklovat nebo jinak vyuzit.

181} Vramci zadosti o kolaudaci stavby piedlozit specifikaci druhl a mnozstvi odpadh
veniklyeh pit vystavbé (evidence adpadui) a dolozit zpuasob jejich odstratiovani.

182) V maximalni mozné mite vvuzit vykopovou zeminu v ramet stavby.
183) Dbat na dobry technicky stav stavebnich mechanistnii a nakladnich vozu.
184) Mimimalizovat &ifi pracovniho prubu stavby

183} Provadét monitoring stability v nadlozi tuneld.

186} Zajistit podrobnou planovou a totografickou dokumentact objektu &p 2 na severozapadni
stran¢ Malcsického namést (bvvale navsi), ktery je uréen k demalic

III. Opatreni pro fizi provozu

IIL1  Technicka opatieni

Finv na ohvvaeelsivo thluk vibrace o emivey

I87) Zajistit provoz odvétrani tuneld ve schvaleném rozsahu. zejména zajistit spousténi
vetraciho systemu podle knténi schvalenveh prisluSnvym organem ochrany ovzdusi.

188} Pravidelné kontrolovat funkénost vzduchotechmekého systému.

[89) Ve vybrané lokalité u obyimé zastavby v misté ptiblizeni MO a 1S (napi MUK
Balabenka) instalovat moenitorovaci stanici pre kentinualni  automatizovane méieni
koncentract znccistujicich latck v minimalnim rozsahu: suspendovanc &astice PM ),
a PM:zs. NQOa. benzen, benzofa)pyren a zajistit dlouhodoby provoz méfici stanice.

190) Provadét monitoring hlukoveé zatéze v okoli stavby MO,
191y Provadét monitoring znedi$téni ovzdusi v tunelech.

Penrcheva o pod-emid vode

192) Provadét kontrolni prohlidky odvodnovacich zarizen:

193} Provadeét rezimni méreni podzemnich vod v intervalu 2x roéné€ a analvzy podzemnich vod
na vybranvch hydrogeologickych ohjektech Ix roéné dle planu monitoringu.

124} Pro zimni udrzbu pouzivat soli s minimalnimi obsahy tézkych kovi a preferovat
pouzivani vadnych rozioki soli pro minimalizaci kontaminace pid v okoli rozsiicni.

195) Pro celou trasu vedem komunikace zpracovat havarijni plan (havarijni piany Oscku)
pro rcalizaci okamzitvch opatieni pit nchodach vozidel, pii nichZz cexistuje nchezpeé
aniku latek skodhvych vodam

Fereener, flova, TSNS

196} Pravidelné provadeét adrzbu izolacni zelené a dalSich zelenych ploch a jejich zalivku
podél vybrangé varianty stavby MQ.

197} Zajistit radnou achranu VKP moktady Triangl i v fazi provozu MO.

I11.2  Optimalizacéni opatreni

198) Zajistit nucend vétrann tunelu,

199) Nejpozdé)i v dobé zprovoznéni realizoval svstém zpoplaméni komwunikaci  uvniti MO
pro automobilovou dopravu, ve zbylé plose Prahy véetné MO pro nakladni voadla.

200) Zapsut zatraktivnéni Prazského okrubu oproti komunikacim uvniti mésta vhodnym
nastavenim poplatk( na MO a Prazském okruhu



201) Nejpozdéji v dobé zprovoznémi vyhlasit nizkoemisni zony™, do nichz bude povolen
viczd pouze vozidlim splinjicim stanovenc cmisni normy. a to zony LURO 4 uvniti MO
a zony ELRO 3 ve zbyvajicim prostoru mésta az po Prazsky okruh.

202) Nejpozdg)i v dobé zprovoznéni realizovat systém regulace tranzitni nakladni dopravy
1 vaitroméstske nakladni dopravy na MO (rozsiteni oblasti zakazu vjezdu vozidel tézSich
nez 6 t na celou oblast uvmtr MQ, zakaz vjezdu vozidel tézsich nez 12 t na komumkace
MO).

203) Ngjpozdéjl v dab& zprovoznéni zajistit provoz systému zpoplatnéni, nizkocmisnich zon
a reaulace tranziton nakladni dopravy. t). zggména zajistit dislednou kontrolu dodrzovani
stanovenych omezeni.

204) Zajistit regulact rychlosti jizdy na MO a LS tak. aby praméma rychlost dopravniho
proudu neprekrotila 50 km hod ™.

205} Zapstit trvale intenzivni ¢idtén vozovek na celém MO, na [LS a na Castt Vvsolanske
radialy az po tunclovy usck (v¢ctné napojovacich usckl s MO) v rozsahu 2 x tydné
formou samosbérncho vozu s naslednym oplachem tlakovou vadou,

206) Zvazit dalsi opravna opatieni na zmirnéni dopadi zneéisténi ovzdusdi vlivem dopravy
na MO (dalsi redukce dopravy. liltrace vypousténého vzduchu 2 tuneli atd.)

IIL3  Jina opatieni
207) Komunikace a veskera techmcka zafizeni udrzovat v tadném techmekém stavu

208} Sodpady nakladat v souladu s platmou  legislatvou v odpadovém  hospodarstvi
a navazyjicich vyhlasek

IV. Opatreni pro lazi ukonéeni ziméru

209) Pri pripadném ukonceni a likvidaci zaméru se bude postupovat v souladu s platnymi
picdpisy pravniho fadu Ceské republiky.

Toto stanovisko nenahrazuje vyjadieni dotéenych spravnich Gradd, am piisluina povoleni
pedle zvlasimich piedpistl.

Platnost tohoto stanoviska je S let ode dne jeho vydam s tim, ze plamost muze hyt
na zadost omamovatele prodlouzena v souladu s ustanovenim § 10 odst. 3 zakona

¢ 1002001 Sb . o posuzovani viivi na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
7akontl (zakon o posuzovani vlivl na zivotni prostiedi}, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Per

a Integrovane prevence
(otisk kulateho razitka se statnim znakem})
PFiloha:
Priloha ke stanovisku k posouzeni vliviy provedeni zaméru _Méstsky aokrub, stavba & 0094
y iiscku Balabenka - Stérboholska radiala™ na zivotni prostiedi

Obdrzi:
omicunovered,  dotéene spravad nfady,  dotCend wzemni samospravne celky,  zpracovatel
dokumentace, spracevee! posudhiu



MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 \-"RS()\*’I{‘E‘ Vrdovicka 65

V Praze dne 11, 10, 2012

STANOVISKO K POSOUZENI VLIV PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

pedle § 10 zakona & 100/2001 Sb | o posuzovani vlivQ na Zivotni prostiedi
a 0 zméne nékterveh souviseyicich zakont (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi),
ve znéni zakona €. 9372004 Sb. a ve znéni zakona ¢. 1632006 Sb. (dale jen ,.zakon™)

I. Identifikaéni idaje

Nazev zameéru:

Kapucita (roosah) ramcru:

Umistoni zaméru:

Obchodni firma ognamovatele:

IC soucasndho ornamovatele:

Sicllo soncasneho ognamovatele:

11, Priib¢h posuzovani

Zpracovatel ogndmeni:

Datum pFedlofeni oznament:

Zpracovatel dokumentace:

Datum pFedloient dokumentace:

Libeiiska spojka — stavba €. 8313

Novostavba misti sbémé  komumikace,  obousmeéme
rozdélene, ktera je vedena v tunelu (délka cca 864 nebo
844 m, dle vananty) dvéma samostatnymi tubusy. V obou
smérech j¢ navrzeno vedeni ve dvou jizdnich pruzich
ajednoho prabézného piipoiného a adboéovaciho prubu
bez odstavnych prubd. Navrhova rychlost je 30 km:h.
Soutasti zaménu jsou dvé mimourovnove kiizovatky (dale
jen JMUK™) v prostoru Vychovatelny a U Kiize tvoricl
piipgjovaci  body zamému  na navazujici  komunikace.
Celkova délka komunikace bude cea 1,35 km

Zamér je navrzen invanantné se dvéma variantamn napojeni
MUK (Vychovatelna a [ Krize).

kraj.  Hlavni mésto Praha

obec: Mdéstska ¢ast Praha 8

k. Liben

Mauistrat hlayniho mésta Prahy, odbor méstského investora
00064581

Marianské nam 2, 110 01 Praha |

2472006

19, 6, 2008



Zpracovatel dopracované
dokumemntace:

Datum pFedloient dopracované
dokumentace: 13.12. 2010

Zpracovatel posudin:

Datum piedloient posudiu: 8. 82011

Vereind projednani: datum konani: 17. 10. 2011, 14:30

misto konani- Hotel Olympik Artemis v Praze

Celkové hodnoceni procesi posuzovani véetnd acasti veFejnosti:

Dne 24. 7. 2006 bylo Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale jen . MHMP") predlozeno
oznameni zameru.

Dne 31. 7. 2000 bylo zahajeno zjistovaci fizeni rozeslanim oznameni zaméru dotéenym
uzemnim  samospravnym  celkiim  a dotenym  spravnim  ufadim ke zverejnéni
a k vyjadreni

Dne 4. 8. 2006 pozadala méstska ¢ast Praha 8 o prodlouzeni Ihaty pro vyjadieni z divodu
projednani v Radé Méstske Casti Praha 8

Dnc 3 11 2006 bylo MIIMP ukonéeno zjistovact fizeni vydanim zavéru zjist'ovaciho
fizeni stim, ze zamér ma vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a bude dale posuzovan
dle zakona.

Dne 19. 6. 2008 byla MHMP predlozena dokumentace viivi zaméru na Zivotni prostredi
{ddle jen .dokumentace™).

Dne 26 6 2008 byla dokumentace rozeslana dotéenym Gzemnim samospraynym celkim
a dotéenym spravanm niadum ke zveiejnéni a k vyjadieni.

Dne 20. 8. 2008 byl povéren Ing. Libor Lady§ zpracovamm posudku o vhivech zaméru
na zivotni prostiedi (dale jen _posudek™)

Dne 7. 10. 2008 navrhl zpracovatel posudku vrant dokumentaci k prepracovani.

Dnc 10. 10. 2008 vratil MIIMP oznamovateli dokumentaci k picpracovani.

Dne 9. 2. 2009 &1 Mimisterstvo zivotiho prostredi (dale jen MZP*) vyhradilo proces
posuzovani vliva predmétého zaméru na zivotni prostiedi. jez prozatim  zajistoval
MHMP.

Dne 1. 4. 2009 byl MIIMP piedan veskery spisovy material k zaméru na MZP.

Dne 13.12. 2010 byla MZP predlozena dopracovana dokumentace.

Dne 21,12, 2010 byla dokumentace rozeslana dotéenym (Gzemnim samospraynym celkiim
a dotéenym spravnim Uradam ke zvergném a k vyjadreni.

Dnc 6. 5. 2011 byly zpracovateli posudku zaslany veskeré podklady k piipravé
apenentniho posudku.

Dne 24. 8. 2011 byl MZP predlozen posudek.



Zavery zpracovatele posudku:

Zpracovatel posudku povazuye dopluénou dokumentact k predmétnému zaméru
7a akeeptovatelnou, Po vyhodnocem dokumentace a ptipominek k nmi obdrzenveh doporucuje
zpracovatel  posudku  piisluinemu Ofadu vydat souhlasné stanovisko k posouzeni vlivi
provedeni zaménu na zivotmi prostiedi (dale jen | stanovisko™) pro rcalizaci zamém
za respektovam pedminek tohoto stanoviska.

Na zakladé vysledki provedenyeh studii a z celkového hlediska 17e jednoznaéné doporudit
optimahzovany vyhledovy stav, tzn. vanantu V2 stavby | Meéstsky oknuih, stavba ¢ 0081
v uscku Pele Tyrolka - Balabenka™ a realizac stavby _ Libenska spojka — stavba € 8313~
v kombinaci s variantou 11 stavby _Méstsky okruh, stavba & 0094 v uscku Balabenka

Stérboholska radiala™ s optimalizaénimi opatienimi. Pt dodrzeni podminek uvedenych dale
je mozno vydat souhlasné stanovisko k varianté V1 optimalizovaneé {(V1-Q) posuzovaného
zameru.

Podminky soublasného stanoviska jsou souhrnem opatfeni navrzenych Kk minimalizaci
negativiich vlivi zaméru na zivotni prostiedi a obyvatelstvo v dokumentaci. dale podminek
navrzenych zpracovatelem posudku. dotCenymi organy staini spravy. samospravy a dalsimi
subjekty, ktere se v prib&hu procesu posuzovani vliivi na zivomni prostiedi a vefeiné zdravi
{(dale jen  proces E1A”} k danému zaméru vyjadily
e Dnc 59 2011 byl posudek rozeslan dotéenym Uzemnim samospravnym  celkiim

a dotéenym spravnim afadim ke zvefeinéni a vyjadieni.
= Dne 26 9 2011 rozeslalo MZP pozvanku na vetejné projednani dotéenym (zemnim

samospravnym celkiim ke zvefejnéni.

e« Dnc 17. 10 2011 se konale vefgné projednani posudku a soucasné dokumentace
ve smyslu ustanoveni § 17 zakona,
Zaveéry verefneho projedndini:

Na vefginém projednani byla diskuze zaméfena ze¢yména na problematiku  ochrany
vefgpncho  zdravi.  Vysledek  veiciného  projednani g podrobné  specitikovan v zapisu
z veiejncho projednani konaného v Praze &4, 83202/ENV/1 ze dne 24. 10. 201 1.

Seznam subjektu, jejichi vyjadieni jsou ve stanovisku z¢asti neho seela zalvnity:

- lavon mésto Praha

- Hlavni mésto Praha, Rada hlavniho mésta Prahy, Komnse pro evklistickou dopravu
- Meéstska cast Praha 3

- Mcstska ¢ast Praha 7

- Méstska ¢ast Praha 8

- Meéstska cast Praha ©

- Mcstska cast Praha 10

- Méstska ¢ast Praba |5

- Magistrat hlavniho mésta Prahy. odbor dopravy

- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor kultury, pamatkove péce a cestovniho ruchu
- Magstrat hlavnibo mésta Prahy, odbor ochrany prostiedi (nyni odbor zivotniho prostfedi)
- Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

- Ceskainspckee Zivotniho prosticdi. Oblastni inspektorat Praha

- Mimsterstvo zivotniho prostiedi, odhor ochrany ovzdusi
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi, adbor uzemnich vazeb (v soucasnc dobé zrusen)
Ministerstva zivotniho prostiedi, odbor ochrany vod

Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor zvlaste chranénych asti porody {(nyni zvlasmi
uzemni ochrany prirody a krajiny)

Univerzita Karlova v Praze

Obéanské sdruzeni ., Asociace pro globalni ekologické a ekonomické otazky"
Obc¢anské sdruzeni  Ateliér pro Zivomi prostiedi®

Ob¢anske sdruzen . Krocan™

Obéanské sdruzeni ..Za nasi budoucnost™

Sdruzeni Auto*Mat — imiciativa pro lepsi kvalitu zivota ve mésté

Spolednc vyjadieni sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan




I1I. llodnoceni zaméru

Sonhrana charakteristika pfedpoklidanyel viive gamérn na Jivotni prostfedi ; hWlediska
jejich velikosti u vignamnosti {die pracovatele posidkng):

Za nejyvznamnéisi vliv posuzovancho zamém lze povazovat vliv na obyvatclstvo,
hlukovou a imisni sitnaci v piedméné oblasti. Mensi ovlivnéni pak lze &ekat u vliva na pudu,
launu, Mloru a ekosystémy, estetickou kvalitu tzemi, hmotny majetek a kulturni pamatky.
Za nevyznamny lze povazovat vliv na vodu, hornimove prosttedi a prirodni zdroje. Z hlediska
vlivl na dopravu a rozvo) infrastruktury dojde k vyraznému zlepdeni oproti soucasnému stavu

Z celkoveho hlcediska hodnoceni vlivd zaméru na Zivotm prostiedi byly zjistény u slozek
mimoradného vyenamu (zdravotni tizika, hlukova zatdz, imisni zatizeni) vyznamné rozdily
mezi realizaci a nerealizaci navrzeného zaméru.

V0iy zaméru na akustickou situaci

Vysokou hlukovou zatéz okoli stavemst lze ofekaval v obdobi vystavby v celem useku
stavby zameru | lLiberska spojka - stavba ¢ 8313 (dale jen _1.S7). protoze vystavba
wnelovych ¢asti bude probihat ve vytvofené ryze  Viastni odt€zovani prostoru probihd
ped ochranou stropni konstrukce a stén tunclaiskym zpiisobem. OdtéZovani bude probihat
od portal(l a z mist stavebnich jam umisténych mimo povrchove trasy nutnc k obsluze uzemi.
Hluk bude pravodnim jevem wvystavby LS. Hlukova zatéz zpiasobena vystavbou bude
docasného charakteru. Lze oéekaval, Ze v nékohka uosecich, kde je obytna zastavba
ve vzdalenosti pouze nékolika desitek metrQ. bude hluk $iteny ze stavby na hranic
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hygicnickeho limitu. Doprava stavebniho materialu, preprava zeminy a demaliéniho materialu
s¢ piedpeoklada ulici Zenklovou (v trasc navrhovanvch komunikaci) a po veiginych
komumikacich. Pro omezeni mimostavenistni  dopravy  na verejnych  komunikacich
se piedpoklada wvyuziti lodni  pfepravy zejména rubaniny po Vitavé. Z provedenych
onentacnich akustickyeh vypottd je patme, Ze obtizna situace béhem vystavby bude v okoli
viech tH staveniSt, v prostoru za hostincem U Karla 1V, vedle Zenklovy ulice (1. stavemSté),
v prostoru parku a dvorniho traktu mezi ulicem Vosmikovych a Zenklovou (2. stavenisté)
a v prostoru namésti Na Strazi (3. stavenisté).

Vedeni trasy LS prevainé v tunelu je 7 hlediska ochrany pfed hlukem emitovanym
provozem na nove komunikact ngvhodng$im prothlukovym  opatfenim. Problematicke
je okoli obou MUK, kde Komunikace posuzovanche zamém vystupuje na teren a zejmena
néktere rampy v prostoru MUK Vychovatelna se priblizajn Kk chranéné zastavbé K nejvétsim
zménam v akustické situaci oproti soucasnému stavu dochazi po realizaci LS v prostoru
u MUK Vychovatelna. Ke zvvieni hluku doide v ulici Na Varté a Stiizkovska, kde nelze
z dbvodi minimalniho prostoroveho uspofadani komunikact a zastavby realizovat protiblukové
clony. Ke snizeni hluku naopak dojde v rozsahlém gzemi zahmujici okoli celych nebo Casu
ulice Zenklova a Vosmikovyeh z divodu snizem dopravinich zatézi na povrchovych usccich
Kkomunikace a prevedenim této dopravy na LS vedenou pod terenem. Kromé toho dojde
v 8irsim okoli k snizeni intenzit automobilové dopravy a tim i hluénosti v ulicich Spojovaci,
Ceskomoravska, Sokolovsha, Proseckd a v okoli nékterych hlavnich méstskych homunikaci
Jako napt ulice ¥V Holesovickach a Argentinska.

Vystavbou souboru staveh  Mdéstsky okrub, stavba & 00B1 v uscku Pele Tyrolka
- Balabenka™ a .M&sishy okruh, stavba & 0094 v usehu Balabenka - Stérboholska radiala®
(dale souhrnné pro obé stavby jen MO™) a LS wéetné rozsahlych protihlukovych opatieni
v trase zameru stavby MO a vedem [[L8" v tunelu dojde v daném azemi po roce 2015 oprot
stavu bez realizace souboru staveb MO a LS ke snmizem ekvivalentnich hladin akustického tlaku
ze silniéni dopravy ¥ okoli zaméru 1.S bude s vyjimkou 9 objektd dodrzen v soucasné dobé
pozadovany hygienicky limit pro denni dobu 60 dB a pro noc 530 dB. Tyto objekty se nachazi
v oblasti Vychovatelny a doicseni jejich ochrany. piipadnd alternativnitho majetkopravoiho
feseni bude piredmétem icsemn v dalsim stupni projektove dokumentace.

Vyznanmné zlepSeni situace z hlediska zatizeni Gzemi hlukem z automobilove dopravy
phinasi phjeti eptimalizaénich opatieni {(viz vananta ¥ 1-O) Jedna se o soubor doprayvne
orcanizaénich apaticni v oblasti regulace dopravy a technicka - provoznich opaticni ke snizeni
hluénosti a sckundarni prasnosti z dopravy po MO a navazujicich komunikacich. Kromé
przniveho efeklu na imisni situaci v okoll novveh komunikaci budou mit tato opateni
predeviim zasadni vliv na snizeni emisi z dopravy a souvisejiciho zdravotniho rizika na celem
Uzemi vnitini Prahy.

V0iy zaméru na zneéi$iéni avzdusi

Y obdobi vystavby bude docasnym zdrojem zneSiStovani ovzdusi vlastmi prostor
staveni§te. kde bude dochazet k produkc znedistyjicich latek z provozu stavebnich stroju
a ke vzniku sckundarni prasgnosti z pohybu stavebnich mechanismi a pii nakladani se sypkyvmi
matcrialy. Dalsim zdrojem znecistém budou pohyby nakladnich aut po okalnich komunikacich.
Celkove 1ze oznacit vliv stavebnich praci za relativiné vyznamny, bude viak predstavovat
pouze docasné zhorseni stavu ovzdudi. Vzhledem k umisténi stavby aprostied mésta je nutne
ph planovan stavby a vybéru dodavatele preferovat nasazeni modemi techmky s nizkymi
eMISNIMI parametry a omezovat prasnost ze stavebni &nnosti. Bude zaleZet predevsim
na technologicke kazni a systému kontroly, zda sc podaii vyvrazng snizit ncgativni vliv stavby
na bezprostiedni okoli.



Po svém zprovoznéni bude soubor staveb MO a LS plsobit v uzemi jako novy zdrgj
znecistovani ovzdusi. Z vysledklh modclovyceh vypoltd vyplynulo, Zze v pripadé jeho realizace
(bez optimalizaénich opatfeni) je nutno oéekavat prekroceni imisnich limita u promérnych
roénich a maximalnich dennich koncentraci suspendovanych castic frakce PM . Z tohoto
divodu byla navrzena optimalizaén opatfeni (viz. varianta VI1-0). ktera povedou nejen
k zasadm redukct imisnich prispévki MO a LS, ale 1 k celkovemu snizeni 1misni zatéze
z automobilove dopravy na uzemi celeho mdsta. Jedna se zejmena o rozsahlou reaulac
dopravy v podobé dopravné - organizaénich opatieni (napt. zpoplatnéni jizd a vvmcezeni
nizkoemisnich zon, omezeni ndkladni dopravy aj.). kterd bude doprovizena opatfenimi
k omezeni sehundarni pradnosti na MO a navazujicich komunikacich (napf. ¢idténi ulic. stény,
1zolatni zelen). V phipadé€ uplatnéni t€chto opatieni 1ze ocekavat splnéni viech imisnich limiti,
s vyjimkou himitu pro 24hodinové hodnoty PMya. K piekracovani tohoto mitu ale dochazi
v celem Sicsim uzemi mésta nezavisle na existenc staveb MO a LS Zprovoznénim uvedenych
Koemunikaci pii sou¢asne realizact zminénych opatfemi s¢ vsak smzi rozsah Uzemi
s prekroéenim limitu oproti stavu bez vystavby. | v tomto piipadé tedy bude realizace zdméru
spolu s doprovodnymi opatienimi  plredstavovat zlepeni situace. Nawvrh technického
a dopravnibo feSem stavby LS ve svem ophmalizovanem navrhu feseni je prfinosem pro snizeni
vlivil automobilové dopravy na imisni zatizeni obyvatel zijicich nejen v zgmovém Uzemi
v okoli stavby LS. alc predevsim v celem uzemi centraln Prahy Podle vysledkd rozptvlove
studic bude timto souborem opatfenn zajisténo dodrzeni imisntho limitu primérnc roéni
koncentrace PMy a krathodobé maximalni koncentrace NO» v obyviné zastavbeé v okoli novych
komunikaci. Kromé twho oviem budou mit tato opatfeni zasadni vliv na snizeni emisi
z dopravy a souvisejiciho zdravotniho nzika na Sirokem Uzemi voitini Praby. Posuzovang
stavba nebude mit vliv na klimaticke charaktenstiky oblast

V0iv zaméru ha veie(né sdravi

Zprovonéni posuzovaneho zaméru véetné souvisejicich asekda MO bez daldich opatren:
povede Kk vyznamnym zménam v distribuct dopravy a tim 1 hlukové a imisni expozice
zaymoveho Gzemi Zatimco u hlukoveé zatéze dojde v celkovém souhmu k mirmému zlepseni
a poklesn rizika hluku, u pfispévku ke zneéisténi ovzdust sc situace nevyhnutelné naopak
mirné zhorsi. Ve srovnani s nulovou variantou s¢ padle akusticke studic mirné snizuje procento
obyvatel exponovanveh zdravotmé vyznamnym vysokym hladindm hluku > 65/55% dB
ekvivalentn hladiny akustického tlaku v denniimoéni dob& a tim 1 zdravotni rizika hlukové
expozice Zavarnym disledkem zprovoznéni planovanych dopravnich staveb bez daldich
opatieni ke snizeni emisi 7z dopravy by viak bvlo zvySeni podtu obvvatel exponovanych
vysokym koncentracim pevnych &astic PMy v ovzdud, prevydujicich imism limit 40 _ug_,-'m",
coz predstavuje 1imisni zaléz spojenou s neanosné vysokym zdravotnim rizikem. Vyrazné
zlepgeni ve srovnani s nulovou variantou 1 aktiviinu vanantami realizace zaméru, véetné
snizeni expozice obyvatel prasnym ¢asticim v ovzdudi pod uvedeny imisni limit, piinasi
az optimalizovany vyhledovy stav s realizaci souboru  zasadnich  opatieni  dopravné
- arganizacniho a technickeho charakicru k regulact doprayvy a snizeni cmisi z dopravy v contru
mésta.

V0ivy na pirodni slozky Zivotiho prostiedi - ekosvstémy, floru @ faunu. krajinu, pudu, vodu

Posuzovany zamér LS bude mit naroky na zabor pldy. Rozsah trvalcho zabomu
zemédélského padniho fondu (cca 0,045 ha) bude minimalni. V pripadé zemédélske pldy
se jedna o zahrady s malo kvalitni padou. V' zajmovém uzemi se nenachazeji zvlasté chranéna
uzemi ve smyslu zakona ¢ 1141992 Sh.. o ochrané phrody a krapiny, ve znéni pozdéSich
predpist V. zgjmovém uzemi am v jeho SirSim okoli se nenalézyi lokality zafazené
do soustavy Natura 2000. Stavba ani provoz LS ncbude mit vyvznamny negativni vliy na faunu,



floru a ckosystemy. Obcené lze take konstatovat, ze vlivy na podzemni a povrchove vody.,
horninove prostiedi a prirodni zdroje nebudou vyznamne.

V0iv na hmotny majetek a kultumi pamatky

Vystavba bude znamecnat naroky na demolice nékterych budoy. Jejich upicsnény rozsah
bude stanoven v dalich stupnich projektové dokumentace. Soucasna stavebni uzavéra pro LS
brani dostavbé uzemi. Po ukonéeni vystavby bude moct byt dotéené uzemi 2 urbamsuckého
hlediska dotvoteno, ¢imz se zvysi Jeho esteticka hodnota a atraktivita. Navrhovany zameér 1S
nebude mit Zadny pAimy viiv na kulturni pamatky a vyznamné architektonicke objekty
zajmovcho uzemi.

V0iv zaméru na produhct odpadi

¥livy posuzovanych variant zameéru na produker odpadi ve fazi vystavby a provozu budou
akceptovatelne. Mczi jednotlivymi  vanantami negsou  vyznamnégsi rozdily P splnémi
navrzenych opatieni tykajicich se nakladani s odpady lze zamér akceptovat.

Shmuti vlivi zaméru na jednothive slozky Zivotniho prostiedi a obyvatele

I

Vlastni stavba zaméru ..Libenska spojka - stavba & 8313 byla podrobné hodnocena
v jedne zakladni trasové varianté (V1) asoucasné v podobé vartanty feSeni akceptujici
rozvijejicl optimalizaém opatieni (V1-0} pro zaisténi mimimalizace vlivil zaméru na zivomi
prostiedi, a to zeyména 7 hlediska dodrzeni pozadovanych hvgienickyeh limit pro ochranu
zdravi obyvatel.

Prijetim optimalizaénich opatieni v piipadé varianty V1-Q dojde k vyznamnému zlepseni
sitwace 2 hlediska zatzem Uzemi hlukem a znedisténim ovzdudi z automobiloveé dopravy
Kromé piizniveho efektu na imisni situact v okoli novyeh komunikaci budou mit tato opatten
predeviim zasadni vliv na snizeni emisi z dopravy a souvisejiciho zdravotniho nzika na celém
Uzemi vnitini Prahy.

Na zakladé wvysledka hodnoceni vliva posuzovaného zaméru na jednotlivé slozky
zivotniho prostred) Jze konstatovat, ze v porovnani se soucasnym a vyhledovym stavem bez
MO a .S se predmémy zamér jevi jako piijatelny.

Hodnoceni technichého Feleni zdméru s ohledem na dosaieny stupeht poznani pokud
jde o snedist’ovani {ivotniho prostredi:

Technické fedeni zaménu je vhodné a spravné. P dodrzeni viech legislativnich pozadavki
na umisténl zaménu a zphsob vystavby lze technické feSeni zaméru povazovat za standardni.
Nezbyinym pozadavkem zGstava zahrouti (cchnickych opatieni slounzicich k ochrané Zivotniho
prostiedi do projekiu stavby, a Lo predev&im veskerych optimalizacnich opatrem, zapéténi
koordinace & vystavbou nadrazeného komuwmkaéniho systému (dale jen . [NKS™), & ohledem
na snizeni akusticke zatéze, ochranu ovzdusi, krajinného razu a opatreni k minimalizaci zasahu
do piirodniho prostiedi a k minimalizaci negativnich vlivl na zdravi obyvatel Tato opatieni
musi vychazet z doplnénc dokumentace, z oponentniho posudku a dale z novych poznatka
v pribéhu piipravy projektu &i prabéhu piipravy tzemi ke stavbé.

Naveh opatient k prevenci, vyloudend, snileni, popFipadd kompenzaci nepFiznivich viivi
ameru ni Zivaind prostredi véetnd povinnosti a podminek pro sledovini a rozhor viivig
na Sivotni prostredi:

Vstupni informace a pouzité metody hodnoceni predkladané dokumentace maji dobrou
vypovidaci schopnost a jsou zpracovany na dobré trovmi, Technické feseni spolu s navrzenymi
doporucenimi vyplyvajicimi z procesu FIA respektu)i pozadavky na omezem, respektive
vyloudeni fady negativnich vlivi na Zivotm prosticdi.



Dokumentace predklada soubor opatieni, ktera by méla zarudit realizaci zamém bez
vyrazngjsiho ovlivaném jednotlivych slozck Zivotnihoe prosticdi. Za zasadni opatieni je ticba
povazoval dvé predrazené podminky pro realizact stavby, a 1o podminénost casoveé
posloupnosti zprovoznéni jednotlivych &ast NKS - Méstského okruhu a Silniéniho okrubu
kolem Prahy (dale jen ,,SOKP™) a dale nezbytnost uvedeni optimalizaénich opatieni do praxe
Mezi daldi podstatna opatieni patfi poZzadavky ke snizem akustické zatéze, k ochrané ovzdusi.
krajinncho razu a opatfeni Kk minimalizaci zasahu do piirodniho prosticdi a k minimalizaci
negativiich vlivi na zdravi obyvatel.

Na ziklade obdrzenych vyjadrent k dokumentaci a v ramel zpracovani posudku byl
navrzen soubor opatren k prevenci, vylouceni, snizeni. popfipadé kompenzact nepfiznivych
vlivil zaméru na zivomi prosticdi dale doplnén. rozifen, ptipadné upraven. Uplny soupis
navrzenych opatieni jo uveden v ¢asti | Paodminky sonhlusneho stanoviska™ tohoto stanoviska

Poradi variant ¢ hlediska viive na Jivotni prosifedi:

Na zakladé soubhrnného hodnoceni  vanant  jednotlivyeh  staveb,  provedenyeh
v jednothivych dokumentacich kazde ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO vietné
stavby LS ve vztahu k §irsimu uzemi Prahy zvolena doporucend kombinace variant, pro niz
je hodnoceni vlivu zaméru na zivotlni prostiedi provedeno. Jde o kombinaci stavby MO & 0081
- vananta V2, stavby MO & 0094 - vananta T1 a invananmiho reSeni 1.8, Ostatn stavby NKS
1s0u uvazovany podle platneho Uzemniho planu hl. m. Prahy.

Stav Zivotniho prostiedi ovliviiovaného dopravou byl posuzovan na zakladé zatézovacich
stava reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich mésta. Pocet (échto stavi byl
pil dopracovani dokumentace rozdifen. Phvodni stavy - t). stavayict stav, budouci stay bez
realizace navrhovaného zaméru a vyhledovy stav po dokonceni zaméru (po roce 2015} - byly
doplnény o nékolik mezistavi, ktere detailng)i charakterizuji obdobi postupného dokencovani
ostatnich  souvisgjicich ¢asti NKS Prahy (stavby Mestského okruhu, SOKP, radialnich
kemunikaci). Jde o nasledujici dopravni stavy.

- Zakladni stav - dopravin stav po dokondeni v soucasnosti zahajenvch staveb NKS.

- Nulovy stayv - stav ciloveho obdobi NKS bez posuzovanych staveb.

- Mezistay (¢ 3) - mozny ncjnepiiznivéjsi dopravni stav  pii dokoncovami NKS

{dokonéen MO a LS bez staveb SOKP).

- Vyhledovy stav (bez optimalizace) - stay  vyhledového obdobi uvedem NKS
do provozu a naplnéni funkénich ploch dle Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m
Prahy (dale jen ,,L'Pn*).

- Optimalizovany vvhledovy stay - cilovy stav ovlivnény souborem technickych
a organizacnich opatreni.

Na zakladé celkového hodnoceni vlivi jednotlivych dopravnich stavh, které mohou
v hlavnim mésté Praze nastat a byly posuzovany, 1z konstatovat, ze vyrazné nejpiiznivesim
dopravnim stavem z hlediska ncjvyznamnéjsich slozck zivotniho prostiedi {hlukova zatéz,
imise z ovzdudi a vlivy na vetene zdravi) je optimalizovany vyhledovy stav. Tento stav
je tvoien stavebnimi variantami T stavby MO ¢ 0094 v kombinaci & vanantou V2 stavby MO
¢ 0081 a stavbou 1.S po phjen optimahizaénich opatreni doprayné - organiza&niho
a technickeho charakteru k regulact dopravy a smzem emisi 7 dopravy v centru mésta.

Vyhledovy stav bez souboru optimahzaénich opatfeni je drubym nepiizmvéi§im
dopravoim stavem. Vlasti posuzovany zamér (Libenska spojka - stavba & 8313) v jedné
aktivil vyhledove vananté technickeho feseni doplnéne o jep optimalizovany stav, 7 hlediska
hlavnich sledovanych parametrl viak rozdil mez vyhledovym stavem (realizace staveb MO
a LS) a nulovym stavem (bez realizace téchto staveb) neni zasadni.



Vyrazné nejmend piiznivymi dopravnimi stavy jsou zakladni stay po dokonceni
a zprovoznéni vicch v soucasnosti zahajenych staveb NKS a mezistavy €. 3 {po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska zivotniho prostiedi je nutné podniknout
takova opatfeni, aby mezistav ¢ 3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zakladniho stavu
ng mimimum, Optimalizovany vvhledovy stav predstavuje vysledny mozny navrh cilového
feseni™ automobilove dopravy v prostoru Méstskeho okruhu hl. m. Prahy.

Na zakladé vysledku provedenych studii a 2 celkového hlediska lze jednoznaéné doporucit
optimalizovany vyhledovy stav. tzn. variantu ¥2 stavby € 0081 a stavby LS v kombinaci
s vanantou T stavby & 0094 s optimalizatnimi opatfenimi
Viepofadani vejadfeni k dobumentaci:

K dopracované dokumentact bylo doru¢eno Muusterstvu Zivotmbo  prostfedi  celkem
19 vyjadient (8 vyjadieni dotéenveh uzemnich samospravoych celkid, 8 vyjadieni dotéenyeh
spravnich uradd, 3 vyjadieni velgnosti, 2 vyjadieni podnikatelskych subjektd a vyjadieni
Univerzity Karlovy v Praze)

Pozadavky a phpominky obsaZzené ve vyjadfemich bvly  vyporadany v posudku
a zohlednény v tomto stanovisku FIA.

VipoFadani vijadient & posudbka:

Piisludny uiad obdrzel nasledujici vyjadieni od nasledujicich subjektl a zastuped vefejnost:

- Hlavmi mésto Praha

- Mestska Cast Praba 3

- Mestska Cast Praba 7

- Mestska Cast Praba 8

- Mcsiska ¢ast Praha 10

- Magaistrat hlavniho mésta Praby, odbor ochrany prosticdi (nyni odbor zivotniho prosticdi)

- llvaicnicka stanice hlavniho mésta Prahy

- Ceska inspekee zivotniho prostiedi. Oblastni inspektorat Praha

- Ministerstvo zivotniho prosticdi, odbor ochrany ovzdusi

- Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany vod

- Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor zvlasté chranénvch &asti prirody {(nyni zv1admi
uzemni ochrany piirody a krajiny)

- Obcanske sdruzent | Asociace pro globalni ckologicke a ckonomicke otazky™

- Obc¢anske sdruzeni  Krocan™

- Obc¢anské sdruzeni _Za nasdi budoucnost”

- Sdruzeni Auto*Mat — iniciativa pro lepsi kvalitu zivota ve mésté

- Spole¢ng vyjadieni sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan




Veskerd pisemind  wvyjadieni bvla  zpracovatelem  posudku  vypofadana v souladu
s 89 zakona. Z davodu velkého mnozstvi doruéenyeh vyjadieni k posudku neni mozné
vyporadani pnpominek uveést vtéto Casti stanoviska, Vyporadani veSkerveh doru¢enych



piipaminck k posudku jc uvedeno ve zvlastnim dokumentu, ktery je piitlohou tohoto stanoviska
a j¢ jcho nedilnou soucasti.

Stanovisfo:

Na zakladé dokumentace, posudku, vefejného projednani podle §9 odst. 9 zakona
avyjadieni k mim uplatnénych vydava Ministerstvo zivotniho prostredi jako phsluny ufad
podle § 10 zakona & 100:2001 Sb. o posuzovani viivd na Zivomi prostfedi & 0 zméng
nékterych souvisejicich zakonu {zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi), ve znéni

zakona €. 93/2004 Sb. a vc znéni zakona € 163/2000 Sb.. z hlediska prijatelnosti vliva
zameéru na Zivotni prostiedi

SOUHLASNE STANOVISKO

k zaméru

.Libenska spojka — stavba ¢, 8313

s tim, zc nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich projcktove dokumentace zaméru a zahrmuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.

Doporacend varianta:

V ptipadé stavby LS lze 2 hlediska hodnoceni navrhu pouze jedné technicke varianty a jeji
optimalizovanc npravy jednoznaéné doporudit optimalizovany navrh (o varianty.

Na zakladé souhrnmého  hodnoceni  vanant  jednotlivech  staveb, provedenych
v jednothvych dokumentacich kazde ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢ D08
a €. 0094 yéetnd stavby LS ve vziahu k sirSimu nzemi Prahy zyvolena doporuéena kombinace
variant, pro ni2 j¢ hodnoceni vliva zaméru na zivotni prosticdi provedeno. Jde o kombinaci
stavhy MO & 0081  vananta V2, stavby MO ¢ 0094 varianta T| a invanantniho feseni LS
Ostatni stavby NKS§ jsou uvazovany podle plainého UPn

Stay Zivotnihe prosticdi ovliviiovancho dopravou byl posuzovan na zakladé zatézovacich
stavi reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich mésta. Pocet 1échto stavl byl
pi dopracovani dokumentaci rozSifen Pavodni stavy 1 stavajici stav, budouci stav bez
realizace navrhovaného zaméru a vvhledovy stav po dokonéeni zameéru (po roce 2015), byly
doplnény o nékolik mezistavlh, které detailng)i charakterizuji obdobi postupného dokonéovani
ostatnich souvisejicich casti NKS Prahy (stavby MQ, SOKP, radialnich komunikaci).

Na zakladé celkového hodnoceni vhvi jednotlivych dopravnich stava. ktere mohou
v hlavnim mésté Praze nastat a byly posuzovany., posouzen dokumentace a & uvazemm jejich
vysledkld, ovéreni situace v terénu. studia dostupnvch podkladh a konzultaci s odborniky
a na zakladeé predlozeneho posudku Ize konstatovat, ze vvrazné negphiznivg$im dopravnim
stavem z hlediska nejvyznamnéjSich slozck zivotniho prosticdi (hlukova zatéz, imise z ovzdusi
a vlivy na voigine zdravi) jo optimalizovany vyhledovy stay. Tento stay jo tvofen stavebnimi
vanantami T1 stavby MO & 0094 v kombinacl s variantou V2 stavby MO & 008] a stavbou
LS po phjeti opimalizaénich opatteni dopravné - organizaéniho a technického charakteru
k regulaci dopravy a snizem emisi 7 dopravy v centru mésta. Na zakladé téchto vysledk(
a 7 celkoveho hlediska lze Jjednoznacné doporucit optimalizovany vyhledovy stav k realizac,



Vyhledovy stay bez souboru optimalizacnich opatieni jo drubym  nejpiiznivéjsim
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér (. Liberiska spojka - stavba €. 83137) v jednc
aktivni vvhledové varianté technického reseni dopluéne o jeji optimalizovany stav. Z hlediska
hlavnich sledovanych parametra viak rozdil mezi vyhledovym stavem (realizace staveb MO
a 1.S) a nulovym stavem {bez realizace téchto staveb) neni zasadni,

Vyrazné nemeéné piiznivymi dopravnimi stavy jsou zakladm stay po dokondeni
a zprovoznéni viech v soufasnosti zahajenvch staveb NKS a mezistav & 3 (po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska Zivotniho prostiedi je nutné podniknout
takova opatfeni, aby mezistay ¢ 3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zakladniho stavu
na minimum. Optimalizovany vvhledovy stav predstavyje vysledny mozny navrh | cilového
reseni™ automobilove dopravy v prostoru MO,

Podminky souhiasného stanoviska:

Podminky souhlasného stanovisha jsou souhrnem opatfeni navrzenvch k minimalizaci
negativoich vhivlh zaméru na zivomni prostiedi a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminek
navrzenych  zpracovatelem  posudku,  dotéenymi  spravonim Ofady,  dotéenynu uzemné
samospravnymi celky a dalSimi subjekty, které s¢ v pribéhu procesu LIA K danému zaméru
vyjaditly. Pii dodrzem téchto podminck jo mozno vydat souhlasne stanovisko k vananté V-
optimalizované (V1-0) posuzovaného zameéru. Piit pfipravé, realizaci, provozu a ukonéeni
zaméru budou rovnéz respehtovany viechny relevantni podminky stanovene pro jednotliveé
stavby komplexniho souboru staveb  Mestsky okrub, stavba ¢ 0081 v gseku Pele Tyrolka —
Balabenka™, Méstsky okruh, stavba & 0094 v iseku Balabenka — Stérboholska radialas
a .Libenska spojka - stavba & 8313"

Na zakladé podkladi a analyz, které pfedlozila dopracovana dokumentace, vyjadfeni
jednothivych subjektd k této dokumentaci a doporucen: posudku, vvplyvaji zakladn podminky
pro uskutecnéni posuzovaneho zameéru

1)  Méstsky okruh ¥ hodnoceném wiscku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radidlu
a Libenskon spojku nebude uveden do provozu d¥ive, nez bude uveden do provozu
SOKP.

2)  Realizace staveb MO ¢. 0081 a & 0094 a LS je mozna pouze pri aplikaci stavehné
- technickych a dopravné - orgamizalnich opatfeni (optimaliza¢nich opatieni)
v souladu s Usnesenim Rady hlayniho mésta Prahy € 1701 ze due 21,9, 2010,
Stavba nebude uvedena do provozu drive, nez vejdou tato opatieni v ii€innost.

Rozsah a podoba navrzenych opatieni bude uptesnén a evenwalné doplnén v dalSich
stupnich projektové dokumentace na zakladé podrobnéjsich podklada. vlastniho technického
navrhu, vysledka projednani akce se viemi zacastnénymi stranami nebo vysledkd dopliujicich
priizkumi

3)  Kompletni projcktovou piipravu a naslednou realizaci a provoz zaménu zajistit tak, aby
v zadném piipadeé nedoglo k porudeni pravnich predpist a mezinarodnich smluyv pravniho
radu Ceské republiky.

I. Uzemné plinovaci a organizaéni opatreni

Uzemné planovact a organizaéni opatieni vychézeji z dale uvedenych zakladni koncepéni
dokumentd stanovyjicich sméry vyvoje feseni dopravn problematiky hl, m, Prahy,
4)  UPn schvaleny usncsenim zastupitclstyva hl. m. Prahy ¢ 10/05 zc dne 9. 9. 1999
a s vyhlaskou & 3271999 Sb.. a koncept piipravovaného UPn.
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Koncepce vyvoje dopravin obsluhy mésta {Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy
schvalené usncsemim zastupitelstva hl. m. Prahy ¢ 13/21 dne 11. 1. 1996} navrhujc
vytvoreni:
- ucinngho systému fizeni a regulace méstskeho sihmémhbo provozu a informovani
Ucastnika dopravy:
- podminck pro preferenct hromadne méstské osobmi dopravy  pied 1ndividualni
dopravou;
- podminegk pro regulact automobilové dopravy v pretizenych oblastech mésta
e omezeni prujezdneé i cilové automobilové dopravy - usmériovani tézké nakladni
dopravy. ochrana centra meésta pied zbytnou individualni automaobilovou dopravou:
e postupna zména provoznich poméni - vytvaicn zon a ulic s omezenym piistupem
a rychlosti automabilove dopravy, system P IR (Park and Ride).
Integrovany krajsky program snizovani emisi a zlepSeni hvality ovzdusi na Gzemi
aglomerace hl. m Prahy (nafizeni Rady hl. m. Prahy & 14 2 12, 9. 2006) stanovuje
pnonta | SniZeni cmisni a imisni zatéze z automobilove dopravy
bod L.l Opatieni k omezeni podtu {izd automaobili

. Podpora kvality v hromadne doprave
. Organizacni opatiem pro preterenct MHD

we DY —

. Omezeni viezdu t&zkych nakladmich automobill do Casti mesta
. Casova organizace zasobovani
. Parkovaci politika v centru mésta a v lokalnich centrech
. Padpora zachytnych parkovist’ P+R
. Omezovani zdrojl a cilh automobilové dopravy
. Padpaora cyklisticke dopravy
1.1.9. Ziizovam pé&Sich zon a ostatnich drubd zklidnénych komunikaci
bod |.2 Opatieni v dopravni infrastrukture

'J‘l-l‘-i-
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L.
L.
L.
1.
1.
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M

2 1. Vystavba kapacitni komunikadni sité
bod 1.3 Opatireni k omezeni mérnych emisi vozidel

I.3.1 2 Omezovani emisi prachovych ¢astic z dopravy

Zakladni projektovi opatreni

Hodnocena trasa I.S musi byt a dle stanoviska MHMP, odboru stavebniho je koncepine
v souladu s platnym UPn - projednat zménu platného UP hl. m. Prahy.

V dalgich stupnich projektové dokumentace (dile jen . PD™) vypracoval zaborovy
elaborat a uptesmt velikost zahora ploch.

Leaislativné piipravit a projektové zpracovat navrhovana dopravné - orzanizaéni
a technicka opaticni formulovana ve stanovisku v ramci Optimalizaénich opaticcni
(1. regulace automohilové dopravy. vyhlaSeni emisnich zon, fizeni rychlosti a skladby
vozidel aj.).

Zpracovat detailni program monitorovani navrzenych slozek Zivotniho prostiedi. ktery

je v nckteryeh slozkach (napf. hluk) ticha konzultovat s Llygicnickou stanici 1llavniho

mesta Prahy (dale jen .HS HMP®).

Provést podrobny geologicky a hydrogeologicky prizkum zgyména ve vzrahu k navrhu
tunclovvch staveb a stability stavajicich domovnich objekti, u kterych hrozi mozné
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ovlivnéni stavbou. Stanovit, piip. rcalizovat sit' monitorovacich hydrogeologickych
objckth a provest zaméry hladin podzemnich vod, zpracovat hydrogcologicky posudek.

Zpracovat podrobnou blukovou studin se zahmutim dopravy na jednothvych vérvich
MUK, vyhodnotit zmeény v akusticke situact v cele trase zameru,

Zpracovat hlukovou studii pro obdobi vystavby.
Zpracovat projekt realizace protihlukovych stén
Zpracovat podrobnou rozptylovou studii pro obdobi vystavby.

Zpracovat projekt trhacich praci a projednat jej s Obvodnim banskym ufadem pro uzemi
Hlavniho mésta Prahy a kraje Stiedoceskcho.

Pasoudit vliv proudovych ventilatori umisténych v tunelu - kone¢ny navrh na akustichou
situget v okoll portalt tunelu.

Pii zpracovan dalsich stupnd PL koordinovat prace na hlukovych studiich pro stavby
Méstskeho okrubu, LS a Vvsocanske radialy.

V pripadé, 7ze nebude mo?zné zajstit pozadované hygienicke Doty v chranéném
venkovnim prostoru stavby v dob¢ provozu, navrhnout jina opatieni a picdlozit
ke kontrele HIS 1IMP Jde napf o zménu uzivani stavby.

Vimsné a hlukove zatizenem uzemn v bezprostiedm blizkostt novyeh komunikac
neplanovat novou obytou zastavbu a v tomto smyslu proveérit a prehodnotit azemni plan
dotéencho uzemi Méstske Casti Praha 8

Provést pasportizact bytovych objektn 2 hlediska hlukoveé zatéze ve chranéném vnitinim
prostory, zpracovat projekt vymeény oken na vybranveh bytovveh objektech za okna
s vySsinn zvukovymi izolaénimt vlastnostmi. Jedna se predeviim o zastavbu v okoli
MUK Vychovatelna,

Provest pasportizaci budov pro navrhované demolice a pasportizaci budov v nadlozi
a okali el se stanovenim viivu vibract u téchto budoy.

V ramci dokumentace pro uzemni (stavebni) Tizeni provést podrobnou inventarizac
porosth piimo dotéenych stavebnimi pracemi po zaméteni, s¢ stanovemim priorit ochrany
a nahrady dievin.

Projednat s organy ochrany prirody rozsah kaceni a realizaci nahradni vysadby

Vypracovat projckt sadovych nprav a nahradni vysadby za vykacenc porosty. Vysadby
1izolacni zeleneé realizoval na viech mistech, kde dochazi ke kontaktu povrchovych ¢ast
komunikace s obvinou zastavbou a kde to je prostoroveé a technicky mozneé

Pozadat organ ochrany zemédélskeho pidniho fondu o vynéti pozemki ze zemédélskcho
pudnibo fondu.

Projednat mozné vyuziti matenalu nadbytedného vvkopku nevyuzitelného pro nasypy
a 7péné zasypy pro Uel jinych stavebnich zamérh probihajici soucasné v danem uzemi
Pro realizaci tunelu je nezbytne povolen k nakladani s vodami pro snizovani hladiny
podzemni vody dle zdkona ¢ 234200] Sh., o vodach a o zméné nekterych zakoni,
ve zném pozdésich predpisd,

Vymezit plochy pro zafizeni stavenisté, plochy pro deponic zemin a prijeczdove trasy
s ¢o nejsetrnéisim vlivem na zivotni prostiedi. Zatizeni stavemisté vvbavit tak. aby jejich
provoz odpovidal platnym pfedmsum v oblast zivotntho prostiedi (nakladani s odpady,
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likvidace odpadnich vod atd.). konkretizovat lokalizaci a vybaveni oplachovych ramp
pro nakladni vozy vyjizdgjici na mistni kemunikace.

Zpracovat zasady organizace vystavby s ddrazem na mimmalizaci negativnich vlivQ
na prilehlou obytmou zastavbu hlukem. emisemi a prasnosti. V ramer téchto zasad
stanovit a projednat ptepravni trasy s pozadavkem na maximalné mozné trasovani mimo
obydlené zony.

Zpracovat PD dle kapitoly D 1T dokumentace - pozarm, havanyni a povodnovy fad,
bezpednost a ochrana zdravi ph pract a dalsi.

Pripravit vesherd rvepulatni opatfeni tah. aby mohla byt spusténa soucasné
se zprovoznénim MO a LS.

¥ piedstihu scznamit obyvatele v okoli s terminy a délkou jednotlivych ctap vystavby.

Na vné&jsim ohrazeni stavby uvést kontaht na zastupce zhotovitele stavby. hterému budou
moct obcané sdélit sve opravnéné piipominky na postupy provadéni stavby

Keoordinovat vystavbu s dalSimi stavbami, z¢jmena s vystavbou NKS ve viech etapach
piipravy a realizace.

V predstibu pied zahdjenim stavby MO bude nezbytné zkapacitnit Primyslovy polokruh,
resp. predpokladané MUK s ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina,
jak to predpokladaji vstupni podklady modclovcho zatizemi komunikadém sité pouzite
v dokumentaci.

Provest detwlni analvzu Sitenmi vibract z budovaného aseku na budovu Matematicko
- tfyzikalni fakulty Univerzity Karlovy v Praze s rcaktorem ve spolupraci s Univerzitou
Karlovou a Statnim Gfadem pro jadernou bezpecnost po vybrani vhodn¢ varianty k dalsi
projcktové piipravé a v pripadé nutnosti navrhnout maximalni technicka opaticni. kiera
by ecliminovala negativni vlivy z hlediska mozncého pienesu chvéni na budoyvu
s reaktorem.

Procesné ustanovit rezim spoluprace nad koncepei a ndvrhy redeni s povéfenymi zastupei
MLUIMP, odboru méstskchoe investora. MHMP. odboru dopravy, Utvarem rozvoje
hlavniho mésta Prahy, Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy - Usekem
dopravniha inzenyrstvi a Komisi Rady HMP pro eyklistickou doprava, resp  dal&im)
relevantnimi institucemt a organizacenii.

Priib¢zné informovat Sirokou veicjnost s moznosti zapracovani piipadnych poZadavkd
do dokumentace pro uzemni fizeni (dale jen .DUR™) pied zahajenim uzemniho tizeni.

Obecny charakter optimaliza¢nich opatfeni uvedeny v dokumentaci dale specifikovat
¢1 upfesnovat tak, aby bylo mozne docilit deklarované vyvojové predpoklady poklesu
dopravniho zatizeni.

Vénovat zvlastni pozornost cithvému zakomponovani dopravni stavby do urbamsticke
struktury méstské krajiny v daldich stupnich projektoveé pripravy.

¥ uzemmim fizeni prokazat, zc v dobé provozu MO a LS budce u vicch obytnych objekti
splnén hygienicky limit hluku pro chranény venkovni prostor staveb pro denni dobu
(60 dB) a nodm dobu (50 dB).

V' dalsi piipravé PD (urbanisticka analyza, podrobna studic. DUR, dokumentace
pro stavebm  povoleni)  zajistit  transparentni  prabéh,  dlouhodobou  minimalizaci
negativniho  vlivu  zaméru na Zivotni prostfedi a  wbanismus mésta, realizac
jmenovanych zaméra v podminkach maximalniho dosazitelného konsensu. pribéh
realizace zaméru s minimem  dodateéné vzmklych  pozadavkl, omezeni  vicepraci
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a dodatecncho navysovani nakladi na rcalizaci zamém, prmibézné informovani Sirokc
vefginostt o vyvaji projekénich praci a maximalni zapojeni zainteresovanych osab,
orgamzaci a jednotlivych slozek MHMP do rozhodovani o koneéném urbanistickém
ieSeni lokalit zasazenych vystavhou zaméru.

Jako zakladni podklad pro dalsi ptipravu ve spolupraci s vefejnosti doporuujeme
vytvorit urbanisticko - dopravné analytickou dokumentaci soucasncho 1 navrhovancho
stavu, rozdifenou navic o t1zv. problémové vykresy (se zachycenim pozitivnich
i negativnich jevn). Tento dokument v prabéhu piipravy projednavat 1 s néasti vefepnosii
a Jepi podnéty dale zapracovavat, na zakladé tohoto podkladu poteé nasledné phistoupit
k proveérovani podrobngSich variant konceptu a nasledné navrhu.

Pii zavaznvch krocich pii piipravé zaméru, které piedpokladaji uéast verejnosti,
se doporuéuje veirgnost aktivné informovat  (masovym) medialnim  zplsobem
v dostateéném predstibu, aby pfiprava vyjadieni neprobihala v Casove tisni.

Zadavatel poskytne wvefejnosti souinnost pif vyporadam piipadnych namitck ncbo
navthll na zmény v podobé PD a wysvétli jednotlivé své kroky. Vyuzivat prvkl
komunitniho planovani pit navrhu napf. vedeni pésich tras nebo u zklidnéni soub&znych
komunikaci.

Pred zpracovanim definitivni DUR vyhotovit a porovnat 1izné varianty dopravniho
a prostwrového  feSeni  jednotlivwch  kfizovatek a  kfizeni zejména s cestami
pro bezmotorovou  dopravu,  adekvatnimu  ptipravovanému  zlepSeni  podminek
pro dopravu motorovou:

a) Navrhnout novd MUK ncbo modifikaci stavajicich kfizovatek tak. aby nedoilo
k pteruseni nebo nedmérnému prodlouzeni stavajicich pésich nebo cyklistickych
propojeni v koridoru  zaméru, mél by byt zvysen komtort prachodn nebo
bezmotorového prijezdu stavajicimi MUK, ktera budou v ramei plipravy zaméru
dotéena nebo ktera na zamer 18sne navazuji.

b) Zajistit, aby se nesnizil komfort stavajicich bezmotorovyeh kiizeni yznikem nebo
zachovanim ztraccnych spadil ncbo schodist’ a aby se nczhorSila socialni bezpeénost
prichodu ¢i prijezdu nzemnim instalact ncumérmc dlouhych, uzkyeh, tmavych ncbo
pnak  odrazujicich podchodd ¢é prachodd. Je nezbyiné zapstit, aby nedoslo
k prodlouzen: pesich cest zegmena od zastavek vergmne dopravy smérem k obviné
7astavbeé a k mistim pracovnich prilezitosti

c) Legalizovat stavajici pouzivané pricchody uzemim, kieré ncbyly pti ptedchozi
vystaybé navazujicich MUK pro pési dopravu uspokojivé vyicseny. U kiizeni
bezmotorové dopravy s vedlejsimi dopravnimi toky jJe tieba preferovat arovhova
krizen: vhadna do prostoru méstskeho parteru.

d) Reseni pro cyklistickou dopravu navrhnout v souladu s Usnesenim Rady HMP & 0344
zedne 29 4. 2003 a & 1776 ze dne 26. 10. 2010 pringjmensim v rozsahu patcinich
a hlavnich tras Méstského systému cyklotras podle konceptu UPn. Na navrzenyeh
trasach je zcela nezbytneé vylouéit schodisté, mista vyzadujici vedeni kola a pokud
mozne 1 mista $ nenormovanymi navrhovymi parametry. Navrhnout vhodna napojeni
cyklotras na mistni uliéni sit a na uliéni siti zasazene zaméry navrhnout vhodna
imtegra¢m opatien pro cyklodopravu,

Proverit pitstupnost veskerych objektd v okoli zaméru tak, aby byly i nadale pfistupneé
jak pro pési. tak cvklistickou dopravu.

Pied zpracovamm detinitivani DUR provérit a navrhnout vhedné navaznosti na vetcjnou
dopravu tak, aby bylo mozne nabidnout motorizovanym uzivatelim komtortni napojcni
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50))

51)

52)

.

54)

LA

N

d

na vefcjnou doprava, a aby bylo moznc vyuzZivat navrzene Komunikace piimo
pro veiejnou dopravu:

a) Provént a navrhnout umisténi parkovist P-R ph philehlych  (stavajicich
&1 planovanych) stanicich metra. zeleznice & Jiné vergne dopravy, veemé dopravniho
napojeni na téleso okruhu.

b) Provefit moznost umisténi parkovist K+R na &lese komunikace na viech kfizenich
s homunikacemt veiejné dopravy v&etné nezbytnych pésich napojeni.

¢) Zajistit, aby TeSeni tuneld neznemoznovalo vedeni hinek povrehové vereiné dopravy.

d) Provéhit umisténi zastavkovyceh zalivi v télese komunikace pro piipadné vedeni linck
povrchove veieineé dopravy v (élese okruhu nebo v (€sné navaznosti na néj, vcetné
nezbyinych pésich napojeni.

Ped zpracovanim definitivni DUR vvhotovit naveh (nebo navrhy) zklidnéni komunikaci,
na kterych dojyde ke smizeni dopravmi zatéze, tak. aby bylo zabranéno opdétovnemu
narGstu dopravni zatéze na soubéznych komunikacich. Navrhy zklidnéni prezentovat
mistnim obyvatelam. Ti by meéli byt vhodnym zpisobem zapojeni do delinice pozadavhi
a charaktenizace navrhu zklhidnéni.

¥V souladu s Usnesenim Rady HMP ¢ 0544 ze dne 29 4 2003 a ¢ 1776 z¢ dne
26.10. 2010 zapracovat do navrhu zklidnéni odpovidajici teleni pro cyklistickou
dopravu.

Pied zpracovanim defimtivni DUR  provéint od  stavajiciho navrhu  prostorové

a arganizované 1 velni odlisné vananty feseni kiizovatky Vychovatelna, a to véemé

v soudashosti existujici &asti, zajisCujici zejména:

a) Nejpiimégjsi priachod péSich z ulice Davidkova k namésti Na Strazi a tramvajové
7astavee Bulovka: zajisténi obousmeérného prijezdu cyklistd v tomto koridoru

b) Nejpiim¢éjsi napojeni tramvyajoveé zastavky Bulovka a pristupove cesty do arcalu
nemaocnice.

¢) Zlepsem kvality péSiho prachodu podél ulice Zenklovy, pokud mozno {onmou
obnoveni pédich prichodd v ulitni drovni

d) Nczavlékani dopravy z vévi tunclu Libeiske spojky do v soucasnosti zklidnénych
nscku ulic Bulovka a Stiizkovska.

e) Komiorini vedeni cykhstické dopravy jak ve sméru paterni cyklotrasy A27 (Bulovka
- Strelména), tak v kondoru ulice Zenklovy a v mnapojeni ulice Davidkovy,
s vyloutenim (sekl s vedenim kola nebo schodist

Picd zapracovamim definitivin DUR provéiit vedeni tunclu LS v horm &asti pod ulici

Zenklovou tak, aby nedochazelo k demolicim v hloku mezi ulici Zenklovou

a Vosmikovyeh.

Picd zpracovanim definitivai DUR provéfit prostorové Uspornéj$i provedeni kiizovatky
L Krize, kter¢ nebude wyzadovat demolice zbyvajicich doml v ulicich  Srbova
a Hejtmankova a kieré zajisti komfortni vedeni péii a cyklistické dopravy v uliéni sin,
velné napojeni na pési a cvklistickou trasu podél Rokytky, nabidne maximalni obnovu
pivodni uliéni sité a vytvori podminky pro dostavbu uzemi mezi ulicemi Zenklovou
a Frantiska Kadlece zplsobem odpovidajicim tésne navaznosti na historickou zastavbu
z konce 19. stoleti.

Pred DUR zahajit fiz studijniho ovéieni citlivych lokalit pro cely komplex stavem MO
a [.S a zahmout do m jednothve pozadavky na TeSem kntickych mist pro odstranéni
baner vuzemi a pro dopravng urbanistické reSem  Vramo  téchto  dopravng
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urbanistickych studii  bude nutné zohlednit jiz vznesend pripominky Komisc
pro cyklistickou dopravu a pozadavky vznesene v prib&hu procesu L1A. Jedna sc o navrh
reSeni nasledujicich lokalit v ramci celého souboru staveh MO a LS:

a) Lokalita nyni zklidnénych ulic Na Strazi - Na Varté - Sthizkovskd, kde ma dojit
k nanistu automobilove dopravy.

by Davidhova - Vychovatelna, f‘.upmva a Balabenka, Na Zertvach - Kovanecha, prosiup
pod zeleznicni trati u ulice Spojovaci, oblast MUK Ceshobrodska. spojeni v koridoru
ulice Drevéicka a v prodlouzent ulice ¥V QlSinach smérem k temminalu Depo Hostivar

c) Lokalita Prahy 10 - Nové Strasnice - zachovam pruchodu pro pési a pnijezd pro
cvklisty v ulici Rabakovska a dale v ulici Povitavska. kudy vede patetni cyklostezka.

d) Lokalita kfizovatky ulic ¥V HoleSovichach a Povllavska - zachovani ptechodu
pro chodee v urovnt vozovky a zfizeni prejezdu pro cykhsty pres ulici Povltavskou,
mez1 cyklostezkou A2 a arealem Matematcko - tvzikalni fakulty Univerzity Karlovy
v Praze.

e) Lokalita Bulovka - zachovani & zlepseni prachodu a prijezdu v ose ulic Davidkova
- Bulovka na stezku podél Viavy 6, vCetné fedeni kfizeni s ulici Povltavska
a Zenklova Vocelé Tokalté Davidkova — Bulovka — Zenklova - Palmovka - zachovat
stavayict podminky pro pési a cykhstickou dopravu.

) Lokalita Liben - zachovani, resp vzmk bezpedného a modernihe napojeni ulice
Bulovha s patefni cyklotrasou A2 (tedy nikoli teSeni v podobé podchodu
se schodistém).

¢) Proveénit moznost vedeni obou smeéra 1S v prostoru kivzovatky U Kiize pod Grovni
kruhoveho objezdu a ulice Prosecke P nutnosti vedeni jednoho ze smém nad urovni

kruhoveho abjezdu a ulice Prosecka zvazit vedeni v tubusu az do mista pripojeni
na MO,

h) Zachovat prostupnost pro pési z ulice Proseckd do ulice Zenklova, zejména
k zastavkam tramvaji. Prostupnost zachovat 1 béhem stavby. Zachovat prostupnost
pro pési a pro cyvklisty 7 ulice Prosecka do parku v udoli Rokytky a déle na Palmovku,
Prostupnost zachovat 1 béhem stavby.

1} Rozsiteni propojeni mezi cyklotrasou A2 a budovou Matematicko - fyzikaln fakulty
Univerzity Karlovy v Praze na vychodni strané kitzovatky ulic Povltavska
x ¥V Holesovickach o eykhstickou dopravu.

1} Rozsifeni cvklostezky A2 vedené podél ulice Povltavska na vychod od ulice
V HolcSovickach na Sitku  odpovidajict  vyznamun této  cyklistické trasy, tedy
minimalné 4.5 metru.

k) Vviesit napojeni evklotras A2 a A27 tak, aby nebylo nutné prekonavat schody ani jimé
obdobné prekazky

I} Zachovat cyklisticke propojeni mezi ulicemi Bulovka a Davidkova a umoznit
cyklistGm prdjezd v obou smérech.

m) Vyiesit kiizeni cyklotrasy A26 s ulici Cuprova tak, aby zde nebylo nuiné vést kolo,
zbyte¢né€ prodluzovat trasu po ndjezdoveé rampé umisténé v nevhodném smeru a otacet
se o |80° pf najezdu na wito rampu {napiiklad vystavbou vodniho prostupu Rokvtka
spolené s posuzovanyimi stavbami).

n) Vyivoiil bezpedné cyklistické propojeni Balabenky a ulice Ceskobrodska (planovana
cyklotrasa A235) v ose komunikace Spojovaci.

0) Vytvont bezpecnou eyklistickou trasu v severopiznim sméru v celé ose posuzovanych
staveb.



Il
1.1

p) Vyiesit prijezd ulic Zenklova pro cyklisty.

q) Integrovat cykhstickou dopravu na kiizovatce 1) Kiize.

r Vytvont prichod pro pési na obou strandch podjezdu pod zelezméni trati na Kolin,

s) Vytvorit chranény. souvisly pmjczd bez barier (schody. nutnost vést kolo, nestiZzené
obrubmiky) pres Malcsicke namésti pro planovanc cyklotrasy A24 a A43.

1) Vvivoiil chranény. sousisly prijezd bez bariér (schody. nutnost vest kolo. nesnizené
obrubniky) mezn MUK ¥ Oldinach a MUK V Rybnickach {planovana cyklotrasa
A43)

u) Zachovat pristup z ulice Davidkovy k tramvajove zastavee Bulovka.

Technicka opatreni

Obecna opatieni ochrany zivotniho prostredi

Obedobi pripravy a realizace stavhy

56)

57)

58)

30

&)

61)

2)

63)

04)

Dodavatel musi mit k dispozici vhodnou stavebni a dopravii techniku. Veskerou
techniku udrzovat v odpovidajicim technickém stavu, aby nedochazelo k zatézovam
oholi stavby nadmérnych hlukem a emisemi (miniméalné na uarovni Stage LA
dle Smérnice 200426/EC, optimalné vsak na urovni Stage 1Y) a nedochazelo k uniku
maziv, paliva ¢1 hydraulickyeh oleja, které by mobly zpusobit ekologické havane.

Odpovédni pracovnicl musi v prubéhu pripravy a rcalizace stavby dbat na plnéni vSech
opatteni k ochrané Zzivoiniho prostiedi. Do smluvnich ujednani s dodavatelem stavby
zahrnout pozadavek cajisténi konkréné vyimenovanych opatfeni k omezeni emisi
ze stavebni Simnosti, véemé smluvnich sanket.

Musi byt zajisténa radnd koordinace a soub¢h praci, aby ncdochazele ke zbyteénému
poskozovani zivowniho prosttedi (minimalizace ¢asovych prodley, minimalizace béhu

mechanismhb  naprazdno, provadén  hluénych  praci pouze ve vymezend dobd.
nunimalizace trvani zemnich praci a zkraceni obdobi se zvy&enou prasnosti. apod.)

Vichni pracovnici na stavbé musi byt pfed zahajenim praci obecng 1 konkrétng pouceni,

jakym zpusobem postupovat. aby ncdochazelo k poskozovani zivotniho prostiedi

(napiiklad pti pouzivani dopravnich prostiedk( apod.).

Navrhnout a projednat technicko - organizacni opatieni a optimalni harmonogram praci
vietng nasazeni stavebnich a dopravnich mechanisml Stavbu provadét po usecich podle
schvaleného harmonearamu stavby, kiery bude soucasti dokumentace zasad organizace
vystavby (dale jen _ZOV™) Cilem je climinovat a minimalizovat potencialni vlivy
stavebni ¢innosti na kvalitu zivotniho prostiedi. zeyména za ucelem omezeni hluku
a pra$nosti ze stavby a ze staveni$tni dopravy (vCeiné prenosu prachu na vefene
komunikace).

Casové minimalizovat stavebni prace v jednotlivich nsccich. a tim i celkové trvani
vystavhy.

V navrhu ZOV je tieba dale tadne zvolit a v ramei stavebni phipravy projednat prepravm
trasy, umisténi ploch stavebnich dvorti a manipulaénich a skladovych ploch.

V pripade nepriznivych meteorologickych podminek omezt stavebni prace. pripadné
zamezit Siteni prachovyeh Sastic do okol (zastény, skrapéni prostoru stavby apod. ).
Zajistit dikladnou ocistu stavebnich mechanismu a nakladnich automabill pred vjczdem
na vefeiné komunikace.



65) Sypky odpad zc stavby a dovazene sypké stavebni materialy na korbach automobil(
zakryvat plachtami.

66)  Zajistit pribézne &dténi navazyjicich usekd vergjnych komunikac

67) Picprava zeminy a stavebnich materiald musi byt realizovana pouze po stanovenych
prepravnich trasich. Mimimalizoval dopravni zawéz stavajicich komunikaci v dotéeném
Uzcemi a negativni vlivy na obyvatelstvo. Prepravni trasy v maximalni mife vyuzivat
v trase budovangé komunikace

08) Stavajici vefene komunikace ovlivnéné stavbou po jejim dokondeni opravit a uvést
do puvodniho stavu.

60 Prelozky stavajicich vefenych 1 nevefeinych komumkact a vyluky dopravy Casové
I rozsahove minimalizovat.

703 Po dobu vystavby zajistit bezproblémovy provoz vefené dopravy a dostupnost viech
nzemi dot¢enyeh stavbou pro vozy lékatské zachranné sluzby. hasic a policie. Dale
zajistit pristup k jednothivem obytnym domim.

713 Vramei stavby i ve styku s vefejnosti dodrzovat viechna technicha bezpecnostni opatieni
{dopravni znaceni, vystrazna znaceni, osvétleni objehtd. mechanické zabrany atd.).

Obdohi pravozi

723 Komunikace provozovat v souladu s provoznim fadem a obecné zavaznymi piedpisy.

73)  Pro celou trasu komuwukace musi byt zpracovan havaryni plan pro realizac okamzitvch
opatreni pi nchodach vozidel, pri nichz existuje nebezpedi uniku skodlivyeh latek

74)  Komwuntkace a veskerd jeji zaiizeni (zachviné jimky. kanalizace, vzduchotechnika
propustky, zelen, doprani znateni a) ) udrzoval v fadném technickem stavu a provadét
jejich pravidelnou kontrolu na zakladé provoznich tadu 1échto objekii

75)  Veskerd zavady na komunikaci a jejim zafizeni véas opravit a zajistit soustavnou
celaroni ndrzbu.

76)  Na povrchovych usecich provadét pravidelné &isténi komunikaci, aby byla zachovana
funk&nost tichych povreh(.

77y Vprabéhu zumni adezby dbat na mmmmalizaci negativnich vhivi chemickych latek
pouzivanych k posypu vozovky

78) Ve yybrané lokalit¢ u obywnd zastavby v misté pfiblizeni MO a LS (napt. MUK
Vychovatelna) instalovat monitorovact stanici pro kontinualni automatizované méieni
koncentraci znediStujicich latek v minimalnim rozsahu  suspendované Castice PMy,
a PM:<. NO:, benzen, benzofa)pyren.

79y Provadét rezimni méteni podzemmich vod na vybranych hydrogcolozickyeh objcktech.

ITL2  Nakladani s odpady

Obdobi piipravy crealizace stavhy

81 Béhem vystavby zabranit sméSovani nebezpecnvch odpadi spolecné s odpady charakteru
Lostatm®. Toho dosdhnout zejména tim, ze se vytvoll podminky pro jejich oddélene
shromazd’ovani a odvoz, Stavemsté proto vybavit dostatenym poctem sbérnych nadob
a kontejnerd, které musi byt pravidelné vyprazdnovany,

81) 'V prubéhu stavby neni uvazovana separace odpadi v plném slova smyslu. (Oddélené
bude ukladan smésny komunalni odpad, nebezpeény odpad podle pivodu a skupenstvi,
odpad ze stavebniho dreva, kovovy odpad, stavebm sut, asfalt a eventualng dalf druhy
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82)
83)

B4)

85)
R6)

B7)

Vyuzitelne odpady (kovy. dieve) a vratng obaly recyklovat ncbo vyuzit.

Nebezpecné odpady (hadry 2z bézného &idténi mechanismi nasycené olejem nebo
mazadly. plechovky se zbytky maziv nebo barev atd.) shromazdovat do zvlaste
oznacenych nadob zabezpetenyeh prot neopravnéné manipulaci s odpady.

Nevyuzitelné odpady kategorie ostatni ulozit na skladkach odpovidajicich jejich zatazeni
dle katalogu odpadi. Nebezpecné odpady odstranit odbornou {irmou opravnénou
k nakladam s t€mito odpady nebo ulozenim na odpovidajici zabezpecenou skladku.

Objem odpadu v podobé vytézené zeminy omezit jejim dalSim yyuzitim.

Vyiedit problematiku odstraném odpadu 7 demolice ¢erpaci stanice pohonnych hmot
(SHELL) a ptipadnou dekontaminaet zeminy v dal$im stupni PD.

Produkované odpady zatazovatl podle Katalogu odpadi. shromazdovat, tiidit. skladovat
a evidovat je podle drubd a prabézné piedavat osobé opravnéné K nakladam s odpady.
U odpadil (z¢yména u vvkopovveh zemin v blizkost komunikace) kontrolovat, zda odpad
nema nékterou z nebezpednych viasmosti. VyuZitelng odpady recyklovat nebo jinak
VYUZit.

Obdobi provaci

)

89)

L3

V oramel provozu fesit nakladani s odpady s cilem mimimalizovat mnozstvi odpadia
ukladanych na skladky a maximalng vyuzit separovance odpady jako druhotne suroviny.
S nebezpednymi edpady nakladat v souladu s vyhlaskou Ministerstva zivotniho prosticdi

a Ministerstva zdravotnictvi & 3762001 Sb.. o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti
odpacdi, ve znéni pozdésich predpish.

Veskere odpady vznikajici za provozu komunikace (komunalni odpad z piipadnych
parkovist’, odpady 7z drzby a oprav komunikace atd.) odstrafiovat organizaci opravnénou
k nakladani s odpady.

Minimalizace vlivii na obyvatelstvo

(bdobi piipravy a realizace stavhy

Opatreni ke snizen hluku a vibraci

90))

91)

92)

93)

V okoli stavenist ] - 3 {ulice llejtmankova, Prosccka, Vosmikoyych, namést Na Strazi)
provest pasport oken u chranénych staveb. Vzhledem k tomu, ze v téchte mistech muze
dochazet béhem wystavby k prekracovani hygienického hmit, ovérit kvahtu oken
a piipadné pred zahdjenim stavby provest apravy na fasadach orientovanych ke stavbeé,
t]. dotésnéni nebo vyménéni oken. Rozsah objekth, u ktervch bude nutmé provést
pasportizaci oken, stanovit v dalSim stupni PD.

Po vybéru dodavatele stavby, musi dodavatel zajisut vypracovani hlukové studie
pro obdobi vystavby na zakladeé pouziteho strojového parka a presného harmonogramu
praci a pro ngjhlucng$i faze vvstavby, nebude-h morné dodrzet pozadované hygienické
hmity v chranéném venkovnim prostoru. musi dodavatel pozadat HS HMP podle § 31
zakona & 2358/2000 Sb., o ochran¢ veicinche zdravi a o zméné nékterveh souvisgpicich
zakonil, vc znéni pozdgjsich piedpish, o EasovE omezend povoleni.

Pred zahajenim stavebnich praci provest pasportizaci vSech nadzemnich a podzemnich
objekt, které mohou byt dotéeny otfesy a vibracemi pih realizaci dila, ale 1 pi jeho
provozovani.

Osadit sit’ nivelacnich bodd a navrhnout &etnost geodetickych pesnych méfeni, z nichz
by vyplynuly pfipadné detormace povrchu zgymového uzemi



94)

93)

96)

a7)

9%)

99)

100)

101}
102)

103)

104)

105)

106}

107)
108)

Provest inzenyrsko - acologicke prizkumy jednotlivych celkhi doplnéné o dalsi
nedestruktivni metody priizkumu {zejmeéna geofyvzikalni, polni a laboratorni zkousky
pro ovéfeni fyzikalné - mechanickych vlastnosti zemin a hornin in situ a v laboratornich
podminkach).

Na zakladé podrobnéjsich technickych fesem provést zpiestujici navrh protiblukovych
clon s ovéienim moznosti jejich realizace na vétvich MLK.

V krajnim phipade, pokud nebude mozné zapsut v chrangném venkowvnim prostoru staveb
hygienicke hmity v souladu s plamou legislativou, provést zménu funkce objektu
z bytove na ncbytovou, &imz odpadne posuzovam nofnich  {(ptisnéjSich) hladin
akustickeho tlaku a dale se ve vétSing pripadi snizi i pozadavky na hluk uvnmitt mistnosti
s jeji novou lunhei (ve skutetnosti ive smyslu hygienickych predpist). Bezvychodné
situace fesit vykupem objektd a jejich demaolici.

Viechna zatizeni stavenist¢ v blizkosti chranénych staveb opatiit ploym oplocenim
minmmalni vysky 3 m. L stavemi$té 1 U Krize bude misto oploceni smérem k zastavbé
v ulici Hejtmankové cbizena protiblukova clona vysky priblizné 4 m. Vys$ha bude
uptesnéna v dalsim stupni PD.

Picbyteénou zeminu prevazet nakladninmi auty ze stavemsté 1 a stavenisté 2 ulici
Povltavskou do provizorniho pristavu a odtud lodémi. Zeminu nepicpravovat komunikaci
V Holesovickach. Ze stavenisté 3 a eventualné i staveniité 2 piepravovat piebyieénou
zeminu po Proseche radiale a dalnici D8 na uréenou deponii severné od Prahy.

Pro dopravu ¢asové nestalych matenali vyuzit v nezbytném minimalnim rozsahu
automobilovou dopravu Jedna sc asi o 20 az 30 vozidel béhem pracovniho dne, fy 2
vozidla za hodinu. Tato vozidla by vyuzivala nadfazenou komunikacni sit. piedeviim
Proseckou radialu napojenim na dalnici DR nebo priimysloyvy polooknih.

Beton dopravovat z ngblizSich betonaren napi. v Troji nebo na Rohanském ostrové
ulicemi  Argentinskd a Povltavska na staveni§té 1 a piipadné 2 (dle moZnosti)
Na stavenisté 3 a stavenisié 2 dovazet beton ze severu Prahy po Prosccké radiale na ulici
Zenklova do prostora Namésti Na Strazi.

Neprovadét stavebni prace v obdobi mezi 21:00 az 7-00

Velmi hluénd prace (napii. vrtani pilot) provadét v dobé mezi 8:00 az 17.00. V blizkosd
chranénych staveb délat pii téchto pracich po 4 hodinach prestavky. aby hylo mozné
v objektech vyvétrat. Velmt hlucné prace na stavemséti oznamit obyvatelum okolnich
domii piedem (napf. informad&nim letakem) a neprovadét tyto prace o vikendech.
Pracovni doba na stavbé s¢ uvazuje od 7:00 do 18:00. Prace ve venkoynim prostoru picd
7:00 a po 21 00 zhodnotit vypoctem 1 pro dokonéovact prace.

Razba tunelu nelze prerudit, proto v dobg mezi 21:00 - 7:00 nevyvazet zeminu 7 tunelu,
alc shromazdovat ji pied ustim tunclu (v tubusu). Vyvazet pouze v denmi dobé mezi 7:00
-21:00.

Neprovadét hlucne prace o vikendech.

S ohledem na dobu trvani vystavby ziidit pro obéany informaém centrum. kde budou
ob¢ané informaovani o postupu vystavby.

Na stavbé vyuzivat v maximalni mozné mire stavebni mechanismy se snizenou hluénosti,

Pouzivanou dopravni techniku udrzovat v tadném technickém stavu.



109)

110)

111)

112}

[13)

[14)

115)

Hlucn¢ mechanismy nebo technologic vyuZivat pouze ve stanovené denni dobé
a v rozsahu a dclce nasazeni, ktery bude schvalen HS TIMP na zaklad¢ picdlozenc
hlukové studie pro obdobi vystavby.

Navrzena protihlukova opatfeni na jJednothvyeh  chranénych  objektech realizovat
picd zahajenim hluénych praci na stavenisti.

Hlukovou situaci monitorovat méfenim  ekvivalentnich hladin akustického tlaku
v chranéném venkovnim prostoru dle pokyni HS HMP

Negativin vlivy vibraci béhem vystavby, zpisobené picdeviim pohybem a Sinnosti
nakladnich aut, zemnich strojl a dalsi techniky, omeat tak. aby dopad na okolni zéstavbu
byl co nejmensi. Omezit dopad vhodnou volbou prepravnich tras, vhodnym éasovym
rozvthem nasazent mechanizace a jejim dobrym technickym stavem. Rozvoz zeminy
reSit pokud mozno  potrase, aby nedochazelo ke zbvtenemu pouZivani  sinic
a abtézovam obyvatel v abcich. Pro dovoz stavebniho materialu stanovit picpravni trasy
Komunikace porusené v disledku nadmémeho opoticbovani opravit nejmené na kvalitu
pied zahajenim vystavby.

Viechny tyto pfipominky musi byt zoblednény v dokumentact ZOV, kterou zpracuje
dodavatel stavebnich praci pred zahajenim stavby Soucasti tohoto projektu musi byt
hlukova studic pro hluk ze stavebni Cinnosti, véetné hodnoceni prepravnich tras
z hlediska hluku.

Vvloudit ulice Prosecka a Frantiska Kadlece z eventualnich prepravnich tras pro presuny
zeminy a stavebnich materiald v prabéhu vystavby

V prabéhu vystavby zachovat pro mistni dopravu moznosti prijezdu v obou smérech
Prosecka - Zenklova a Proseckd - Cuprova (vzdy alespon jedna moznost).

QOpatieni proti emisim do ovzdusi

116)

117)

118)
119)
120)

121)
122)

123

124)

125}

V pripadé teeni tunelovych objekti dofesit odvétran tuneln tak, aby byl omezen narast
koncentraci v prostoru vysokyceh skol, ale aby soucasné nedochazelo k zasahovani doma
nepiijatelng vysokymi imisnimi pispévky 7 objektu vydechu

Dofcsit odyétravani tunclu tak, aby nebyla zasazena oblast nemocnice Na Bulovee a j¢ji
okol.

Pouzivanou dopravni techniku udrzovat v fadném technickém stavu
Muumalizovat prostoje mechanismi a béh naprazdne.

Optimalizovat prepravu materialu tak, aby se zamezilo zbytednym pojezdim tézkych
nakladnich aut.

Omezit skladovani a deponovani prasnych materiali na technologické mummum.

Snizit povolenou rychlost v arcalu vystavby a mimo zpevnéné vozovky.

V piipadé zvySené prasnosti pii suchém pocasi provadeél kropeni komunikaci v arealu
stavby a piipadné také mist provadén zemnich praci blizko obytmych budov, nemocnice,
budov kol apod

§ ohledem na pocasi pravidelné provadét kontrolu zpevnénych piijezdovych komuwukac
v nejbhizéim okoli stavby. V pfipadé potfeby provést jejich zvlhéeni nebo myti kropicim
vozem,

Sypky odpad ze stavby na korbach nakladnich automobil( kropit vodou ncbo zakryt
plachtami. zakryvat i dovazeneé sypké stavebni materialy.



120} ¥V piipadé nebezpedi zneisténn vozovek blatem ze stavenisté znelisténa vozidla zbavit
necistot picd vjezdem na vefejné komunikace.

127} Provadét manualni &stén dopravmich prostredkd a mechanismad opoudt€jict areal stavby,
V piipadé ucelnostt a potieby provadét myt vozidel a mechanismi na vybudovanych
mycich plochach ncho oklepovych rampach.

128) § ohledemm na situaci v aredlu stavby provadét pravidelnou kontrolu wverejnych
komunikaci v blizkosti stavby V pfipadé potieby provadét manualni ¢isténi komunikac
zneciSténveh ¢innosti stavby a pripadng jejich myti kropicim vozem.

Ohdobi provozi

Opatieni ke snizeni adinkd hluku a vibraci

129) Z hlediska zdroja hluhu sledovat moznost co nejvétiiho mozného omezeni osobni
dopravy a odklonéni nakladni dopravy. zejména z centralnich a husté obydlenych &asti
mésta. V1810 souvislost je tfeba zeiména zdiraznit vyznam dokonZeni SOKP, kterym
bude 7 mésta vyloucena tranzitni doprava

130) Ze strany hygienickeé sluzby. stavebnich ofada a dalich organd hontrolovat dodrzovani
piedepsanych indext neprazvucnosti  lasadnibo plasté o nové  povolovanych
a kolaudovanych staveb v zavislosti na hodnoté ekvivalentni bladiny akustického tlaku
L squr v chranénem venkovnim prostoru staveb dle normy CSN 73 0332, kterd je zavazna.
L'éelem je zabezpegeni vyhovujici akustickému klimatu uvniti mistmosti i v hlukové
cxponovanych uzemich.

131} Vvdechy vétrani tunell opatfit tumidi tak. aby hluk neprekrocil pozadované hygienicke
limity hluku v chranéném venkovmm prostoru staveb

132) Soucéasny stay navrhu protihlukovych clon jc maximalni a jeho dalsimi Gpravami jiz
nelze dosahnout vyznamncého snizeni imisc hlukn v chranénem venkovoim prostoru
staveb. Navrh predpoklada akusticky odrazivé clony, protoze se zde nevyskyiupi lokality,
kdy by hroal primy odraz hluku od clony do chranéného venkovniho prostoru staveb
Pripadny pohltivy povrch clon by v danyeh situacich znamenal snizeni hluku proti
vypoctenym hodnotam pouze do | dB Vzhledem k vyskam a tvaru veétSiny navrzenych
clon by byla rcalizace pohlivych clon velmi naroéna a nakladna, ¢emuz ncodpovida
piidavné snizent hlnku.

133} Realizaci navrzenych protihlukovyeh clon provéfit v DUR Rozsah téchto clon je rovnér
zavisly na postupu realizace celého souboru staveb MO Navrh rozsahu clon je soucasti
kapitoly B.IIL4.] Llluk (str. 67 dokumentace), popi. souéasti samostatné philohy 11.2.
dokumentace zaméru Méstsky  okruh, stavba & 00B] v uscku Pele Tyrolka

Balabenka™

134) Dalsi moina opatifeni ke snizenmi celkového hlukoveého zatizeni Uzemi nebo alespon

omczeni jeho vlivu na obyvatele zde zijici jsou:

a) snizeni intenzity automobilového provozu zavedenim plosné regulace automobilove
dopravy ve mesté a omezeni nakladni dopravy;

b) omczeni rychlosti provezu na komunikacich MO,

¢) nizkohluéné povrchy novych komumikaci (napt. nové tvpy betonovych vozovek,
pouzitim gumoasfaliu nebo pného jemnozrnného povrchu) s moznym  snizenim
hlu¢nosti nggmeéne o 1.5 dB (viz evropsky vyzkumny projekt SILENCE);

d) moznost realizace oken s vySSimi zvukové i1zolaCmimi parametry, picdsazenych fasad
u domovnich objckta:

t-2
AN



135)

136)

137)

¢) zménu uzivani néktervch bytovych objektd na objekty nebytove, pripadné jejich
demalice;

) prosnizeni celkového hlukového zatizeni zaimoveho azemi se doporuéuje vedle hluku
7z automobiloveho provozu Fedit také hlukové zatizem, jehoZ zdrojem je provoz
kolgjové dopravy (tramvaje mestské hromadne dopravy. vlaky Ceskych drah)
v posuzovanéim uzemi.

| pres velky rozsah navrzenych protihluhovych opatfeni se v této {azi pfipravy zaméru
nepodaiila prokazat ochrana viech stavajicich objektd a splnéni hygiemckyeh lmith
v nékterych silng exponovanyeh lokahtach zegména v dobé nocni (tabulka 33 Hlukove
studic - priloha 11.2 dokumentace). Vzhledem K tomu provérit ve vicch téchto abjcktech
kvalitu stavajicich oken V piipadé nevvhovujicich akustickych vlastnosti oken vyménit
stavajici okna za okna s vyiSimi zvukove 1zolaénimi parametry.

Dle platné legislahvy v oblast ochrany zdravi dodrzet hvgiemckeé limity v chranénem
venkovnim 1 v chranéném  voitfim  prostoru stavby. ¥ pripadé, Ze nelze dodrzet
hyaicnicky limit v chranénem venkovnim prostoru z divedu techmickyeh apod | pozadat
piislusnou krajshou hygienickou stanici o asové omezenou vyjimhu dle § 31 zidkona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné néktervch souvisejicich zakonn,
ve zném pozdgSich predpish na chranény venkovm prostor, ale hvgiemcky limit
v chranéném vnitfnim prostoru musi byt dodrzen.

Ze strany hygienické sluzby, stavebnich ufadi a dalsich organi je tfeba kontroloval
dodrzovani predepsanych indexd neprazvuénosti fasadniho plasté u nové povolovanych
a kolaudovanych staveb v zavislosti na hodnoté ekvivalentni bladiny akustického tlaku
L.yy ve venkovnim prostory dle normy CSN 73 0532, kterd je na zdvaznd. Ulelem
Je zabezpeceni  vyhovujiciho  akustického  Klimatu  uvmitit mistosti 1 v hlukove
exponovanyeh Gzemich.

Vypracovat  navrh  dopravniho  rezimu  omezwjiciho  atraktivitu prijezdu  ulics
Primatorskou jako soucast apray prostoru nameésti Na Strazi a jeho okoli, vnitrobloku
mezi ulicemi Zenklovou a Yosmikovveh a navazujicich parkovyeh ploch a dale dostavby
v uzemi vymezeném [.S a ulici FrantiSka Kadlece.

Opatreni prot plynnym emisim do ovzdusi

139)

140)

141}

142)

Minimalizovat emise 7 dopravy do ovzdusi zajisténim plynulosti za bézného silni&niho

provozu.

a) racionalizaci pouzivani konvenénich soukromych automobild v méstskych centrech:

b) osobnim pristupem k bezpetnému 4 plynulému Fizeni vozidel (tzv. ecodriving),

¢) podpora marketingn vozidel s nizkou nebo nulovon urovnr zneéist'ovant,

d) opatfeni pro fizeni poptavky a integraci sluzeb v oblasti meéstské dopravy:

e) zavedenim informaéniho dopravniho systému.

Opatren k omezovani mérnych emisi na vozidlech:

) pouzivani zafizeni pro Gpravu spalin z motoru - tficestné fizené katal yzatory, oxidaéni
katalyzatory, recirkulace vyfukovyeh plyni, lapaée Gastic;

b) operativni kontrola emnsnich parametrd vozidel - vviazeni starych typl vozidel
se star§imi typy nebo bez katalyzatord (emisni limity EURO | - 3 pro nova vozidla).
Zlcpsovani kvality pohonnych hmot (ukonéeni distrnibuce olovnatych automaobilovych

benzind v CR od roku 2001, snizovan obsahu siry a dalSich skedlivin).

V disledku predpokladané modemizace vozoveho parku-

26



a) podpora lepsiho technickeho stavu provozovanych vozidel - obnova vozoveho parku,
vy$s ncinnosti pouzitych motori dojde ke snizeni jednotkové spotiebé paliva
a k mziim jednotkovym emisim vyfukovych plyni:

b) podpora vyvoje a vyuziti alternativnich paliv v individualng automobilové dopravé
{plyn. clektromotor, hybridni pohon, vodikovy pohaon aj.);

¢) podpora ¢isté méstské dopravy - omezovani emisi z autobusit méstske hromadné
dopravy a daldich vozidel mésta (napi. plynofikace vozoveho parku — stlaceny zemni
plyn CNG. hybridni pohon — kombinacc elektro a spalovaciho motoru).

143) Vvuziti integrovaného systému monitoringu prosifedi s regulaénim dopravnim systémem
(napt Projekt HEAVEN - Healthier Environment through Abatement of Vehicles
Enussion and Nose).

L4 Minimalizace viivi na povrchovou a podzemni vodu

Obedobi pripravy a realizace stavhy

144} Provest pasportizaci  stavajicich  existujicich  hydrogeologickych  objekti  véctné
geodetickeho zaméfeni (napf. studni) v zijmovém Gzemi pro vvhodnoceni moznych
vlivu stavby na tvto objekiy, a to jak z hlediska mozného snizeni hladiny podzemni vody,
tak 1 z hlediska mozného ovlivnéni jeji kvality  Rozsah prizkumu upfesnit podrobnyvim
hydrogeologickym prizkumem v prabéhu pfipravnych praci.

145) Pred zahajenim realizace vvkopu nebo nasypu komunikace vyhloubit zachytné piikopy.
Béhem wvystavby pii zemnich pracich zamezit moznosti vzniku docasné eroze, ktera
by mohla nastat v disledku nevhodného ukladani vytézene zeminy, piipadné nevhodnym
vyrovnavamm nerovnostl terenu. K tomu vytvofit takova technicka opatieni, jejichz
cilem je neskodné odvedeni soustiedéncho povichoveho odtoku srazkovyceh vod. lato
opatfeni jsou nezbytna na viech mistech stavby vietné€ zarizeni stavenisté, prelozek
komunikaci atd.

146) Elminovatl nebezpedi eroze na defimitivnich svazich zarezu a nasypu télesa komunikace
LS. Jako prostredek protierozn ochrany vysadit co nejdiive (v zavislosti na vegetaénim
obdobi) po provedeni zafezu a nasypu travni porosty a daldi ochranné porosty na vrstvu
orhice.

147) Navrhnout, popt. v zavislostt na vysledku pasportizace, dobudoval monitorovact systém
podzemnich vod.

148) Pied zahajenim, v pribéhu a nékolik let po ukonéeni vystavby sledovat kvantitativni
popi. kvalitativin parametry podzemnich vod na objckicch monitorovaciho systému
a prubézné vvhodnocovat ziskavane adaje

149} Resit vliv agresivnich slozek podzemnich vod na konstrukei twnelu, ). zjistit
reprezentativin data o chemismun podzemnich vad a navrhnout climinaci cventualnich
aarcsivhich slozek {sirany, oxid uhliéity).

{QOchrana proti unikam ropnyeh latek

150} Na stavenisti neprovadét zadne opravy stavebnich stroju nebo dopravii techniky.

131} Na stavenidtl neprovadét udrzbu mechanismi (vymeény mazacich naplm atd.) s vyjimkou
bérné denm udrzby

152) Plnémi palivy v aredlu stavby provadét pouze v nezbyinych pfipadech. kdy by plnéni
mimo areal bylo organizaéné neschidné nebo technicky nerealizovatelné.



153)

154)

Pokud budou zasobni paliva a maziva uskladnéna na stavbé, musi byt odpovidajicim
zplisobem zabezpedéena proti potencialnim unikdam (uzaméeny sklad. zachytna bezodtoka
jimka, atd.).

Po dobu vystavby zamezit odtoku splachi ze stavemiité instalaci do¢asnvch zemnich
zachytnych jimek.

Ohdobi provozi

155)

156)

157}

158)

159)

160)

161)

162)

163)

Vybavit tunelovy objekt zachytnou jimkou (povrechové, podzemni vody, havarijni stavy),
Jez bude soudasti technickeho yvybaveni.

Na odvodnéni do recipientu (Rokytha) zridit lapol s mechanichym pied¢isténim. kalovou
(havarini) jimkou s moznosti osazeni odlucovace ropnych latek

Provadét pravidelné odborné prohlidky. pii nichz se posoudi stav viech odvoediovacich
zatizeni i odvodiiovanych ploch. Podle vysledku se zaiidi pottebné udrzovaci prace.
Odvodnovaci prikopy 1 propusthy se zanasi splaveninami. zardstanim. vymilanim vodou
i poskozenim mrazem. Tim se jejich pritoéné profily zuzuji, deformuji a nasledkem toho
se znehodnocuje kapacita odvodnéni. Prohlidky provadét dvakrat roéné - na jafe po tani
snéhu a na podzim pred prichodem mrazd.

V zimnim obdobi omezit vEasnym odklizenim snéhu z vozovky mimo prostor LS
moznost vsakovani za tani snéhu kontaminovaného chloridy ze solnyeh posypl
do piilehlého terénu kolem vozovky.

Vzhledem k narastajicim  koncentracim  chloridi v povrchovych 1 podzemnich
vodach minimalizovat pti odklizeni snéhu nebo ledoveé namrazy mnozstvi posypu
chlondy pouzitim ucimngjdi formy roztoku a za extrémnich situaci se chloridy nabradily
mertnim posypovym matenalem. Provadét kontrolni méfeni ovlivnéni hladin a kvality
podzemni  vody vrozsahu studni v zajmovém  uzemi  sledovanych  provedenou
pasportizac .

Pro celou trasu vedeni komunikace zpracovat havarijni plan (havarini plany useka)
pro realizact okamzitych ochrannych a napravnych opatieni pii nehodach vozidel,
pi1 nichz existuje nebezpedi uniku latek skodhivyeh vodam

Vo dalSim stupni projcktove piipravy koordinovat navrhované icsemi odvodnéni stavby
LS (v prostoru U Krize) s vodohospodarskym resemm stavby (Mestskeho okrubu, stavby
¢. 0081 wvuseku Pele Tyrolka - Balabenka™ {odvodnéni do recipientu, lapoly
s mechanickym  pred&isténim, havariyni  jimky, retenéni prostor pro transtormace
prutokovych vin)

Vypousténi odpadnich vod do kanalizace projednat s jejim spraveem, resp se spraveem
vodniho toku, ktery je recipientem této kanalizace a vypousténe vody muse)i spliovat
hmity platého kanalizacniho fadu Vody vypoustét do kanalizace az po adekvatnim
predéisténi napr. v sedimentacnich jimkach s dostate¢nou dobou zdrzeni vybavenych
piipadné také normymi sténami k zachyceni plovouctho znedisténi.

Jimku vod v nejniz$im misté nelu opatitt uzavérem pro pripad akumulace vod pii myti
tunelu nebo pozaru, phcemz vody pak vy&erpat do specialni cisterny a ke konetne
hkvidaci odvézt s phhlednutim ke skuteénému znediStém odéerpane vody Uzavér
uzavirat v zimnim obdobi a vodu ¢erpat do kanalizace Fizenym zplisobem s chledem
najeji  zneCistém  podle pozadavkd spraved  rccipientit (v tomto  pripadé
Povodi Vltavy. s.p. a MHMP, odboru zivotniho prostiedi.



IS Minimalizace vliva na puadu

(hdobi piripravy a realizace stavhy

164} Mimmalizovat doCasné i trvalé zabory pudniho fondu

165) Na plose stavenidté provést pred zahijenim stavebnich praci skryvku omice a ulozit
N docasné na mezideponiich. Ornici uréenou pro koneéne upravy 1€lesa komunikace
a Jeho okoli deponovat v urcene Zast stavemste,

166) Zpracovat navrh hospodarncho vvuziti skiytych kulturnich vrstey pldy tak, aby byla
vylou€ena jejich deyradace. Jedna se o povinnost investora, klera je zahotvena v zakoné
. 334/1992 Sb.. o ochrané zemédélského pudniho fondu. ve znéni pozdéfsich piedpisc.

167} Terénmi prace provadét tak, aby nedoslo k vytvoleni drah soustiedéncho  odtoku
destovych vad

168) Za vykacenou zelen a lesni stromy provést naliradnm vvsadbu po dobodég s prislusnymm
organy ochrany prirody

169) Z hlediska eroze minimalizovat dobu trvani zemnich praci a skrytou ornici vyuzit
k rekultivaénim Gcelim v co nejkratsi dobé.

170y ¥ ramel predbézincho prizkumu  vénovat zvysenou pozomost sledovani  arsenu
ve vykopovych zeminach a rubaniny

Obedobi provozn

171} Provadét radnou udrzbu ozelenénych svah silni¢niho zaiczu a naspu.

172) V pfipadé erozniho poskozeni postizene useky opravit.

IIL6  Minimalicace vliva na horninové prostiedi (niavrh hydrogeologického

monitoringu)

(Obddobi pripravy a realizace stavby

173) Dva roky pred zahajenim stavby vyhloubit hydrogeologické monitorovaci  vity
do hloubky cca 10 m pod niveletu trasy tunelu

174) Monitorovaci vty hloubit bezjadroveé, profil vrtani 254 mm, profil vystroje PE 140 mm,
obsyp katirek [rakce 48 mm do arovné cca 3 m nad ustdlenou hladinu, vyse zatésnit
Jilocementem.

175) Monitorovact hydrogeologicke vity umistit v profilech piiéné na wnel pii vzdalenosti
profila cca 100 m u hloubeného tunelu

176} ¥V kazdém protilu umistit celkem 4 monitorovaci vrty (2 + 2 na kazdou stranu od tunelu}
ve vzdalenostech 20 a 40 m od krajni stény hloubencho tunclu.

I77) Provést pasportizaci viech studni v zaimovem uzemi - méteni hloubky hladimy podzemn)
vody, hloubky studny, zjisténi zpisobu vyuZivani

178} Provadét  monitorovame  urovné  hladiny  podzemni  vady v monitorovacich
hydrogeologickych vrtech a v ramet pasportizace zjiSténveh studni v intervalu 4 x roéné.

179) Stanovit zakladn chemicky rozbor (anorganické ukazatele jakosti vody) a vybrané kovy
u podzemni vody maonitarovacich hydrogcologickych vitd, popi. u uréenych nékolika
domavnich studni v intervalu 1 X roéné.

I80) Upresmit agresivitu  podzemmnich vod na stavebni konstrukee  (standardni  soucast
mzenyrsko - geologickéeho pruzkumu)



181}

Vysledky monitoringu vvhodnotit tormou diléich rocnich zprav s upresnénim rozsahu
monitoringu pro dalsi rok.

{bdobi provozn
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IV.

Pokracovat v monitorovani urovné hladiny podzemm  vody v monitorovacich
hydrogeologickych vrtech a v ramci pasportizace zjisténych studni v intervalu 2 x roéné.

Stanovit zakladn chemicky rozbor (anorganicke ukazatele jakostt vody) a vybrané kovy
u podzemm vody monitorovacich hydrogeologickyeh vrd, popf u uréenveh nékolika
domovnich studni v intervalu 1x roéné.

Vysledky monitoringu  vyhodnont formou  diléich roénich  zprav s homplexnim
vyhodnocenim a ukonéenim monitonngu po cca 2 letech po ukoncen stavby.

Minimalizace vliva na 116ru, faunu a tzemni prvky ekologické stability
Na zakladé upfesnéni techmickeho tesem stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
a s prisluSnvm organem projednat opattenm k ochrang zvlasté chranénveh a ostatich
zivocichu.
V piipadé nalezu chranénych zivocicha v prostoru zasazeném stavbou zajistit jejich
zachranu a odbomy transter na vhodne lokality, postup je tfeba konzultovat s organem
ochrany pirody.

V ramei nasledné piipravy projektu (uzemni fizeni, na zakladé upfesnéni technického
ifeseni stavby) zpracoval podrobny dendrologichy prazkum stavbou piimo dotéenych
ploch a navthnout podle podminek danyeh v rozhodnut ndhradni vvsadby a dalsi
kompenzacni opatfent.

Na cakladé uptesnéni technického feSeni stavby v daldich stupnich PD navrhnout
vysadbu kryci a izolaéni zelené.

Na zakladé upfesnéni technického Fedeni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
a s prislusnym organem projednat opatfeni k ochrangé jednotlivych prvkd Gzemnich
systemu  ckologicke stability a vyznamnych krajinnych prykd vécmmé navrhu jeyich
potencialniho zlepseni k dosazeni j¢jich cilovcho stava.

Minimalizovat zasahy do vzrostlé zeleng. Stromy, které by mohly byt phi vystavbe
poskozeny, mechanicky ochranit.

Nezbyiné kaceni, resp vyfezavani vzrostlé zelené provadét mimo vegetaéni dobu (fijen
- brezen). mimo vegetaéni obdobi provadét i1 zemm prace spojené s likvidact stavajiciho
vegetaCniho krytu v ekologicky nejhodnoméSich usecich uvedenveh vyse.

Dokonéene zemni 1€leso co nejdiive ozelenit, aby nedoslo k Sifeni ruderalnich druhd
rosthin; pokud iz dojde k rozgiteni nehezpeénych invaznich druba (netykavka zlaznaté,
kidlatka japonska, bolsevnik velkolepy aj ). provést neprodlené jejich ucinnou likvidact
Zvlaste ohrozenymi lokalitami jsou potoéni nivy

ResSit vyvazenost mezi ucinnosti protihlukové ochrany a pohledovou a prostorovou
prjatelnosti z hlediska jejich bariérového pusobeni. Prostorové Fefeni a usporadani
knzovatek, parametry a teSeni ramp prizpasobit charakieru méstského prosivedi.

Kompenzaéni opatreni

Kaceni dievin

194)

Navrh na kompenzaci za kaceni dievin v podebE nahradmi vysadby dlc § 9 zakona
C. 114/1992 Sb.. o ochrand prirody a krajiny, vc znéni pozd¢jsich predpisu. stanovi



na zakladé vybrané varianty (s upfesnénou plochou kaceni) v DUR svym rozhodnutim
odbor Zivotniho prostiedi méstske ¢asti Praha 8 (viz stanovisko v priloze ¢ H.7
dokumentace). [U¢ini tak casové aktualné ve vzlahu k existujicim pottebam pfisluiné
mestské Easti a k upiesnénému terminu piipravované stavby,

Vykup pozemkii a objckni

195) Vykup pozemki v ramei DUR navrzeného trvalého zaboru navrhovanou stavbou vyéislit
ve vykupovem elaboratu stavby a jepch odkoupen projednat v ramer stavebniho fizeni.
Vramei stavebniho Fizeni provést vykoupeni stavebnich objektd uréenveh k demolic
Jejich cenu stanovit na zakladé znaleckého posudku. Vzhledem k tomu, Ze sc jedna
o vergné prospéSnou stavbu, j¢ mozné v krajmm ptipadé jednat sjejich majiteli
0 vyvlastneéni.

196} Na zakladé vyjadien spolecnostt Ervin, soro je pozadovano, aby pozemky p. ¢ 2247,
2248, 2249 2250 2251 v k. Liben {ve vlastnictvi spoleénosti Ervind, na kteryeh
je planovana vystavba, byly pri stavbé LS dotéeny v minimalni mozne mife. Spoletnost
zada, aby pii dalsich projekénich pracich byl planovan pozarmi vydech a technologické
objekty mimo tvto pozemhy. Steiné tak pozaduje. pohud se v ramet stavby LS uvazuje
ostavbé vefgmnych garazi. aby bvly tyto postaveny na méstskych nebo  statnich
pozemeich Spoleinost upozornuje, ze v blizkosti se nachaze)i méstske pozemky, které
mohou byt pro uvedene uely pii vystavbe LS pouzity.

Archeologické nalezy

197y Na  stavb&é  zajistit  obwykly  zachranny archeologicky  vyzkum  podle  zakona
¢. 20/1987 Sb . o statni pamatkove pédi, ve znéni pozdéjSich predpisi  Podminky
archeologického vyzkumu uréi Narodni pamatkovy ustay, uzemni odborné pracovisté
v hl. m. Praze {archealogické oddéleni). kiery rovnéz doporuéi stavebnikovi organizaci
opravnénou k provadém vyzkumu Archeologicky vyzkum, provadény formou dohledu
v prabéhu zemnich praci stavby, dohodnout mezt stavebnikem a opravnénou organizac
v dostate¢ném  Casovem predstihu. Konzultovat Casovy harmonogram  praci pfimo
s archeology prisluing opravnéng organizace a v usecich nove hloubenvch shora pocitat
s dostateénon  ¢asovou  prodlevou  pro  zachranu a  dokumentaci  zachyconych
archeologickych nalezd.

Kompenzace §kod vzniklveh stavebni ¢innosti

198) Kompenzovat piipadne prokazané skody zplsobene stavebni ¢innosti. napit. poskozenim
budoy cinnost spojenych se zemnimi pracenn v blizkosti zastavby nebo vlivem dopravy
na stavbe, popt devastacmm zaklesem podzemni vody v soukromyceh studnich apod.

Y. Opiimaliza¢m opatren

Jedna se o dopravné - orgamzacni opatieni zohlednéna do posuzovaného dopravaiho
stavu - t). optimalizovany vvhledovy stav. Ddle jsou to optimalizaéni opatieni technicke
povahy a provozni opatfeni. ktera jsou aplikovana pro technicke a prostorove feseni stavby

Navrhovana opatieni jsou vysledkem vyhodnoceni provedenych studijnich praci a analyz
pro splnéni naroénych pozadavkd na kvalitu Zivotmho prostiedi. Opatient dopravniho
charaktenu vychazeji z celkoveho koncepéniho pistupu k dopravé v Praze. Jako hlavii nastroj
dopravni politiky byla zvolena aéinna regulace imdividualni automobilové dopravy v Praze.

Navrhovana opatfeni jsou v souladu s platnym 1 navrhovanym UPn a zéroved v souladu
se Strategickym planem hlavniho mésta Prahy Pro naplnéni realnosti uvedenych predpokladu
zapracovanych do dokumentace souboru staveb MQ a LS je ddlezité schvaleni navrhovanych
opaticni usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy €. 1701 zc dne 21. 9. 2010

3l



Uzemni rozhodnuti pro siavby MO & 0081, MO & 0094 a LS lee vydal az poté,
¢o hlavni mésio Praha organizaéni opatieni uvedeni v dokumentaci rozhodne, a 1o tak,
aby zalatek jejich platnosti byl nejpozdéji v den zprovoznéni oboun predmétnych staveb,

Umisténi komunikaci v tunelech

199) V ramci navrzeného Tedeni vedeni souboru staveb MO a LS se vyuziva rozsahlych
unelovvch nsekd. Na povrchu Gzemi (uliéni sit') tak zostdva pouze obsluzna mistni
doprava. Délka pipravovane Casti MO je 88 km, délka LS je 14 km 7 téro delky
Je predpokladano vedem trasy v razenveh a hloubenyeh tunelech v celkove delce pres
Skm {cca 50 %), v podstaté v celém rozsabu, kde trasa prochazi obydlenym uzemim.
Jedna se o tunely Bila skala 1 490 m (MO ¢ 00817), Vysofany - Malcsice 2 950 m
(..M & 0094™), Liben 880 m (LS). Doslo ke zvvSeni rozsahu tunela oproti UPn { [999)
i oproti navthu nového UPn (2009). NavrZzené opatteni ma zasadni pozitivni vliv
na hlukové poméry a zneidténi ovzdu$

Nizkohluéne povrchy vozovek

200) Navrh pouziti modemich nizkohluénych (akusticky pobluvych, neodraznych, hladkych)
krvtd vozovek v usecich mimo tunely Opatteni ma vliv na smzeni hluku o ¢ea 1,5 dB.

Protihluhové clony

201} Navrh se zabyva prothlukovymi clonanu pfimeho 1 zalomeného tvaru (vvsky 3 az 8 m
prevazné v trase MO). ¥yuziti ve velkem rozsahu, vectné usekd kiizovatkovych ramp,
stavajicich uscklt a mostd Stény maj zasadnm vhiv na sifeni hluku, ¢asteéné 1 na Sifeni
prachu z komunikaci.

[zola¢ni vysadba

202) Navrh zahrnuje vysadbu izolaéni zelené s protiprasnon  funkcei {zelena bariéra)
na yybranych mistech podel povrchovych uscki MO a LS. Jedna sc o ovéieny system
skladbhy stupnovitého porostu kefn a stromu & vysokou schopnosti zachyiu prachovych
gasnic (tiietazovy porost o Sifce 5 - 10 m).

Nucene odvétrani tunelil

203) Navrh systému provozniho vétrani tunelovych trub s nucenym odvodem do vhodné
situovanych vydechovyeh objektd (komind) s vysokym rozptylem na velkou plochu
Gzemi mimo bezprostredni okoli stavby Vymos portaly |ze provozni vzduchotechnikou
reguloval az na cca 20 %, vynos vydechy do cca B0 %. Obdobny zplsob je pouZit
v wunclech Mrazovka, Blanka a v tunelech SOKP. Tato opatieni maji vysoky vliv
na snizeni mnozstvi zplodin v okoli portall tuneld.

Cidténi povrchu vozovky

204) Navrh provozmiho zan§téni uklidu (vysavani, kropeni) navrhovanyeh povrehovyeh aseki
komunikaci MO, LS spolu s navazujici Vysocanskou radialou v rozsahu min. 2 x tydné.

Lmisti zany

205) Navrh zrizem oblast se zikazem viezdu vozidel nesplnujicich pozadavky emisni tormy
EURO 3, resp. EURO 4 na Gzemi Prahy.
a) zakaz vjczdu vozidel nespliujicich EURO 3 na uzemi celé Prahy - mimo SOKP;
b) zékaz vjezdu vozidel nespliujicich EURQO 4 do prostoru uvniti MO.



Plosna rcgulace automobilové dopravy

206) Regulace v podobé snizeni intenzity automobilové dopravy v plose celého mésta pomoci
zeymeéna zpoplatnéni (myta). S regulact souvisi navrh naslednych opatfeni-

a) ziizeni zpoplatném komunikaci v uréité oblasti mésta {uvniti MO pro veskcrou
dopravu, ve zbylé plose Prahy vEemé MO pouze pro nakladni vozidla). tim dochazi
k otnezeni tranzitni dopravy a nakladni dopravy. omezeni noéni dopravy:

b) zatraktivnémi SOKP oproti komunikacim uvmitf mésta (zrusem poplatku na SOKP,
ncho jcho snizeni oproti ostatnim komunikacim mésta, resp. nastaveni poplatki
na MO a SOKP s dopadem na presun tranzitni dopravy na SOKP);

c¢) regulace tranzitni nakladni dopravy 1 vnitroméstské nakladni dopravy na MO
(rozSiteni oblasti zakazu viezdu vozidel t€73ich nez ¢ 1 na celou oblast uvnitt MO,
zakaz vjezdu vozidel t€251ch nez 12 t na komunikace MOY);

d) ziizeni oblasti s dopravnim omczenim pro vozidla, ktera nespliujr emisni normy
ETURO 3 a 4.

Rizeni rvchlosti a skladby vozidel

207) Navrh dynamické (¢asové promeénné) upravy max. povolené rychlosti prostiednictvim
proménného dopravniho znaceni, a (0 v zavislostt na konkrétnich rozptylovych
a dopravnich podminkach. Pripadne lze regulovat proménnym dopravnim znalenmm
1 max. hmotnost vozidel, nebo pozadované emism normy vozidel na MO, Znamena
to napr. snizeni max. povolenc rychlosti v ¢asech dopravni Spicky - zvysi se plynulost
prijezdu vozidel. Tim dochazi ke snizem vzniku hluku a predevsim vyfukovych zplodin.

V1. Jind opatieni

V ramei navazujicich projednani navrhu stavby je nutné se nadale vénovat nasledujicim
feSenim Sird§iho Gzemi v okoli souboru staveb | Méstsky oknuh, stavba & 001 v Gseku Pelc
Tyrolka - Balabenka™, stavby Mestsky okmuh, stavba ¢ 0094 vuseku Balabenka
- Stérboholska radiala™ a LS:

208) Problematika nové uvazovanc Scverni radialy pro odlehéeni  dopravnich intenzit
ve sméru od MO na D8 (ul. V HoleSovickach)

a) Provozovana Prosecka radiala je 7 hlediska funkce nadrazenou sbérnou komunikaci
celoméstskeého vyznamu Radiala je a dle platného UPn hl. m Prahy 1 nadale byt ma
nejdilezite|$i komunikaci napojujict hlavni mésto severnim smérem na dalniéni
asilniéni sitt CR. Ze sméru jizniho je z dopravniho hlediska dominantni navaznost
na trasu most Barikadnika - Argentinska - Hlavkiv most (severojizni magistrala),
resp. most Batikadmku - Vrbenského. Tento vztah je dominanini docasné a nahradi jej
pravé MO,

b) Prosecka radidla je ve stavajicim stavu vedena za mostem Barikadnikd vychodné jako
smérové rozdélena Ctyipruhova komunikace (ulice Vo HoelcSovickach) po mostni
cstakadé. V omisté, kde trasa dosahne paty severné sc zvedajicich libefiskych svahi,
prechas trasa do husté zastavéneho uzenmi, kterym stoupd v délce cca |1 km
az na MUK s ulici Zenklova (MUK Vychaovatelna). Tetto Gsek. navic ve stoupani
cca 4 %. lze jednoznainé povazovat za ngknncte)s 7 celé délky Prosecké radialy
7 hlediska negativiiho vlivu na okoln zastavbu, Koncentrované objekty prevainé
rodinnych domi (misty fadovych) jsou kaskadovité rozmistény na strmé stoupajicich
svazich po obou stranach ulice V llolesovickach. Z hlediska funkce objektii je jich
vét§ina uzivana k bydleni. nemalé mnozstvi objektda ke komerénim Géelim, a néktere

e
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jsou nevyuzivancg a chatraji. Terénm relief pochapitelng hlukove a exhalaéni poméry
v ablasti jesté zhorsuje.

¢) Z vyie uvedenvch skuteCnosti vyplyvd naprostd nevhodnost Prosecké radialy
v modernich méstskych podminkach a je evidentni. Ze tato radiala v sobé odrazi dobu,
ve které vznikla, Presto pfi tvorbé plameho gzemniho planu nejen. 7e nebyla phijata
za tuto trasu nahracda, ale am dalSi pomocna trasa. Prosecka radidla je v souasnost
i ve vyhledu jedina hlavni komunikace sméfujici z mésta scvernim smércm. Tuto
sitvaci i v souvislosti s uvaZovanim o vypusténi useku Vysofanske radialy Kbelska
- Balabenka z UPn je tieba bezodhladné iedit pfikro¢enim Kk navrhu nejlépe dalsiho
propojeni severni Casti meéstského a silniéniho ohruhu. Toto propojeni nebude
Proseckou racdidlu nahrazovat, ale doplnovat a piebirat néktere vyznamné dopravni
vztahy

d) Jako pomérné vyvhodne, predevsim s ohledem na odchram vyvznamnych dopravnich
zatézi z Prosecké radialy se jevi propojeni MO s SOKP s pracovnim nazvem Cimicka
radiala Tato nove uvazovana sbérna komunikace smérové rozdélena Styipruhova by
se na MO napojila v 18sné blizkosti stavajici MUK Pelc Tyrolka a vlastné by tento
dopravni uzel doplnila o dalsi ramena a vziahy tak. aby byla schopna pfevzit dopravu
zMQ smérujicl pravé na Proseckou radidlu, ktera dnes sméfuye do Holedovicek
7 divodu minimalizace zasahu do Gzemi Pele Tyrolky je navaznost na HoleSovice
fesena pies novy Trojsky most (nikoliv pies most Bankadnikd) mimouroviovou
kiizovatkou MO pred portalem tunclu Blanka. tlavni zatéze viak sméiuji z a na MO

e
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Nova radiala ma vzhledem k morfologickému uspoiadani Gzemi, kterym vede, za cil
obslouzit dopravné predevidim Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Zdiby. Klecany a dale
se pies SOKP navazat na D8 a rovné? pak na silnicl [F608 Kromé téchto vztahl ji lze
spoletné se silniémm okruhem vvhodng vyuzit pro obsluhu vzemi 1 dale pres Vitavu,
Jako Roztoky a Kralupy nad Vitavou.

fy Tato nova stavba je predpokladana v Easovém horizontu vvhledl az po roce 2010, Jeji
Zprovoznéni je vazano dokoncenim sevemi ¢asti Prazského okrubu, minimalng staveb
& 518 a 519 Po svém zprovoznéni nema Cimicka radiala plné nahradit radialu
Proscckon, alc ma pievzit vétsi éast jejich dopravnich zatézi. Na Proscckeé radiale
zistanou predeviim mistni vztaly a vztahy smétujici do Kobylis, Libng, Dablic,
Proseka a Letnan.

209) Problematika redeni protihlukovych opatfeni ulice ¥ HoleSovi¢kach

a) Problematika  protihlukovych  opaticni  lokality  HolcSovi¢cky  j¢ spojena
s problematikou protihlukovyceh opatient v Sivdim tzemi (viz ndvrh Cimické radialy).
klera ma prevzit ¢ast dopravniho zatizeni a tim phispét ke snizeni hlukového zatizeni
uzemi Holedovicek.

b) le zigjmé, 7e bez zprovornéni MQ a LS by v této ulici dodlo k daldimu nanistu hluku
piiblizné o | dB. kdezto po zprovoznéni projcktovanych staveb zlistanc hluk piiblizné
na soucasne Lrovni.

¢) V soucasnosti nejsou znamy hodnoty intenzity budouci zbytkové dopravy v ulici
V Holesovickach po zprovozneni stavby Cimicke radial y. Nieméné velmi onentaéné
lze uvest, ze nocni hmit hluku bude piekrogen v ulicich s blizkou obytnou zastavbou,
jepichr dopravni zatéz je vyssi nez 10 000 vozdeli24 hod Znamena to. provéit
a navrhnout dalsi protihlukova opatfeni a navazat tim na zapocaté feseni problému



d) Zpracovatel dokumentace pozaduje provéreni ucinnosti protihlukovcého zaklenuti
dopravy nebo tuncloveho feseni v ulict ¥ Holesovickach. Dalsim tesenim by mohlo
byt provéreni a navrh techmcké proveditelnosti projektu.

Zpracovatel dokumentace uvadi seznam doposud navrzenych opatieni v rame
samostatnych - odbomych  studii. zaroven  pozaduje  provenit dalsi odlehCyjict moznost
dopravniho Fedeni.

a) .,Harmenogram pro odstrafiovani staré hlukové zatdéze z automobilove dopravy
na azetni hl. m. Prahy™ z dubna 2003.

b) .JHlukova studie v oblastt ulice V HoleSovickach — Praba 8 a navrh prothlukovych
opatfeni objek1d nadzemni zastavby" (SATRA sro., 2006). 7 posouzeni venkovniho
prostoru vvplyva, ze ve viech vypotiovych bodech v denni a nocni dobeé jsou limutu
hodnoty hluku pickroéeny Navrzeno je opatieni ve formé upray (vymény) oken
na zaklad¢ zpracovani podrobného prizkumu vscch okenmich otvord v dotéenych
pobytovych prostorech. Pouziti protihlukovych stén je zpochybneéno (vjezdy, zastavhy
mestské hromadné dopravy, podchody, umisténi zastavby ve svahu).

¢) Vanantou pro zklidnéni oblastt HoleSovi¢ek od dopravni zatéze je navrh tunelu
piblizné v useku Pele Tyrolka - Vvchovatelna, Tato stavba by pievzala dopravni
zatéze od Prosceké radialy a prevedla jc pod troven terénu a smizila tak neeativni
dopady od dopravy K technickému feseni této stavby existuje nékolik navrhd, véemé
feSeni s razenym tunelem uvazovanym jaho uzemni rezerva v navrhovaném UPn.
Ze steynych divoda. tedy doposud neschvaleni a pozitivniho vlivu na zivoini prostiedi
ve vzighu k posuzovanému souboru staveb MO a LS, tak jako nova Severni radiala
neni do posouzen uvazovana  Stavba tunelu Holesovicky nema vhv na technické
reseni navrzencho souboru staveb MO a LS a z hlediska pfinosu pro feseni hlukove
situace a znediténi ovzdudi v Gzemi by méla byt jednoznaénym piinosem.

d) Studic _Siteni hluku zc silniéniho provozu po ulici ¥V HoeleSovickach, Praha 8
{Akustika Praha s.r.o., 7/2010). Na zaklad¢ objednavky tato studic obsahujc vymezeni
oblasti nadlimitné zauzené hlukem Sifenym z ulice V lolesovickach, definuje objekty
uvniti této oblast a doporuéuje druby protihlukovych apray

210) Problematika navazujici stavby Vysocanské radidly {(potvrzeni koncepce, stahlizace
trasy a konstruk&niho fedeni — tunelove nseky aj.)

a) Vysotanska radiala v uscku Kbelska - Balabenka je dle UPn uvazovana v horizontu
vyhledd, tedy nejdiive po roce 2010, Usek Vysocanské radialy (dale jen VR™)
Kbelska - Satalice je v soucasné dobé realizovan. Do doby dokonéeni Prazského
okruhu v Gseku Brezinéves - Bechovice bude tato ¢ast VR spoletné s komumikaci
ulice Kbelske a Cinovecké jeho funkei nahrazovat.

by Cilem vytvorent ¥R je umoznéni radialnich vazeb mezi okruby a napejeni Méstskcho
okruhu na rychlostni silnici RI10, ptipadné dalnici D1. Po svém dokonéent ma VR
pievzitl zatéze z uhic Proseckd, Sokolovska, f‘.esknmoravska, Kolbenova, Podéebradska
a casteéné i Ceskobrodska a K Zizkovu,

¢) VR v Gseku Kbelskd - Balabenka zagind v prostoru budované MUK Kbelska,
pokracuje povrchove svahem pod Klicovem smérem k VysoCanskemu nadrazi, kde
je MUK s ulici Vysotanskou Odtud dile sméhuje podél Zelezniéni traté a¥ pred portal
razencho tunclu v prostoru tzy. Machalky. Razeny tuncl vede smérem k Balabence
v délce cca | km. Portal jo umistén v uzemi nazyvanem Koléavka, piimo od portalu
se rozbiha)i jednotlivé mimoaroviioveé veétve ramp napojeni na M) a dalsi komunikace
v dopravnim uzlu Balabenka - U Kiize. Piiprava (éto stavby je ve fazi dokoncene
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vyhledavaci studic. ¥ celém rozsahu se¢ jedna o smérove rozdélenou Ctyipruhovon
komunikaci s MUK.

d) Navrzené iedeni VR v useku Kbelska - Balabenka je piedmétem knitiky jak vefejnosti
a Méstské ¢asn Praha 9. kterd vyslovila naprosty nesouhlas s timio feSenim a pozadala
prazské zastupitelstvo o vygmuti VR z 0zemniho planu Divodem twhoto pozadavku
j& krome velmi nevhodného feSeni VR ve vvhledavac studit rovneéz zajem urbamizace
prostoru Podvinnéha mlyna a prostoru byvalveh primyslovveh arcald CKD podél
Kolbenovy ulice. Dalsi navrhy na zménu vedeni ¥R vzesly od soukromych investori
zastavby byvalého arealu Odkolek. Pres Fadu nevyhod navrzeného feseni VR
je uvadéno, ze uplné vypusténi VR ze systéemu hlavnich komumnikaci je nevhodné
a mize mit viiv na celkovou dopravai funkei tohoto systému ve vychodm ¢astt mésta
Je proto nutme hledat nova feSeni a az po Jenich nalezeni a odsouhlaseni jimt stavajic
vedeni nahradit. ¥ opaéném pripadé muze dojit k nenavratmému namuseni dopravniho
skeletu, pripadné k vynucenym  velkym investicim na vvtvoieni nahrady VR
Dilezitost ohamzitého feSeni vedeni VR je vazana rovnéz k dalsim stavbam,
a to predevsim k MO a LS. Jejich vysledné fedeni je totiz vazano zpUsobem a misiem
jejich napojeni na VR.

V soucasné dobé je na pozadavek URM MHMP provadéna ovérovact studie vedeni
VR v nove stopé. Vysledne feSen jeste neni odsouhlasené. Nove vedeni v daleko véts
miie vyuziva tunelovych uscku, a to ngjen v oblasti mezi Vysoanskou ulici
a Balabenkou, ale rovnéz 1 mezi Vvsocanskou a Kbelskou ulici. Irasa bude vysunuta
tasteéné severngji, pod svah z Proseha do pievazné razené tunelové wvarianty
s moznosli napojeni trasy na Vysofanskou ulici a piipadné na ulici Ke Kli¢ovu
a Cakovickou.

T
~—

211) Problematika zakrvti povrchového useku  Méstskeho okruhu, stavby ¢ 0079 mezi
Trojskym mostem a mostem Barikadnik(*

Tato stavba j¢ uvazovana v konceptu nového UPn jako budouci - vyhledova investice
pro zlepSeni zivotniho prostredi v useku MO, kiery je v soucasnost realizovan V plainém UPn
neni tato stavba zahrnuta. Jedna se o cca 300 m dlouhy presvpany tunel smzujici hlukovou
7atéz v Gzemi a predevsim snizujici banérovy efekt MQ v Gzemi, které bude v budoucnu
vyuzito pro sportovne rekreacni aktivity S ohledem na jednoznacné pozitivni prinos pro Uzemi
- zivotni prostiedi a vzhledem k doposud neschvalenému novému UPn neni tato stavba
uvazovana v predkladancm posouzent MO a LS.

212) Dopravni dostupnost do ulice Klihatské pro zde se nachazejici rodinné domy

- Jedna se o navrh detailniho projektového nebo organizaéniho reseni, které je nutné
resit v ramel dalsi projektove pripravy stavby MO
213) Dopravni_dostupnost yyrobnich a skladovveh objckit v Cuprové ulici v paté svahu
lokality Labutka

- Jedna se o navrh detailniho projektoveho nebo organizaéniho Teseni, ktere je nutng
Fesit v ramei dalsi projektove pripravy stavby MO

214} Pozadavky Rady hlavnibho mésta Praby, Komise pra cvklistickou dopravu

a) Realizace souboru stavely Méstskeho okruhu & 0081 a & 0094 a Libenské spoky
¢ 8313 Je moznda pouze ph oaplikac planovacich opatfeni na urovm dopravni
koncepee mésta v souladu s Usnesenim Rady HMP ¢ 1701 ze dne 21 9 2010,
climinujicich zccla nezadouct cfckt celkoveho narlistu  automobilove dopravy
z hlediska vliv( na Zivotm prosticdi a zdravi abyvatel {optimalizaéni opaticni).



by Zklidnéni provozu na mistnich sbérnych a obsluznych komunikacich v koridonu,
resp. v zajmovem uzemi posuzovancho souboru staveb Méstskeého okruhu a Liberiske
spojky (viz doporuceni & ). bude nezbyiné vyuzito k aplikaci vhodnych opatfeni
ke zvyieni komlortu bezmotorové dopravy, ti. zavedeni opatfeni integrujicich
cyklistickou dopravu a zlepseni podminek pédi dopravy

¢) Pied vlastnim vypracovanim dalsiho stupné {DUR) bude cely zamér (vybrana
varianta, resp. kombinace predkladanych vanant) podrobngi provéfen. porovnan
a vyhodnocen wve variantach dopravné - organizaniho a urbanistickcho feieni
jednotlivych kiiZzovatek a kfizeni (zejmeéna MUK V Oldinach, Ceskobrodsha,
Novovysocanska, Balabenka, L Kiize a Vychovatelna) tak. aby byly podminky
individualni a vefeginée, resp. motorove a bezmotorove dopravy vvrovnaneg, kvalitatvne
stovinatelng. Vysledne reSeni, slouzict jako podklad pro DUR, bude zajistovat
odpovidajici kvalitu velgncho prostoru a podminky bezmotorove, rcsp  cyklisticke
dopravy v souladu s Lsnesenim Rady HMP € 0544 ze dne 29. 4 2003 a & 1770
ze dne 26. 10. 2010.

VII. Opatireni pro (azi ukonéeni zaméru

215) Pii pripadném ukonceni a likvidaci zaméru se bude postupoval v souladu s platnymi
predpisy pravniho fadu Ceske republiky.

Toto stanovisko nenahrazyje vyjadieni dotéenyeh spravaich uiadd. ani prisluéna povolens
pedle zvlastnich predpisu.

Platnost tohoto stanoviska je S let ode dne jeho wydani stim. ze platnost muaze byt
ng zadost  oznamovatele prodlouzena v souladu s ustanovenim  § 10 odst. 3 zakona

¢ 100:2001 Sb, 0 posuzovam vlivil na Zivotni prostiedi @ 0 zméné nékterych souvisejicich
7akontl (zakon o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi}, ve znéni pozdé&jSich predpisi.

PASUZOvaN! vIIvi na Zivotnl prostredi
a Integrovane prevence
{onsk kulatého razitka se statim znakem)

Priloha:

ALY

Piiloha ke stanovisku k posouzeni vlivi provedeni zaméru . Libenska spojka  stavba & 8313
na zivotni prostiedi

Obdrzi;
oziennovered,  dotéene  spraved nfady, dotCend nzemni samospravae cefky,  zpracovatel
dokumentace, zpracovate! posudki
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