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,R0zSifeni funkcionalit systému spravy a distribuce zprav o
plavebnich podminkach v ramci RIS®
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1 Specifické technické parametry pozadované technologie

PoZadované reseni predstavuje rozsifeni funkci stavajiciho serveru zprav viidclim plavidel NtS s databazi
zprav, CMS nastrojem pro sestavovani a administraci zprav a distribu¢nim nastrojem pro rozesilani zprav, publikaci
pomoci WSDL a zobrazovani NtS zprav na webu LAVDIS. Tento server byl postupné zfizen v ramci zavedeni zprav
vadcim plavidel ve smyslu provadéciho Nafizeni Komise (ES) ¢. 416/2007 ze dne 22. bfezna 2007 o technickych
specifikacich pro zpravy vidcim plavidel podle ¢lanku 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES o
harmonizovanych ti¢nich informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi.

V ramci predmétného feseni bude stavajici server NtS véetné implementovanych softwarovych nastroja
zachovan, pouze dojde k implementaci navaznych komponent nebo Upravé existujicich nastroji pro rozsireni funkci
vyvolané potfebami nasazeni integrovanych koridorovych Ri¢nich informacnich sluzeb s vysokou kvalitou a
spolehlivosti. Vysledkem tak bude zavedeni systému spravy a distribuce zprav o plavebnich podminkach (dale jen
Systém zprav).

Zamérem plnéni jako dil¢i ¢asti projektu RIS COMEX Aktivity 3 FeSici zavedeni koridorovych sluzeb RIS je
sjednotit spravu aktualnich informaci o plavebnich podminkach pro riizné distribuéni kanély do jednoho nastroje,
ktery zajisti snadnou nebo automatizovanou cestou zpracovani zprav, které stredisko RIS a pridruzené systémy
generuji a zpracovavaji k distribuci uZivatelim vodnich cest. Rozsifeny budou moznosti databaze pro ukladani a
sestavovani zprav o vodnich cestach a jejich pridruzenych informaci nejen ve formé NtS zprav. Provedeno bude
spojeni dostupnych kandll do jednotného systému a usnadni se tak prace operatordm strediska RIS pfi reaktivni
tvorbé a zajisti se tak kvalitnéjsi sluzba distribuce informaci. Zavedenim standardnich APl rozhrani se umozni
integrace rdznych systéma zdrojl informaci a systému distribuce zprav.

Provedena bude modernizace nastroje administrace datové zékladny zprav generovanych a
distribuovanych systémem RIS z jejich jednotlivych systém( a implementace APl rozhrani. Zaroven dojde k zavedeni
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funkci vyZadovanych Provadécim nafizenim Komise (EU) 2018/2032 ze dne 20. listopadu 2018, kterym se méni
naﬁ'zeni (ES) ¢. 416/2007 o technick\'/ch specifikacich pro zprévy vladclim pIavideI (dale jen Naﬁ'zenl') a zavede se
nadadle leZet v soucasném systému pro tvorbu NtS, navazanych na referencnl polohové data z modernizované
GlSové databdze mapového portalu Statni plavebni spravy dostupné pres novou ESB sbérnici.

Systém zprdv bude dodan jako vyhradné SW feseni béZici na platformé OS Linux, nezavislé na HW
platformé virtualizovanych serverd, kde bude dostupna ESB sbérnice na jiné sluzby RIS, webovy server a stavajici
WSDL rozhrani pro publikaci NtS na VisuRIS COMEX. Systém bude jiZ v Urovni designu konstruovan jako odolny vici
nestandardnim vnéjsim vlivlim, tj. Zadna vstupni hodnota ¢i impulz z vnéjsiho systému predavany pres rozhrani
nesmi vést ke kolapsu zpracovavanych nebo ukladanych hodnot ¢i databaze. Nestandardni hodnoty musi byt
filtrovany jiz v rozhrani. Vystupy z frontendu musi byt pred jejich uloZzenim a akci rovnéz otestovany a zpracovany
tak, aby nemohlo dojit k Zadnému naruseni vstupnich hodnot z jinych zdroja (internich ¢i externich) nebo
k poskozeni zpravy takové. Veskeré ukony z frontendu zpracovani zprav musi byt evidovany vcetné identifikace
pfihlaseného uZivatele.

Parametry rozhrani na ESB sbérnici

V rdmci narodni infrastruktury RIS v Ceské republice je zavddéna ESB sbérnice jako primérni zaklad datové
vymeény mezi narodnimi systémy RIS i vici sluzbam RIS provozovanych v rezimu spole¢nych sluzeb na koridorech
RIS mimo interni narodni infrastrukturu RIS v CR. Implementovana sluzba pro obousmérné predavani zprav o
plavebnich podminkach vici ostatnim narodnim sluzbam RIS bude odpovidat technickym pozadavkim zavedené
ESB sbérnice a umozZni tak datovou vyménu prostrednictvim ESB sbérnice.

Charakteristika sbérnice je uvedena v Priloze €. 3, pficemZ je feSena jako pIné oteviend, s niz plné
disponuje Objednatel a SPS. Podrobny popis nastaveni WSDL, REST pfipadné jiny typ rozhrani sluzeb Objednatel
piedd pfi zahdjeni praci na realiza¢ni dokumentaci.

Parametry jednotné centralizované spravy uzivatel SSO

Frontend Systému zprav pro administraci zprav bude pfistupny vyhradné prihlasenym uzivateliim, kdy
jejich sprava bude napojena na SSO sluzbu LAVDIS — LOGIN LAVDIS, provozovanou ve standardu OpenlD Connect
1.0 s autorizaci OAuth 2.0. UzZivatel ptistupujici do Systému CAS bude pifesmérovan na Identity providera LavdisID,
ktery zabezpeci ovéfeni identity a vygenerovani autorizacniho kédu. Na tomto zakladé si sluzba Systému CAS
vyzada access token spolu s identifikaci uZivatele. Pridélovani prav k jednotlivym rolim uzivatell bude reseno
v ramci Systému zprav. Celkovy pocet roli bude do 5. Podrobnosti jsou uvedeny v Pfiloze 3.

Grafické rozhrani frontendu Systému zprav bude odpovidat grafické harmonizaci s ostatnimi portaly RIS
sluzeb z hlediska pouZité barevné kély a uplatnéni symboll Statni plavebni spravy, RVC CR, LAVDIS, RIS COMEX a
harmonizovanych symboll sluzeb a funkci RIS COMEX. Frontend bude ptizplsoben ve varianté pro ovladani pomoci
dotykového monitoru, tj. veskeré prvky vyzadujici kliknuti budou velikosti pfizplsobeny ovladani prstem, zadavani
Cisel bude mozné klasickou klavesnici nebo zobrazenou virtualni numerickou klavesnici na monitoru, rovnéz
zaddavani textd bude mozné pomoci klasické kldvesnice nebo QUERTY virtualni kldvesnici na monitoru. Déle bude
systém prizpUsoben ve varianté pro ovladani béznymi prostredky, tj. klasickou klavesnici a kurzorem mysi. Zména
varianty rozhrani bude k dispozici v rdmci nastaveni vazané na prihlaseného uzivatele.

Predmétem reseni jsou nasledujici funkce:

(a) Rozsireni souCasné databaze NtS na databazi zprav

(b) Implementace nastrojl automatického zpracovani dat

(c) Optimalizace rozhrani pro sestavovani zprav standardu NtS 4.0

(d) Sestaveni obecné struktury Sablon pro stfedisko RIS

(e) Podporaimplementovanych Uprav systému a souvisejicich SW nastrojl
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2 Vazba na stavajici systémy a technologie:

PInéni bude realizovano jako pfimé rozsifeni funkci stavajiciho softwarového serveru zprav viidcim
plavidel NtS provozovaného Statni plavebni spravou jako spravcem RIS. Stavebni pfipravenost zajisténa
Objednatelem a stavajici hardwarové a softwarové vybaveni, na néz se budou technologie napojovat, jsou
specifikovany v Pfiloze 3 — Montdazni podminky.

3 Funkni specifikace

Systém zprav bude provozovan ve smyslu nasledujicich standardu:
- Provadéci nafizenim Komise (EU) 2018/2032 ze dne 20. listopadu 2018, kterym se méni nafizeni (ES) ¢.
416/2007 o technickych specifikacich pro zprévy vadcim plavidel
- Viyhlaska 356/2009 Sb., o informacich zaznamenavanych v Ri¢nich informaénich sluzbach
- Obsah zprav véetné pouZitych cCiselnikl pro nize vymezené typy zprav podle provadéciho nafizeni
Evropské komise ¢. 838/2019 ze dne 20. inora 2019 o technickych specifikacich pro systémy sledovani
polohy a pohybu plavidel, nahrazujici nafizeni ¢. 415/2007 a doporuceni expertni skupiny pro VTT
- Zpravy 6 a 8 s ASM zpravami
=  Water level message zasilana z pobrezZni infrastruktury na plavidla (DAC 200, FI
24) — aktualni vodni stav na vodoctu
=  Present Bridge Clearance message zasilana z pobrezni infrastruktury na plavidla
(DAC 200, FI 25) — aktualni podjezdna vyska pod mostem s mérenou podjezdnou
vySkou
=  Geographic Notice zasilana z pobrezni infrastruktury na plavidla (DAC 200, Fl 42)
—zprdvy o omezeni v zakreslené geografické oblasti
= |SRS Text message zasilana z pobreZni infrastruktury na plavidla (DAC 200, FI 44)
—zprdvy o omezeni vztazené na ISRS
- Zpravy 21 AtoN — zpravy o zméné plavebniho znaceni v plavebni draze

Predmétem reseni jsou nasledujici funkce:

(a) Rozsiteni soucasné databaze NtS na databazi zprav

a. Rozsiteni databdze pro zajisténi splnéni pozadavkl standardu NtS 4.0 s pfipravenosti na
standard NtS 5.0 a pro distribuci zprav pomoci AIS ASM, event. AtoN, veskera data budou v
databdzi ukladana v pIné datové strukture + kompilovany soubor xml (nastroj pro
kompilovani xml bude administratorsky editovatelny)

b. Rozsiteni databaze pro flexibilni vy$si pocet omezeni v rdmci jedné zpravy
Implementace nastroje pro rozsifeni a editaci databazové struktury administratorem, se
zabezpecdenim zajisténi integrity dat a pIné kompatibility se sou¢asnym nastrojem
sestavovani NtS a nastrojem distribuce NtS i s nastroji pro zpracovani dat, editace databazové
struktury bude zahrnovat i editaci databaze referenc¢nich kédl a propojeni s touto databazi a
jeji naplnéni véetné riznych jazykovych verzi

d. Evidence datovych kanald pro distribuci urcitého typu zpravy

e. Zajisténi dokumentace pro Uplnou spravu databaze Objednatelem (SPS)

f. Implementace API interface databaze zprav — API interface databaze zprdv vici ESB sbérnici
zajisti automatickou pIné administratorsky konfigurovatelnou vyménu dat, s nasledujicimi
funkcemi:

i. Zpravy pfipravené jinou aplikaci a pfedané pomoci ESB sbérnice budou importovany
do databdze zprav a zajisténa jejich automaticka distribuce nebo pred distribuci
odsouhlaseni spravcem RIS (pfiznak u zpravy) viz ESB
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ii. Nastroje nad databazi zprav budou Cerpat aktudlni data z ESB sbérnice (napf.
aktualni vodni stavy —a pritoky — hydrologické informace, meteorologické
informace, stav vodni cesty a plavebnich objektu)

iii. Zpravy budou distribuovany pomoci ESB sbérnice (zpravy vydané k publikaci ve
formé sestaveného XML i libovolnych obsahovych dat)

(b) Implementace nastroji automatického zpracovani dat
Modul pro sestavovani, testovani v testovacim reZzimu a spravu provozu (administrovany pfes rozhrani)
nasledujicich funkénich nastroju:

a.

Automatické funkce sestaveni datovych hodnot poli v databazi zprav z jinych poli v databazi
zprav, vCetné sestaveni databaze referencnich hodnot a nastaveni logickych funkci
Automatické funkce generovani novych zprav z datovych hodnot poli v databazi zpraviz
aktudlnich dat z ESB sbérnice, v€etné sestaveni databaze referenc¢nich hodnot a nastaveni
logickych funkci

(c) Optimalizace rozhrani pro sestavovani zprav standardu 4.0

a.

zajisténi kompatibilnich Ciselnikl dle standardu 4.0, tj. zahrnuti plného rozsahu kédu a
preklad( podle Narizeni, zajisténi technické kompatibility kddovani, tj. primarné spravné
zadavani ¢asovych pasem (které dnes evidentné vykazuje nesrovnalosti) a vypusténi
nedefinovaného konce omezeni formou roku 9999

rozsiteni nastroje pro sestaveni zprav pro maximalni vyuziti nabizenych moznosti formatu
NTS 4.0, vicenasobné zadavani objekt(i a omezeni

definice podminek a pravidel pro jednotliva pole a jejich datové hodnoty formou omezujicich
podminek a validace hodnoty pro omezeni chyb, véetné administratorského nastaveni
kontrol

reorganizace pravodce sestavovani novych a editace sestavenych zprav ve smyslu analyzy
v pfiloze, se zahrnutim podminéného obsahu a dynamického nastaveni dalSich ¢asti
formulara podle vyplnénych hodnot v predchozich polich. U relevantnich poli bude
zobrazovan jako pomdcka pro editory vyklad vybranych hodnot

propojeni na externi mapovy server pro zakres geografické oblasti nad plavebni mapou a jeji
uloZeni do ASM

propojeni na server AtoN pro asociaci zpravy s AtoN

Provazani se systémem spravy OOP — Opatfeni obecné povahy a Informace SPS vydavané
Statni plavebni spravou, kdy OOP a Informace dostupné formou WSDL budou nacitana
Systémem zprdv a zobrazovana v editoru zprav jako pomicka pro editory

Rozhrani pro kontrolu zprdv ve formatu CODE, s moZnosti pfechodu na editaci jednotlivych
hodnot

(d) Sestaveni obecné struktury Sablon pro stredisko RIS

a.

Rozsifeni spravy atributl zprav o dynamické pole pro tvorbu Sablon véetné povinnych
atributd, pro kazdy druh/typ/acel zpravy umoznit jind povinna pole. Pole budou mit “dvoji”
povinnost — jednu vychdzejici ze standardu a druhou z potieby operatora v dané situaci.
Vstupem bude zpracovani stromu moznych scénarl a cest z dostupnych kanall pro distribuci
jednotlivych zprav s vyuZitim jednotného nastroje na zakladé analyzy zpracované pro
identifikaci potfeb a nedostatkll ze sou¢asného zpUsobu distribuce zprav v pfiloze

Ndastroj pro sestavovani a spravu Sablon konfigurovatelnych pomoci GUI sprdvcem RIS s
vazbou na plavebni objekty a pripadové situace

(e) podpora implementovanych Uprav systému a souvisejicich SW nastroju

Zabezpeceni vykonu ¢innosti nad ramec plnéni predchozich bod( pfimo souvisejici s funkénosti
upraveného serveru zprav o plavebnich podminkach, véetné rozsireni o dil¢i nové funkcionality a pfizplsobeni
funkcionality aktualnim potfebdm vzeslym z referencniho provozu a vyhodnocovani funkce koridorovych sluzeb RIS.
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Sluzby podpory budou objednavany opravnénou osobou Objednatele, kterd zasle oprdvnéné osobé
Zhotovitele poptavku téchto sluzeb elektronickou postou nebo jinym pisemnym zplisobem. Poptavka bude
obsahovat minimalné tyto podstatné naleZitosti:

. Specifikace pozadované sluzby podpory;
. Pozadovany termin realizace sluzby podpory;
. Pozadovany termin predloZeni nabidky podpory, ktery nesmi byt kratsi nez 1 tyden od doruceni

poptavky, nedohodnou-li se Objednatel se Zhotovitelem jinak.
Zhotovitel v poZadovaném terminu predloZi elektronickou postou nebo jinym pisemnym zplsobem navrh
provedeni sluzby podpory, ktery bude obsahovat minimalné tyto podstatné nalezitosti:

. Informaci, zda je ¢i neni poZzadovana sluzba podpory technicky a efektivné proveditelna;

. Neni-li sluzba technicky a efektivné proveditelna, jsou prehledné a srozumitelné uvedeny divody
této skutecnosti a je uveden pfipadny ndvrh alternativniho feseni;

. Pokud je proveditelna, pak je uveden zplsob feseni poZadované sluzby;

. Dale jsou uvedeny predpoklady, omezeni a pripadné dopady feseni poZzadované sluzby ci
vyZadované zmény v prostiedi, systémech ¢i organizaci Objednatele nebo SPS;

. Navrh akceptacni metody sluzby (pouZije se néktera ze stdvajicich akceptacnich metod s
pfipadnou Upravou s ohledem na ptrimérenost vici vysledku sluzby);

. Termin realizace poZadované sluzby;

. Predpokladanou pracnost vyjadienou v clovékohodinach;

. PoZadovanou soucinnost Objednatele;

. Rizika realizace sluzby a zpUsob jejich zvladnuti.

Objednatel ve své reakci na navrh provedeni sluzby podpory uvede, zda tento navrh pfijima nebo
neprijima. Objednatel je také oprdvnén pozadovat po Zhotoviteli upfesnéni nebo doplnéni jeho navrhu a
zapracovani Objednatelovych komentari ¢i pfipominek, a to i opakované.

Souhlasi-li Objednatel s ndvrhem Zhotovitele, pfeda Zhotoviteli zadavaci list sluzby podpory, ktery bude
obsahovat:

. Specifikaci poZzadované sluzby podpory;

. Pozadovany termin realizace;

. Kapacitni ndro¢nost na strané Zhotovitele a maximalni cenu stanovenou dle Pfilohy ¢. 6 smlouvy;
. Specifikaci sou¢innosti Objednatele;

. Specifikaci pfipadnych ostatnich povinnosti Objednatele;

. PfiloZzeny navrh provedeni sluzby podpory, ktery byl Objednatelem odsouhlasen.

Zhotovitel potvrdi prijeti zadavaciho listu do dvou pracovnich dn.

Po spInéni sluzby podpory je Zhotovitel povinen k pfislusnému Akceptacnimu protokolu ptipojit vykaz
skutecné provedené prace v ¢lenéni podle data, pracovnika, typu prace a poc¢tu odpracovanych ¢lovékohodin,
pfi¢emz celkovy objem provedenych praci nesmi prekrocit pracnost uvedenou Zhotovitelem v jeho navrhu
provedeni sluzby podpory, pokud se strany predtim nedohodly jinak.

Jelikoz sluzby podpory budou Zhotovitelem poskytovany vyluéné podle aktualnich potfeb Objednatele a na
zakladé jeho poptavky, nemusi Objednatel od Zhotovitele odebrat jakékoliv zavazné mnozstvi sluzeb a Zhotovitel
nemUze vyZadovat jejich poskytovani.

4 Specifikace hardware a software

Smlouva zahrnuje vyhradné vyvoj a instalaci vySe uvedeného softwarového reseni. Dodavka nebo Upravy
stadvajiciho hardware nejsou pfedmétem feSeni a nemohou byt po Objednateli pozadovany, s vyjimkou zajisténi
virtualizovaného serverového prostfedi pro nasazeni feSeni na technologii OS Linux pro aplika¢ni prostiedi se
zajisténym pristupem do databaze LAVDIS.
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Predmétem plnéni jsou nasledujici body:
a) Zpracovani realiza¢ni dokumentace

Design systému bude vypracovan formou podrobného Use-Case modelu, resiciho veskeré funkcni procesy Systému
zprav. Dale bude zejména specifikovana struktura databaze, identifikace rozsahu Ciselnik( a vstupni navrh hodnot v
Ciselnicich a technicka specifikace rozhrani. Pro GUI frontendu budou zpracovany pasivni navrhy stranek s
vymezenim odkazl na ovladaci prvky popsané v Use-Case modelu. Dalsi podrobnosti jsou uvedeny ve smlouvé
nebo v kapitole 5. Soucasti realizaéni dokumentace bude i rizikova analyza systému s identifikaci moznych
stabilitnich, funkcnich a bezpecnostnich incidentl, vymezeni opatieni na jejich feseni a minimalizaci dopadu a
opatreni pro zabranéni dopadd na externi systémy. ldentifikovany budou testovaci scénare téchto rizikovych
incidentd.

b) Implementace systému s vymezenymi funkcemi

Po schvdleni realiza¢ni dokumentace bude uskute¢nén vyvoj na vyvojovém prostiedi dodavatele a nasledné
nasazeni na testovaci prostiedi Objednatele, resp. Statni plavebni spravy, s propojenim na testovaci exportni
rozhrani. Importni rozhrani budou vyuZivat redlna data. Po detailnim ovéreni bezpecnosti exportnich rozhrani vici
externim systémudm a zakladni spolehlivosti chodu pilotniho systému bude zhotovitelem uskutecnéna migrace na
produkéni prostredi zajisténé Objednatelem, resp. Statni plavebni spravou, s propojenim na produk¢ni exportni
rozhrani s poznamkou, Ze se jedna o testovaci provoz. Provedena bude zakladni konfigurace scéndru a distribucnich
nastrojd, aby byla ovérena jejich korektni funkce

c) Ovérovaci provoz

Ovérovaci provoz po dobu 3 mésicl nad realnymi daty ovéfi spolehlivou funkci systému zprav i praktické postupy
operator( pfi feSeni jednotlivych konkrétnich situaci a vypovidaci schopnost distribuovanych informaci. Po celou
dobu ovérovaciho provozu bude zhotovitel operativné reagovat na pfipadné nestandardni stavy systému.
Zhotovitel pribéh ovérovaciho provozu podrobné zhodnoti a v pfipadé zjisténi, kterd nejsou vadami systému,
uvede doporuceni k jejich moznému feseni.

Rozsiteni systému musi respektovat zdklady tvorby informacnich systému v prostfedi RIS. PoZzadujeme zajisténi
funkénich pozadavkd v souladu s legislativou Ceské republiky relevantni pro spravce RIS, kterou jsou zejména:

° Systém musi byt zpracovan pouze béznymi technologiemi uréenych pro tento typ dodavky informacnich
systému.

° Systém musi umoZniovat pfistup k nastaveni systému skrze grafické uZivatelské rozhrani bez nutné znalosti
pouzité technologie

° Systém musi byt plné upravovatelny lokalnimi zdroji, bez vzdalené podpory provozovatele nebo jiného
subjektu.

° Systém musi poskytovat nastroje k automatické aktualizaci systému, automatické obnové plvodniho stavu

pfi nezdatené aktualizaci, automatickému informovani o vysledku aktualizace. Instalace funkénich a bezpeénostnich
aktualizaci bude feSena automaticky bez nutnosti zasahl koncového uZivatele.

° Pristup do systém0 bude umoZnén pouze registrovanym uZivatelim. Autentizace uZivatelskych uctd bude
probihat pomoci Single Sign On dle pfidélenych roli pro pfistup do aplikace.

° Systém musi umozniovat efektivni prdci v terénu prostifednictvim mobilnich zafizeni.

° Veskeré zpravy musi byt lokalizovany prostrednictvim referencnich polohovych dat RIS indexu pomoci GPS
souradnic (WGS84) a souradnic X, Y (S-JTSK).

° Systém musi mit vyfeSenou pravidelnou aktualizaci dat z externich zdroja.

° Polozky pro evidenci zaznamu budou vyplriovany pomoci textovych ¢i Ciselnych udajli, pomoci nabidek
Ciselnikl, prebiranim Udajl z jinych informacnich systému (IS) RIS ¢i externich IS.

° Veskeré Ciselniky budou primarné prevzaty z existujicich systéma RIS.

° Systém bude poskytovat prehled pomoci jakych distribu¢nich kanala byla zprava odeslana.
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° Systém bude umoznovat filtrovani jednotlivych zdznami, a to v kazdém systému nad seznamem zaznamd.
° Systém bude nabizet vybér zaznamul pomoci vybérovych parametr(, blize bude specifikovano u kazdé casti
systému dle implementaéni dokumentace

° V kazdé casti systému bude zaznamenano, kolik zaznam je pravé zobrazeno, vybrano a ulozeno, véetné
moznosti strankovani a Uplného vypisu.

° Systém bude zahrnovat evidenci zmén zaznam( z dlivodu fizeni a kontroly pracovnich tokd. Aby bylo

zfejmé a dohledatelné, kdo provedl prohlidku, kdo zadal vadu, kdo rozhodl o opravé vady, kdo opravu provede, kdo
provede kontrolu opravy a kdo archivaci, kdo zaloZil predavaci protokol, atp. napfi¢ véemi ¢astmi. Tyto Udaje budou
uzivatelim k dispozici pfimo v systému.

° Systém bude zobrazovat v detailu kazdého zaznamu systémové informace o zaloZeni a posledni Upravé
zdznamu.

° Zadné zaznamy se z databaze systému nebudou odstrarfiovat, pouze archivovat.

Dostupné kanaly a zdroje informaci:

° manazer NtS zprav (modernizace je soucast plnéni)

° systém AIS pres sbérnici

° databdze LAVDIS provoznich dynamickych informacé (vodni stavy a pritoky, meteorologické informace,

stavova data plavebnich objektd a Gsekd vodnich cest) pres sbérnici v¢. historie dat v ramci databdze LAVDIS
OOP - Opatieni obecné povahy a Informace Statni plavebni spravy - legislativni forma

systém CAS managementu kalamitnich situaci pres sbérnici

WSDL sluzba na centrdini distribuci pomoci VisuRIS COMEX

stavajici E-mail distribuce

GIS portal pres sbérnici (mapové podklady a identifikace objekt()

dispecink RIS pres sbérnici

monitoring RIS

5 Podminky pro zpracovani dokumentace

5.1 Administratorska prirucka

Musi byt zpracovana v souladu s normou ISO 20000 a ISO 27001 a musi obsahovat zejména nasledujici soucasti:

. Zakladni funkcni specifikace informacniho systému. Cilem této casti administratorské dokumentace je
poskytnout pracovnimu tymu systémové podpory provozu ICT Objednatele, resp. SPS, zakladni informace
o systému, o jeho Ucelu a o parametrech garantovanych koncovym uZivatelim v organizaci i mimo ni.
Obsahuje mj. rekapitulaci analyzy poZadavku a ndvrhu a popis architektury, rozhrani, proces a uZiti

systému.

. Technologicky postup prace s informacnim systémem. Tato ¢ast administratorské dokumentace seznamuje
pracovni tym systémové podpory provozu ICT Objednatele, resp. SPS, se zaklady provozni technologie
systému.

. Technicky navrh informacniho systému. Cilem této ¢asti administratorské dokumentace je seznameni

pracovniho tymu systémové podpory provozu ICT Objednatele, resp. SPS, s architekturou systému a
nékterymi detaily reSeni v oblasti aplikacni, datové a v oblasti technické do hloubky nutné ke kvalitnimu
zajisténi systémové podpory provozu.

. Organizacné provozni zajisténi informacniho systému. Cilem této ¢asti administratorské dokumentace je
seznameni pracovniho tymu systémové podpory provozu ICT Objednatele, resp. SPS, s principy a zdsadami
nutnymi pro budovaéni a provoz jak pracovist koncovych uzivateld, tak pracovist systémové podpory

provozu.

. Plan provozu a spravy systému. Zakladni procesy fizeni provozu v¢. parametrl pro jednotlivé ¢innosti,
navrh organizace a roli

o Plan podpory systému. Zakladni procesy podpory provozu véetné parametra pro jednotlivé ¢innosti, navrh

organizace a roli.
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. Konfigurace bezpecnostnich prvkd v systému. Cilem této ¢asti administratorské dokumentace je
poskytnout pracovnimu tymu systémové podpory provozu ICT Objednatele, resp. SPS, garanci souladu
mechanizmu prace informacniho systému s platnymi bezpecnostnimi predpisy, sezndmit s principy
realizace téchto bezpecnostnich prvkil v systému a poskytnout informace nutné k parametrizaci systému
tak, aby bezpecnostni prvky zabudované v systému byly ucinné (viz téZz bezpecnostni dokumentaci).

. Popis bezpecnostniho zalohovani dat a program IS. Cilem této ¢asti administratorské dokumentace je
stanovit zasady bezpecénostniho zalohovani dat a aplikacnich programovych modull informacniho
systému.

. Popis provozniho archivovani dat. Cilem této ¢asti administratorské dokumentace je stanovit pravidla pro

archivaci dat na predepsana archivni média (resp. do archivniho systému zadavatele) a pravidla pro
uschovu a pouZzivani.

. Dohled a provérovani stavu systému. Cilem této ¢asti je poskytnout informace nutné k organizaci rutinniho
sledovani funk¢énosti a bezpecnosti systému.
. Redeni nestandardnich stavil systému, scénare feeni. Cilem této ¢asti administratorské dokumentace je

stanovit scénare postupl pfi feSeni mimoradnych (nestandardnich, havarijnich) situaci, uvést predpoklady,
za kterych je moZno dané scénare aplikovat.
. Ndastroje testovdni a spravy.

5.2 Instalacni prirucka:

Instalacni pfirucka bude obsahovat zejména ndsledujici soucasti:

. Instalace a konfigurace serverovych komponent - cilem této ¢asti instalacni dokumentace je poskytnout
pracovnimu tymu systémové podpory provozu ICT v organizaci dostatecné informace pro spravnou
instalaci, konfiguraci a kontrolu funkcnosti vsech serverovych komponent IS.

. Instalace a konfigurace klientskych komponent - cilem této ¢3sti instalaéni dokumentace je poskytnout
pracovnimu tymu systémové podpory provozu ICT v organizaci dostatecné informace pro spravnou
instalaci, konfiguraci a kontrolu funkcénosti vSech komponent IS umisténych na klientskych stanicich.

. Organizace prace v etapé zavadéni IS do provozu - cilem této ¢asti administratorské dokumentace je
informovat o pravidlech, zasaddach, postupech, poZadavcich a omezeni v etapé zavadéni daného IS do
provozu.

5.3 Uzivatelskd dokumentace:

UzZivatelska pfirucka v¢. kompletniho popisu funkcionality zpracovana pro jednotlivé uZivatelské role.
Soucasti uzivatelské dokumentace bude uzivatelska ndpovéda obsahujici alespori:

. Aplikacni ndapovédu

. Metodickou napovédu
Uzivatelska dokumentace musi splfiovat nalezZitosti dané § 10 az § 12 vyhlasky ¢. 529/2006 Sb. UZivatelska
dokumentace systému musi byt pristupnd v celém systému konzistentnim zplsobem (tj. bude oznacena jednotnym
ovladacim prvkem a bude vZdy umisténa na stejném, Ci stejné voleném misté obrazovky systému).

5.4 Dokumentace nastaveni systému
Souhrnnd dokumentace veskerych aplikacnich nastaveni, nastaveni vSech podplirnych systému, nastrojt ci
komponent.

5.5 Bezpecnostni dokumentace

Bezpecnostni dokumentace se musi skladat nejméné z téchto dil¢ich dokumentu:
. Bezpecnostni politika. Obsahuje popis bezpeénostnich opatreni, kterd budou v ramci pilotniho provozu i
nasledného provozu systému uplatriovana pfi zajistovani bezpec¢nosti systému.
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. Bezpecnostni smérnice. Obsahuje podrobny popis bezpecnostnich funkci, které budou provozovatelem
systému pouzivany pro provadéni uréenych ¢innosti v systému, a ndvod na pouZiti téchto funkci.
Bezpecénostni dokumentace bude popisovat zejména:

. Stav bezpecnosti vychazejici z analyzy rizik systému, v jejimZ ramci bude provedena identifikace aktiv,
hrozeb, zranitelnosti a budou stanovena rizika systému.

. Klasifikace a fizeni aktiv, jejich evidenci v navaznosti na vlastnictvi informacnich prvka a celkd.

. Platnost bezpecnostni politiky a jeji zavaznost bude vedena platnou legislativou.

o Pravidla organizace bezpecnosti v oblastech roli a odpovédnosti schvalovacich procesu, spoluprace s

pfislusnymi urady a odbornymi skupinami, bezpecnosti v otazce externich pfistupa.
. Bezpecnost lidskych zdroju.

. Fyzickou bezpecénost a zabezpeceni prostredi.

. Rizeni provozu, predeviim pak ochranu proti kodlivym kédtm, zalohovani, spravu sité, vyménu informaci
s jinymi systémy a monitorovani.

. Rizeni pFistupu, evidenci uZivatel(l, stanoveni pravidel a odpovédnosti pro pfistupy, fizeni pristupu k sitim a
k systému.

. Vyvoj a udrzbu systému s dlirazem na zvySovani Grovné bezpecnosti, resp. i vhodné metriky na vybrané
méfitelné atributy a ndslednd pravidelnd vyhodnocovdani Urovné bezpecnost.

. Management bezpecnostnich incident(.

. Soulad systému s pozadavky plynoucimi z platné interni/externi legislativy, soulad se standardy

bezpecnosti a hlediska provadéni auditu systému.
Bezpecnostni dokumentace musi byt zpracovana v souladu s provadéci vyhlaskou k zakonu o kybernetické
bezpecnosti a také v souladu s normou I1SO 27 000-27 005 a ISO 27 035.

6 DilCi faze realizace:

6.1.1 Realiza¢ni dokumentace ¢ésti (a) a.-e. — rozsifeni databaze a (c) a. optimalizace rozhrani na standard NtS 4.0
6.1.2 Implementace ¢asti (a) a.-e. a (c) a.
6.1.3  Ovérovaci provoz Casti (a) a.-e. a (c) a.

6.1.4  Realiza¢ni dokumentace ¢asti (a) f., (b) — implementace ESB rozhrani a automatického zpracovani a (c) b.-g
optimalizace rozhrani

6.1.5 Implementace ¢asti (a) f., (b) a (c) b.-g.

6.1.6  Ovérovaci provoz casti (a) f., (b) a (c) b.-g.

6.1.7 Realiza¢ni dokumentace ¢asti (d) — sestavovani $ablon
6.1.8  Implementace casti (d)

6.1.9  Ovérovaci provoz casti (d)

6.1.10 Dokumentace skute¢ného provedeni
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7 Akceptacni testy

7.1 Realiza¢ni dokumentace

7.1.1 Predlozeni kompletni dokumentace a jeji schvaleni RVC a SPS, naplriujici pfedepsané funkcionality a
standardy

7.2 (a) Rozsifeni soucasné databaze NtS na databazi zprav

7.2.1  Ovéfenirozsahu rozsifené databaze NtS na standard NtS 4.0 a zpravy AIS ASM

7.2.2  Ovéreni nastroje pro kompilovani xml NtS pomoci zadani testovacich dat do celého rozsahu relevantnich
datovych poli

7.2.3  Ovéfeni administratorské editace nastroje pro kompilovani xml
7.2.4  Ovéreni funkénosti rozsirené databaze pro flexibilni pocet omezeni zadani min. 3 omezeni do jedné zpravy
7.2.5  Ovéreni administratorské editace databazové struktury, referencnich kodd a jazykovych verzi

7.2.6 Ovéreni funkénosti distribuce NtS dat zadanim NtS zprav k testovaci distribuci formou emailu, webového
zobrazeni a WSDL publikace

7.2.7  Ovérenirozsiteni databéze o evidenci datovych kanal( pro distribuci
7.2.8  Predlozeni kompletni dokumentace pro spravu databaze

7.2.9  Ovéreni korektni funkce importu simulované zpravy z ESB sbérnice do databaze zprav a zajisténi distribuce,
ve vsech scénafich nastaveného rezimu distribuce

7.2.10 Ovéreni funkce time-outu zprav po vyprseni jeji platnosti z ESB sbérnice, evidence korektni distribuce a
informace o neprovedeni korektni distribuce

7.2.11 Ovéreni korektniho Cerpani provoznich dat z ESB sbérnice pro moznost nasledného zpracovani do zprav
7.2.12  Ovéreni kontroly ¢asové platnosti hodnot
7.2.13 Ovéreni distribuce vsech typl zprav na ESB sbérnici, ve formé NtS xml i dat pro ASM

7.2.14 Ovéreni funkce time-outu zprav po vyprseni jeji platnosti, evidence korektni distribuce a informace o
neprovedeni korektni distribuce

7.3 (b) Implementace nastroji automatického zpracovéni dat

7.3.1  Ovéreni funkce nastroje pro sestaveni databdaze referenc¢nich hodnot a logickych funkci funkce sestaveni
datovych hodnot poli v databazi zprav z jinych poli v databazi zprav

7.3.2  Ovéreni funkénosti nastavenych min. 3 rliznych funkci sestaveni datovych hodnot poli z jinych poli zpravy
v databazi (tj. vypocty parametrd ASM zprav z NtS zprav, automatické sestaveni textu ASM apod.)

7.3.3  Ovéreni funkce nastroje pro sestaveni databdaze referenc¢nich hodnot a logickych funkci funkce generovani
novych zprav z datovych hodnot poli v databdzi zprav i z aktudlnich dat z ESB sbérnice

7.3.4  Ovéreni funkcnosti nastavenych min. 6 rlznych funkci generovani novych zprav z datovych hodnot poli v
databdzi zprav (tj. vygenerovani nové zpravy z jiné zpravy v databazi) i z aktualnich dat z ESB sbérnice (napf.
WRM zpravy, omezeni parametrd vodni cesty diky vodnimu stavu apod.)

74  (c) Optimalizace rozhrani pro sestavovani zprav standardu 4.0

7.4.1  Ovéreni zavedeni ¢iselnikl i pInych prekladd standardu NtS 4.0, ovéreni kompatibility funkci

7.4.2  Ovéreni funkce nastaveni pravidel pro hodnoty poli korektni reakce kontroly na provedené nastaveni,
simulace min. 3 nespravnych hodnot

7.4.3  Ovéreni funkcionality restrukturovaného priivodce pro editaci zprav sestavenim testovacich zprav v celé Sifi
obsahovych scénard ve smyslu analyzy v priloze

7.4.4  Ovéreni funkénosti propojeni na externi mapovy server s prenosem definice geografické oblasti
7.4.5  Ovéreni funkénosti asociace AtoN se zpravami
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7.4.6  Ovéreni korektniho provazani editoru zprav s OOP a Informace SPS a korektni zobrazeni OOP a Informace
SPS

7.4.7  Ovéreni funkcénosti kontrolniho rozhrani pro celou Sifi scénar( zprav

7.5 (d) Sestaveni obecné struktury Sablon pro stfedisko RIS

7.5.1  Ovéreni funkce sestaveni libovolné sablony administratorem a jeji zobrazeni v editoru zprav

7.6 (e) podpora implementovanych Uprav systému a souvisejicich SW néstroji

7.6.1  Ovéreni funkénosti zadanych Uprav

7.6.2 DoloZeni rozsahu realizovanych Uprav formou vykazu provedenych ¢innosti jednotlivymi pracovniky v
jednotlivych dnech plnéni

7.7  Komplexni dokumentace skutecného provedeni bodt funkénich ¢asti (a) — (d)

7.7.1 Predlozeni kompletni dokumentace a jeji schvaleni RVC a SPS, popisujici realizované funkcionality, véetné
Uplného popisu datového modelu, funkénich schémat, konfigurace portd a rozhrani a use case SW

7.8 Doplnéni dokumentace skute¢ného provedeni uprav v ramci funkéni ¢asti (e)

7.8.1 Predlozeni kompletni zménové dokumentace a jeji schvéleni RVC a SPS, popisujici realizované funkcionality,
véetné zménového popisu datového modelu, funkénich schémat, konfigurace portd a rozhrani a use case
SW. V pripadé zadani objednatelem predloZeni Uplného znéni dokumentace skute¢ného provedeni se
zapracovanim vsech zmén.

8 Prilohy
- Analyza uZivani NtS na koridoru Labe — Vezera
- Inventory for Harmonised Inland AIS Application Specific Messages in Europe,
Guidelines of the VTT Expert Group, verze 1.47, 10/04/2019
- Prehledné schéma relevantnich informacnich tok( v RIS
Smlouva &. S/RVC/001/0SE/SoD/2020 (ev. Cislo Smlouvy Objednatele) Strana 12/12

Smlouva €. (ev. Cislo Smlouvy Zhotovitele)
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1 Cil Analyzy

Cilem této analyzy bylo porovnanim aplikace sluzby NtS v CR, SRN, s dirazem na koridor
Labe - Vezera, a posledniho zn&ni metodickych ndstrojl k posledni verzi standardu NtS
4.0, vydaného Provadécim nafizenim Komise (EU) 2018/2032 ze dne 20. listopadu
2018,kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 416/2007 o technickych specifikacich pro zpravy
vlidclm plavidel (dale jen Nafizeni), identifikovat nejlep&i praxi pti sestavovani NtS,
potrebu Uprav soucasného rozhrani pro sestavovani NtS a sestaveni doporucenych sSablon
pro charakteristické udalosti na vodni cesté, k nimz jsou vydavany NtS.

Cilem analyzy byla sluzba zprav tykajicich se vodnich cest a provozu FTM, nikoliv zpravy
tykajici se vody WRM, tykajici se ledu ICEM a tykajici se pocasi WERM.

Analyza se vyjma nezbytnych prekryvl nezabyvala &isté technickou implementaci
standardu NtS verze 4.0, tj. nasazenim NtS XSD 4.0.4.0, odpovidajicim rozsifrenim
databaze o nova datova pole, nové hodnoty atributll, znéni prekladi a webové sluzby
verze NtS WSDL 2.0.4.0.

Primdarnim cilem analyzy je zajisténi kvalitniho datového zdroje zprav NtS pro naslednou
distribuci pomoci spoleé¢né sluzby VisuRIS COMEX uZivatelim, tj. nezabyva se
prezentaCnim nastrojem pro zobrazovani na webu nebo rozesilani NtS mailovou sluzbou
v CR. Analyza tak byla primarné zamérena na sestavovani standardizovanych XML zprav.
Jejich interpretace koncovym uZivateldim pak musi odpovidat standardu a neni
ovlivnitelna formou sestaveni zdrojovych dat do XML.

2 Metodika Analyzy

Analyza byla provedena na vzorku charakteristickych zprav NtS vydanych v roce 2019
pro zdkladni skupiny typt udalosti, k nimz se NtS sestavuji. Podle dokument{ Encoding
Guide je uZivano ¢lenéni na ,Prace™ (nicméné pro Ucely lepsi relevance vysledk( analyzy
rozdélené na plavebni komory a plavebni drahu), ,Inspekce", ,Ohfostroj", ,Zmény
plavebni drahy", ,Udalost" a , Informace". Vzorky byly vybirany ve sledu od nejnovéjsich
ke starsim zpravam, pfricemz eliminovany byly zpravy s totoznym obsahem, pouze
vztazené na jiny objekt, jiny ¢as a pfipadné jinou pfesnou hodnotu omezeni. Cilem bylo
vybrat do vzorku zpravy pro obdobné jevy v CR a SRN a identifikovat rozdilné uvadéné
Udaje, resp. formu uvadéni informaci v NtS.

Pro zpracovani zprav bylo vyuzivano dostupné webové prostiedi na LAVDIS a pro zpravy
ze SRN DoRIS (nebyl pouzit ELWIS z dlvodu zajisténi interpretace vyhradné dat
evidovanych v XML) v ¢eském jazyce. Navazné byly do analyzy jesté doplnény nejnovéjsi
zpravy Cisté ve formatu XML distribuované sluzbou |l , ncbot interpretace na
portdlu DoRIS se neukazala jako zcela spolehliva.

Dale byly doplnény vzorové NtS zpravy identifikované v navaznosti na Dodatek A
Nafizeni - Prirucka NtS Encoding Guide pro editory, verze 1.3 z dubna 2018 v Priloze 1
(http://www.ris.eu/docs/File/426/nts encoding guide for editors 1p3 2018 04 04
annex_1.docx ), kde je obsaZzena doporucena forma NtS pro vzorové situace.

Z tohoto porovnani vyplynuly potfeby zmén formy vyjadrovani informaci o udalostech
pomoci NtS, i Upravy technologie sestavovani téchto informaci (nejednd se jen o zplsob
manualniho zadavani, ale také napf. referencni data o objektech, ktera jsou pfifazovana
automaticky z referenénich zdroji). Vzorové zpravy z SRN jsou rovné&Z ptinosné pro
konkrétni interpretaci situaci, nicméné I distribuuje zpravy jen ve formatu
XML 3.0 a v fadé pFipad( neodpovidaji beze zbytku pozadavkdm na kvalitni zpravy NtS.
Vice v textu nize.
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Vyhodnoceni vysledkd bylo nésledné zpracovéno po jednotlivych skupinach poli zprav
NtS, pricemz identifikovany byly rozdily mezi jednotlivymi druhy situaci, které by pravé
mély postihnout Sablony pro editory NtS.

3 Vysledky hodnoceni interpretace NtS

Jak je v metodice analyzy definovano, porovnavana byla struktura FTM NtS verze 4.0

s priklady charakteristickych typl zprav uvedenymi ve standardu se skuteénymi
vydavanymi zpravami v CR a v SRN. Neposuzovéna byla forma zobrazovani koncovym
uzivatellm, ale zdrojova data ve zpravach. Specidlni diraz, plynouci z podstaty NtS
zprav, predstavuje vyjadreni jevu pomoci standardnich kédd, které umozni jednak Gplny
automaticky pfeklad podle potfeby vidce plavidla a jednak automatizované vyhodnoceni
plavebnich podminek pomoci strojového planovani cest (Route planneru).

Zakladni struktura je samozifejmé jednoznacné dana standardem, takze rozdily
predstavuje vyjadreni konkrétnich hodnot.

3.1 Identifikacni sekce

Identifikacni sekce obsahuje strojové generované informace tykajici se vydani zpravy.
LInterni ID" je dobrovolny Gdaj a predstavuje vnitini Cislo narodniho publika¢niho
systému.

»~Odesilatel* pfedstavuje v CZ oznaceni systému ,LAVDIS", analogicky v DE je pouzit
~ELWIS". Informace CZ jsou korektni.

,Autor zpravy" je organizace, kterd zadava zpravu NtS do systému, co? je v CR uvadéna
~SPS"Y, v DE ,WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes". Informace CZ jsou
korektni.

,Dotlend zemé" a Originalni jazyk kdédové oznacuji CZ, resp. DE.

~Datum vydani* predstavuje datum a c¢as vydani vCetné c¢asové zdény, doplnény

v okamziku rozeslani zpravy. V CZ je udavana hodnota v souladu s NtS v.4.0 jako
spole¢na hodnota data, Casu a Casové zony. V DE je vydavana informace dle NtS v.3.0,
tj. jako oddélené tagy, které VisuRIS neumi zpracovat. Informace CZ jsou korektni.

3.2 Sekce ,Zprava tykajici se vodnich cest a provozu™

Jadro zpravy FTM predstavuje sekce ,, Zprava tykajici se vodnich cest a provozu".
»Interni ID" je dobrovolny Udaj a predstavuje vnitini ¢islo narodniho publika¢niho
systému.

Sekce ,Cislo NtS" zahrnuje ,Vydavajici organizace" a strukturované Cislo zpravy.
~Vydavajici organizace" ma predstavovat jméno vydavajici organizace jako spravce RIS,
kterd zadroven vydava unikatni ¢islo NtS. Standard toto pole uvadi samostatné, nebot na
narodni Grovni mizZe existovat nékolik vydavatell NtS, ktefi prid&luji vlastni &iselnou
fadu. Pro CR se uvadi ,LAVDIS", DE v nékterych zpravach uvadi ,ELWIS", jinde pole
vyplnéno neni. Podle standardu NtS v 4.0 se jedna o povinné pole. Korektné by mél byt
uvadén udaj ,SPS" jako RIS Provider.

Cislo zpravy predstavuje slozeni roku, &isla zpravy a sériového ¢&isla a tento princip je
aplikovan korektné.

,PFredmét" pFedstavuje jednu z nejdulezit&jsich vécnych identifikaci zprav.

PFirucka pro editory uvadi nasledujici definici:

~Varovani® (Warning): dilezité z hlediska bezpecnosti. Varovani musi obsahovat
alespori jedno omezeni, jehoZ disledkem je pfimé a konkrétni ohroZeni osob, plavidel
nebo zafizeni, jako jsou napriklad svarelské prace na mosté, pfi nichz dochazi ke vzniku
Jjisker, inspekéni klec Ci pracovnici visici z mostu nebo pfekazka v plavebni draze,
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~Zprava" (Announcement): dileZité z hlediska pldnovani nebo bezpeénosti plavby.
Oznameni mdze obsahovat rdznd omezeni, napf. uzavéru komory plavebniho stupné v
ddsledku udrzby, bagrovani v plavebni dréze, pravidla dopravy doplriujici vnitrostatni
pravni pfedpisy,

~Informacni servis" (Info service): vseobecné informace, které pfimo nesouviseji s
planovanim nebo bezpecnosti plavby. Informacni servis nesmi obsahovat konkrétni
omezeni, a proto se pfimo netyka planovani ani bezpecnosti plavby. Mezi takové
informace mohou patfit napfiklad mistni pravidla provozu nebo aktualizace Inland ECDIS.
Doba platnosti se pouziva k uréeni doby, kdy se uzZivatelim zprdva informacniho servisu
zobrazuje, nikoli doby platnosti poskytnutych informaci (napf. 1 mésic nebo podle toho,
jak to stanovi vnitrostatni postupy).

»Zprava byla zrusena" (Notice withdrawn)
Kod predmétu ,,Zprava byla zrusena" se pouZiva pouze tehdy, pokud:

e aktualni datum je drfivéjsi nez datum zahdajeni platnosti zpravy. V tomto pfipadé je
mozno zménit pouze obsah pole ,, doplrikové informace v narodnim jazyce",
zatimco ostatni obsah zpravy musi zistat beze zmény. V tomto prfipadé ,,Zpréava
byla zrusena" slouzi ke stazeni zpravy jesté pred tim, nez zacne byt platna. To
znamena, ze ,Zprava byla zrusena" se pouziva u zprav, jejichz datum zahajeni
platnosti dosud nenastalo, a/nebo u planovanych opatreni, ktera nebudou
provedena (pokud bylo napfiklad naplanovano bagrovani, ale nemohlo byt
zahdjeno kvdli vysokému vodnimu stavu),

e doba platnosti jiz zacala a nova data konce platnosti vsech omezeni jsou
nastavena na minulost. Jako datum konce platnosti je nutno nastavit datum
zruseni zpravy.

V takovém pripadé pfislusna opatifeni nebo udalosti skon&i pfed koncem pdvodné

nastavené doby platnosti jiz existujici zpravy FTM.

Oproti dosavadnimu pouzivani v CZ i v DE dochazi k zasadnimu omezeni a zjednoduseni
druhd predmétl zprav. Ve smyslu doporuéenych piikladl je vhodné pouzivani
nasledujicich oznaceni:

- U praci na PK - pfi omezeni i zastaveni provozu vesmeés plati ,Zprava"

- U praci v plavebni drdze - pokud je specialni omezeni z bezpe¢nostnich divodd
(napt. plavidla s nebezpeénym nékladem) nebo je z bezpeénostnich divodd
omezena rychlost apod., plati ,Varovani®. Pfi zastaveni provozu, omezeni
parametr( plavidel, omezeni pFedjizdéni, mijeni apod. se jednd jen o ,Zprava",
protoZe nejsou nutna specialni bezpec¢nostni opatfeni béhem plavby

- Pfiinspekci - pokud je napt. omezena podjezdnd vyska z ddvodu le$eni pod
mostem, plati ,,Varovani“. Pokud je jen zastaven provoz, aplikuje se ,Zprava"

- Pro ohfostroj i dal&i omezeni provozu z jinych divodl - plati ,Zprava®

- ,Informacni servis" se pouzije pro zpravy, které nemaji bezprostifedni souvislost
s prib&hem plavby a Ukony béhem ni.

Dosavadni zplisob zaddvani Predmétu v CZ i DE se musi zcela zmé&nit.

»Cilova skupina™ v Urovni platné pro celou zpravu FTM:

V CZ tato informace nebyla nikdy uplatnéna. V DE se pouziva ve vSech zpravach, ackoliv
obvykle jako aplikace pro vSechny cilové skupiny a sméry.

Standard doporucuje pouzivat cilové skupiny a smér v Urovni pro celou zpravu tehdy,
pokud zprava explicitné neplati pro vSechny Gcastniky plavebniho provozu, ale jen urcita
plavidla nebo pro urdity smér. Pokud plati pro rlizna plavidla nebo rdizné sméry jina
omezeni, ,Cilova skupina“ se v celkové Urovni neuvadi a uvadi se u jednotlivych omezeni.
Pokud zprava je relevantni jen pro urcita plavidla ¢ sméry, je nezbytné cilovou skupinu
korektné definovat, jinak planovaci systémy i palubni aplikace nebudou omezeni korektné
interpretovat. Pokud maji néktera plavidla specifickou vyjimku, lze ji uvést do pole
L~Text". Nepfipustny je opacny pfistup, kdy by omezena plavidla byla vyjmenovana jako
~Text", protoZze pak nebude tato omezujici informace automatizované zpracovana.
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NtS 4.0 nicméné Po technické strance NtS 4.0 uvadi, ze

Prvky, které by obsahovaly pouze standardni nebo vychozi hodnoty, se vynechavaji,
pokud jsou podminéné, protoze vedou ke zvétseni velikosti zpravy bez jakékoli pfidané
hodnoty. Tyka se to nasledujicich prvka: Cilova skupina: target_group_code ALL s
direction_code ALL (pokud zprava neobsahuje zadné jiné konkrétni cilové skupiny).

PFi tomto principu je potfebné v technologii systému kompilace zprav upravit, aby

v téchto pripadech bylo datové pole vypusténo. Z analyzy zprav DE je zfejmé, ze
vydavané NtS verze 3.0 tato redundantni pole obsahuji.

Doba platnosti jako Usek data pocatku a konce je povinny Gdaj. Udaj by mél byt
zpracovavan automaticky jako obalovy datum pocatku a konce omezeni. Tuto informaci o
dobé platnosti nelze vnimat jako prfesny zacatek a konec omezeni, ale jako obdobi, ve
kterém bude vidcim plavidel NtS zobrazovana. V ptipadé nestanoveni data konce
platnosti, kdy neni znam, standard NtS 4.0 predepisuje koncové datum neuvadét, oproti
predchozi verzi pracujici s datem 9999. Nicméné pro tento princip je tfeba jesté zohlednit
aspekty planovaci, upresnéné v ramci sekce omezeni nize.

V tomto smyslu je interpretace v ramci CZ na webovém portalu nespravna, protoze doba
platnosti je uvadéna i s Casem.

V pfipadé zruseni zpravy:

a) pred zacatkem doby jeji platnosti se datum zahajeni a datum konce platnosti musi
nastavit na datum zruseni zpravy;

b) po zacatku doby platnosti se nové datum konce vSech omezeni musi nastavit na
minulost a datum ukonceni platnosti na datum zruseni zpravy.

Pole , Text" pfedstavuje pole s nejvice spornym a rlizné aplikovanym obsahem. Podle
standardu ma obsahovat jen doplnkové informace v lokalnim jazyce, které nejsou
dilezité pro plavebni provoz. Tento princip je zcela zasadni a tudiz , Text" nesmi
obsahovat 2a4dné informace, které vidce plavidla musi ¢&ist.

Doporucené vzory obsahuji nékolik vét popisujici charakter omezeni a jeho pficiny. V CZ
se aplikuje vhodné&, nicméné& nesmi se opomenout konkrétni omezeni uvést formou kodd.
Evidencni Gdaj opatfeni obecné povahy je administrativné Gcelna informace. V DE toto
informaci o pravnim opatfeni uvadi pfimo s URL odkazem v ramci sekce prostiedkd
komunikace.

Pole ,Vydavatel zpravy" podle standardu predstavuje Ufad, vydavajici zpravu. V CZ se
aplikuje vesmés hodnota ,SPS", v DE konkrétni mistné pfislusny Gfad vyhlasujici omezeni
- napf. ,WSA Uelzen". Za téchto okolnosti by v CZ mél byt uveden Ufad vydavajici OOP,
tj. prislusna pobocka SPS (,,SPS pobocka Praha", ,,SPS pobocka Dé&cin"). U zprav nemajici
charakter spravniho aktu nevydavaného pobockou je nutné spravnou identifikaci
upresnit.

Pole ,Divod zpravy" by obecn& mél byt ve zpravé uvadén jako doplfikova informace

vrv.

stavebni prace Oznameni stavebnich praci

havarie Varovani upozornujici na havarii

zmeény plavebni drahy Ozndmeni zmén plavebni drahy

zména znaceni Ozndmeni zmén znaceni vodni cesty

zuZeni vodni cesty Ozndmeni zmensené sirky plavebni drahy, pokud

neplati Zadny jiny reason_code

poskozend signalizace Ozndmeni o poSkozenych znackdch nebo signalizaci

prace pod vodou Varovani upozornujici na potapece pod vodou
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bagrovani Oznameni bagrovacich praci

uddlost Oznameni nejakeé udalosti, napr. plaveckych,
jachtarskych nebo veslarskych zavodii

cviceni Oznameni riznych cviceni, nap¥. cviceni zdchrandri

nebo armadnich slozek

zneskodnovani vybusnin

Oznameni o zneskodinovani vybusnin

rozsahlé vymilani

Oznameni vyssiho nez obvyklého prutoku na jezech
nebo plavebnich stupnich z vodohospodarskych
duvodii

padajici material

Oznameni padajiciho materialu, napr. rampouchii
nebo vétvi stromii

falesna ozvéna

Oznameni moznosti vyskytu falesSnych radarovych
ozvén

ohnostroj

Oznameni ohiiostroje

plovouci material

Oznameni o plovoucim materialu nad hladinou vody
(viditelném) a pod hladinou vody (neviditelném)

méreni pritoku

Oznameni praci souvisejicich s merenim prutoku

zdravotni riziko

Varovani nebo oznameni napr. ohledné useku
S vyskytem housenek bourovcika toulaveho nebo
ohledné uniku plynu apod.

vedeni vysokeho napéti

Oznameni o vedeni vysokého napéti, které krizi
plavebni drahu

vysoky vodni stav

Oznameni vysokého vodniho stavu jesté pred
dosazenim vodniho stavu, pri kterém je zakdzana
plavba

led

Oznameni vyskytu ledu; dalst informace budou
zaslany prostrednictvim zprav o ledu (ICEM)

aktualizace informaci Inland ECDIS

Informacni servis o aktualizaci Inland ECDIS

inspekce

Ozndmeni inspekcnich praci; pouziva se jen pri
inspekcich; nepouziva se pro (opravarské/stavebni)
prace. Kviili pritomnosti inspekcnich vozidel, klect i
leseni miize dojit k omezenim.

spoustent na vodu

Oznameni o plavidle, které opousti dok

mistni uprava plavebnich predpisii

Informacni servis ohledné dopliikovych nebo
pozmeénéenych ustanoveni platnych pravnich predpisii
nebo narizeni bez zviastnich omezeni, dat existence
omezeni nebo dat platnosti

nizky vodni stav

Ozndmeni nizkého vodniho stavu jesté pred dosazenim
vodniho stavu, pri kterém je zakdzand plavba

pokles vodni hladiny

Ozndmeni o Fizeném poklesu vodniho stavu za ucelem
inspekce, praci nebo z vodohospodarskych ditvodii

minimalni vymilani

Ozndmeni nizstho nez obvyklého priitoku na jezech
nebo plavebnich stupnich z vodohospodarskych
ditvodii

novy objekt

Oznameni o novém objektu, napr. mostu nebo kotvisti

RIS COMEX
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prekadzka Oznameni o sniZeni svétlé vysky a/nebo snizeni sirky
plavebni drahy z diivodu prekazky nad hladinou vody

plavebni prekazka Ozndmeni 0 snizeni vyuzitelné hloubky a/nebo sniZeni
Sirky plavebni drahy z diivodu prekdzky pod vodou

vodni stav, pri kterém je zakdazanda plavba Oznameni vodniho stavu (vysoky vodni stav nebo
nizky vodni stav), ktery vede k vyhldseni zakazu
plavby

radiove pokryti Oznameni ohledné pokryti radiovym signadlem

odstraneni objektu Oznameni o odstranénych objektech

opravy Oznameni v pripade, Ze se néco porouchalo nebo je

nefunkcni a musi to byt opraveno, naprv. ovladaci
system plavebniho stupné, tento kod lze pouzit také
pro planované opravy

stoupajici vodni stav Oznameni prirozené stoupajiciho vodniho stavu,
nikoli zvySovani hladiny v diisledku
vodohospodarskych opatieni

naplaveniny Ozndameni snizené hloubky pro plavbu v diisledku
naplavenin

mérent plavebni hloubky Ozndmeni praci souvisejicich s mérenim plavebni
hloubky

zvlastni signalizace Oznameni o pouZiti zvlastnich znacek, napr. pro

oznaceni vodnich ploch nebo rybarskych oblasti, kam
plavidla nesmeji

zviastni preprava Oznameni pripadii zvlastni prepravy

stdavka Oznameni o stavce provozniho persondlu, ktera ma
dopad na dostupnost infrastruktury vodni cesty

vodni stav zvySené opatrnosti plavby Ozndmeni vodniho stavu (vysoky vodni stav nebo
nizky vodni stav), p¥i kterém je nutno béhem plavby
dbat zvlasini opatrnosti

prdace Oznameni o obecnych pracich na objektech, na
brezich a/nebo na dnée vodnich cest (Fek nebo kandlit)

omezeni Pouziva se pouze pro ozndmeni existujictho omezent,
pokud nelze pouzit zadny jiny kod divodu

jiné Nepouziva se. pokud se nehodi Zadny jiny kod ditvodu,
kod ditvodu se ponechd nevyplnény

Podle jednotlivych udalosti je pfednostné doporuc¢ovéno pouzivani nasledujicich divodi:
- U praci na PK - vétSinou se jedna o ,opravy", ,stavebni prace", ,prace" apod.
- U praci v plavebni draze - obvykle se jedna o obdobné prace jako na PK, navic se
vyskytuje bagrovani, naplaveniny apod.
- U Inspekce a Ohfostroje je diivod zfejmy
- U zmén plavebni drahy byva aplikovana konkrétni zména jako zména plavebni
drahy, naplaveniny, havarie
- U Udalosti se mize jednat o havarii i jiné udaslosti
Oproti dosavadni praxi v CZ je tfeba se soustiedit na konkrétni pfevladajici divody a jen
v krajnich pfipadech pouZivat obecné dlvody jako ,prace", ,omezeni®. PFi sestavovani
zpravy je treba brat zretel na skutecnost, ze uvedeni pfic¢in volnym textem neni pro

RIS COMEX page 8 of 28



2019_11_22-31_analyza uzivani NtS na koridoru.docx

prehlednost uZivateldm dostadujici a cilem NtS je poskytnout co nejprehledné&jsi
informace.

Sekce ,Komunikace" neni v CZ prakticky vyuzivana, ackoliv se jedna podle standardu o
dileZitou souc¢ast NtS.
NtS 4.0 definuje nasledujici princip:
- Pokud jsou dalsi informace k dispozici prostrednictvim konkrétniho zdroje, je
nutno to uvést v tomto oddilu.
- Pokud existuje dodatecna povinnost hlaseni prostfednictvim konkrétniho média, je
nutno to uvést v tomto oddilu.
V tomto smyslu je nepfipustné, pokud jsou dalsi informace relevantni pro plavebni
provoz uvedeny napf. v OOP nebo ve volném textu, a v sekci ,Komunikace" nebyl
uveden tento zdroj. Jesté zavaznéjsi je, pokud je v ramci zpravy vydano opatreni urcité
povinné komunikace pomoci VHF nebo hlaseni telefonem a tato povinnost neni v sekci
~Komunikace" uvedena.

Podle doporuceni standardu se v sekci ,Komunikace uvadi:

PFfi povinné komunikaci lodé s bagrem, s plavidlem zaji&tujicim potapé&&sky prizkum nebo
s hlidkou zajistujici bezpeéné provadéni inspekce na objektech pres vodni cestu &i pFi
havarii organdim zajistujicim bezpeénost ,Dodateéna povinnost hldéeni* pomoci VHF na
vymezeném kanale.

Oficidlni Uredni ozndmeni se uvadi jako ,Informace" formou URL na internet. Obdobné
mize fungovat i telefonni kontakt pro pomocné informace pfi havarijnich situacich.

NtS 4.0 uvadi nasledujici pravidla (jen relevantni pro CZ):

Nemaji se bézné opakovat verejné dostupné komunikacni udaje (napf. telefonni &isla
mistnich Gfadd, VHF kandly plavebnich stupriG apod.), pokud neexistuje bezprostfedni
divod takové komunikace v souvislosti se zprédvou FTM.

Obecné pouZitelné komunikalni prostfedky podle oficidlnich predpisd (napfF. rédiova
komunikace v pasmu VHF mezi plavidly nebo mezi plavidlem a bFehem, jak ji stanovi
CEVNI nebo regionalni ¢i celostatni plavebni predpisy) se zpravidla nesmi opakovat
prostfednictvim kédu ReZimu hldseni, pokud neexistuje bezprostfedni divod takové
komunikace v souvislosti se zpravou FTM).

Pro , Prostredky komunikace" se pouZiva nasledujici format:
- VHF ,éislo, volaci znacka": ,, 10, Schifffahrtsaufsicht Wien",
- telefonni ¢islo: I Schifffahrtsaufsicht Wien",
- internetova adresa: ,http://priklad.com",
- zvukova signalizace: ,long blast / langer Ton",
- e-mail: N
- Cislo EDI schranky: N

3.3 Definice vodni cesty nebo objektu

NtS 4.0 vymezuje nékolik pravidel pro sestavovani Gsek{ vodni cest a objektl do jedné
NtS zpravy:
- zprava tykajici se urcitého Useku vodni cesty vymezeného od - do kilometru se
vymezi jako Usek vodni cesty
- zprava tykajici se cCisté urcitého objektu (napf. most, plavebni komora) se
vztahuje na tento objekt a nikoliv na Usek vodni cesty
- NtS zprava miZe obsahovat vice Usekl vodnich cest nebo vice objektl, pokud
omezeni ma stejny predmét a ddivod (nemusi byt nutné stejné omezeni ani stejny
casovy Usek omezeni)
- Pokud se omezeni vztahuje jen na dil¢i objekt, jako je plavebni komora na
zdymadle s vice komorami vedle sebe, nebo mostni pole u mostu, kde ostatni
mostni pole plavbu umoziiuji a omezeni se na né nevztahuje, uvadi se objekt
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konkrétni plavebni komory nebo mostniho pole s vlastnim ISRS kédem. Pokud se
urcité omezeni vztahuje na celé zdymadlo ¢i most, uvede se v ramci totozné NtS
jako samostatny objekt.

V CZ se v zasadé princip oddéleného uvadéni objektl a Usekl vodni cesty uplatfiuje,
nicméné zcela minimalné se sdruzuje vice objektd do jedné NtS.

V DE se oproti tomu u objektl uplatfiuje pfekryv, kdy je s totoZnym omezenim uvedeno
omezeni napf. pro plavebni komoru a pro plavebni drahu, na niz se plavebni komora
nachazi. Tento princip se nejevi jako v souladu s NtS 4.0.

Pro vymezeni useku vodni cesty jsou nasledujici zavéry:
Usek musi byt vymezen pomoci ISRS kédd v sekci ,,id" body za¢atku a konce. Tento
princip je bézné aplikovan v CZ i DE.
Tento Usek vodni cesty ma mit v sekci ,Nazev geografického objektu™ mistni nazev Gseku
vodni cesty.
Podle NtS 4.0:
Nazvy plavebnich drah zpravidla pfedvyplinuje nastroj pro editovani zprav NtS na zakladé
referenc¢nich ddajd z rejstriku RIS Index. Pole ,name" musi obsahovat mistni ndzev
pfislusného useku plavebni drahy (napf. ,Rhein"). V zavislosti na vnitrostatnich
postupech mize byt mozZné upravit ndzev plavebni dréhy tak, aby zahrnoval i béZné
pouzivané mistni nézvy nebo dopliiky (napr. ,Rhein am Deutschen Eck").
Doporucend oznaceni podle NtS 4.0 rovnéz jsou ,Dortmund-Ems-Kanal, Ortslage
Herbrum® (tj. katastr obce), ,Weser, zwischen Bodenwerder und Hajen" (Usek vodni
cesty mezi obcemi®, ,Donau, im Gebiet Reichsbriicke™ nebo ,Rhein, Deutsches Eck®
(obecné zndma mistni oblast), event. ,Rhein (Gesamtstrecke)" (celd vodni cesta).
V CZ i v DE se pouziva jednoduchy nazev vodni cesty ,Labe", ,VItava"™ apod., bez
mistniho upresnéni.
DalsSim atributem je , Typ objektu®.
Vodni cesta je bud’ kanal nebo Feka, event dalsi nize uvedené druhy (vybér relevantni pro
C2)..
- bfeh
- kanal (vyraz ,kanal" se pouziva v pFipadé, ze se zprava tyka celého kanalu, a ne
jen plavebni drahy)
- plavebni draha (vyrazem ,plavebni dréha" se rozumi ta ¢ast vodni cesty, kterou
Ize skutecné vyuzZivat k plavbé)
- nadrz (vyraz ,nadrz" se pouziva v pfipadé, ze se zprava tyka celé nadrze, a ne jen
plavebni drahy)
- Feka (vyraz ,feka" se pouziva v pfipadé, Ze se zprava tyka celé reky, a ne jen
plavebni drahy)
Ve smyslu prikladd doporuleni i praxe DE se nej¢asnéji definuje typ objektu ,Plavebni
draha", pokud je NtS vztazena opravdu pouze k plavebni draze (napf. bagrovani
v plavebni draze, prace v této plavebni draze vedouci k jejimu zGzeni apod.). Pokud
pfislusné prace nebo inspekce probiha v celé Sifce Feky (napf. most pres celou feku)
nebo urcitd udalost se déje i mimo plavebni drahu a pfi plavbé mimo plavebni drahu by
plavidlo mohlo byt ovlivnéno, pouziva se ,reka".
~Poloha (omezeni)" se u plavebni drahy podle NtS 4.0 nevyplfiuje. V rdmci definici této
plavebni drahy neni jeji poloha relevantni. Poloha konkrétniho omezeni v plavebni draze
se vyjadfuje az v ramci omezeni dale. V CZ ani v DE se neuplatiuje.
,Soufadnice" po¢ateénich a koncovych bodl jsou uvddény automaticky z ISRS
~Vodni cesta" (Fairway name) pfedstavuje nazev vodni cesty.
NtS 4.0 k tomuto poli uvadi:
Aby nebyla nutna logika aplikace / pfitomnost spravnych referenénich udajd na strané
prijimajiciho systému (tzn. softwaru, ktery zpravu zobrazuje uZivateli), v ramci
geografického objektu (,,geo_object") musi byt vzdy uveden prvek ,fairway_name"
(vodni cesta) a aplikace pro zpravy NtS do ného musi automaticky vyplnit nazev vodni
cesty (,Waterway name") z rejstfiku RIS Index. Editofi zprav NtS nesméji obsah prvku
fairway_name ménit.
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Priklady vyplnéni k NtS 4.0 doporucuji uvadét v tomto poli Usek Ficnich km, kde je
omezeni platné, ve formé napf. ,212.7 — 213.6". Je tfeba predeslat, Ze v zadném pripadé
neni vhodné opakovat nazev vodni cesty, protoze by dochazelo ke zdvojeni informace.

Pro vymezeni objektu na vodni cesté jsou identifikovany nasledujici zavéry:

Objekt musi byt vymezen pomoci ISRS kddu v sekci ,id". Tento princip je bézné
aplikovan v CZ i DE. V souladu s NtS 4.0 je tfeba zdQraznit potfebu odd&leného pFistupu
k objektu plavebniho stupné s vice komorami nebo k vlastni plavebni komore podle toho,
co omezeni prakticky znamena. Analogicky toto plati i pro mosty.

Tento objekt vodni cesty ma mit v sekci ,Nazev geografického objektu™ mistni nazev
celého objektu (tj. nikoliv jedné komory ¢ mostniho pole).
Podle NtS 4.0:
Do nazvu nezahrnujte informace o charakteristice daného prvku, typ objektu se v nazvu
neopakuje, pokud neposkytuje doplnujici informaci o typu objektu.
Priklad: Plavebni stuperi ,Schleuse Freudenau" se uvede pouze pod nazvem ,Freudenau",
typ objektu ,plavebni stupen" je pfidan automaticky na zakladé kédu typu (type_code).
Priklad: Nazev objektu zelezni¢niho mostu v rakouské Kremzi je ,Eisenbahnbriicke
Krems". Informace , Zeleznicni most" (némecky , Eisenbahnbriicke") je zahrnuta v nazvu
objektu, protoZe uvadi doplrikovou informaci, ktera rozsifuje informaci ,,most"
poskytnutou kédem typu objektu (type_code).
Priklad: Nazev objektu mostu v rakouském Linci je ,Nibelungenbriicke". Slovo ,briicke"
z(stava v ndzvu objektu, protoZe je souldsti samotného ndzvu mostu.
Priklad: Vodocet ,Pegelstelle Wildungsmauer" se pojmenuje jen ,Wildungsmauer",
protoze informace o tom, Ze se jedna o vodocCet, je jiz poskytnuta kédem typu objektu
(type_code).
Pokud usek vodni cesty tvori hranici mezi dvéma zemémi s rL‘viznymi jazyky, Ize nazev
objektu uvést v obou jazycich (napr. ,Staatsgrenze AT-SK / Statna hranica AT-SK").
Doporucend oznaceni podle NtS 4.0 rovnéz jsou , Wusterwitz", ,Waldschlosschenbriicke",
~Zuidbroek, brug in de N-33%, ,,Reichsbriicke (Wien)", ,Niederfinow".
V CZ se v nékterych pripadech mistni oznaceni pouziva, u statni hranice jen v ¢eském
jazyce (,,Statni hranice CZ - DE"), nicméné u plavebnich komor oznaceni ,VPK Vrane nad
Vitavou" nebo , PK Kostomlatky" je v rozporu se standardem a mélo by se pouzivat jen
mistni oznaceni.
V DE se pouziva obvykle jednoduchy nazev objektu, ale vyskytuje se i oznaceni , Dorsten
kleine Kammer" nebo ,Hebewerk Liineburg/Scharnebeck", coz je opét v rozporu se
standardem.
Dalsim atributem je , Typ objektu".
V pfipadé objektl se mohou vyskytovat nasledujici druhy (vybé&r relevantni pro CZ):.

- kotvisté

- vyvazisté

- most

- mostni pole

- bdje

- vzdusné vedeni kabelu

- propustek

- pfivoz

- plovouci dok

- ochranna vrata (ochranna vrata slouzi k ochrané urcité oblasti v pFipadé vysokého

vodniho stavu)

- pfistav

- pFistavni zafizeni

- kancelaF vedouciho pFistavu

- svétlo

- plavebni komora: jednotliva komora plavebniho stupné

- plavebni stuperi: cely komplex plavebniho stupné

- vyvazovaci zafizeni

- plavebni znak

- potrubi
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- nadzemni vedeni potrubi
- rampa

- sbérna odpadu

- misto hlaseni

- lodni vytah

- lodénice

- prekladisté

- vodocet

- obratisté

- centrum Fizeni plavby

- jez (slouZi k regulaci vodniho stavu v rekach)

Aby se editorim zprav NtS usnadnila prace, Ize do ndstrojd pro editovani zprév NtS
implementovat nasledujici mapovaci tabulku, kterd editordm pomdZe nalézt/vybrat
spravné objekty na zakladé kédu funkce (function_code) nebo typu zpravy NtS
(type_code) z rejstriku RIS Index:

Function Code Function Code Meaning Type|Type Code Meaning
Code
BUAARE E.1.1 Built-Up Areas
BUISGL E.1.2Building of Navigational
Significance
brgare G.1.1- G.1.6 Bridge AreaBRI [pridge
[C_AGGR()]
bridge_5 G.1.1 Bascule Bridge BRO [oridge opening
bridge_1 G.1.2Bridges with Bridge Arches[BRO [pridge opening
bridge_1 G.1.3 Fixed Bridge BRO |bridge opening
bridge_4 G.1.4 Lift Bridge BRO |bridge opening
bridge_12 G.1.5 Suspension Bridge BRO |bridge opening
bridge_3 G.1.6 Swing Bridge BRO |bridge opening
cblohd G.1.8 Overhead Cable CAB [cable overhead
pipohd G.1.9  Overhead Pipe PPO |pipeline overhead
bridge_7 G.1.12 Drawbridge BRO |bridge opening
bunsta G.3.2 Bunker / Fuelling Station [BUS [Bunker/Fuelling Station
hrbare G.3.9  Harbour Area HAR SRS
hrbbsn G.3.10  Harbour Basin HAR [narbour
ponton G.3.11 Landing Stage, Pontoon _
morfac G.3.12  Mooring Facility MOO |mooring facility
hulkes G.3.14Permanently Moored
Vessel or Facility
prtare G.3.15 Port Area HAR |harbour
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refdmp G.3.17 Refuse Dump REF |refuse dump
termnl G.3.19 Terminal TER [terminal
trm01 G.3.19 RORO-terminal TER [terminal
trm03 G.3.19  Ferry-terminal TER [terminal
trm07 G.3.19 Tanker-Terminal TER [terminal
trm08 G.3.19 Passenger Terminal ~ [TER [terminal
trm10 G.3.19 Container Terminal TER [terminal
trm11 G.3.19  Bulk Terminal TER [terminal
vehtrf G.3.20Vehicle Transfer Location [BER [oerth
lokbsn G.4.3 Lock Basin LKB |lock basin
Ikbspt G.4.4 Lock Basin Part LKB |lock basin
lokare G.43/ G444 Lock  Aregl-CK [lock

[C_AGGR()]
excnst G.4.8Exceptional  NavigationalSL! [ship lift

Structure

TUN [tunnel

CBR |canal bridge

gatcon G.4.9 Opening Barrage BAR (weir
FLO [flood gate
wiwgag 1.3.4 Waterway Gauge GAU [tide gauge
FERYRT_2 L21 Cable Ferry FER [ferry
FERYRT_1 L.2.2. Free Moving Ferry FER [ferry
feryrt_4 L.2.3. Swinging Wire Ferry  [FER [ferry
dismar L.3.2Distance  Mark  alongRIV [river
Waterway AXxis
achare M.1.1  Anchorage Area IANC Janchoring area
achbrt M.1.2 Anchorage Berth BER |perth
berths_3 M.1.3 Berth / Fleeting Areas  [BER [perth
berths_1 M.1.4 Transhipment Berth BER |berth
trnbsn M.45  Turning Basin TUR [turning basin
CAN |[canal
FWY |[fairway
rdocal Q.2.1Radio  Calling-In  PointREP |féporting point
(notification point)
chkpnt R1.1 Check Point BCO |border control
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sistat_8 R.2.1Traffic  Sistat — BridgeS|G signal station

Passage
sistat_6 R.2.2 Traffic Sistat — Lock SIG [signal station
sistat_10 R.2.3Traffic Sistat— Oncoming®!C [signal station

Traffic Indicator
sistat_2 R.2.4Traffic Sitat— Port EntryS!GC signal station

and Departure
pas Passage Points _
riscen RIS centre VTC |vessel traffic centre
specon Special Construction _
trafp Traffic Points (first reporting points)|REP [reporting point
junction \Waterway node / end of waterway /

Junction

waypt \Waypoint
Legend:
green Direct match (1:1 relation)
yellow matching example, other TypeCodes possible (1:n relation)
_Ino direct match / to be selected by editor

Pro ,Poloha (omezeni)" tykajici se objektu NtS 4.0 uvadi

Koéd polohy (Position_code) musi pokud mozno odkazovat na tu stranu plavebni drahy,
kde se nachazi objekt vzhledem k ose plavebni drahy (vlevo/stifed/vpravo), nebo musi
odkazovat na jinou obecné znamou informaci (stary/novy) nebo zemépisny smér
(sever/jih/vychod/zdpad). Kéd Position_code u objektd mizZe byt automaticky
predvyplnén z referencnich dat rejstfiku RIS Index. Leva nebo prava strana plavebni
drahy se urcuje pfi pohledu ve sméru po proudu.

Doporuéena oznaceni podle NtS 4.0 jsou u plavebnich komor ,North", ,big", u mostd
~Movable part®, , Left".

V CZ ani v DE se toto oznadeni nepouzivd, nebot nedochdazi k samostatnému oznacovani
dil¢ich objektd.

S ohledem na NtS 4.0 se jevi jako vhodné aplikovat v CZ nasledujici postupy:

- pro plavebni komory, kde je vSeobecné znamy rozdil velkd/mald, pouzit oznaceni
,big"/“small*. Pro pfipad, kdy rozdil neni zcela jednoznacny (napf. Praha
Stvanice), zejména kde jsou shodné &itky vrat, mohlo by mit smysl oznaceni
Lleft™/tright™.

- u mostd méa smysl pouziti ,left"/“middle*/*right", ,movable part" se neuplatni,
nebot nejsou a nebudou mosty s plavebnim polem jednim pohyblivym a jednim
pevnym.

- Pouziti zemé&pisnych smért (,sever" apod.) nebo ,stary" se nejevi jako vhodné,
protoZe orientace neni béZné uzivéna, na liniovych vodnich cestach CR nejsou
zemépisné sméry uzivany a tudiz pochopeni neni snadné.

»~Souradnice" objektu jsou uvadény automaticky z ISRS

,Vodni cesta" (Fairway name) predstavuje nazev vodni cesty.

NtS 4.0 k tomuto poli uvadi obdobny princip jako u usekd.

Priklady vyplnéni k NtS 4.0 doporucuji uvadét v tomto poli ndzev vodni cesty, tj. ,Elbe",
~Winschoterdiep®, ,Elbe-Havel-Kanal" apod.
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3.4 Sekce omezeni

Nasleduje hlavni sekce omezeni, uplatfiovand obdobné u plavebni drahy i u objektd.

NtS 4.0 k jejimu uplatnéni uvadi:

Pokud se uplatiiuji néjaka omezeni, je nutno vyplinit oddil uréeny pro omezeni. Pokud
jsou znamy konkrétni hodnoty souvisejici s danym omezenim, je nutno je uvést. Je
povinné zadat hodnoty uvadéjici rozméry plavidel, omezeni rychlosti a prostor, ktery je k
dispozici pro plavbu.

Podle pFikladl uvedenych k NtS 4.0 se v této sekci uvadi zastaveni provozu plavebni
komory, pohyblivého mostu, zastaveni plavby v plavebni draze, omezeni podjezdné
vysky, zakaz mijeni, predjizdéni, omezena rychlost, zvlastni opatrnost, maximalni délka
nebo Sifka plavidla Ci sestavy, Sitka plavebni drahy. Pokud dochazi ke zméné provozni
doby, uvadi se omezeni rovnéz jako ,,omezeni provozu" (SERVIC). Jedinou vyjimkou

v pfikladu, kdy se omezeni neuvadi, je informace o nové vydané legislativé, ktera
neuvadi zcela konkrétni omezeni.

Zpravy DE s omezenim pracuji, zplsob aplikace je Feen nize. V CZ se tato sekce
nevypliiovala, takze omezeni nebylo nijak definovano. U nejnovéjsich zprav jsou nicméné
v urcitém rozsahu omezeni uvadéna.

Doba omezeni:
NtS 4.0 uvadi:

Vsechna omezeni musi obsahovat doby omezeni, aby bylo mozno provadét spravné
vypocty v ramci aplikaci pro planovani plavby (k usnadnéni préce mize aplikace pro
zpravy NtS obsahovat funkci, ktera umoZznuje kopirovat obdobi omezeni nebo pro urcité
obdobi omezeni vybrat vice nez jedno omezeni).

Struktura uvadéné doby omezeni se sklada z data a Casu pocatku omezeni, data a casu
konce omezeni a intervalu omezeni.

NtS 4.0 obecné predepisuje:

Omezeni se stejnymi dobami omezeni by mély byt seskupena / uvadéna spolecné /
zkombinovéna, aby se zobrazovala uZivatelsky pfivétivym zpisobem.

Néstroj pro editory zprdv NtS mizZe nabizet funkci vybéru vice neZ jednoho kédu omezeni
pro uréitou dobu omezeni a automatického vytvareni potfebnych oddilG s udaji o
omezenich na zakladé informaci zadanych editorem zprav NtS.

Z principu struktury vyplyva, Zze kazdé omezeni musi mit svou dobu omezeni, kterd mize
i nemusi byt stejna s jinymi omezenimi v totozné zpravé. V kazdém pripadé pro stejnou
pri¢inu omezeni je tfeba uvadét jedinou zpravu NtS, kterd bude uvadét vSechna
souvisejici omezeni.

Cas zac¢atku omezeni predstavuje jednoznaény Udaj, od kterého zac¢ina konkrétni déle
vymezené omezeni platit.

Konec omezeni predstavuje fakticky konec, kdy prestane prislusné omezeni platit. Pokud
je zprava NtS aktualizovana nebo ukoncena jeji platnost, musi se uvést skutec¢ny konec
tohoto omezeni.

K tomu NtS 4.0 uvadi:

Cas konce omezeni je nutno vZdy vyplnit v posledni verzi zprévy.

NtS 4.0 nicméné i v uvadénych pfikladech pfipousti, ze konec zpravy bude zadan jako
neomezeny, nicméné aplika¢ni principy RIS COMEX pro spravné nakladani s omezenimi
v réamci dlouhodobého pldnovéani plaveb tento rezim neptipousti. Z tohoto dlvodu je
tfeba vzdy zadat predpokladany konec omezeni, a¢ se mize jednat jen o predpoklad.

Specifickym pfipadem mdZe byt trvald zmé&na provozni doby, kdy pFiklad pFipousti
uvedeni data po¢atku omezeni a ¢asu zacdatku a asu konce provozu objektl, ktery bude
platit po nize uvedeny interval. Datum konce omezeni pak uvadéno neni. Obdobi
platnosti zpravy v Casti <validity_period> pak obsahuje datum zacatku zobrazovani
informace o nové provozni dobé (tj. co nejdfive po jejim vydani) a pro konec NtS 4.0
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doporucuje 4 tydny po zacatku zobrazovani zpravy o nové provozni dobé. Nicméné

v kazdém pfipadé by toto obdobi mélo zahrnovat i alespon ¢ast doby, kdy je omezeni
aktivni (min. 2 tydny). Pokud by doba platnosti nebyla omezena, tak NtS by se
zobrazovala uZivatelim ,navzdy", coZ neni zcela korektni. Na durhou stranu v ramci
projektu RIS COMEX bude treba jesté metodicky doresit spravnou strojovou aplikaci,
protoze pokud by nedoslo ke zméné statickych provoznich dob v ramci provoznich
informaci uvadénych ve facility.xml, ale platnost NtS by skoncila, planovaci software by
mohl nespravné interpretovat provozni dobu jako plvodni dle statické provozni doby bez
zohlednéni NtS. Tudiz platnost NtS by neméla skoncit drive, nez bude vydana a
distribuovana nova Provozni informace ve facility.xml.

Zpravy DE s timto principem pracuji, nicméné diky vydavani ve standardu 3.0 uvadi
nedefinovany konec omezeni jako rok 9999, coz NtS 4.0 nepfipousti a misto toho se
koncové datum neuvadi. Obdobné systém v CZ pracuje stale s datem 9999, coz
neodpovida standardu 4.0.

DalSim polem, které je v NtS 4.0 nové povinné, je ,interval*
Obecné k jeho pouziti NtS 4.0 uvadi:

Vsechna omezeni musi obsahovat dobu omezeni s kédem intervalu, aby bylo mozZno
provadét spravné vypocty v aplikacich pro planovani plavby.

Vymezeni pouZiti kédUd intervald omezeni:

Mu,

e nepretrzité": tento kod se pouZije pro omezeni, ktera plati od pocatecniho
data/Casu az do koncového data/Casu bez preruseni (napf. uzavéra od 01.01.2016
00:00 hod. do 31.03.2016 23:59 hod., ale také uzavéra dne 17.09.2016 od 8:00
hod. do 18:00 hod.).

Logika a zobrazovani informaci v pFipadé kdédu intervalu ,nepfetrzité":
<date_start>2015-04-01+01</date_start>

<date_end>2015-06-30+02</date_end>

<time_start>06:00:00</time_start>

<time_end>10:00:00</time_end>

<interval_code>CON</interval_code>

Pokud se pro interval_code (kdd intervalu) pouzije mozZnost ,nepfetrzité", spada cas
zacatku omezeni (start_time) do data zacatku omezeni (start_date) a ¢as konce omezeni
(end_time) spada do data konce omezeni (end_date), napr. od 1. dubna 06:00 hod. do
30. ¢ervna 10:00 hod.

Logika a zobrazovani informaci v pfipadé jakéhokoli jiného kédu intervalu nez
,hepretrzité":

<date_start>2015-04-01+01</date_start>
<date_end>2015-06-30+02</date_end>

<time_start>06:00:00</time_start>

<time_end>10:00:00</time_end>

<interval_code>WRK</interval _code>

Pokud se jako interval_code (kéd intervalu) pouZije jind hodnota, potom Cas zacatku
omezeni (start_time) a ¢as konce omezeni (end_time) spada do tohoto intervalu omezeni
(interval_code), napf. od 1. dubna do 30. ¢ervna, pondéli az patek od 06:00 hod. do
10:00 hod.

e ,denné": tento kod se pouzije pro pravidelné se opakujici omezeni (napf. zakaz
vytvaret vinobiti a sani béhem pracovni doby v misté bagrovani — od 07.04.2016
do 11.04.2016, denné od 6:00 hod. do 18:00 hod.).
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e ve dne (dle definice CEVNI): Vyrazem ,den" se rozumi doba od vychodu do
zapadu slunce.

e Vv noci (dle definice CEVNI): Vyrazem ,noc" se rozumi doba od zdpadu do vychodu
slunce.

e Dny v tydnu: Pokud existuji rizné intervaly tykajici se rdznych dnd v tydnu, je
nutno je vybrat z nasledujicich textovych prvkd:

o pondéli,

utery,

stfeda,

Ctvrtek,

patek,

sobota,

nedéle,

pondéli az patek,

sobota a nedéle.

O 0O O O O O O O

e ,za sniZzené viditelnosti": tento kéd se pouzije, pokud omezeni plati jen v pFipadé
sniZené viditelnosti v ddsledku milhy, zdkalu, snéhu, desté nebo jinych divodd.

e s vyjimkou": Tento kéd se nesmi pouZit. Pferusované intervaly se musi uvadét
jako samostatné doby omezeni v ramci téhoz omezeni, Je tomu tak proto, ze
software pro planovani plavby neni schopen tento kéd spravné interpretovat v
tom smyslu, Ze v dany den nebo v danou dobu dotycné omezeni neplati. Nelze
tudiz spravné vypocitat predpokladany cas pFipluti.

e ,pondéli az patek kromé statnich svatkd": tento kéd se ma pouZivat jen tehdy,
pfipadaji-li na dobu platnosti omezeni statni svatky. Jako sluzbu pro uzivatele Ize
statni svatek v ramci zpravy FTM uvést v asti pro volny text. Software pro
planovani plavby nebude schopen statni svatky zohlednit pFi vypoctu
predpokladaného cCasu pfipluti. Pojem ,svatky" je pro aplikace pro planovani
plavby velmi obtizné zpracovatelna. Ke spravnému vypoctu je zapotfebi seznam
statnich svatkG kazdé zemé. Pokud neni takovy seznam k dispozici, budou
prislusna omezeni nastavena i na statni svatky.

V pfikladech k NtS 4.0 je vesmés uvadéno pro periodickd omezeni (napf. udrzba komory
nebo mostu b&hem dne nékolik dnd za sebou)

V ramci DE neni obvykle interval uvadén (neni v souladu s NtS 4.0), pokud neni
kontinualni tak je uvadéna napf. denni doba nebo konkrétni dny. V CZ se tyto informace
neuvadi.

Z hlediska interpretace intervall je definice v rdmci NtS 4.0 jednoznadna a je tfeba ji
aplikovat.

Dalsi polozkou je ,Druh omezeni*, coz je povinny Udaj v pfipadé informace o omezeni.
NtS 4.0 pFedepisuje nasledujici hierarchii druht omezeni a vyklad jejich vyznamu:
RGzné omezeni maji rdzny vliv na plavbu. Aby se nejzavaznéjsi omezeni zobrazovala
napf. v seznamu zprav FTM, plati nize uvedené porfadi zobrazeni od nejpFfisnéjsiho
omezeni s ddlezitosti 1:
e 1 OBSTRU blockage uzavéra
Pokud nelze plout:

o komorou plavebniho stupné,
o mostnim polem,
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o pfes uvedeny bod v plavebni draze,
o Vv uvedeném useku plavebni drahy.
e 2 PAROBS partial obstruction ¢astecna uzavéra
Vsechny &asti infrastruktury (napf. komory plavebnich stuprid, mostni pole) musi
mit viastni kéd ISRS Location Code. Pokud tyto kdédy stale chybi, Ize pouzit kéd
castecné uzavéry v pripadé, Zze je mozna omezena plavba (napf. pro plavebni
stupern se dvéma paralelnimi komorami je k dispozici jen objekt plavebniho
stupné)
o skrze jednu nebo vice plavebnich komor plavebniho stupné s tim, Ze
alespori jedna zdstane otevrena,
o skrze jedno nebo vice mostnich poli s tim, Ze alespori jedno pole zdstane
otevrené.
e 3 NOSERV no service zastaveni provozu
tento kod se pouzije v pfipadé, Ze pohyblivy most neni béhem uvedeného obdobi
v provozu. Mélo by jit o obdobi v rémci béZné provozni doby.
Zastaveni provozu pohyblivého mostu znamena, ze plavba pod mostem je stale
mozna. Jinak jde o uzavéru. Zastaveni provozu plavebniho stupné je nutno zadat
jako ,uzavéru".
e 4 SERVIC changed service omezeni provozu
tento kod se pouZije v pfipadé, Ze se zméni, prodlouzi nebo zkrati béZna provozni
doba objekt (napf. plavebnich stupfiG nebo (pohyblivych) mostd).

V pfipadé omezeni tykajicich se povolenych rozmérd plavidla ¢& sestavy plavidel (nikoli v
pfimé souvislosti s infrastrukturou), je nutno toto omezeni zadat pomoci téchto textovych
prvkd:
ponor plavidla,
Sitka plavidla,
Sifka sestavy,
délka plavidla,
délka sestavy,
vyska plavidla nad hladinou.
Pokud je k dispozici absolutni hodnota, je nutno uvést tu.
e 5 VESDRA vessel draught ponor plavidla
6 VESBRE vessel breadth Sifka plavidla
7 CONBRE convoy breadth Sirka sestavy
8 VESLEN vessel length délka plavidla
9 CONLEN convoy length délka sestavy
10 CLEHEI clearance height podjezdni vyska (tyka se objektu nebo Useku vodni
cesty)
e 11 VESHEI vessel air draught vyska plavidla nad ponorem
V pfipadé omezeni tykajicich se dostupné velikosti objektu nebo useku vodni cesty se
pouzivaji tyto kédy:
o podjezdna vyska,
o povolena délka,
o prdjezdna sirka,
o vyuzitelna hloubka.
Pokud je k dispozici absolutni hodnota, je nutno uvést tu.
e 12 AVALEN available length povolena délka
e 13 CLEWID clearance width povolena sifka
e 14 AVADEP available depth vyuZzitelna hloubka
e 15 LEADEP least depth sounded minimalni zméfena hloubka
tento kéd se pouZije v pfipadé, kdy hloubka mizZe zplsobit problémy (napr. kvili
zaneseni bahnem). Uvede se hodnota absolutni hloubky (s odkazem na referencni
hodnotu) nebo zmenseni hloubky. Pokud je k dispozici absolutni hodnota, je nutno
uvést tu.
e 16 DELAY delay zpozdéni

O O O O O O
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tento kéd se pouzije v pfipadé, Ze se u objektu nebo v Useku vodni cesty mezi
uvedenym pocatecnim a koncovym datem vyskytuje uzavéra nebo incident s
omezenou dobou trvani.

Uvede se odhadovand maximalni doba trvani uzavéry nebo incidentu. ZpozZzdéni se
nepouziva v pripadech, kdy neni k dispozici jedna z nékolika plavebnich komor.

Pokud jsou zakazany urcité manévry nebo ¢innosti, musi se uvést prislusna omezeni.

Tato omezeni se uvadéji pouze tehdy, pokud jiz nejsou oznameny plavebnimi znackami

nebo predpisy, které jsou vloZzeny do oficialni Inland ENC. U omezeni rychlosti a

minimalniho vykonu pohonu je nutno uvést absolutni hodnotu, pokud je k dispozici.
e 17 ALTER alternate traffic direction stfidavy smér plavby

18 TURNIN no turning zakaz provadét obrat

19 PASSIN no passing zakaz potkavani

20 OVRTAK no overtaking zékaz predjizdéni

21 NOBERT no berthing zékaz stani

22 NOMOOR no mooring zakaz vyvazovani

23 ANCHOR no anchoring zdkaz kotveni

24 SPEED speed limit omezeni rychlosti

25 WAVWAS no wash of waves zakaz vytvaret vinobiti a sani

26 NOSHORE not allowed to go ashore zakaz vystupovat na breh

27 MINPWR minimum power minimalni vykon

e 28 CAUTIO special caution zvysSena opatrnost
V pripadech, kdy zpréava FTM (nebo &ast zpravy FTM) souvisi s plavebni drahou
nebo vodni cestou, pouZije se toto omezeni k oznaceni, na které pozici plavebni
drahy / Feky / kanalu / jezera se dany incident vyskytuje.
Déale se pouzije v pFipadech, kdy neni mozné omezeni popsat podrobné, ale je
uZite¢né nebo nutné varovat nebo informovat vidce plavidla, Ze je nutno dbat
zvysené opatrnosti a vénovat pozornost radiovym informacim.

e 29 NOLIM no limitation bez omezeni
tento kod by se mél pouzivat pouze v pFipadé, Ze bude vyslovné uvedeno, Ze v
urcitém obdobi neexistuji zadna omezeni.

Metodické priklady NtS 4.0 uvadi pro plavebni komory nejcastéjsi omezeni ,uzavéra®,
pokud je uzaviena celd plavebni komora. Pokud je uzavfena jen jedina plavebni komora
a druha paralelni na plavebni stupni je v provozu, méla by se vydavat NtS k uzaviené
plavebni komore, nikoliv k celému zdymadlu. Pokud je ale diky uzavreni velké plavebni
komory k dispozici jen malé plavebni komora, je potifebné vedle ,uzavéry" na velké
plavebni komore doplnit pro cely plavebni stupen (s vlastnim ISRS kédem) omezeni
~povolend délka"“, protoze diky uzavreni velké komory je mozné proplavovat malou
plavebni komorou jen kratsi plavidla ¢i sestavy. Pokud dochazi ke zméné provozni doby,
pouziva se ,omezeni provozu" s ¢asovymi intervaly nové provozni doby.
V DE se dale pouzivaji:

»~Zastaveni provozu" pro kratkodobé preruseni provozu plavebni komory, coz je

v rozporu s vykladem tohoto pojmu NtS 4.0

- ,povolena délka" a ,povolena Sifka“ pro omezené parametry v rejdé plavebni
komory diky stavebnim pracem
- ,CastecCna uzaveéra" pro cely plavebni stupen, pokud je uzaviena jedna komora,

ale druha je v provozu a nema omezeny rozméry
V ramci plavebni drahy metodické priklady NtS 4.0 uvadi zejména pfi omezeni v profilech
mostl ,uzavéra® a ,podjezdni vyska“. Pfi liniovych omezenich napt. b&hem prohrébek &i
bifehovych Uprav je metodickymi priklady NtS 4.0 doporucen ,,omezeni rychlosti®, ,zakaz
potkavani“, ,zakaz predjizdéni*, ,zvysena opatrnost". V DE je kromé téchto omezeni
rovnéz pouzivan ,zakaz vytvaret vinobiti a sani*, ,vyuzitelna hloubka" a pfi bfehovych
Upravéach v misté vyvazist ,zékaz vyvazovani*. Pfi konani ohfiostroji je metodickym
prikladem NtS 4.0 i praxi v DE standardné aplikovdna ,uzavéra" nebo ,zvysena
opatrnost®, ale vyskytovat se miZe i ,zakaz vyvazovani®. PouZiva se i pojem ,bez
omezeni*, kdy se ma vyslovné jednat o ptipad, Ze je zdlraznéno 2a4dné omezeni provozu,
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pouze informace o urcitém jevu, nebot v jinych pfipadech obdobnych situaci k omezeni
provozu dochazi.

PFi udalostech, kdy je zastaveno otevirani pohyblivého mostu (metodicky pfiklad NtS 4.0
uvadi cyklisticky zavod), se jako omezeni uvadi ,Zastaveni provozu®" a ,podjezdni vyska"
pfi nezvednutém mosté.

PFi cviCenich a sportovnich udalostech je bézné provadéna ,uzavéra" plavebni drahy,
pripadné ,zakaz vyvazovani" a jind omezeni. V DE byl rovnéz uplatnéna , ¢astecna
uzaveéra" samostatného objektu pro sportovni plavbu, ale bez podrobnéjsiho kédového
vymezeni, ¢eho se uzavéra tyka, tudiz se jedna o metodicky chybné vydanou zpravu.
Pro pfipad havarii v plavebni draze metodicky priklad NtS 4.0 uvadi ,uzavéra" plavebni
drahy pro urcity omezeny Cas, dale omezeni pokracuje jen , vyuzitelna hloubka" a
~povolena sitka". V delSim Useku je pak ,zdkaz potkavani“, ,zakaz predjizdéni* a pro
protismérnou plavbu ,omezeni rychlosti"* v podobé minimalni rychlosti pro umoznéni
bezpecného manévrovani.

Doplrikovym polem je ,poloha®, vztahujici se k vlastnimu omezeni, k ¢emuz NtS 4.0
uvadi:

Koéd Position_code musi pokud mozno odkazovat na tu stranu plavebni drahy nebo
objektu, kde se omezeni nachazi (vlevo/vpravo). Leva nebo prava strana plavebni drahy
se urcuje prfi pohledu ve sméru po proudu.

Kéd Position_code musi pozornost vidce plavidla nasmérovat na tu stranu plavebni
drahy, kde se nachazi oblast zajmu, napfiklad nebezpeli nebo prekazka. Proto staci
pfiblizna indikace (napfr. levy bfeh, vlevo, stied, vpravo, pravy breh). S presnéjsim
vymezenim se nepocita.

V pfipadé potfeby by se presnéjsi informace o poloze mély udavat pomoci map nebo
naértd (mohou byt pFiloZzeny jako pfiloha nebo odkaz v sekci Komunikace).

U dsekd, kde obvykly zpdsob uvadéni polohy podle strany plavebni dréahy (vievo/vpravo)
neni vhodny (napf. u pfistavnich dokd, nékterych usekd kanalG bez jasného sméru toku),
Ize pouZzit svétové strany (sever/vychod/jih/zapad).

Po technické strance NtS 4.0 uvadi, ze

Prvky, které by obsahovaly pouze standardni nebo vychozi hodnoty, se vynechavaji,
pokud jsou podminéné, protoze vedou ke zvétseni velikosti zpravy bez jakékoli pFidané
hodnoty. Tyka se to nasledujicich prvk{ position_code: AL.

Tudiz pole poloha bude v omezeni obsazeno jen v pfipadé, Ze je jiné nez ,vse".

V ramci doporudenych prikladd NtS 4.0 uvadi napt. ,Fixed part" u stanovené podjezdné
vysky pod pevnou Casti mostu (pricemz pohybliva ¢ast je uzaviena). Dale se uziva
L.vpravo" v pfipadé ,zvysené opatrnosti* pfi pravé strané plavebni drahy béhem
provadéni praci. V ramci inspekci je uvadén pripad polohy , proménlivé" pro prace na
mosté s vyuZitim zavésené kabiny zasahujici do podjezdné vysky, jez se pohybuje po
délce mostniho pole. V tomto pfipadé je pravdépodobné uplatnéni ,proménlivé" polohy
pro uzivatele zfejmé.

V ramci DE je ¢asto redundantni pole ,vse" uzivano. U plavebnich komor je pouzita
informace ,pravy breh" pro identifikaci strany rejdy nebo pro identifikaci plavebni komory
na plavebnim stupni. Poloha ,vpravo" nebo ,vlevo" se uvadi i pfi omezené ,vyuzitelna
hloubka"“ nebo ,podjezdna vyska" & ,prijezdna Sitka" pti jejim snizeni na ur¢ité strané
plavebni drahy. Dokonce pfi provadéni prohrabek nebo potapécskych praci, kdy patrné
dochazi k ¢innosti v SirSim prostoru plavebni drahy, je uvadéna poloha ,proménlivé" pro
~omezeni rychlosti“, ,zédkaz potkavani®, ,zvysena opatrnost" a ,zakaz vytvaret vinobiti a
sanf*. Z hlediska pFijemcl informaci je sporné, zda toto vyjadieni opravdu predstavuje
jednoznaény pokyn vidci plavidla. Poloha ,proménlivé" pti inspekci mostd pro
podjezdnou vysku je vystizna.

Pole ,Ciselny hodnota (omezeni)" predstavuje konkrétni hodnotu omezeni.
Podle NtS 4.0:
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Pokud jsou znémy konkrétni hodnoty souvisejici s danym omezenim, je nutno je uvést.
Je povinné zadat hodnoty uvadéjici rozméry plavidel, omezeni rychlosti a prostor, ktery
je k dispozici pro plavbu.

V tomto smyslu se uvadi absolutni hodnota u nasledujicich omezeni:

ponor plavidla,

Sifka plavidla,

Sirka sestavy,

délka plavidla,

délka sestavy,

vyska plavidla nad hladinou.

podjezdna vyska,

povolena délka,

prijezdna &itka,

vyuzitelna hloubka,

minimalni zmérena hloubka,

omezeni rychlosti,

minimalni vykon pohonu.

0O OO0 O O O O 0O 0 0O 0 O o

Dale je doporuéeno v pFipadé zpozdéni predstavujici napt. delsi ¢ekaci Ihitu na
proplavovani ¢i jinou operaci na vodni cesté, uvést konkrétni odhadovany Cas zpozdéni.
Relativni hodnoty se musi uvadét ve spojeni s nasledujicim polem , Indikace omezeni®,
vymezujici charakter relativni zmény.

NtS 4.0 stanovuje nasledujici princip prace s jednotkami:

Neni-li uvedeno jinak, smi se ve zpravach NtS jako jednotky pouZivat pouze cm, m3/s, h,
km/h a kW, m/s (vitr), mm/h (dést) a stupné Celsia.

Desetinna mista v &iselnych polich se oddéluji . (teckou). Tisice se neoddéluji zadnym
znaménkem.

Pocet desetinnych mist v hodnotach je nutno omezit na rozumnou miru, aby se udaje
zobrazovaly uZivatelsky privétivym zpdsobem.

V tomto smyslu je tak nezbytné, aby pfi vyplfiovani hodnot byly pouzivany jen jednotky:
ponor plavidla - cm,

Sirka plavidla - cm,

Sifka sestavy - cm,

délka plavidla - cm,

délka sestavy - cm,

vyska plavidla nad hladinou - cm.

podjezdna vyska - cm,

povolena délka - cm,

prijezdna &itka - cm,

vyuzitelna hloubka - cm,

minimalni zmérena hloubka - cm,

omezeni rychlosti - km/h,

minimalni vykon pohonu - kW,

zpozdéni - h.

O 0O O O O O O 0O 0O 0 O O o0 o

Standard NtS 4.0 umoznuje pouzit i jiné jednotky, specifikované v poli ,Jednotka",
nicméné nemélo by se tak dit a tak pole ,Jednotka™ by nemélo byt prakticky vyuzivano.

Pole ,Jednotka", vystiznéji oznaené anglicky , Value reference", predstavuje identifikaci
referenéniho systému, vi¢i kterému se hodnoty uvadi. Pole se uvadi tehdy, pokud
Groveni, vG¢i které je hodnota uvadéna, neni jednoznaéné stabilni a zFejma. Jedna se
napf. o podjezdna vyska nejméné 4 m vzhledem k nejvyssimu plavebnimu vodnimu
stavu; vyuZitelnd hloubka nejméné 1,7 m vzhledem k regulovanému nizkému vodnimu
stavu.
NtS 4.0 uvadi nasledujici vyklad referencnich hodnot:

o NAP: Zkratka NAP je v Nizozemsku bézné pouzivana a chapana, takze NAP se

nepreklada
e KP: ,channel level" se preklada, a tudiz uvadi v narodnim jazyce
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e FZP: pouZiva se pouze zkratka ,,FZP" (v soulasnosti se vsak jiz témér nepouziva)

e ADR: ,Adriatic Sea" se preklada, a tudiz uvadi v narodnim jazyce

e TAW/DNG: ,Tweede algemene waterpassing" (nizozemsky) - ,,Deuzieme

Nivellement Général" (francouzsky) je referencni vyska pouzivana v Belgii k

vyjadrovani hodnot méreni vysky. 0 je primérna vyska hladiny more pfi odlivu v

Oostende

nizozemsky: TAW

francouzsky: DNG

vSechny ostatni jazyky: TAW/DNG

LDC: ,low navigable water level Danube Commission" se preklada, a tudiz uvadi v

narodnim jazyce

e HDC: ,high navigable water level Danube Commission" se preklada, a tudiz uvadi
v narodnim jazyce
e FETRS: ,European Terrestrial Reference System 1989" — ve vsech jazycich se

pouziva zkratka ,,ETRS89"

Pro podminky CZ jsou tak aplikovatelné jen hodnoty:

nulovy bod vodoctu

nizky plavebni vodni stav (narodni)

nejvyssi plavebni vodni stav (narodni)

normalni stav

Pole ,Indikace omezeni* v pfipadé relativnich hodnot pfedepisuje, zda je urcité omezeni
maximalni, minimalni nebo redukovany o.
NtS 4.0 k jeho uzivani vymezuje:
Kdd Indication_code se ma pouZivat pro informace o konkrétnich hodnotach urcitych
omezeni (jako jsou napf. omezeni rychlosti, minimalni vykon, vyuzitelna hloubka). Aby
bylo mozno urcit nékteré rozméry, je nutno vychazet z externiho referencniho systému
(geografického nebo hydrologického) (napF. u podjezdné vysky, dostupné hloubky nebo
minimaini zméfené hloubky), nebo ze zndmych rozmérd umélych konstrukci (napr. u
povolené délky nebo prijezdné sirky).
Jsou-li znamy absolutni rozméry nebo referencni hodnoty, je nutno je pouZzit. Pouze
pokud nelze pouzit externi referencni systém, mély by se pouzivat relativni hodnoty.

e redukovan o — toto je relativni hodnota;

e maximum — toto je absolutni hodnota;

e minimum — toto je absolutni hodnota.
Pokud rozmér udavajici omezeni odkazuje na geografické nebo hydrologické souradnice,
je nutno pFislusny referencni systém uvést ve zpravé NtS (napfF. podjezdna vyska
nejméné 4 m vzhledem k nejvyssimu plavebnimu vodnimu stavu,; vyuzitelna hloubka
nejméné 1,7 m vzhledem k regulovanému nizkému vodnimu stavu).
Pokud se rozmér udavajici omezeni vztahuje k rozméru umélé struktury (napf. mostu
nebo plavebniho stupné), Ize uvést hodnotu ve vztahu ke zndmym rozmérdm (napfr.
podjezdna vyska snizena o 1,5 m, povolena délka zkracena o 27 m).

V rdmci pFikladd NtS 4.0 je ,Indikace omezeni® uzivana pro ,omezeni rychlosti*, které
miZe byt v podobé jak sniZeni, tak za urcitych okolnosti i zvySeni (pfi potfebé&
garantovani dostate¢ného vykonu plavidla pro odpovidajici manévrovaci schopnosti.
Obdobné je indikace uzivana na ,povolena délka" formou ,maximum" nebo ,vyuzitelna
hloubka" jako ,minimum®.

V DE se v tomto smyslu prakticky vyuziva jak pro ,omezeni rychlosti* formou
~maximum®, tak i zuzeni plavebni drahy nebo , podjezdni vyska" formou ,redukovan o",

V CZ pole ,Indikace omezeni® vyuzivano neni.

Pole ,Cilova skupina®“, skladajici se ze ,Kéd cilové skupiny" a ,Smér" u konkrétniho
omezeni se uplatfnuje obdobné jako pro Cilovou skupinu v Urovni platné pro celou zpravu
FTM, avSak uvadi se jen v pfipadé€, Ze prFislusné omezeni se uplatnuje jen pro urcita
plavidla nebo smér plavby, odliSné od ostatnich omezeni.

NtS 4.0 k tomu uvadi:
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V pfipadé, Ze cela zprava plati pro konkrétni cilové skupiny, je nutno informaci o cilové
skupiné uvést ve vseobecné casti zpravy FTM (a neopakovat ji v oddilech uréenych pro
omezeni). V pfipadé, Ze existuji rizné cilové skupiny, na néz se vztahuji rdznd omezeni,
je nutno informaci o cilové skupiné uvést v ramci prislusnych omezeni (a neopakovat ji
ve vseobecné casti).

4 Sestavovani FTM NtS ve smyslu posledniho stavu
standardizace

Zajistit vydavani FTM NtS ve verzi 4.0 v Ceské republice pFedstavuje Fedeni nasledujicich
aspektl:
1) zajidté&ni kompatibilnich &iselnikd, tj. zahrnuti plného rozsahu kédd a prekladd
podle Narizeni
2) kontrola a zajisténi technické kompatibility kédovani, tj. primarné spravné
zadavani Casovych pasem (které dnes evidentné vykazuje nesrovnalosti) a
vypusténi nedefinovaného konce omezeni formou roku 9999
3) Uprava zdrojovych dat v rdmci RIS indexu s ndzvy objektd tak, aby neobsahovaly
oznaceni plavebni komory (,VPK", ,PK" apod.)
4) neumoznit zadavat neplatné hodnoty z &iselnikd
Tyto Upravy jsou nezbytné, aby manualné zadavané NtS technicky odpovidaly verzi 4.0.
Vlastni vécné spravné sestavovani NtS, které bude navic navodné, pro pracovniky
stfediska RIS prehledné a jednoduché a snizi riziko chyb, vyzaduje zlepSeni ergonomie
prostiedi pro zadavani NtS.

Plvodné o¢ekdvané sestaveni riznych &ablon pro rlizné druhy zprav NtS se nejevi jako
zcela Ucelné, protoze soucasna verze NtS 4.0 vymezuje strukturu prehlednéji a v zasadé
vSechna pole je tfeba vypliovat. Pokud se néktera pole nevyplnuji, vychazi to z logické
vazby na jina pole, tudiz pokud bude formular dynamicky strukturovan (urcita pole se
aktivuji na zékladé hodnot v jinych polich, sada ptipustnych hodnot z &iselnikl se
dynamicky upravuje podle hodnot v jinych polich), posloupnost vyplfiovani bude vychazet
z logické zavislosti poli, dopIni se vyklad vybiranych hodnot a zvysi se podil
automatického vyplfiovani.

V nize uvedeném doporuceném postupu se vychazi z doporucené formy sestavovani
g 7 M V7 ra . r ] )4 v v

zprav standardu NtS 4.0 v ramci Narizeni a specifickych postupu v CR vcCetné

zakomponovani stavajiciho rozhrani pro sestavovani NtS.

4.1 Nova FTM zprava

Existuje jiz platna zprava FTM, ktera souvisi se sou¢asnou situaci (s obsahem i dobou
platnosti)?

1) Pokud ne, zacina se sestavovat nova FTM.

2) Aplikace pro zprdvy NtS mohou editordm zprdv NtS nabizet tyto moZnosti:
e pouZit existujici zpravu jako koncept pro vytvofeni nové zpravy FTM,

e pouZit pro urcité situace sablony zprav,

e zahdjit Cistou zpravu.

3) Aplikace nabidne moznost vybrat OOP podle jejiho Cisla, kdy bude mozné vydat
OOP rozpracovana i jiz vydana. Obsah OOP se v aplikaci zobrazi v samostatném
pravém sloupci, pficemz relevantni informace jsou zobrazovany vedle pfislusnych
informaci v NtS
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4) Prvni krokem sestaveni je oddil ,,Kde" (zména oproti dnesnimu formatu, kdy se

zadava jako prvni Kdy). Vedle se zobrazuje vodni cesta a mistopis OOP.

Je nutno nastavit zemépisnou oblast platnosti.

V pfipadé, Ze se zprava FTM vztahuje na urcity Usek vodni cesty, musi byt ve
zpravé dotycny usek vodni cesty, vymezeny pocatecnimi a koncovymi body,
uveden. Pokud se obsah tyka nékolika Usek( stejné vodni cesty nebo riznych
vodnich cest, mohou byt vsechny uvedeny v jedné zpravé FTM.

Rozhrani tak jako dnes umozni vybrat, zda se bude zadavat Usek nebo objekt.

5) Pro Usek bude vybér vodni cesty jen jednou (nikoliv oddélené pro pocatek a
konec, coz neni pfipustné), nazev bude odpovidat poli ,Nazev geografického
objektu" a bude vedle vybraného nazvu z databaze (Labe, Vitava) umoznovat
doplnit volny text upfesnéni Useku

6) Pocatek a konec se vybere bodem z RIS indexu, pficemz se zobrazuje vybrany
hektometr. Na zvaZeni je moznost filtru podle objektt nebo dynamicky vybér, kdy
uzivatel vepise km a systém omezuje rolovaci menu na body lezici v tomto km.
Vybér je nicméné mozny jen na bod z RIS indexu. Soucasné pole ,Uprednostniuje
hektometr bude vyfazeno.

7) Vybér ,Typ objektu®, kdy bude implicitné pole , plavebni draha™ a mozné je zménit
na breh, feka, kanal, nadrz

8) PFi uloZeni automaticky néstroj vygeneruje ,fairway_name" z hodnot hektometrd
pocatku a konce nasledovné ,212.7 - 213.6"

9) Dale bude ndstroj umoznovat vliozeni dalSiho Useku nebo objektu (analogicky
bude reSeno, pokud uzivatel zada jako prvni objekt)

10)Pokud se zprava FTM vztahuje k uréitému objektu (napf. mostu, plavebnimu
stupni apod.) na vodni cesté, je nutno pFislusny objekt vybrat ze seznamu
dostupnych objektd (pokud je vybér k dispozici). V takovém pripadé neni nutno ve
zpravé vymezit Usek vodni cesty. Pokud se zprdva FTM tyka nékolika objektd,
mohou byt vSechny uvedeny v jedné zpravé. Informace tykajici se objektu a
plavebni drahy Ize spojit do jedné zpravy, pokud se vztahuji jedné konkrétni
priciné nebo udalosti (stejny kéd pfedmétu a divodu).

11)Pro objekt bude nejprve vybér vodni cesty (ktery se vypini do ,Fairway name",
nasledovat bude ,Typ objektu" podle RIS indexu a z dynamicky omezeného
seznamu editor vybere konkrétni objekt. ,Nazev geografického objektu" se
automaticky doplini z RIS indexu.

12)PFi uloZeni automaticky nastroj prifadi ,,Nazev geografického objektu" z RIS
indexu, pficemz v RIS indexu je tieba disledné vyradit oznadeni typu objektu
(vyjma vyjimek vymezenych standardem pro zauZivané nazvy ,KarlGv most")

13)Pro ,Poloha (omezeni)" bude pro objekty typu ,bridge opening, lock basin" do
roletového menu automaticky pfifazena jejich ulozena prednastavena poloha,
kterou bude mozné zménit, pro ostatni pripady bude pole prazdné nebo bude
mozné polohu vybrat.

14)Nasledovat bude oddil ,,Co™
Déle je nutno zadat obsah zpravy FTM.

VSechny informace, které Ize vyjadrit pomoci referencnich tabulek NtS Reference
Tables, musi byt kédovany v normalizovanych polich zpravy. V polich volného
textu se uvadéji pouze doplrikové informace (které nelze vloZit pomoci kédd).
15)Pole ,Pfedmét bude vybérem ze 3 polozek ,Varovani*, ,Zprava“, ,Informacni
servis®. Pole ,Zprava byla zrusena" se pro nové zpravy nebude nabizet, jen
v pfripadé editace zpravy jiz vydané, ktera jesté nezacala platit, nebo u ostatnich
jiz v dobé platnosti, kdy se ale automaticky nastavi datum konce platnosti jako
datum vydani aktualizace zpravy. V pravém poli se zobrazuje pole ,Plavebni
provoz nebo nazev" OOP.

16)Pole ,Vydavatel zpravy" by mélo predstavovat vybér z ,SPS pobocka Praha", ,,SPS
pobocka Dé&cin®

17)Pole ,,Dlvod zpravy" by mélo predstavovat roletové menu, pri¢emz automaticky
se bude zobrazovat napovéda vykladu druhu zpravy jako popup okno a pfi vybéru
druhu zpravy bude vpravo zobrazen jeji vyklad
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18)Pole ,Text" by mélo byt nazvano ,Doplrikova informace v ¢eském jazyce".
V pripadé oznaceni pfifazené OOP se automaticky doplini text ,O0P ¢." a Cislo
vydané OOP.

19)0ddil ,,Cilova skupina“ bude obsahovat pole ,Cilova skupina"“ a ,Smér"
s prednastavenym ,vsechna plavidla® a ,vsechny sméry" s poznamkou ,plati pro
celou zpravu NtS"“. Pokud budou prednastavené hodnoty vyplnény, systém je
nebude generovat do XML jako redundantni. Editor bude moci tyto hodnoty
zmeénit a pak se budou obé pole do XML generovat.
Pokud pFislusné organy udéli vyjimky z dotyénych omezeni pro jednotliva plavidla
nebo pro mistni provoz (napr. plavidla ucastnici se urcité udalosti, na kterou se
vztahuje vseobecnd uzavéra, mistni provoz trajektd v uzavienych oblastech),
nemusi se tyto vyjimky pri uvadéni kédd cilovych skupin zohledriovat. Tyto
informace Ize uvést v poli volného textu pro doplrikové informace.
V dalSich sekcich se v pravém poli zobrazuje ,,Pfedmét dpravy OOP"

20)0ddil ,Komunikace"
V pripadé potreby se vyplini oddil tykajici se komunikace.
Pokud jsou dalsi informace k dispozici prostfednictvim konkrétniho zdroje, je
nutno to uvést v tomto oddilu. Pokud existuje dodatecna povinnost hlaseni
prostrednictvim konkrétniho média, je nutno to uvést v tomto oddilu.

21)0ddil bude obsahovat pododdil ,Dodatec¢na povinnost hlaseni*. Pokud nebude
zadna hodnota zadéna, bude editorovi zobrazen text ,,zadna povinnost
komunikace neni stanovena"

22)K dispozici bude roletové menu oznacené ,Prostiedky komunikace"
PFi volbé& nasledujicich prostfedkl bude zobrazovano pole ,hodnota" s napovédou
potfebné informace (pokud by hodnota nebyla vyplnéna, bude signalizovano jako
chyba):
Telefon - vzorova hodnota ,, I, Schifffahrtsaufsicht Wien"
VKV - vzorova hodnota ,Cislo, volaci znacka"

23)Dale bude k dispozici pole pozndmka.

24)Pole ,Prostiedky komunikace" mize byt vioZzeno i vicekrat

25)0ddil bude obsahovat pododdil ,Informace". Pokud nebude zaddnd hodnota
zadana, bude editorovi zobrazen text ,zadné dodatecné informace nejsou
poskytovany"

26)K dispozici bude roletové menu oznacené ,Prostiedky komunikace"
PFi volbé& nasledujicich prostifedkl bude zobrazovano pole ,hodnota" s napovédou
potfebné informace (pokud by hodnota nebyla vyplnéna, bude signalizovano jako
chyba):
Telefon - vzorova hodnota ,, I, Schifffahrtsaufsicht Wien"
VKV - vzorova hodnota ,cCislo, volaci znacka"
E-mail - vzorova hodnota |
Internet - vzorova hodnota ,http://priklad.com"
svételna signalizace
vlajkova signalizace
zvukova signalizace - vzorova hodnota ,long blast / langer Ton"

27)Ddle bude k dispozici pole poznamka.

28)Pole ,Prostfedky komunikace® mize byt vloZeno i vicekrat

29)V pripadé zadané OOP bude automaticky na konec poli vloZzeno pole s ,prostiedky
komunikace" ,internet" a ,hodnota" jako URL konkrétniho OOP, které se
automaticky vygeneruje a vlozi.

30)Sestavena zprava se tlacitkem ulozi a pristoupi se ke vloZzeni omezeni na dalsi
zaloZce. Pokud se jedna o zpravu s predmétem , Informacni servis® nebo ,Zprava
byla zrusena", pristoupi se na zalozku vydani zpravy, protoze omezeni se
nevklada.

31)U kazdého zadaného Useku vodni cesty nebo objektu je nutné zadat jedno nebo
vice omezeni.
V pripadé potreby se vyplni Udaje v oddilu uréeném pro omezeni.
Pokud se uplatiuji néjaka omezeni, je nutno vyplnit oddil uréeny pro omezeni.
Pokud jsou znamy konkrétni hodnoty souvisejici s danym omezenim, je nutno je
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uvést. Je povinné zadat hodnoty uvadéjici rozméry plavidel, omezeni rychlosti a
prostor, ktery je k dispozici pro plavbu.
VSechna omezeni musi obsahovat doby omezeni, aby bylo mozno provadét
spravné vypocty v rdmci aplikaci pro pldnovani plavby (k usnadnéni prace mize
aplikace pro zpravy NtS obsahovat funkci, kterd umoznuje kopirovat obdobi
omezeni nebo pro urcité obdobi omezeni vybrat vice nez jedno omezeni).
32)Nejprve se zadava pododdil ,,Omezeno kdy", kdy se vybira datum a ¢as pocatku
a datum a cas konce omezeni (datum a c¢as konce se vypliuje automaticky ¢asem
pocatku a editor jej nasledné méni. K dispozici je zaskrtavaci tlacitko ,Trvala
zména"“, kdy pfi zaskrtnuti konec omezeni zeSedne. Dale je pole ,Interval®,
prednastavené jako ,nepretrzité". V roletovém menu Ize interval zménit.
V pravém poli je zobrazena ,uc¢innost od" a ,platnost do" OOP. Vedle dalsSich poli
se zobrazuje ,Pfredmét Upravy OOP"

33)V pododdilu Ize zadat jedno nebo vice omezeni (v jednom ¢asovém intervalu
muUze byt n&kolik rdznych omezeni).

34)Zadava se v roletovém menu ,druh omezeni*. Pofadi druhd omezeni v menu
odpovida doporu¢enému poradi v privodci. PFi uloZeni NtS, kdy bude zvoleno jiné
poradi, dojde ke zméné poradi omezeni tak, aby odpovidalo doporuc¢enému.

35)K omezeni bude dale uvedeno pole ,Poloha" s prednastavenym ,vse". Pokud bude
prednastavena hodnota vyplnény, systém ji nebude generovat do XML jako
redundantni. Editor bude moci tuto hodnotu zménit a pak se bude pole do XML
generovat.

36)Podle druhu omezeni bude aktivovano pole ,Hodnota" se zobrazenim predepsané
jednotky jako pomdcka editorovi:

e ponor plavidla - cm,

Sifka plavidla - cm,

Sirka sestavy - cm,

délka plavidla - cm,

délka sestavy - cm,

vySka plavidla nad hladinou - cm,

podjezdna vyska - cm,

povolena délka - cm,

prijezdna &itka - cm,

vyuzitelnad hloubka - cm,

minimalni zmérena hloubka - cm,

omezeni rychlosti - km/h,

minimalni vykon pohonu - kW,

e zpozdéni - h.
37)lze doplnit ,Indikaci omezeni" v podobé:
e 7adna (implicitni)
e maximum
e minimum
e redukovan o

38) pro nasledujici omezeni se aktivuje moznost vybéru referenc¢ni hodnoty ,vztazeno

k":

vySka plavidla nad hladinou
podjezdna vyska
povolena délka
prijezdna &itka
vyuzitelnad hloubka
e minimalni zmérena hloubka
Kterou Ize vybrat z:
e zadna (implicitni)
e nulovy bod vodoctu
e nizky plavebni vodni stav (narodni)
e nejvyssi plavebni vodni stav (narodni)
e normalni stav
39)U omezeni bude dale pole ,Cilova skupina™ a ,Smér" s prednastavenym ,vSechna
plavidla“ a ,vSechny sméry" s poznamkou ,plati pro toto omezeni*. Pokud budou
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prednastavené hodnoty vyplnény, systém je nebude generovat do XML jako
redundantni. Editor bude moci tyto hodnoty zménit a pak se budou obé pole do
XML generovat.

40)lze doplnit i dalSi pododdil ,,Omezeno kdy"

41)Sestavena zprava s omezenimi se tlacitkem ulozi a pristoupi se k vydani zpravy.
Vzdy je mozné vratit se zpét k sestaveni zpravy ¢i omezeni, pficemz u zadanych
Usekd nebo objektd jiz budou zobrazovéna zadana omezeni.

42)V zdlozce vydani zpravy se zejména doplfiuje datum platnosti zpravy.
Je nutno nastavit datum pocatku platnosti zpravy.
Pokud je uz znamo datum konce platnosti zpravy, musi se také zadat. Datum
konce platnosti nesmi byt dfivéjsi nez aktualni datum.
Aplikace sestavi datum zacatku platnosti jako nejdfivéjsi datum zahajeni omezeni
a datum konce platnosti jako nejpozdéjsi datum konce omezeni.
V pripadé trvalé zmény bude zahajena platnost 2 tydny pfed zahajenim omezeni,
nebo v den vydani zpravy, pokud jiz Ih(ta 2 tydnd bé&Zi. Datum konce platnosti
pak bude 4 tydny po vstupu v platnost.
Nastavené platnosti bude mozné editorem zménit, avsak nesmi byt kratsi nez je
obdobi trvani omezeni uvnitr NtS.

43)Poté editorovi zobrazi celd zprava ve standardni strukture zpravy k publikaci a pfi
souhlasu mize aktivovat zvefejnéni zpravy. V pravém sloupci je vedle zarover
zobrazena relevantni OOP.

44)aplikace zkontroluje, zda je vyplnén veskery povinny obsah v souladu s definici
XSD pro zpravy NtS;

45)aplikace pro zpravy NtS vygeneruje &islo nts_number;

46)v poli ,organisation" se uvede nazev nebo kéd zodpovédné organizace v zavislosti
na uloze zverejriujiciho uZivatele; (v podminkach CR pevna informace ,SPS"“)

47)v poli ,year" se uvede aktuaini rok;

48)priradi se nasledujici dostupné ¢islo (,number");

49)priradi se poradové Cislo (,serial number") 0;

50)v poli ,date_issue" (datum vydani) se automaticky vypini skutecné datum/cas
zverejnéni.

51)Zprava se distribuuje.

4.2 Aktualizace nebo zruseni existujici zpravy FTM

1) V seznamu zprav editor vybere pfislusnou zverfejnénou zpravu a aktualizuje ji ve
vy$e uvedeném ndstroji pro editovani FTM, pfi¢emZ pGvodni zprdvu FTM je nutno
zkopirovat a oznacit dalSim sériovym cislem.

Zpravu FTM, jejiz platnost vyprsela (jeji datum konce doby platnosti
(validity_date_end) uplynulo), jiz nelze aktualizovat; v takovém pFipadé musi
editor zprav NtS vytvoFit novou zpravu FTM.

2) V oddilu ,,Co" mize editor zvolit kéd pfedmétu ,Zpréva byla zrusena" se pouZivé
pouze tehdy, pokud:

a. aktualni datum je drivéjsi nez datum zacatku doby platnosti
(validity _date_start). V tomto pfipadé je mozno zménit pouze obsah pole
~doplrikové informace v narodnim jazyce", zatimco kédovany obsah zpravy
musi z(stat beze zmény;

b. doba platnosti jiz zalala a nové datum konce platnosti vSech omezeni je
nastaveno na minulost. Datum konce platnosti omezeni musi byt
nastaveno na spravny ¢as. Toto nastaveni aplikace nastavi automaticky.

c. Pokud je zpradva zrusena, je nutno datum konce platnosti vzdy nastavit na
datum zruSeni zpravy.

3) Obsah (napf. doba platnosti, omezeni) musi editor zménit v souladu s vyse
uvedenym postupem v totoznym rozhrani
4) Kdyz editor nebo vydavatel zpravy NtS aktivuje zverejnéni zpravy,
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5) aplikace zkontroluje, zda je vyplnén veskery povinny obsah v souladu s definici
XSD pro zpravy NtS;

6) aplikace pro zpravy NtS vygeneruje Cislo nts_number;

7) pole ,organisation" (organizace) z(stane beze zmény;

8) pole ,year" (rok) zdstane beze zmény;

9) pole ,number" (&islo) zistane beze zmény;

10)v poli ,serial number" (poradové Cislo) se stavajici hodnota zvysio 1;

11)v poli ,date_issue" (datum vydani) se automaticky vypini skutecné datum/cas
zverejnéni;

5 Doporucena forma Sablon pro sestavovani FTM NtS
stfediskem RIS
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1 PURPOSE OF THIS DOCUMENT

The Vessel Tracking and Tracing (VTT) standard already defines two Application Specific Messages
(ASM) which are a feature of the Inland AIS mobile station without need for an external application so
usable on the mobile station through the Minimum Keyboard Display (MKD)

Namely these messages are:

- Inland ship static and voyage related data (Msg 8, DAC=200, FI=10, see VTT standard)
- Number of persons on board (Msg 6 or 8, DAC=200, FI=55, see VTT standard)

The VTT standard defines information needs on top of these Inland AlS messages. These can be
implemented using Application Specific Messages input, processed, stored and displayed using
external applications such as Inland ECDIS.

These Inland ASM are maintained and published as guidelines by the VTT Expert Group.

The purpose of this Inland ASM inventory is to allow European-wide, homogeneous services for the
users of inland waterways and to ease the implementation of Inland ASM on side of the equipment
manufacturers.

The following Inland ASM have been defined and approved by the VTT expert group:
- ETA message (Chapter 3.2)
- RTA message (Chapter 3.3)
- EMMA warning message — discontinued — (Chapter 3.4)
- Water Level message — (Chapter 3.5)
- Signal Status message — discontinued — (Chapter 3.6)
- Signal Lights message — (Chapter 3.7)
- Present Bridge clearance message — (Chapter 3.8)
- Control Message — (Chapter 0)
- Convoy Message — (Chapter 0)

The following Inland ASM are currently under discussion in the VTT expert group:
- Maritime Geographic Notice — (Chapter 0)
- ISRS text message — (Chapter 3.12)
- Inland Capability Interrogation — (Chapter 0)
- Inland Capability Interrogation reply — (Chapter 0)

In addition the following messages of the IFM branch shall also be used in inland navigation (see ITU-R
M-1371). These messages shall also be supported by external applications such as Inland ECDIS
applications

- IFM 0 — Text telegram 6-bit ASCII (Msg 6 or 8, DAC=001, FI=0)

- IFM 2 — Interrogation on specific functional message (Msg 6 or 8, DAC=001, FI=2)

- IFM 5 - Application acknowledgement to an addressed binary message
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2 INTRODUCTION

AIS was originally developed as a means for positive identification and tracking of vessels. This was
accomplished by transmitting and receiving static, dynamic, and voyage-related data of vessels, as well
as short safety-related messages. In addition AIS may use binary messages for transmission of
Application Specific Messages (ASM) as a means for certain types of limited communications.

AIS messages where the data content is defined by the application are ASM.

AIS allows the transfer of ASM via the VHF Data Link (VDL) as a means of communication for external
applications as specified in ITU-R M.1371. It will be a form of data exchange between externally
connected users of two or more AIS stations. AlS will just function as the carrier of the information, the
AIS stations involved act as dedicated modems. Examples of this are the binary Messages 6, 8, 25 and
26. The data content does not affect the operation of the AIS. AIS is a means for transferring the data
content between stations. A functional message’s data structure consists of an application identifier (Al)
followed by the application data.

The following picture illustrates the use of ASM.

gea—y () (N

Application AIS AIS Application

In general there are the following modes of using ASM. These modes can be handled by all types of
AIS stations.

1. Addressed ASM (using AIS Message 6) which will be transmitted from any AIS station to one

specific receiving AlS station.

2. Broadcast ASM (using AlS Message 8) which will be transmitted from any AlS station to all

other receiving AIS stations within the receiving range.

In addition to the two general modes of ASM two additional modes are introduced in ITU-R M.1371.
Those new modes of ASM cannot be used by older types of AIS stations which probably do not
recognise received messages of these types. Both modes cannot be acknowledged.

3. Single slot ASM (using AIS Message 25) which can be addressed or broadcast from any AIS

station.

4. Multiple slot ASM with Communication State (using AlS Message 26) which can be addressed

or broadcast from any AIS station.

Warning: Mode 3 and 4 are not commonly used by the majority of existing AIS mobile stations today
and in the near future. Thus the use of those modes shall be avoided or restricted to special conditions.
It is not recommended to use Mode 3 and 4 for the transmission of inland related information.

For a description on the structure of ASM the ITU-M.1371 refers. This includes also a guideline for
creating functional messages. As described, there are two types of ASM:
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1. International Functional Messages (IFM)

They are maintained by international agreement for global use. This type can be sub-divided by

a. System applications related IFM which are part of AIS and designed to support AlS as

system. They are maintained by ITU and published in ITU-M.1371.

b. All other IFM which are maintained by IMO and published in IMO SN.1/Circ.289
(superseding SN/Circ.236 from 1 January 2013).
IFM is recognised by Designated Area Code (DAC) = 1, followed by the Function
Identifier (FI).

2. European Inland ASM
Within Europe DAC 200 is used as a common DAC for official ASMs published in the inventory
of UNECE.
The DAC is followed by an FI to identify a specific application for Europe.

The coordination of proposed new Inland ASM is done by the VTT Expert Group in order to

ensure a harmonised approach on European inland waterways.

3. Regional Functional Messages (RFEM)

They are maintained by regional competent authorities. They can be used globally or in a
defined area only. RFM is recognised by the DAC (based on the Maritime Identification Digits
(MID) of the territory or geographical area of the responsible Administration). MID is assigned
by ITU and is ranging from 201 till 799. The DAC is followed by an FI to identify a specific

application for that particular region.
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3

3.1

APPROVED APPLICATION SPECIFIC MESSAGES FOR INLAND
WATERWAYS

Allocation of function identifiers (FI) within the Inland AIS branch

Fl within the Inland AIS branch (DAC=200) for approved messages

FI* | Version Year of Name of regional Sent | Broad- [Addres-| Notes chapter
publication| function message by cast sed
1 0 2017 Control Message Shore X 0
3 0 Inland Capgblllty Shore X 0
Interrogation
4 0 Inland Ca_tpablhty Ship X 0
Interrogation reply
11 0 2018 Convoy Message Ship X 0
ETA at lock/bridge/ )
21 -2 2007 . Ship X 3.2
Terminal
RTA at lock/bridge/
22 -2 2007 . Shore X 3.3
Terminal
23 -2 2007 EMMA warning | Shore | X Nolonger | 5 4
supported
24 -2 2007 Water level Shore X 35
25 0 2016 Present Bridge | gp 0 | 36
Clearance
40 . 2007 Signal status Shore X No longer | 5 7
supported
. . Replacing
41 0 2016 Signal Station Shore X 3.8
Fl 40
42 0 Maritime Geographic Shore X 0
Notice
44 0 ISRS Text message | Shore X 3.12

1 Fl ranges: 1-9 = system messages, 10-19 = general ship-borne usage, 20-39 = VTS/VTM usage, 40-
54 = AtoN usage, 55-63 = Search and Rescue usage

2 no version indicator available
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3.2 Estimated Time of Arrival (ETA) message

Published: 2007 Version: no version field in the message
DAC: 200 Fl: 21

Sent from: Ship (default on) Sent to: Base Station

Timeout: n.a. Reporting rate:  on event

Summary of changes:

This message cannot be changed due to lack of version indicator

3.21 Introduction:

The ETA message shall be sent from vessel to shore (lock, open-able bridge or terminal) in order to
inform that the vessel is heading towards the object and desires handling (locking, passing, berthing,
transhipment, etc.) at the submitted date and time.

3.2.2 Additional Information / usage notes:

- An acknowledgement by the RTA message (Inland ASM FI 22) should be received within 15
minutes. Otherwise the ETA message should be repeated once. After additional 15 minutes the
user shall be notified that no answer has been received.

- Avirtual MMSI number matching the country of the destination addressed by the ETA (see
3.2.4) shall be used for each country, each national AIS network shall route messages
addressed to other countries or different national AlIS networks using this virtual MMSI number
or on base of the UN country code, UN location code, Fairway section nhumber, Object code
and Fairway hectometre derived from the ISRS code as part of the RIS Index

- In case no virtual MMSI number is available, the ETA message shall be sent to the closest AIS
Base Station or with a MMSI number as stated in the ITU.R M.585 Section 2 “Assignment of
identification to coast station” point 6, 7 and 8

- UN country code, UN location code, Fairway section number, Object code and Fairway
hectometre shall be derived from the ISRS code as part of the RIS Index published in the
European Reference Data Management System (ERDMS).

- The ETA shall always be transmitted in UTC but for input and display converted in local time of
the destination.

- The air draught shall be the minimum (e.g. with lowered wheelhouse / antenna mast) static air
draught at speed = 0
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3.2.3 Structure:
Parameter Bit | Description
Message ID 6 | ldentifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 | message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 | MMSI number of source station
Sequence Number 2 |0-3
Destination ID 30 | MMSI number of destination station
. Retransmit Flag should be set upon retransmission:
Retransmit Flag 1 _ S R .
0 = no retransmission = default; 1 = retransmitted.
not used. Should be set to zero, reserved for future
Spare
1 |use
Application Identifier 16 |DAC=200FI =21
UN country code 12 | 2*6 Bit characters
UN location code 18 | 3*6 Bit characters
Fairway section number 30 |5*6 Bit characters
Object code 30 | 5*6 Bit characters
Fairway hectometre 30 |5*6 Bit characters
% Estimated Time of Arrival, MMDDHHMM UTC
-; Bits 19 - 16: month; 1 - 12; 0 = not available =
S ETA at _ 20 | default;
& | lock/bridge/terminal Bits 15 - 11: day; 1 - 31; 0 = not available = default;
Bits 10 - 6: hour; 0 - 23; 24 = not available = default;
Bits 5 - 0: minute; 0 - 59; 60 = not available = default
number of assisting 3 |0-6, 7 =unknown = default
tugboats
Air draught 12 0 - 4000 (rest not used), in 1/100m, 0 = default = not
used
not used. Should be set to zero, reserved for future
Spare 5 |use
Total | 248 | occupies 2 slots
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3.24 List of virtual MMSI numbers:
V-MMSI Country

002039991 Austria
n.a. Belgium
n.a. Bulgaria
n.a. Germany
n.a. Moldova

002268000 France
n.a. Croatia
n.a. Hungary
n.a. The Netherlands
n.a. Italy
n.a. Luxembourg
n.a. Poland
n.a. Romania
n.a. Slovak Republic
n.a. Switzerland
n.a. Czech Republic
n.a. Ukraine
n.a. Russian Federation
n.a. Serbia
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3.3 Requested Time of Arrival (RTA) message
Published: 2007 Version: no version field in the message
DAC: 200 Fl: 22
Sent by: Shore Sent to: Ship
Timeout: n.a. Reporting rate:  On event
Summary of changes:
This message cannot be changed due to lack of version indicator

3.3.1 Introduction:

The RTA message shall be sent as answer to a previously received ETA message (Inland ASM FI 21)
from shore to the vessel to confirm the requested time of arrival, or to propose a different schedule.

3.3.2 Additional Information:

As an answer to an ETA message, the RTA shall be sent within 15, maximum 30 minutes after
the reception of the initial ETA message.

An RTA message might also be solely initiated by a shore application, e.g. a lock, to inform the
addressed ship of the requested time of arrival. An optional ETA message may be sent from
vessel to shore to confirm the proposed RTA. If the vessel agrees with the RTA, the time of
arrival in the ETA answer shall match with the RTA. In this case no further confirmation RTA
shall be expected.

UN country code, UN location code, Fairway section number, Terminal code and Fairway
hectometre shall be derived from the ISRS code as part of the RIS Index published in the
European Reference Data Management System (ERDMS).

The RTA shall always be transmitted in UTC but for input and display converted in local time of
the destination.
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3.3.3 Structure:
Parameter Bit | Description
Message ID 6 | ldentifier for Message 6; always 6
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 | message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 | MMSI number of source station
Sequence Number 2 |0-3
Destination ID 30 | MMSI number of destination station
. Retransmit Flag should be set upon retransmission: 0 =
Retransmit Flag 1 A o .
no retransmission = default; 1 = retransmitted.
Spare 1 |notused, should be set to zero, reserved for future use
Application Identifier 16 |DAC =200, FI =22
UN country code 12 | 2*6 Bit characters
UN location code 18 | 3*6 Bit characters
Fairway section 30 |5*6 Bit characters
number
Terminal code 30 | 5*6 Bit characters
% Fairway hectometre 30 |5*6 Bit characters
©
> Recommended Time of Arrival; MMDDHHMM UTC
<
= |RTA at Bits 19 - 16: month; 1 - 12; 0 = not available = default;
lock/bridge/terminal 20 | Bits 15 - 11: day; 1 - 31; 0 = not available = default;
Bits 10 - 6: hour; 0 - 23; 24 = not available = default;
Bits 5 - 0: minute; 0 - 59; 60 = not available = default
0 = operational
Lock/bridge/terminal 5 1 = limited operation
status 2 = out of order
3 = unknown
spare 2 | not used. Should be set to zero, reserved for future use
Total | 232 | occupies 2 slots
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34 EMMA message

Published: 2007 Version: no version field in the message
DAC: 200 Fl: 23
Sent by: Shore Sent to: Ship

Summary of changes:

This message cannot be changed due to lack of version indicator
This message is obsolete and shall not be used

Refer to edition 1.2 of the VTT standard for legacy information

35 Water Level message

Published: 2007 Version: no version field in the message
DAC 200 FI 24

Sent by: Shore Sent to: Ship

Timeout: 18 minutes Reporting rate:  5to 15 min

Summary of changes:

This message cannot be changed due to lack of version indicator

351 Introduction:

This message should be used to inform skippers about actual water levels in their area. It is additional
short term information to the water levels distributed via Notices to Skippers. The update rate shall be
defined by the competent authority. It is possible to transmit the water levels of more than 4 gauges
using multiple messages.

3.5.2 Additional Information:

- This message should be sent from shore only, to give water level information to all vessels in a
certain area. The message should be sent at regular intervals.

- The UN country code and the national unique gauge ID shall be derived from the ISRS code of
the gauge station code as part of the RIS Index published in the European Reference Data
Management System (ERDMS).

- The water level information shall be coded as the difference value of the gauge to the reference
water level (e.g. GIW in Germany, RNW on the Danube) as positive or negative value. The
Least significant Bit (LSB) of the water level code is used to indicate if the water level is higher
or lower as the reference water level. Therefore the definition is different to the usual bit-coding
of integer values.

- The water level data is only send when gauge is encoded in the ENC of that area. This should
be done because calculation of the value could be different between countries. If a water level
is received but the gauge is not encoded in the ENC optional data the data should not be
displayed.
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353 Structure:
Parameter Bit | Description
Message ID 6 | Identifier for Message 8; always 8

Used by the repeater to indicate how many times a message
Repeat Indicator 2 | has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more

Source ID 30 | MMSI number

Spare 2 | Not used, should be set to zero. Reserved for future use.

Application Identifier 16 | As described in Table 2.6

UN country code using 2*6-Bit ASCII characters; 0 = not

UN country code 12 available = default

National unique ID of gauge

Gauge ID 1 1-2047, 0 = default = unknown

Bit 0: 0 = negative value, 1 = positive value

Water level 14| Bits 1-13: 1-8191, in 1/100m, Bits 0-13: 0 = unknown = default

National unique ID of gauge

§ Gauge ID 1 1-2047, 0 = default = unknown

-;E Water level 14 E:E:ili;:nﬁgig\f |\r/1alll;foér: FI)Bc:fsltl(\)/i;aloui unknown = default
Gauge ID 18 | 120470 cefaut < unknoun
Water level 14 g::sozlf)lz:nle-gig\f |\rl1aI1L/jfocl)r; F;()itssiti(;/-el;?:)ui unknown = default
Gauge ID 18 |1 52047. 0~ defaul = inknoun
Water level 14 Bit 0: 0 = negative value, 1 = positive value

Bits 1-13: 1-8191, in 1/200m, Bits 0-13: 0 = unknown = default

Total | 168 | occupies 1 slot
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3.6 Signal Status message

Published: 2007 Version: no version field in the message
DAC: 200 Fl: 40
Sent by: Shore Sent to: Ship

Summary of changes:

This message cannot be changed due to lack of version indicator
This message is outdated and deprecated

Refer to edition 1.2 of the VTT standard for legacy information

3.7 Signal Station message

Published: 2016 Version: 0

DAC: 200 Fl: 41

Sent by: Shore Sent to: Ship

Timeout: 4 min Reporting rate: 1- 2 minutes and on change

Summary of changes:

0 — initial version, replacing FI 40

3.71 Introduction:

This message should be sent from a competent authority only, to inform about the status of different
light signals at signal stations to all vessels in a certain area. The information should be displayed on an
external display such as Inland ECDIS application as dynamic symbols. This message is an updated
version of the “Light status message” (FI40) which cannot be updated due to the lack of a version
indicator.

3.7.2 Additional Information:

- This message should only been send by a competent authority from shore only. The message
should be sent at regular intervals.

- The ISRS code indicates the position of the signal and shall allow the match with the IECDIS
display. It consists of UN country code, Fairway section number, Object code and fairway
hectometre and is derived from the RIS Index as published in the ERDMS. The object code is
used in a reduced way. The first two characters of the ISRS code for signal stations which are
always “Si” are not transmitted. The type of traffic signal station and the number of signal
station according to the RIS Index encoding guide are transmitted separately using the
codification given in the table below. The IENC application has to recover the ISRS code and
match it with the right ISRS code of the IENC, taking into consideration that the UN location
code is missing.

- The light status is coded from left to right from light signal 1 to 9.
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3.7.3 Structure:
Parameter Bit | Description
Message ID 6 |ldentifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 | message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 | MMSI number
Spare 2 | not used, should be set to zero, reserved for future use
Application Identifier 16 |DAC =200, FI =41
L The version number of the message default = 0, rest
Version indicator 3
for future use
UN country code 12 | 2*6 Bit characters, digits 1 and 2 of the ISRS code
Fairway section 17 bit coded numerical value 1-99999, O=unknown, rest
number not used, digits 6 to 10 of the ISRS code
0-7; 0 = default = unknown, 1 = sistat_8 (Bridge), 2 =
Object reference code - 3 sistat_6 (Lock), 3 = sistat_10 (Traffic), 3 = sistat_2
type of signal station (Port), rest reserved for future use not used, digit 15 of
the ISRS code
Object reference code - 0-16; 0-9 = number of signal station, 10 = default =
number of signal 4 | unknown, rest not used, digits 13 and 14 of the ISRS
% station code
-; Fairwav hectometre 17 bit coded numerical value 1-99999, O=unknown, rest
= y not used, digits 16 to 20 of the ISRS code
- Sianal form 4 0-15, 0 = unknown = default, 1-14 signal form
9 according to Figure 3-1
Orientation of sianal 9 0-511, 0 — 359 = orientation in degrees, 511 = not
9 available = default, rest not used
1 = upstream, 2 = downstream, 3 = to the left bank, 4
Direction of impact 3 | =to the right bank, 0 = unknown = default, rest not
used
Status (1 to 7) of up to 9 lights per signal according to
Liaht Status 30 Figure 3-1, 0 = default = unknown, 8-9 not used,
9 000000000 = default, 777777777 maximum, rest not
used
not used. Should be set to zero, reserved for future
Spare 10
use
Total | 168 |occupies 1 slot
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3.7.4 Reference tables:

The examples show a grey background in a square of a fixed size of about 3 mm x 3 mm at all display
scales with a “post” like it is used for the present static signal in the presentation library. The white point
in the centre of the post indicates the position and the post itself allows the user to read the direction of
impact. (At a lock, for example, there are often signals for vessels leaving the lock chamber and
vessels entering the lock chamber on the inner and the outer side of the door construction) However,
the manufacturer of the display software can design the shape of the symbol and the background
colour.

The status of a signal can be “No light”, “white”, “yellow”, “green”, “red”, “white flashing” and “yellow
flashing” according to CEVNI.

For harmonized display an SVG library is provided.

Figure 3-1 signal forms

000G
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1 1 1

1

9 10 11
I | ' I
12 13 14

For each of these signals there are a lot of possible combinations of lights. It is required to use
A number to indicate the kind of signal and

A number for each light on a signal to indicate its status

— 1=no light,
— 2 =white,
— 3 =yellow,
— 4 =green,
- 5=red,

— 6 = white flashing and
— 7 =yellow flashing.
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Figure 3-2 light status codes

A A A A A ! ' !
6 7

1 2 3 4 5

Example: Signal form: 6, light status: 544400000
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3.8 Present Bridge Clearance message
Published: 2016 Version: 0
DAC: 200 FI: 25
Sent by: Shore Sent to: Ship
Timeout: 60 minutes Reporting rate: 5 to 15 minutes
Summary of changes:
0 — initial version

3.8.1 Introduction:

This message shall be sent from shore only, to inform dynamically about the about the actual minimum
vertical clearance of a certain bridge opening. The information shall be displayed on an external display
such as Inland ECDIS.

3.8.2 Additional Information:

This message should only been send by a competent/waterway authority from shore only.
The ISRS code indicates the position of the signal and shall allow the match with the IECDIS
display. It consists of UN country code, Fairway section number, Object code and fairway
hectometre as published in the ISRS code as part of the RIS Index published in the European
Reference Data Management System (ERDMS).

The bridge clearance value is the actual measured distance from the water surface to the
lowest part of the bridge opening according to the width of the fairway given in the IENC.
The time to the last measurement is the known time in minutes from the measurement to the
transmission over AlS.

If an accuracy information is provided it has to be subtracted from the given actual bridge
clearance in worst case. It must by no means seen as indication of additional actual bridge
clearance.
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3.8.3

Structure:
Parameter Bit | Description
Message ID 6 | ldentifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many
Repeat Indicator 2 |times a message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 | MMSI number
S not used, should be set to zero, reserved for
pare 2
future use
Application Identifier 16 |DAC =200, FI =25
S The version number of the message default =
Version indicator 3
0, rest for future use
UN country code 12 | 2*6 Bit characters
Fairway section bit coded numerical value 1-99999,
17 _
number O=unknown, rest not used
Object code 30 |5*6 Bit characters
. bit coded numerical value 1-99999,
Fairway hectometre 17 | -
o O=unknown, rest not used
©
'g from water surface to lowest point of the bridge
= . in the fairway [in cm]
'nEo Bridge Clearance 14 bit coded numerical value 1-9999, O=unknown,
rest not used
Time to the last age of bridge clearance value in minutes
measurement [min] 10 | bit coded numerical value 0-720, 721=older
than 12 hours, 722=unknown, rest not used
bit coded numerical value indicating the
Accurac 5 |accuracy of the bridge clearance 0O=unknown,
y 1-30 = accuracy (+/-) in cm is better than the
given value, 31=accuracy worse than +/- 30cm
not used. Should be set to zero, reserved for
Spare 4
future use
Total | 168 | occupies 1 slot
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3.9 Control Message

Published: 2017 Version: 0

DAC: 200 Fl: 1

Sent from: Shore Sent to: Ship

Timeout: defined in msg Reporting rate: depending on the conditions

Summary of changes:

0 - Initial version

3.9.1 Introduction:

The Control message shall be sent from by the competent authority from shore only to allow or forbid
the broadcasting of ASM by vessels navigating on territories under their jurisdiction.

3.9.2 Additional Information / usage notes:

- Each ASM from ship in this inventory has a default “on” or “off’ value. This value regulates
whether that message shall be broadcasted or not prior to the reception of an applicable
Control Message.

- The responsibility for initiating/withholding the broadcasting of an ASM from ship is at the
external application (e.g. Inland ECDIS). ASM which are implemented in the Inland AIS station
cannot be controlled by this message.

- Each Control Message can control one specific ASM (DAC+FI). If more than on ASM has to be
controlled, multiple Control Messages are needed.

- A Control Message can only control the ASM behaviour for one country, given by the UN
country code.

- A Control Message can optionally be geographically limited to a certain river (fairway section
code) or a specific fairway section, defined by start and end river-kilometre.

- The competent authority has to define the timeout value for the Control Message. By setting
the timeout value to 0 the message will never time out. That means the value is stored and will
only be changed if a contrary Control Message is received.

- The Control message can set or change the reporting rate of the controlled ASM. The reporting
rate defined in the Control Message precedes any default setting given in this inventory
document

- The Control Message does not apply for responses to the Interrogation on specific IFM (IFM2)
and not for responses to the Inland Capability Interrogation (DAC200/FM 3)
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3.9.3 Structure:
Parameter Bit | Description
Message ID 6 | ldentifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 | message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 | MMSI number
Spare 2 | not used, should be set to zero, reserved for future use
Application Identifier 16 |DAC =200,FlI=1
S The version number of the message default = 0, rest for
Version indicator 3
future use
2*6 Bit characters
UN country code 12 UN Country code of applicable country
. _ Bit coded numerical value, 1-99999,
Fairway section . . .
number 17 |0 = not applicable, to which control message it is
applicable
Start kilometre of the fairway section where the control
. . message applies
Fairway kilometre Start | 12 bit coded numerical value, 0-4000,
4095 = the whole fairway section, rest not used
End kilometre of the fairway section where the control
cU .
I . . message applies
$ |Fairway kilometre End 12 bit coded numerical value, 0-4000,
% 4095 = the whole fairway section, rest not used
=
o Application Identifier of 16 DAC and FI of the shipborne ASM to be controlled
controlled ASM DAC = 200, FI = XXX
Timeout of the Control Message in minutes
Timeout Value 11 bit coded numerical value,
0 = forever until disabled message has been received,
1-2047 timeout in minutes, default = 120
Reporting interval of the controlled ASM in minutes
_ Bit coded numerical value,
Reporting Interval 8 | 0 = default = default value specified for the controlled
ASM,
1-255 reporting interval
Enable-Disable 1 0 f Disable message, default
1 = Enable message
Spare 20 | not used. Should be set to zero, reserved for future use
Total | 168 | occupies 1 slot
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3.10 Convoy message

Published: 2018
DAC: 200
Sent from: Ship (default off)

Timeout: 18 minutes
Summary of changes:

0 - Initial version

Version:

Fl:

Sent to:

Reporting rate:

0

11

Base Station

6 minutes

3.10.1 Introduction:

The convoy message shall be sent from vessel to shore in order to inform of the shape of a convoy and

the ID and loading status of the barges.

3.10.2

Additional Information / usage notes:

- The input of the loading status is optional.

- Additional barge information (ENI and loading condition) can be added as necessary.

- The application creating the convoy message shall check that the formation code and the
number of barge data (ENI and loading status) transmitted in the message match

- Upto three barges can be transmitted in a single-slot message

- Upto ten barges can be transmitted in a two-slot message

- An XML which provides the details how to interpret the convoy code can be downloaded at the

VTT EG site http://eg.ris.eu/vtt

- The timeout cannot be set by the control message
- The reporting rate cannot be set by the control message
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3.10.3 Structure:
Parameter Bit Description
Message ID 6 Identifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many times
Repeat Indicator 2 a message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 MMSI number
not used, should be set to zero, reserved for
Spare 2
future use
Application Identifier 16 DAC =200, FI =11
L The version number of the message default = 0,
Version indicator 3
rest for future use
Formation Code 9 bit- coded convoy formation type (see formation
code XML)
bit-coded ENI 0 = default = not used, 11111111 to
- (Barge 1) 21 99999999, rest not used
S
©
> " 0 = unknown = default, 1 = loaded, 2 = unloaded,
= Load condition (Barge 1) 2 3 = loaded with dangerous cargo
£
bit-coded ENI 0 = default = not used, 11111111 to
ENI (Barge 2) 21 99999999, rest not used
- 0 = unknown = default, 1 = loaded, 2 = unloaded,
Load condition (Barge 2) 2 3 = loaded with dangerous cargo
s 1 not used. Should be set to zero, reserved for
pare n
future use
Total | max 424 | occupies 1 or 2 slots

1 This need to be calculated depending on the number of barges
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3.11 Geographic Notice

Published: 2018 Version: 0

DAC: 200 Fl: 42

Sent from: Shore Sent to: Ship

Timeout: 3 times the duration Reporting rate: Depending on the conditions
30 minutes

Summary of changes:

0 - Initial version

3.11.1 Introduction:

The purpose of the Geographic Notice is to transmit information that pertains to a region or area, for
example a security zone, an area of fog, or dredging operations. The areas that are being defined can
be circles, rectangles, polygons, or sectors. They can also be defined as a simple point or series of
points (polyline). The Geographic Notice message can be made up of multiple subareas in which case
the total area is the union of the subareas. This message can also be used to convey advisory lines or
tracks (using the polyline subarea); however, the Route Information message should be used for
recommended or directed routes.

3.11.2 Additional Information / usage notes:

- The information is time-dependent (i.e., has start date/time and duration). If a Geographic
Notice (except for a cancellation message — Notice Description 126) is received without a valid
start date/time and duration then it should be discarded.

- When the current month is December and the notice start month is January, the notice start
year shall be the current year plus one; the notice start year shall be the current year in all
other cases.

- The message may be transmitted prior to the start time/date to allow for advance notice. To
avoid confusion, it should not be transmitted more than one day in advance.

- The message should not be transmitted beyond the designated end date/time except for a
cancellation message. A cancellation message can be transmitted before the designated end
date/time using the same Message Linkage ID with an Notice Description of 126 (cancellation),
a Duration = 0, and start time fields all set to “not available.”

- Presentation software should automatically remove the Geographic Notice from the display
after the end date/time or upon receipt of a cancellation message.

- Up to 5-slot messages can be created, but messages with more than three slots should be
avoided. Messages with more slots are less likely to be received due to RF noise or packet
collision.

- Acircular sub-area (Type 0) with a zero radius (scale factor should also be set to 0) is a point
that can be used as a node in a polyline/polygon. This is used when more precision is needed
than is possible using the points in the polyline/polygon subarea (the trade-off is more subareas
and a longer message). If several points are submitted within one Geographic Notice, the link
field shall be used to indicate if the points are related to a polyline(s) or polygon(s).

- Polyline/polygon sub-areas (Type 3 or 4) must follow immediately after a circle/point sub-area
(Type 0 sub-area with 0 radius) in the same Geographic Notice message. The point defines the
start of the line segments. If more than five points are needed for a polyline/polygon, then
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additional polyline/polygon sub-areas can be used. However, they must follow immediately
after the first polygon sub-area and be contained in the same Geographic Notice message.

- The polyline/polygon sub-area (Type 3 or 4) should be used to create a polyline/polygon.
However, if more precision is needed to specify the points in the polyline/polygon then the
circle/point sub-area (Type 0 with radius set to zero) can be used, one sub-area per point. All
points (sub-areas of Type 0) must occur in sequence and be contained within the same
message. The polyline/polygon is formed by connecting the points.

- Polylines could be formed with a mixture of subarea type 0 and type 3 but shall start with
subarea type 0. The link indicator shall be 1 whereas the last points/polyline link indicator shall
be 0.

- Polygon could be formed with a mixture of subarea type 0 and type 4 but shall start with
subarea type 0. The link indicator shall be 2 whereas the last points/polyline link indicator shall
be 0. The last point (subarea type 0) or last point of the polygone (subarea type 4) shall be
connected to the first point of the shape (closing the shape)

- Distances and bearings between points in the Geographic Notice should be calculated using
Rhumb? lines not Great Circles.

- The Message Linkage ID and the source MMSI can be used to link additional text (e.g., a
separate Linked Text message). This information must be included in both the Geographic
Notice and additional Linked Text message.

- The total area defined by one Geographic Notice (one Message Linkage ID) is the union of all
of the sub-areas contained in the message.

- If the same Message Linkage ID is retransmitted with different sub-areas and/or times the
presentation software should replace the old Area with the new.

- The Message Linkage ID must be unique across all ASMs to which it applies. In this way, the
Message Linkage ID and Source MMSI are connected to the same text message.

- A message version humber is encoded as part of the message; If the received version number
is different than what the display system has been programmed for, a message should be
displayed to the operator indicating the mismatch in the version.

- All directions are relative to True North, all positions are WGS-84 Datum, and all distance
calculations should be in accordance with IEC 61993-2 Annex G.

3.11.3 Structure:

Broadcast Message:

Parameter Bit Description
Message 1D 6 Identifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 MMSI number
Spare 2 not used, should be set to zero, reserved for future use
Designated Area Code 10 DAC=200
o
§ Function Identifier 6 FI=42
g L The version number of the message default = 0, rest for
© | Version indicator 3 f
= uture use
Spare 3 not used, should be set to zero, reserved for future use

2 In navigation, a rhumb line, rhumb, or loxodrome is an arc crossing all meridians of longitude at the
same angle, that is, a path with constant bearing as measured relative to true or magnetic north
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Message Linkage ID

10

A source specific running number, unique across all binary
messages equipped with Message Linkage ID. Used to
link additional information to the message by a Text
Description message. The Message Linkage ID and the
source MMSI uniquely identify the sent message.
1-1,023; 0 = not available = default.

Notice Description

Notice Description as per Table 8.
Set to 0 — 127 according to description. If 127, there must
be associated text (see Table 7).

UTC month

UTC month of the Area start.
1-12; 0 = UTC month not available = default;
13 - 15 (reserved for future use).

UTC day

UTC day of the Area start.
1-31; 0 = UTC day not available = default.

UTC hour

Start time of area

UTC hour of the Area start.
0 —23; 24 = UTC hour not available = default;
25 — 31 (reserved for future use).

UTC minute

UTC minute of the Area start.
0 —59; 60 = UTC minute not available = default;61 — 63
(reserved for future use.)

Duration

18

Minutes until end of Geographic Notice, measured from
start date and time of Geographic Notice. Maximum
duration is 262.142 minutes (182.04 days).

0 = cancel Geographic Notice; 1 — 262.142; 262.143 =
undefined = default.

Action

Action parameter:
0 = Advisement;
1 = Directive;

Spare

not used, should be set to zero, reserved for future use.

Sub-area 1

96

Area description, structured as in

Table 3 - Table 7.

A short text description may be associated with the areas
using Sub-area 5: Associated text. 2-slot message.

Sub-area 2

96

optional additional area, structured as in
Table 3 - Table 7.
2-slot message.

Sub-area 3

96

optional additional area, structured as in
Table 3 - Table 7
2-slot message.

Sub-area 4

96

optional additional area, structured as in
Table 3 - Table 7
3-slot message.

Sub-area 5

96

optional additional area, structured as in
Table 3 - Table 7
3-slot message.

Sub-area 6

96

optional additional area, structured as in
Table 3 - Table 7
4-slot message.

MT of VTT Expert Group

Page 28 of 48 25.03.2019




RISVTTG

Collection of Inland AIS Application Specific Messages

optional additional area, structured as in

Sub-area 7 96 Table 3 - Table 7
4-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 8 96 Table 3 - Table 7
5-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 9 96 Table 3 - Table 7
5-slot message.
Total | 216-984 |2-5 slot message
Addressed Message:
Parameter Bit Description
Message ID 6 Identifier for Message 6; always 6, ack needed
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 message has been repeated. (See ITU-R M.1371-5,
P Annex 2, § 4.6.1). 0-3; 0 = default; 3 = do not repeat any
more. Set to 0 (default).
Source ID 30 MMSI number of source station
Sequence number 2 0 — 3; refer to ITU-R M.1371-5, Annex 2, § 5.3.1.
Destination MMSI 30 MMSI number of destination station.
. Retransmit Flag. 0 = no retransmission = default; 1 =
Retransmit flag 1 .
retransmitted.
Spare 1 not used, should be set to zero, reserved for future use
Designated Area Code 10 DAC=200
Function Identifier 6 Fl=42
L The version number of the message default = 0, rest for
Version indicator 3
future use
Spare 3 not used, should be set to zero, reserved for future use
A source specific running number, unique across all binary
messages equipped with Message Linkage ID. Used to
% Message Linkage 1D 10 link additional information to the message by a Text
° 9 9 Description message. The Message Linkage ID and the
g source MMSI uniquely identify the sent message.
.&:; 1-1,023; 0 = not available = default.
Notice Description as per Table 8.
Notice Description 7 Set to 0 — 127 according to description. If 127, there must
be associated text (see Table 7).
5 UTC month of the Area start.
) UTC month 4 1-12; 0 = UTC month not available = default;
ES 13— 15 (reserved for future use).
+— @©
] UTC day of the Area start.
0 UTC day 5 1-31; 0 = UTC day not available = default.
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UTC hour of the Area start.
UTC hour 5 0 —23; 24 = UTC hour not available = default;
25 — 31 (reserved for future use).
UTC minute of the Area start.
UTC minute 6 0 —59; 60 = UTC minute not available = default;61 — 63
(reserved for future use.)
Minutes until end of Geographic Notice, measured from
start date and time of Geographic Notice. Maximum
Duration 18 duration is 262,142 minutes (182.04 days).
0 = cancel Geographic Notice; 1 — 262,142; 262,143 =
undefined = default.
Action parameter:
Action 1 0 = Advisement;
1 = Directive;
Spare 2 not used, should be set to zero, reserved for future use
Area description, structured as in
Sub-area 1 96 Table 3 - Table 7.
A short text description may be associated with the areas
using Sub-area 5: Associated text. 2-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 2 96 Table 3 - Table 7.
2-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 3 96 Table 3 - Table 7.
2-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 4 96 Table 3 - Table 7.
3-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 5 96 Table 3 - Table 7.
3-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 6 96 Table 3 - Table 7.
4-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 7 96 Table 3 - Table 7.
4-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 8 96 Table 3 - Table 7.
5-slot message.
optional additional area, structured as in
Sub-area 9 96 Table 3 - Table 7.
5-slot message.
Total | 248-1016 | 2-5 slot message
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Number of sub-areas transmitted 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Number of bits used for a broadcast message 216 | 312 | 408 | 504 | 600 | 696 | 792 | 888 | 984
Number of slots used for a broadcast message 2 2 3 3 3 4 4 5 5
Number of bits used for an addressed message 248 | 344 | 440 | 536 | 632 | 728 | 824 | 920 | 1016
Number of slots used for an addressed message 2 2 3 3 4 4 5 5 5
Table 1: Number of sub-area transmitted
Value Area Shape Table for Definition
0 Circlg, point or accurate 3
polyline/polygon
1 Rectangle 4
2 Sector 5
3 Polyline 6
4 Polygon 7
5 Associated text 8
6-7 Reserved --
Table 2: Sub-areas
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Parameter

# of bits

Description

Geographic Notice: Sub-area shape 0

Area Shape

3

Defines the shape of the area.
Set to O for Circle, or accurate polyline/polygon.

Scale
Factor

Scale factor. This is a multiplier for the dimensions of the shape.
1 (default), 10, 100, & 1,000 (scale factor = 10n where n=decimal
value of scale factor). 0 = 1x (default), 1 = 10x; 2 = 100x, 3 = 1000x.

Longitude

28

Longitude of the center in 1/10,000 minute (£180°).
East = positive, West = negative (as per 2’s complement);
181° (6791ACOh) = not available = default.

Latitude

27

Latitude of the center in 1/10,000 minute (£90°).
North = positive, South = negative (as per 2’s complement);
91° (3412140h) = not available = default.

Precision

Precision of the Lat/Long. Data to be truncated to the number of
decimal places specified in this parameter.

0-4 decimal places. Default = 4 (no truncation). 5-6 = Reserved; 7 =
Do not use.

Radius

12

Defines the size of the circular area. This is the radius of the circle in
meter increments.

0 = point (default); (scale factor should also be set to 0 in this case)
1-4,095m. This is multiplied by the scale factor to give a maximum
size of 4.095m (4,095km).

Link

Defines the possible link of the sub message

0 = single point / end point of polygon/polyline (default)
1 = start/additional point of polyline

2 = start/additional point of polygone

3 = unused

Spare

19

.not used, should be set to zero, reserved for future use

Total

96

96 bit subarea

MT of VTT Expert Group
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Figure 3: Circle diagram
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8 Points

4
®
.5
v
@
Point | Link
1 0
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 0

2 Polylines 2 Polygons
1 2 1 2
5 6 S 6
Point | Link Point | Link

1 1 1 2

2 1 2 2

3 2 3 2

4 0 4 0

5 1 5 2

6 1 6 2

7 1 7 2

8 0 8 0

Figure 4: coding of point, polylines and polygons using circle sub-areas
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Parameter

# of bits

Description

Geographic Notice: Sub-area shape 1

Area Shape

3

Defines the shape of the area.
Set to 1 for Rectangle.

Scale Factor

Scale factor. This is a multiplier for the dimensions of the
shape.

1 (default), 10, 100, & 1,000 (scale factor = 10n where
n=decimal value of scale factor). 0 = 1x (default), 1 = 10x; 2
= 100x, 3 = 1000x.

Longitude

28

Longitude of the corner point*1 in 1/10,000 minute (£180°).
East = positive, West = negative (as per 2’s complement);
181° (6791ACOh) = not available = default.

Latitude

27

Latitude of the corner point *1 in 1/10,000 minute (£90°).
North = positive, South = negative (as per 2’s complement);
91° (3412140h) = not available = default.

Precision

Precision of the Lat/Long. Data to be truncated to the
number of decimal places specified in this parameter.
0-4 decimal places. Default = 4 (no truncation). 5-6 =
Reserved; 7 = Do not use.

E dimension

Box dimension East from the corner point in meter
increments. This is multiplied by the scale factor to give a
maximum dimension of 255,000m (255 km).

O=line North-South (default); 1 — 255 * scale factor meters.

N dimension

Box dimension North from the corner point in meter steps.
This is multiplied by the scale factor to give a maximum
dimension of 255,000m (255 km).

O=line East-West (default); 1 - 255 * scale factor meters.

Orientation

Rotation of area in degree steps. Area is rotated clockwise
this number of degrees about the position above.

0 = no rotation = default; 1 - 359 = rotation in degrees;
360 — 511 (reserved for future use).

Spare

not used, should be set to zero, reserved for future use

Total

96

96 bit subarea
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N Dimension E Dimension

(meters) (meters)

SW corner
(Lat, Long)

orientation

(degrees
clockwise)

Figure 5: Rectangle diagram

MT of VTT Expert Group Page 35 of 48

25.03.2019



RISVTTG

Collection of Inland AIS Application Specific Messages

Parameter # of bits Description

Area Shape 3

Defines the shape of the area.
Set to 2 for Sector.

the shape.

Scale factor. This is a multiplier for the dimensions of

Scale Factor 2 1 (default), 10, 100, & 1,000 (scale factor = 10n where
n=decimal value of scale factor). 0 = 1x (default), 1 =
10x; 2 = 100x, 3 = 1000x.

Longitude 28

Longitude of the center in 1/10,000 minute (x180°).
East = positive, West = negative (as per 2’s
complement);

181°= not available = default.

Latitude 27

Latitude of the center in 1/10,000 minute (x90°).
North = positive, South = negative (as per 2’s
complement);

91° = not available = default.

Precision 3

Precision of the Lat/Long. Data to be truncated to the
number of decimal places specified in this parameter.
0-4 decimal places. Default = 4 (no truncation). 5-6 =
Reserved; 7 = Do not use.

Radius 12

Defines the size of the sector. This is the radius of the
sector in meter increments.

1-4,095m. This is multiplied by the scale factor to give
a maximum size of 4.095m (4,095km).

Geographic Notice: Sub-area shape 2

Orientation of the left boundary edge of the sector. This
is in degree steps measured clockwise from true North
Left boundary 9 about the center point.

0 = no rotation = default; 1-359 = rotation in degrees;
360-511 (reserved for future use).

Orientation of the right boundary edge of the sector.
This is in degree steps measured clockwise from true
North about the center point. Total sector area is the

E(')%T dar 9 area measured from the left boundary clockwise to the
y right boundary.
0 = no rotation = default; 1-359 = rotation in degrees;
360-511 (reserved for future use)
Spare 3 not used, should be set to zero, reserved for future use

Total 96 96 bit subarea

Table 5: Sector
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Figure 6: Sector description. a) Center point, b) Sector radius, ¢) Sector bearings from center

point, left boundary, d) Sector bearings from center point, right boundary

Parameter # of bits Description

Defines the shape of the area. Set to 3 for Polyline (open
area or line) or set to 4 for Polygon (closed area). The
initial point (point 0) is defined by an Area Shape =0
Area Shape 3 (Circle, point or accurate polyline/polygon). Or could be
added to a previous Polyline/Polygon

To close the polygon shape, connect the last defined point
back to the initial point (Point 0).

Scale factor. This is a multiplier for the dimensions of the
shape.

Scale Factor 2 1 (default), 10, 100, & 1,000 (scale factor = 10n where
n=decimal value of scale factor). 0 = 1x (default), 1 = 10x;
2 = 100x, 3 = 1000x.

True bearing (in half-degree steps) from Point 0 to Point 1
or from the last Point in a Polyline/Polygon directly
preceding this Polyline/Polygon to Point 1 in this

Point 1 Angle 10 Polyline/Polygon.

Degrees bearing = decimal value (0-719)/2;

720 = not available (no point) = default; 721 — 1,023 (not
for use).

Distance (in meters) from Point O or from the last Point in
a Polyline/Polygon directly preceding this

Point 1 11 Polyline/Polygon to Point 1 in this Polyline/Polygon.
distance Multiply by the scale factor to give a maximum of 2.047m
(2,047 km).

0 = default (no point); 1- 2047 * scale factor meters.

Geographic Notice: Sub-area shape 3 (polyline) or 4 (polygon)

True bearing (in half-degree steps) from Point 1 to Point 2

. Degrees bearing = decimal value (0-719)/2;
Point 2 Angle 10 720 = not available (no point) = default; 721 — 1,023 (not
for use).
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Point 2
distance

11

Distance (in meters) from Point 1 to Point 2. Multiply by
the scale factor to give a maximum of 2.047m (2,047 km).
0 = default (no point); 1- 2047 * scale factor meters.

Point 3 Angle

10

True bearing (in half-degree steps) from Point 2 to Point 3
Degrees bearing = decimal value (0-719)/2;

720 = not available (no point) = default; 721 — 1,023 (not
for use).

Point 3
distance

11

Distance (in meters) from Point 2 to Point 3. Multiply by
the scale factor to give a maximum of 2.047m (2,047 km).
0 = default (no point); 1- 2047 * scale factor meters.

Point 4 Angle

10

True bearing (in half-degree steps) from Point 3 to Point 4
Degrees bearing = decimal value (0-719)/2;

720 = not available (no point) = default; 721 — 1,023 (not
for use).

Point 4
distance

11

Distance (in meters) from Point 3 to Point 4. Multiply by
the scale factor to give a maximum of 2.047m (2,047 km).
0 = default (no point); 1- 2047 * scale factor meters.

Link

Defines the possible link of the sub message

0 = single polyline/polygon and/or end point of
polygon/polyline (default)

1 = start/additional point of polyline
2 = start/additional point of polygon
3 = unused

Spare

not used, should be set to zero, reserved for future use

Total

96

96 bit subarea

Table 6: Polyline

Examples of a single polyline (Area Shape = 3, Link = 0)

Area Notice

Sub-Area: Point (0)
Radius:0

“Initial Point 0"

Sub-Area: Polyline (3)
Point 1t
Point 1 Angle
Point 1 Distance
Point 2
Point 2 Angle
Point 2 Distance
Point 3:
Point 3 Angle
Point 3 Angle

I Point1
{ Angle
™
i

Left side

Point 2
Angle

Point 1
Distance

Initial Point O

(Sub-area point)

Point 3

Angle
N

\

I

i 0
' Point 3
|

| Point 3

Distance

Point 2

Point 2
Distance

——g———-

i Right side
Point 1

Figure 7: Graphic description of a waypoint/polyline, showing angle and distance between

points. If one side of a polyline is to be a boundary (e.g., edge of ice area), this is defined by

the left side of the line in order of sequence from the initial sub-area point (Point 0)
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Route through ice

y Area Type:122

Ice /' Ice boundary 0
€1 AreaType: 24

!
]

(1
L)
*

Figure 8: Graphic depiction of: 1) ice boundary between sea ice and open water, and 2)

recommended route through the seaice area

Storm Front
Area Type:23

Harbor

Figure 9: A graphic depiction of a storm front message

Parameter # of bits Description
Defines the shape of the area. Set to 5 for Associated
Text.

Area Shape 3 This text is associated with the area defined in this binary

message. Multiple Associated Text sub-areas are glued
together in the order they appear in the message.

Fifteen 6-bit ASCII characters, 6 bit ASCII characters as
per Table 44 in ITU
1371-4. If less than 15 characters are required, then the

Geographic Notice: Sub-area

Text 90 remainder of the field should be filled with “@” characters
(set bits to 0). On the ECS the @ characters at the end
should not be displayed.

Spare 3 not used, should be set to zero, reserved for future use

Total 96 96 bit subarea

Table 7: Associated Text
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Value |Description
0 Caution: Marine mammal habitat
1 Caution: Marine mammals in area - reduce speed
2 Caution: Marine mammals in area - stay clear
3 Caution: Marine mammals in area - report sightings
4 Caution: Protected Habitat - reduce speed
5 Caution: Protected habitat - stay clear
6 Caution: Protected habitat - no fishing or anchoring
7 Caution: Derelicts (drifting objects)
8 Caution: Traffic congestion
9 Caution: Marine event or regatta
10 Caution: Divers down
11 Caution: Swim area
12 Caution: Dredge operations
13 Caution: Survey operations
14 Caution: Underwater operation
15 Caution: Seaplane operations
16 Caution: Fishery - nets in water
17 Caution: Cluster of fishing vessels
18 Caution: Fairway closed
19 Caution: Harbor closed
20 Caution: Submerged pipeline or cable
21 Caution: Unmanned vehicle operation
22 Caution: other (define in associated text field)
23 Environmental Caution: Storm front (line squall)
24 Environmental Caution: Hazardous sea ice i.e. icebergs and growlers
25 Environmental Caution: Storm warning (storm cell or line of storms)
26 Environmental Caution: High wind
27 Environmental Caution: High waves
28 Environmental Caution: Restricted visibility (fog, rain, etc)
29 Environmental Caution: Strong currents
30 Environmental Caution: Heavy icing
31 Environmental Caution: Oil or other hazardous substance in area
32 Environmental Caution: other (define in associated text field)
33 Restriction: Fishing prohibited
34 Restriction: Entry approval required prior to transit
35 Restriction: Entry prohibited
36 Restriction: Active military OPAREA
37 Restriction: Firing - danger area
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Value |Description
38 Restriction: Drifting mines
39 Restriction: other (define in associated text field)
40 Anchorage: Anchorage open
41 Anchorage: Anchorage closed
42 Anchorage: Anchoring prohibited
43 Anchorage: Deep draft anchorage
44 Anchorage: Shallow draft anchorage
45 Anchorage: Vessel transfer operations
46 Anchorage: other (define in associated text field)
47 Ice Report: Ice Edge
48 Ice Report: New Ice (<10cm ocean <5cm lake)
49 Ice Report: Young Ice (10-30cm)
50 Ice Report: Thin 1styear ice (30-70cm ocean, 5-15cm lake)
51 Ice Report: Medium 1styear ice (70-120cm ocean, 15-30cm lake)
52 Ice Report: Thick 1styear ice (120-200 cm ocean, 30-70cm lake)
53 Ice Report: Old /very thick ice (>200cm ocean, >70cm lake)
54 Ice Report: Undetermined or unknown thickness
55 Reserved for Future Use
56 Security Alert - Implement USA MARSEC Level 1
57 Security Alert - Implement USA MARSEC Level 2
58 Security Alert - Implement USA MARSEC Level 3
59 Reserved for Future Use
60 Reserved for Future Use
61 Reserved for Future Use
62 Reserved for Future Use
63 Reserved for Future Use
64 Distress: Vessel disabled and adrift
65 Distress: Vessel sinking
66 Distress: Vessel abandoning ship
67 Distress: Vessel requests medical assistance
68 Distress: Vessel flooding
69 Distress: Vessel fire/explosion
70 Distress: Vessel grounding
71 Distress: Vessel collision
72 Distress: Vessel listing/capsizing
73 Distress: Vessel under assault
74 Distress: Person overboard
75 Distress: SAR area
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Value |Description
76 Distress: Pollution response area
77 Distress: other (define in associated text field)
78 Reserved for Future Use
79 Reserved for Future Use
80 Instruction: Contact VTS at this point/juncture
81 Instruction: Contact Port Administration at this point/juncture
82 Instruction: Do not proceed beyond this point/juncture
83 Instruction: Await instructions prior to proceeding beyond this point/juncture
84 Instruction: Proceed to this location — await instructions
85 Instruction: Clearance granted — proceed to berth/lock
86 Instruction: other (define in associated text field)
87 Reserved for Future Use
88 Information: Pilot boarding position
89 Information: Icebreaker waiting area
90 Information: Places of refuge
91 Information: Position of icebreakers
92 Information: Location of response units
93 Information: VTS active target
94 Information: Rogue or suspicious vessel
95 Information: Vessel requesting non-distress assistance
96 Information: other (define in associated text field)
97 Chart Feature: Submerged object / sunken vessel (describe in associated text field)
98 Chart Feature: Semi-submerged object
99 Chart Feature: Shoal area
100 Chart Feature: Shoal area due north
101 Chart Feature: Shoal area due east
102 Chart Feature: Shoal area due south
103 Chart Feature: Shoal area due west
104 Chart Feature: Channel obstruction
105 Chart Feature: Reduced vertical clearance
106 Chart Feature: Bridge/Gate/Lock/other closed
107 Chart Feature: Bridge/Gate/Lock/other partially open (opening)
108 Chart Feature: Bridge/Gate/Lock/other fully open
109 Chart Feature: Bridge/Gate/Lock/other partially closed (closing)
110 Chart Feature: Bridge/Gate/Lock/AtoN/other inoperative or not working properly
111 Chart Feature: other (define in associated text field)
112 Report from ship: Icing info
113 Report from ship: Intended route

MT of VTT Expert Group

Page 42 of 48

25.03.2019



RISVTTG

Collection of Inland AIS Application Specific Messages

Value |Description

114 Report from ship: other (define in associated text field)

115 Reserved for Future Use

116 Reserved for Future Use

117 Reserved for Future Use

118 Reserved for Future Use

119 Reserved for Future Use

120 Route: Recommended Route

121 Route: Alternative Route

122 Route: Recommended Route through ice

123 Route: other (define in associated text field)

124 Reserved for Future Use

125 Other — Define in associated text field

126 Cancellation — cancel area as identified by Message Linkage ID
127 Undefined (default)

Table 8: Notice Description

3.12 ISRS Text message

Published: 2018 Version: 0

DAC: 200 Fl: 44

Sent from: Shore Sent to: Ship
Timeout: 18 minutes Reporting rate: 6 minutes

Summary of changes:

0 - Initial version

3.12.1 Introduction:

The ISRS Text message can be used to transmit free text information which is related to any object
which has an ISRS location code.

3.12.2 Additional Information / usage notes:

- Spare bits shall be used as necessary to maintain byte boundaries.
- Ifan ISRS text message shall be deleted then the text parameter shall be filled with two @
ASCII characters in a row as the first two characters.
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3.12.3 Structure:

Broadcast Message:

Parameter Bit Description
Message ID 6 Identifier for Message 8; always 8

Used by the repeater to indicate how many
Repeat Indicator 2 times a message has been repeated.

Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 MMSI number

not used, should be set to zero, reserved for
Spare 2

future use
Application Identifier 16 DAC = 200, FI =44

L The version number of the message default =

Version indicator 3

0, rest for future use

- o "

UN country code 12 2*6 Bit characters, digits 1 and 2 of the ISRS

code

bit coded numerical value 1-99999,

Fairway section 17 O=unknown, rest not used, digits 6 to 10 of the

number

ISRS code
o Object code 30 5*6 Bit characters
§ bit coded numerical value 1-99999,
> | Fairway hectometre 17 O=unknown, rest not used, digits 16 to 20 of
I the ISRS code
m
Spare 1 reserved; should be set to 0
Text 222- |371t0 75 x 6-bit ASCII as defined in ITU-R
450 |[M.1371
Not used for data and should be set to zero.
Spare bits are needed to maintain byte
boundaries.
Spare max 6 | NOTE 1 — When a 6-bit spare is needed to

satisfy the 8-bit byte boundary rule, the 6-bit
spare will be interpreted as a valid 6-bit
character (all zeros is the “@” character).

Total Occupies 2 to 3 slots
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Addressed Message:

Parameter Bit Description
Message ID 6 Identifier for Message 6; always 6
Used by the repeater to indicate how many
Repeat Indicator 2 times a message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 MMSI number
Sequence Number 2 0-3
Destination 1D 30 MMSI number

Retransmit Flag should be set upon
Retransmit Flag 1 retransmission: 0 = no retransmission =
default; 1 = retransmitted.

not used, should be set to zero, reserved for

Spare L future use
Application Identifier 16 DAC =200, Fl =44
S The version number of the message default =
Version indicator 3
0, rest for future use
O .
UN country code 12 2*6 Bit characters, digits 1 and 2 of the ISRS

code

bit coded numerical value 1-99999,

Fairway section 17 O=unknown, rest not used, digits 6 to 10 of the

number ISRS code
g Object code 30 5*6 Bit characters
-; bit coded numerical value 1-99999,
@ | Fairway hectometre 17 O=unknown, rest not used, digits 16 to 20 of
c
o the ISRS code
Text 195- |32 to 70 x 6-bit ASCII as defined in ITU-R
419 |M.1371
Not used for data and should be set to zero.
Spare bits are needed to maintain byte
boundaries.
Spare max 7 | NOTE 1 — When a 6 or 7-bit spare is needed

to satisfy the 8-bit byte boundary rule, the 6-bit
spare will be interpreted as a valid 6 bit
character (all zeros is the “@” character).

Total occupies 2 to 3 slots
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3.13 Inland Capability Interrogation

Published: 2018 Version: 0

DAC: 200 Fl: 3

Sent from: Shore Sent to: Ship
Timeout: n.a. Reporting rate: on demand

Summary of changes:

0 - Initial version

3.13.1 Introduction:

The Inland Capability Interrogation should be used to interrogate on-board applications connected to
the Inland AIS unit for the availability of Inland AIS ASM (DAC 200) or other DAC. If the Inland AIS
station shall be interrogated ITU 1371 IFM3 shall be used.

3.13.2 Additional Information / usage notes:

3.13.3 Structure:

Parameter Bit Description
Message 1D 6 Identifier for Message 6; always 6, ack needed
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 5 message has been repeated. See ITU-R M.1371-5, §
4.6.1, Annex 2; 0-3; 0 = default; 3 = do not repeat any
more
Source ID 30 MMSI number of source station
Sequence number 2 0 — 3; refer to ITU-R M.1371-5, Annex 2, § 5.3.1.
Destination MMSI 30 MMSI number of destination station.
. Retransmit Flag. O = no retransmission = default; 1 =
Retransmit flag 1 .
retransmitted.
Spare 1 not used, should be set to zero, reserved for future use
. Designated Area Code 10 DAC=200
% | Function Identifier 6 FI=3
'; Version indicator 3 The version number of the message default = 0, rest for
© future use
'ngn Requested DAC code 10 DAC (default = 200)
Spare 67 Not used, should be set to zero, reserved for future use
Total 168 1 slot message
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3.14 Inland Capability Interrogation reply

Published: 2018 Version: 0

DAC: 200 Fl: 4

Sent from: Ship (default on) Sent to: Shore

Timeout: n.a. Reporting rate:  On request by DAC 200 FI 3

Summary of changes:

0 - Initial version

3.14.1 Introduction:

The Inland Capability Interrogation reply should be used by an application connected to the Inland AIS
unit to reply (using Message 6) to an Inland Capability Interrogation (DAC 200, FI 2) function message..
The reply contains the availability status of the application for each function identifier in the Inland AIS
ASM branch (DAC 200) or other DAC. An Inland AlS station answers to an interrogation by ITU 1371
IFM 3 using IFM 4.

3.14.2 Additional Information / usage notes:
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3.14.3 Structure:

Parameter Bit Description
Message ID 6 Identifier for Message 6; always 6, ack needed
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 5 message has been repeated. See ITU-R M.1371-5, §
b 4.6.1, Annex 2; 0-3; 0 = default; 3 = do not repeat any
more
Source ID 30 MMSI number of source station
Sequence number 2 0 — 3; refer to ITU-R M.1371-5, Annex 2, § 5.3.1.
Destination MMSI 30 MMSI number of destination station.
. Retransmit Flag. O = no retransmission = default; 1 =
Retransmit flag 1 .
retransmitted.
Spare 1 not used, should be set to zero, reserved for future use
Designated Area Code 10 DAC=200
Function Identifier 6 Fl=4
S The version number of the message default = 0, rest for
Version indicator 3
future use
Provided DAC code 10 DAC (default = 200)
% FI capability table, triplets of three consecutive bits should
© be used for every Fl, in the order FI O, FI 1, ... FI 63.
§ The use of bits per triplet: xxx per FlI:
=
[a) 000 = FI (ASM) is not implemented = default
FI availability 192 001 to 111 = value for "version of ASM" (value = version
number as provided in the ASM + 1);
example: value 001 = FI (ASM) is implemented in version
0!
value 111 = FI (ASM) is implemented in version 7 or 8
Spare 59 Not used, should be set to zero, reserved for future use
Total 352 2 slot message
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Struktura propojeni sluZzeb RIS pro zajisténi distribuce aktudlnich informaci

Obecné pro vsechny sluzby:

Plavebni mapa + RIS index

Zakladni referencni data o objektech - primarni zdroj statickych dat identifikace objektl a zakladnich statickych parametrd

Pozn: uvedeny nejsou nasledujici sluzby propojujici jen nasledujici:

i Zobrazovéni informativnich hodnot meteodat shromazdé&nych meteostanicemi na siti vodnich cest, event. z RSD nebo
prosta meteodata

CHMU
databaze == I\ webovy portal
aktudlnich dat ~——1___1avbis

Data o poloze plavidel shromazdénd z AlS pro dalsi zpracovani v rdmci sledovani plaveb a proplavovani Dispecinkem

data o poloze plavidel SPS (dnes jiz funkéni jako komunikace mezi DB)

ESB

AlS server | Dispecink SPS




Real AtoN:

Baje s AlS AtoN

Data z real AtoN v podobé bdji s vysilanim své polohy pomoci AIS AtoN (event. synteticka AtoN, kterd polohova data z
béje prenasi na breh jinou technologii a ha biehu generuje AIS AtoN a distribuuje pobfezni siti AlS)

AIS server Databaze AtoN

administrace,
zobrazeni polohy,
identifikace chyb

evidence
aktualnich dat

transformace

Virtudlni AtoN jako bdje:

administrace, zadani
polohy na mapég,

zobrazeni polohy, zadani

atributd

Zpracovani virtualni AtoN predstavujici informaci o virtudlni béji (tj. v terénu neexistuje), ktera je zadana do systému
stfediskem RIS a vysilana na plavidla pomoci pobreini sité AlS. Na prohliZzeci IECDIS se pak vidci plavidla zobrazi na
mapé analogicky jako pokud by v tomto misté méla byt skutecna béje. Funkci Ize vyuzit i pro distribuci informovaci o

nové osazenych bdjich, které jesté nejsou zpracovany do aktualizace plavebni mapy IECDIS. (bez potfeby datové
konektivity)

Databaze AtoN AIS server

evidence

L transformace Plavidla
aktualnich dat




Omezeni v plavebni draze

Databaze zprav

zadani omezeni formou
NtS, transformace do
textové zpravy

zadani bodu, polygonu
nebo oblasti na mapé

Obecné informace o omezeni v plavebni draze vieho druhu (zastaven provoz, prace v plavebni draze, ndnos v plavebni
draze, cviceni, sportovni akce spod.), které budou distribuovany pomoci NtS (v zasadé mailem) a zaroven okamzité
jako kratka textova informace s presnou polohou omezeni v mapé pomoci AlS na plavidla pro zobrazeni vidci plavidla
prohlize¢em IECDIS na mapé (bez potreby datové konektivity)

Distribuce NtS

rozeslani jako NtS
(WS pro COMEX,
mailservice apod.)

AIS server

transformace do
Plavidla
AlS Msg -‘ v

Msg 21 AtoN bod, polygon nebo plocha s popisem omezeni

ASM Geographic Notice DAC 200, Fl 42 bod s popisem omezeni
ASM ISRS Text message DAC 200, Fl 44 ISRS kéd objektu s popisem omezeni




Kyvadlové privozy budou vysilat specialni AIS AtoN zpravu s geometrii plochy v plavebni draze, zablokované kotevnim
Kyvadlové privozy:

Vv

AtoN zobrazuje viidci plavidla prohlizecem IECDIS na mapé (bez potfeby datové konektivity)

Pfivoz s AIS AtoN AlS server Databaze AtoN
administrace,
transformace evidence zobrazeni polohy,
aktualnich dat identifikace chyb -
utrzeni
Vodni stavy: Aktudlni vodni stavy budou distribuovany pomoci NtS (v zasadé mailem) a zaroven okamzité jako AIS ASM zprava
' pomoci AIS na plavidla pro zobrazeni vidci plavidla prohlize¢em IECDIS na mapé (bez potfeby datové konektivity)
- . databaze
Zdroj dat (CHMU, povodi)

T et Databaze zprav Distribuce NtS

ukladani, diraz na
¢asovou znacku a
platnost

Automatické
funkce generovani
novych zprav

rozeslani jako NtS
(WS pro COMEX,
mailservice apod.)

AIS server

nastroj
periodického
sestaveni obsahu
ASM z dat

transformace do .
: Plavidla
AlS Msg v

b portal
web porta ASM Water level message DAC 200, Fl 24
zobrazeni?




Dynamicka podjezdna vyska:

Zdroj dat (povodi)

databaze
aktualnich dat

ukladani, diraz na
¢asovou znacku a
platnost

nastroj
periodického
sestaveni obsahu
ASM z dat

Aktualni podjezdna vyska pod mosty s mérenim jeji proménné hodnoty v misté mostu (Stfekov, Obfistvi, Neratovice,
Celakovice) bude distribuovana pomoci NtS (v zadsadé mailem) a zarover okam?zité jako AIS ASM zprava pomoci AlS na
plavidla pro zobrazeni vidci plavidla prohlize¢em IECDIS na mapé (bez potieby datové konektivity)

Databaze zprav

Distribuce NtS

Automatické
funkce generovani
novych zprav

rozeslani jako NtS
(WS pro COMEX,

AlS server

transformace do
AlS Msg

web portal
zobrazeni?

mailservice apod.)

Plavidla

ASM Present Bridge Clearance message DAC 200, FI 25




Aktualni svételna signalizace na pohyblivych mostech a plavebnich komorach bude paralelné
prendsena pomoci systému AlS jako AIS ASM zpravy na plavidla pro zobrazeni viidci plavidla
prohlize¢em IECDIS na mapé (bez potieby datové konektivity). Jedna se o paralelni zoobrazeni
totozné signalizace, kterou se béhem plavby viidce plavidla fidi, pro informativni Géely zejména v
pripadech vétsi vzdalenosti od signalizace, zhorSenych povétrnostnich podminek (dést, mlha) i

Signalizace (pohyblivé mosty, plavebni komory) jako pomucka pro jednoznacénost signalizace (napf. signalizace v plavebni komofe za sebou)

Zdroj dat - RS pohyblivych
mostd RVC

AIS server

nastroj
periodického

ukladani, diraz na

N . transformace do
¢asovou znacku a

latnost sestaveni obsahu AIS Msg
P ASM 7 dat
web portal
zobrazeni?
zobrazeni stavu Plavidla

ASM Signal station message DAC 200, Fl 41




ETA na plavebni komoru, pohyblivé mosty

Pomoci AIS ASM mi(Ze z prohlizece plavebni mapy IECDIS vidce plavidla zaslat na plavebni
komoru svij o¢ekavany ¢as pripluti. Touto informaci mizZe byt nejen Iépe planovan cyklus
plavebni komory, ale obsluha komory mUze zkoordinovat provoz a pomoci RTA cas proplaveni
potvrdit. Vidce plavidla tak mlzZe v¢as prizpUsobit svoji plavbu (rychlost apod.) ¢asu pripravenosti
plavebni komory a eliminovat tak cekani. (bez potieby datové konektivity)

AlS server Dispecink SPS

nastroj pro prevod .,
. . zpracovani ETA -
transformace z AlS ASM na informaci v o olAnu
Msg objekt/plavidlo/ET P P

lavby plavidl
A plavby plavidla

ASM Estimated Time of Arrival (ETA) message DAC 200, FI 21

specialni LMS
nebo planovac
mostl
zarazeni plavidla
do slotu podle
ETA, pfiprava pro
odeslani RTA

Dispecink SPS -
rozhrani pro
komory

zobrazeni obsluze
PK k dalsi akci




Navazna komunikace plavebni komory na uvedeni o¢ekdvaného casu pfripluti ETA plavidlem, kdy
obsluha plavebni komory potvrdi poZzadovany cas pfipluti RTA. Komunikce se déje bez potfeby
datové konektivity na plavidlo pomoci AlS ASM do prohlizece plavebni mapy IECDIS p¥imo vidci

RTA z plavebni komory a pohyblivého mostu na plavidlo plavidla.

nastroj pro prevod
zpracovani RTA Informace
Potvrzeni ETA ¢i zadani Fj'v ) ) objekt/plavidlo/RT transformace do
pfifazeni k planu .
A na specifickou AIS Msg

jiného RTA lavby plavidla
plavby p ASM pro konkrétni
plavidlo

specialni LMS
nebo planova¢
mostt
stanoveni RTA
podle zarazeni
plavidla do slotu

Plavidla

ASM Requested Time of Arrival (RTA) message DAC 200, Fl 22

Legenda:
v zasadé implementovano
v implementaci ¢i zadano




PFiloha 2 — Casovy harmonogram realizace DILA

[ -~ s
—_—— REDITELSTVi
LAVDIS b - RIS COMEX VODNICH
LABSKO-VLTAVSKY DOPRAVNI INFORMACNI SYSTEM (‘;EST
»Rozsifeni funkcionalit systému spravy a distribuce zprav o plavebnich podminkach v rdmci RIS* CR

Aa s RIS
MEX Harmonogram dodavek a montaze

&I

termin od pocatku
plnéni
1) Realiza¢ni dokumentace ¢asti (a) a.-e. a (c) a. do 45 dnli X

Cast dodavky a montaze 15 dnl 30 dnu 45 dn( 60 dnu 90 dnu 120dnl | 150dn0

2) Implementace casti (a) a.-e. a (c) a do 60 dnd po X
p e : dokonéeni bodu 1)

3) Ovérovaci provoz ¢asti (a) a.-e. a (c) a do 30 dni po X
p e : dokonceni bodu 2)

4) Realiza¢ni dokumentace ¢asti (a) f., (b) a (c) b., c., g. do 90 dnl X

do 30 dnii od
pokynu
5) Realiza¢ni dokumentace ¢asti (c) d., e. ob,J‘edr,mateIelk X
zahajeni praci na
realizaCni
dokumentaci
do 30 dnii od
pokynu
objednatele k

6) Realiza¢ni dokumentace casti (c) f. o, i X
zahdjeni praci na

realizacni
dokumentaci

do 90 dnuj
7) Implementace ¢asti (a) f., (b) a (c) b., c., g. dok§néenin;ozz 4) X

Smlouva &. S/RVC/001/0SE/SoD/2020 (ev. &islo Smlouvy Objednatele)
Smlouva ¢. (ev. ¢islo Smlouvy Zhotovitele)



Pfiloha 2 — Casovy harmonogram realizace DiLA

8)

Implementace casti (c) d., e.

do 60 dnl po
dokoncéeni bodu 5)

a ne drive nez
dokonceni bodu 7)

9)

Implementace casti (c) f.

do 30 dnU po
dokonceni bodu 6)

a ne dfive nez
dokonceni bodu 7)

10)

Ovérovaci provoz ¢asti (a) f., (b) a (c) b.-g.

do 30 dnli po
dokonceni bodt 7),
8)a9)

11)

Realizacni dokumentace ¢asti (d) — sestavovani Sablon

do 30 dnt po
dokonceni bodu
10)

12)

Implementace casti (d)

do 60 dnl po
dokonceni bodu
11)

13)

Ovérovaci provoz Casti (d)

do 30 dnt po
dokonceni bodu
12)

14)

Komplexni dokumentace skute¢ného provedeni
funkénich ¢asti (a) - (d)

do 30 dnti od
prevzeti funkcnich
Casti objednatelem

15)

(e) podpora implementovanych Uprav systému a
souvisejicich SW nastrojU

po dobu neurcitou
s vypovédni Ihdtou
6 mésicu

16)

Doplnéni dokumentace skutecného provedeni Uprav v

ramci funkcni ¢asti (e)

do 15 dnl od
dokonceni Uprav

Smlouva ¢. S/RVC/001/0SE/SoD/2020 (ev. ¢islo Smlouvy Objednatele)
Smlouva C. (ev. Cislo Smlouvy Zhotovitele)





