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I. Pfedmét smlouvy

1.

Zhotovitel se touto smlouvou zavazuje na svilj naklad a nebezpeci zpracovat strategicky
dokument ,,Generel dopravy meésta Klatov* (déle jen ,,dilo*), a to v rozsahu stanoveném
touto smlouvou a Vyzvy k podani nabidek ze dne 07.01.2020, kterd byla podkladem pro
zpracovani nabidky zhotovitele podané dne 30.01.2020 v zaddvacim fizeni, které
predchazelo uzavieni této smlouvy. Pfedmét plnéni bude zpracovan vyhradné v ¢eském
jazyce.

Pfi zpracovani dila je nutné zpracovat nejprve analyzu soucasného stavu v dané oblasti,
nasledné pak vypracovat navrhova feSeni a v neposledni fad¢ nastavit priority a aktivity,
které budou danou strategii aplikovany na uzemi mésta Klatov a piipadn€ na dalsi tizemi dle
konkrétni specifikace predmétu plnéni. Soucasti realizace predmétu plnéni je 1 dotaznikové
Setfeni, konzultace se zastupci vedeni mésta i vefejnosti a vefejné projednavani dokumentu.
Specifikace predmétu plnéni je detailn€ popsédna v piiloze €. 2 a ptiloze €. 3 této smlouvy.

Predmét plnéni této smlouvy tzce souvisi s dal§imi ¢astmi vetfejné zakazky ,,Zpracovani
strategickych dokumentti pro mésto Klatovy®, kterych je celkem 5: Generel dopravy,
Koncepce verejného osvétleni, Strategie cestovniho ruchu, Strategie Smart City a Generel
zelené. Zhotovitel je tudiZ povinen ucastnit se spoleénych pravidelnych nevefejnych
koordinacnich schiizek, jejichz terminy budou stanoveny v priib¢hu realizace dle aktualni
potiebnosti. Cetnost téchto schiizek bude max. 1 x za mésic. Za zhotovitele ma povinnost
ucastnit se téchto schizek min. vedouci zpracovatelského tymu uvedeny v Seznamu
zpracovatelského tymu, viz odstavec 11 tohoto ¢lanku.

Schvéleni kone¢né podoby dokumentu provede Zastupitelstvo mésta Klatov (dale téZ jen
»ZM*) na svém zaseddni a to v terminu, ktery bude nejblize mozny k terminu dokonceni
plnéni dila. Schvalovaci proces ZM je soucasti harmonogramu pro plnéni dle odstavce 6
tohoto c¢lanku smlouvy. V piipadé neschvéaleni piedlozen¢ho dila zastupitelstvem je
zhotovitel povinen dilo pfepracovat dle pfipominek.

Zhotovitel se zavazuje postupovat pii plnéni dila a dilo bude zhotoveno

- dle platnych pravnich piedpist a CSN;

- v souladu se zaddvacimi podminkami uvedenymi ve Vyzvé k podani nabidek;

- dle pokynii objednatele;

- soucasti plnéni dila je rovnéz vykon a zajiSténi vSech cinnosti, které nejsou
vyjmenovdany, avsak jsou pro jeho zpracovani nutné;

- v souladu spodminkami a platnymi dokumenty poskytovatele dotace, zejména
dodrzeni vizualni identity OPZ.

Dilo je rozdéleno do nésledujicich etap — dil¢ich plnéni:

I. etapa: analyticka ¢ast — ukonceni cca do 4 mésict od zahajeni, prvni vefejné projednani,

II. etapa: navrhova ¢ast — ukonceni do dalSich cca 4 mésicti od vetfejného projednani, druhé
vetejné projednani,

III. etapa: finalizace dokumentu a pfedani hotového dila do dalSiho cca 1 mésice od druhého
vetejného projednani.



7. Pii dokonceni dila zhotovitel vyhotovi a objednateli preda:

a)  Cistopis strategie pro potiebu uloZeni a evidence — 4 x v ti§téné podobé + 4 x CD (vie
v elektronicky Citelném formatu *.pdf, textova cast ve formatu *.doc(x), *.xIs(x), nebo
ODF, grafickd cast ve vektorovém nebo bitmapovém formétu podle povahy
dokumentu).

b)  Vystup do programu MISYS 410 (zhotovitel si zajisti smlouvu a piistupové podminky
do programu s poskytovatelem — GEPRO, spol. s.r.o., Stefanikova 52, Praha 5,
http://www.gepro.cz).

8. Zhotovitel je povinen na vyzvu objednatele ptedlozit dokumentaci dle této smlouvy,
a to za ucelem konzultace a schvéleni odborné a obsahové stranky dokumentace. Zhotovitel
je povinen na vyzvu objednatele provést v rozpracované dokumentaci pozadované upravy
a zmény, pokud tyto Gpravy nejsou nad ramec smluvniho rozsahu dila.

9. Objednatel se zavazuje poskytnout zhotoviteli pfi plnéni pfedmétu této smlouvy veskerou
nezbytnou soucinnost. Objednatel poskytne zhotoviteli beziplatné veskeré podklady tykajici
se predmétu plnéni, které ma k dispozici a dale vSechny jemu dostupné informace potiebné
k fddnému provadéni, dokonceni a predani dila. Objednatel se déale zavazuje pievzit od
zhotovitele fadné zhotovené dilo a uhradit zhotoviteli sjednanou cenu dila.

10. Soucasti ptedmétu smlouvy je také v souladu s ustanovenim § 12 odst. 1 autorského zakona
opravnéni k vykonu prava uziti autorského dila formou licen¢niho ujednani (§ 2358 a nasl.
ob¢. zék.), a to jako licence vyhradni s pravem podlicence. Zhotovitel udéluje objednateli
souhlas s uzitim autorského dila (generelu dopravy). Zhotovitel poskytuje objednateli sviij
neodvolatelny a bezpodminecny souhlas a vyhradni licenci k uziti autorského dila
zhotoveného dle smlouvy a poskytuje objednateli opravnéni k vykonu prava jakkoliv,
v maximalni mife dovolené pravnimi ptfedpisy uzivat dilo, zejména, nikoli v§ak vyhradné,
bez mnoZstevniho, technologického a tzemniho omezeni, pofizovat jeho kopie, provadét
zmény, dopliikky a/nebo upravy dila (¢i jakékoliv jeho ¢asti), véetné€ jejich rozmnozenin, pro
jakékoliv tcely, v€etné provadéni zmén a uprav pro ucely jakychkoliv fizeni. Licence je
poskytnuta ode dne pfedani generelu objednateli. Zhotovitel prohlasuje, Ze objednatel je
opravnén dilo (¢i jeho Cast), které bude predmétem plnéni dle této smlouvy (pokud bude
naplnovat znaky autorského dila) uzit jakymkoli zpiisobem a v rozsahu bez jakychkoli
omezeni, co se tykd Casu, mnozstvi a izemniho rozsahu, a zaruCuje se objednateli, ze vici
objednateli nebudou uplatnény zadné opravnéné naroky majiteld autorskych prav ¢i jakékoli
opravnéné naroky jinych ttetich osob v souvislosti s uzitim dila. Objednatel je na zaklad¢
této smlouvy opravnén zvetejnit dilo i jeho pfipadné zménéné verze, dale je opravnén k
upravam dila, ke zpracovani dila, spojeni dila s jinym dilem, zafazeni dila beze zmény nebo
po zpracovani do libovolného souborného dila, k uZziti dila, a to i upraveného Cci
zpracovan¢ho, pii uziti libovolného souborného dila, ve spojeni s jinym dilem, a to sam
nebo prostfednictvim jim urcené tieti osoby, to vSe zplisobem a v rozsahu uvedeném v tomto
¢lanku smlouvy. Smluvni strany shodné prohlasuji, Ze cena za poskytnuti této licence je jiz
zahrnuta v cen¢ dila dle této smlouvy. Smluvni strany se vyslovn¢ dohodly, ze zhotovitel
nesmi pouZzit vystupy dle smlouvy (dilo nebo jeho cast) pro potieby jakékoliv tfeti osoby,
pro vlastni podnikani, ani neni opravnén poskytnout licenci jinému.

11. Zhotovitel potvrzuje, zZeje zpusobily k zajisténi pfedmétu plnéni této smlouvy,
ktery se zavazuje provést pod svym osobnim vedenim. Zhotovitel se zavazuje realizovat
predmét smlouvy osobami, kterymi prokdzal splnéni technickych kvalifika¢nich
predpokladii dle bodu 5.4.1. pism. ¢) Vyzvy k poddni nabidek, a které jsou uvedeny
v nabidce zhotovitele posuzované a hodnocené v ramci zadévaciho fizeni, na jehoz zakladé
byla uzaviena tato smlouva. Kazdd z uvedenych osob muiize byt zhotovitelem nahrazena
pouze po predchozim pisemném souhlasu objednatele za podminky, ze kvalifikace



nahrazujici osoby bude odpovidat minimdlné¢ kvalifika¢nimu pozadavku dle bodu 5.4.1
pism. ¢) Vyzvy k podani nabidek.

Seznam zpracovatelského tymu zhotovitele:

a) hlavni manaZzer projektu / vedouci zpracovatelského tymu (zaméstnanec zhotovitele):
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b) odbornik na méstské inzenyrstvi:

c¢) odbornik na dopravni stavby:

d) odbornik na MHD:
e) odbornik na cyklodopravu v méstské zastavbe1 . )
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I1. Doba pInéni dila a predani dila

1.

Dilo bude zpracovano postupné podle pozadavkl objednatele v téchto terminech:

zahdjeni plnéni vefejné zakazky:  nejpozdéji do 3 pracovnich dnii od podpisu
smlouvy, pfedpokladany termin 01.04.2020.

uplné dokonceni plnéni vefejné zakazky: 26.02.2021.

Dil¢i terminy pIlnéni pfedmétu verejné zakazky:

I. etapa: do cca 4 mésict od zahgjeni plnéni,

IL. etapa: do cca 4 mésici od predani podkladu I. etapy a upfesnéni objednatele
zhotoviteli z prvniho vefejného projednéni,

IIL. etapa: do cca 1 mésice od ptedani podkladi II. etapy a upfesnéni objednatele

zhotoviteli z druhého vefejného projednani (nejpozdéji do 29.01.2021),
schvaleni konecné podoby dokumentu zastupitelstvem mésta a zvetejnéni
na webovych strankach zadavatele (nejpozdéji do 26.02.2021).

Dilo ¢i dil¢i plnéni dila v rdmci etapy se povaZuje za dokoncené dnem jeho protokoldrniho
piedani a ptevzeti bez vad a nedod¢lki v sidle objednatele, v ptipad¢ II1. etapy po piedani ve
formé a poctu vyhotoveni dle €l. I. odstavce 7 této smlouvy. Podminkou splnéni povinnosti
celkového dokonceni dila je schvéleni dokonceného dila Zastupitelstvem mésta Klatov.

Terminy vefejného projedndni budou stanoveny na zdkladé¢ vzajemné dohody mezi
objednatelem a zadavatelem v pribéhu realizace plnéni na spoleénych koordinacnich
schiizkach.

Zhotovitel splni svou povinnost provést dilo fddnym dokoncenim a pfedanim objednateli ve
form¢ a poctu vyhotoveni dle ¢l. I. odstavce 7 této smlouvy. O pfedani dila bude vyhotoven
zéapis podepsany odpovédnym zéstupcem objednatele a zhotovitele. Podminkou splnéni
povinnosti celkového dokonceni dila je jeho schvaleni Zastupitelstvem mésta Klatov, jehoz
termin neni soucasti harmonogramu dle odst. 1 tohoto ¢lanku.

Pted protokoldrnim predanim dila je objednatel povinen dilo prohlédnout a pfipadné zjisténé
zjevné vady uvést v zapise o predani dila.

II1. Cena za dilo

1.

Cena za provedeni dila je stanovena dohodou ve smyslu zak. ¢. 526/1990 Sb. o cendch,
ve znéni pozd¢jsich predpisi.



Celkova cena za dilo (nabidkova cena) ¢ini:

cena bez DPH 1.907.000,00 K¢
DPH 21% 400.470,00 K¢
cena celkem vcéetn€ DPH 2.307.470,00 K¢

Cena za dilo zahrnuje veskeré ndklady zhotovitele spojené se splnénim jeho zavazku z této
smlouvy.

Cena bez DPH za dilo véetné dil¢ich plnéni stanovena je stanovena jako nejvySe piipustna
aneni mozné ji piekroCit. Ktéto cené bude uctovana DPH v souladu se zdkonem
¢. 235/2004 Sb., o dani z ptidané hodnoty, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Zhotovitel odpovida za to, Ze sazba dan¢ z pfidané hodnoty k datu zdanitelného plnéni je
stanovena v souladu s platnymi pravnimi piedpisy.

IV. Platebni podminky

Objednatel neposkytuje zéalohy.

Cena za predmét plnéni bude fakturovana po dokonceni jednotlivych etap plnéni (viz €l. II,
odstavec ¢. 1 této smlouvy) na zdklad¢ piedavaciho protokolu mezi objednatelem a
dodavatelem a to v tomto rozsahu: 40 % ceny dila po dokonceni analytické ¢asti,

40 % ceny dila po dokonceni navrhové Casti a

20 % po predani a Uplném schvaleni konecné

podoby dokumentu Zastupitelstvem mésta Klatov.

Splatnost faktury je 30 dnli ode dne jejiho prokazatelného doruceni objednateli. Faktura
musi obsahovat veSkeré nalezitosti dle pfislusSnych pfedpisi, zejména dle zakona ¢.
235/2004 Sb., o dani z ptidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich predpisi. Dale faktura musi
obsahovat nazev a cislo projektu, ze které¢ho bude tato zakazka spolufinancovana, tzn.
projekt , Efektivni Fizeni mésta Klatovy“, reg. ¢. CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0009961.
Zhotovitel je povinen piedlozit objednateli fakturu ve 3 originalech.

Podkladem pro vystaveni faktury je protokol o pfedani a pfevzeti dil¢iho plnéni pfedmétu
smlouvy, ktery bude mit pisemnou podobu a bude podepsany odpovédnymi zdstupci
objednatele a zhotovitele.

Stejné podminky a lhita splatnosti plati i pfi placeni faktur za jiné platby (smluvni pokuty,
uroky z prodleni, ndhrada Skody, apod.). Objednatel je opravnén fakturu do data splatnosti
vratit zhotoviteli, pokud tato obsahuje nespravné udaje nebo chybi-li ve faktuie néktera
z uvedenych nalezitosti. Lhiita splatnosti poté zacina bézet az od data doruCeni opravené
faktury.

Okamzikem uhrady ceny za dil¢i plnéni pfedmétu smlouvy dochdzi k ptrechodu vlastnickych
prav k predané ¢asti dila na objednatele.

V. Vady dila a zaruka za jakost

1.

Zhotovitel odpovidd za zjevné i skryté vady, jez ma dilo v dob¢ jeho pfedani. Zjevné vady
musi byt uvedeny v zapise o predani dila a budou zhotovitelem odstranény v terminu
stanoveném v pieddvacim protokolu.

Objednatel se zavazuje, ze pfipadnou reklamaci vady dila uplatni bezodkladné po zjisténi
vady pisemnou formou. Zhotovitel je povinen nejpozd€ji do 10 pracovnich dnl po
prokazatelném obdrzeni reklamace svolat reklamacni fizeni. Pokud tak neucini, m4 se za to,
ze reklamaci uznava v celém rozsahu. Reklamacni fizeni miiZze probihat maximalné v délce
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péti pracovnich dnil. Pokud do péti pracovnich dnli nebude nalezeno oboustranné pfijatelné
feSeni odsouhlasené v pisemné dohodé¢ o odstranéni vady, je povinen zhotovitel vadu
odstranit v pfimefené dob¢ a pfimétenym zpiisobem dle pozadavkid objednatele.

Zaruéni doba je 24 mésict.

VI. Sankce

1.

V ptipadé¢ prodleni zhotovitele spiedanim dila nebo jeho ¢casti ve smyslu
Cl. IT odst. 1 této smlouvy objednateli ma objednatel prdvo na smluvni pokutu ve vysi
1.000,- K¢, a to za kazdy i zapocaty den prodleni.

V ptipad¢ prodleni objednatele se zaplacenim faktury mé zhotovitel pravo po objednateli
pozadovat uroky z prodleni ve vysi 0,05 % z nezaplacené Castky a to za kazdy i zapocaty
den prodleni.

Za neuCast na nevefejnych koordinanich schliizkach (min. tc€ast vedouciho
zpracovatelského tymu) ¢i vefejnych projednanich se zhotovitel zavazuje zaplatit objednateli
smluvni pokutu ve vysi 30.000,-- K¢ za kazdy jednotlivy piipad.

Pokud se bude na plnéni pfedmétu zakazky podilet poddodavatel neuvedeny dodavatelem
v ¢estném prohlaSeni, je zhotovitel povinen uhradit objednateli jednordzovou smluvni
pokutu ve vysi 50.000,00 K¢ za kazdy ptipad poruseni.

Pokud zhotovitel porusi povinnost stanovenou v ¢l. T odst. 11 této smlouvy (plnéni dila
nebudou provadét osoby, jimiz byla prokazovana kvalifikace v pribéhu zadéavaciho fizeni),
md objednatel prdvo na smluvni pokutu ve vysi 50.000 K¢ za kazdy jednotlivy piipad
poruseni.

Smluvni strany se dohodly, ze vz4jemné pohledavky jsou zpusobilé k zapocteni.

Zaplaceni smluvni pokuty nema vliv na narok na narok na ndhradu ptipadné skody.

VII. Dalsi ujednani

1.

Smluvni strany se zavazuji, Zze bez pisemného souhlasu smluvniho partnera neumozni tfetim
osobam pfistup k Zadnym informacim, které jim byly svéfeny smluvnim partnerem. Dale
se smluvni strany zavazuji, Ze tyto informace nepouZiji pro jiné ucely, nez pro plnéni
podminek této smlouvy. Toto ustanoveni se netyka prava objednatele dilo pouzit a nakladat
s nim jako s vlastnim pro jedndni se smluvnimi partnery, pro fizeni vedend u organti statni
spravy a uzemni samospravy a pro splnéni zadkonnych povinnosti dle zdkona o registru
smluv a zédkona o svobodném pfistupu k informacim. Smluvni strany potvrzuji, Ze tato
smlouva neobsahuje obchodni tajemstvi.

Jakékoliv zména této smlouvy miize byt provedena pouze pisemnym dodatkem k této
smlouve potvrzenym obéma smluvnimi stranami.

Kterdkoliv ze smluvnich stran je opravnéna odstoupit od této smlouvy v téchto ptipadech:

e jestlize druhd smluvni strana podstatnym zptisobem porusila podminky této smlouvy,
byla na tuto skute¢nost upozornéna a nezjednala ndpravu ani v dodatecné stanovené lhite,
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e jestlize ohledn¢ majetku druhé smluvni strany bylo zahdjeno insolvencni fizeni,
e objednatel je dale opravnén odstoupit od této smlouvy, pokud zhotovitel ztratil opravnéni
k podnikatelské ¢innosti, ktera je predmétem plnéni dila.

V ptipadé odstoupeni od smlouvy ma odstoupivsi strana pravo na ndhradu Skody, kterd ji
v souvislosti s odstoupenim vznikla.



4. Zhotovitel je podle ustanoveni § 2 pism. e) zdkona ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve
vefejné spraveé a o zmeéné nékterych zédkont (zakon o financni kontrole), ve znéni pozdéjSich
pfedpisii, osobou povinnou spolupiisobit pifi vykonu finanéni kontroly provadéné
v souvislosti s thradou zbozi nebo sluzeb z vetejnych vydaji. Toto spoluptisobeni je
povinen zajistit i u svych ptip. poddodavatela.

5. Zhotovitel, je-li fyzickou osobou, a dale ostatni osoby zapojené na plnéni této smlouvy,
vyslovné souhlasi se zpracovanim svych osobnich 1dajii, vrozsahu identifikacnich,
adresnych a kontaktnich udajii, v souladu s pfislusSnymi aktudlné platnymi a uéinnymi
pravnimi piedpisy Ceské republiky a Evropské unie (zejména zikon & 106/1999 Sb.,
o svobodném pfistupu k informacim, zdkon ¢. 110/2019 Sb., o zpracovani osobnich udaju,
a nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2016/679). Tento souhlas je poskytovan pro
ucely plnéni této smlouvy, pro interni administrativni a statistické ti€ely objednatele a dale
pro ucely informovani vefejnosti o jeho cinnosti nebo plnéni povinnosti plynoucich
z pravnich predpist Ceské republiky a Evropské unie. Zaroven zhotovitel souhlasi
s moznym zptistupnénim ¢i zvefejnénim celé této smlouvy v jejim plném znéni, jakoz
1 vSech ukontl a okolnosti s touto smlouvou souvisejici. Osobni tdaje objednatele mohou byt
predavany téz dalsSim zpracovatellim nebo spravciim osobnich udajt, ktefi jsou zapojeni na
zpracovani osobnich udaji zhotovitele. Podrobnosti o zpracovani osobnich udaji, stejné
jako o pravech subjektti udaji, jako jsou pravo na piistup a prdvo na namitku jsou
specifikovany v Zasadach zpracovani osobnich udajii objednatele.

VIII. Zavérefna ustanoveni
1. Neni-li touto smlouvou stanoveno jinak, fidi se tento smluvni vztah pfislusnymi
ustanovenimi zdkona ¢. 89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku.

2. Tato smlouva je vypracovdna ve Ctyfech vyhotovenich, z nichZ tfi vyhotoveni si ponechd
objednatel a jedno si ponechd zhotovitel.

Smlouva nabyva platnosti dnem jejiho podpisu obéma smluvnimi stranami.
4. Tento pravni ukon byl schvalen Radou mésta Klatov dne 18.02.2020, usnesenim ¢. 4/2020.

Smluvni strany prohlasuji, Ze tato smlouva odpovida jejich pravé a svobodné viili, seznamily
se s jejim obsahem a na diikaz svého souhlasu ji podepisuji.

6. Uveftejnéni v registru smluv zajisti objednatel.

V Klatovechdne .....................
za objednatele: za zhotovitele: In g . JO Sef Digitane
R u d O If gil\t_‘:;ita'lnéRp;Jd;ZSTl Rudolf Salvetr ?Odiﬁisﬁl lr;)% D
.:cn= LIE avetr,7 . . Ose | |p, . .
et Fili P, Datum:

serialNumber=ICA - 10473968

S d | \V/=) 1 o Ph.D 2020.03.16

12:54:47 +01'00'

Mgr. Rudolf Salvetr Ing. Josef Filip, Ph.D.
starosta mesta Klatov jednatel

Prilohy smlouvy:

Cx

. 1 — Seznam poddodavatelii — ¢estné prohlaseni
. 2 — Specifikace pfedmétu plnéni
. 3 — Popis zpusobu realizace zakazky (metodika feSeni zakazky)
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Priloha ¢. 1 ke Smlouve o dilo

Podlimitni vefejni zakdzka na sluZby
PODLE ZAKONA &. 134/2016 Sb., O ZADAVANI VEREINYCH ZAKAZEK
v platném znéni (ddle jen ,,ZZVZ"), zjednoduSené podlimitni Fizeni

wZpracovani strategickych dokumenti pro mésto Klatovy*
¢ast I: Generel dopravy

CESTNE PROHLASENI

Identifikalni ddaje utastnika zaddvaciho Fizeni: SPOLECNOST PROJEKCE DOPRAVNI FILIP
+ FAKULTA DOPRAVNI - GENEREL

Obchodni jméno ] Projekce dopravni Filip, s.r.o. (Vedouci spolednosti)
Sidlo : Svermova 1338, 413 01 Roudnice nad labem
Seznam poddodavateli

Dodavatel vyplni tabulku a v pripadé potieby prida prislusny podet Fadkil.
Za poddodavatele se povaZuji vSechny fyzické & prdvnické osoby, podilejici se na plnéni dila, pokud
nejsou v zaméstnaneckém poméru viéi uc¢astmiku zaddvaciho Fizeni.

- Podil plnéni v %
i oo, mpiill - Predmét plnéni vitdi celku
po zakazky
¢ 1 nerelevantni
Celkem ...... xxxx %
a)

-

b) Cestn& prohla3uji, Ze na plnéni ptedmétu zakézky se nebudou spoludilet Zadni poddodavatelé a
dilo provede spole&nost SPOLECNOST PROJEKCE DOPRAVNI FILIP + FAKULTA
DOPRAVNI - GENEREL vlastni kapacitou.

Roudnice : &___
w2
EE‘?:;-*:";*" *&“ﬁv e
o 'hﬁ'r
. %:5'::*5{?
Ing. Jo Fgg// !
SP T PROJEK OPRAVNI FILIP + FAKULTA DOPRAVNI - GENEREL
v zastoupeni Vedouciho spoleénosti Projekce dopravni Filip, s.r.o.



Piiloha é. 2 ke Smlouvé o dilo

SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

Zpracovini dokumentu s nazvem: Generel dopravy mésta Klatov

Resené tizemi: meésto Klatovy a integrovand obec Luby u Klatov, cyklistické
a pési trasy vedouci do obci v nejbliz§im okoli (obce Benovy,
Tajanov, Kal, Sob¢tice, §tépén0vice, Tocénik, Cinov)

Casovy horizont, pro ktery bude dokument zpracovan:
generel bude Casové rozliSovat feSeni - kratkodobd (2025)
- stfednédoba (2035)
- dlouhodobd (2045)

Doba realizace dokumentu:

zahajeni: nejpozdéji do 3 pracovnich dnii od podpisu smlouvy,
piredpokladany termin 01.04.2020
ukonéeni: 26.02.2021

Dil¢i terminy plnéni predmétu veiejné zakazky:

- analytickd ¢4st cca do 4 mésict od zahdjent,

- vefejné projednani,

- ndvrhova ¢ast do dalSich cca 4 mésicti od vetejného projedndni,

- vefejné projednani,

- finalizace dokumentu a predédni hotového dila do dalsiho cca 1 mésice od
vetejného projedndni (nejpozdéji do 29.01.2021),

- schvdleni kone¢né podoby dokumentu zastupitelstvem mésta a zvefejnéni
na webovych stradnkach zadavatele (nejpozdéji do 26.02.2021).

Vychozi dokumenty, se kterymi musi byt vytvaieny dokument v souladu:

Strategicky plan rozvoje mésta Klatovy 2017-2025 s vyhledem do roku 2030
(verejnée dostupny na strdankdch mésta Klatovy
https.:.//www.klatovy.cz/mukt/strategierozvoje.asp )

Uzemnf plan Klatovy (verejne dostupny na strdankdch mésta Klatovy
https.//www.klatovy.cz/mukt/uzemniplan.asp )

Uzemni studie Klatovy (verejne dostupné na strdankdch meésta Klatovy
https://www.klatovy.cz/mukt/fr.asp ?tab=mukt &id=12355 &burl=&pt=UPU3)

Dalsi podklady, které jsou dilezité pro zpracovani dokumentu — budou preddny aZ vybranému
dodavateli po skonceni zaddvaciho rizeni:

Generel dopravniho feSeni mésta Klatov a obce Luby u Klatov (2004)

Audit dopravy v klidu (2005)

Pravidla rady mésta Klatov pro povolovani vykopi

Regenerace panelového sidlist¢ Pod Hirkou

pasporty komunikaci, dopravniho znaceni a uli¢nich vpusti, mapa mésta s trasami
MHD pokud to bude ze strany vybraného dodavatele vyZadovdno.



Piredmétem plnéni je zpracovani generelu dopravy, resp. zpracovani zdkladniho dopravné-
inZenyrského dokumentu v oblasti rozvoje dopravnich siti a rozvoje dopravy, ktery identifikuje
hlavni problémy dopravy, tj. mobilitu a dopravni potfeby uZivatelii a navrhne opatieni na jejich
feSeni.

Generel v kontextu s timto zaddanim je nutné chépat jako ,,uceleny souhrn opatifeni = strategie",
pficemZz muzZe vytvofit zdvazny rdmec pro vSechny nasledujici projekty a stavby v tdzemi
(infrastrukturu). Generel popisuje také feSeni koncepCnich otdzek v oblasti vefejnych sluzeb
(hromadné dopravy apod.), nebo dalSi Cisté politické a administrativni opatfeni (zklidnéni centra,
bezpecnost provozu apod.)

Predmétny dokument vytvoii zdkladni podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené
na vyuziti vlastnosti jednotlivych druhti dopravy, s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a
dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Soucasné se jednd o jeden z vyznamnych tzemné
planovacich podklada rozvoje dzemi.

Rozsah praci je dan zpracovanim generelu dopravy (déle jen ,,GD"), kdy bude vytvofena ucelena
analyza jednotlivych dopravnich systéml v daném tzemi a analyza jejich vzdjemné interakce.
Zadavatel bude tuto problematiku feSit pomoci navrzenych opatieni (kratkodobé, stfednédobé a
dlouhodobé).

Ukolem GD je analyzovat stav a navrhnout odpovidajici rozvoj dopravy v podrobnosti, v jaké by to
v rdmci dzemniho planu nebylo mozné, ale kterd je pro tizemni pldn a navazujici dokumentace
potfebnd. GD musi v co nejvétsi mife respektovat mmj. tizemni plan (dale jen ,,UP"), je viak
mozné navrhnout po fddném odtivodnéni a projednéni se zadavatelem feSeni odchylné od UP a po
schvéleni GD bude UP zménén.

Zpracovanim GD dojde k rozsifen{ jiz zpracovanych Uzemnich studii v jednotlivych lokalitich
vzhledem k automobilové dopravé, dopravé v klidu, cyklistické dopravé — pohyb cyklistli pres
mésto podél Drnového potoka do nejblizsiho okoli, pohyb cyklistli od hlavni trasy k jednotlivym
sidlistim, pohyb péSich a cyklistli v jednotlivych lokalitach.

V ramci Uzemniho planu Klatovy i Uzemnich studii se poéitd s vybudovénim vychodniho
obchvatu Klatov, jehozZ vystavba by méla byt zahdjena pocatkem roku 2020. Tato komunikace bude
slouzit pro odklon tranzitni dopravy mimo centrum mésta ve smérech Domazlice, Plzen,
Horazdovice a Zeleznd Ruda. Vlivem této stavby je tieba uvaZovat s prevedenim nékterych
obchvatu (pfed a po jeho vystavbé). GD dale provéti ptipadnou moZnost vystavby jihozdpadniho
obchvatu Klatov.

Z hlediska budouciho rozvoje centra zadavatel usiluje o homogenni propojeni ,,starého" centra
(ndm. Miru) s okolnimi komunikacemi. Zamérem zadavatele je eliminovat nadbyte¢nou dopravu

z namésti Miru a vyrazné tak snizit zatéZz na komunikace Prazskd, Videiniskd, Planickd, jez by mély
byt v budoucnu pouze obsluZznymi komunikacemi netvoticimi vyraznou bariéru v centru meésta.

Zpracovatel celoplo$né zohledni zejména rozvoj vefejné méstské hromadné dopravy (déle jen

»-MHD*) — vyhrazené jizdni pruhy, pési zéna s piistupem MHD, nové méstské linky, prestupni
termindly apod.), dale preferenci chodcii a cyklisti.

V $SirSim centru mésta Klatov se bude ve vztahu k automobilové dopraveé zpracovatel GD soustiedit
na takova feSeni, kterd pfinesou vyrazné sniZeni, v idedlnim piipad€ tplné vymisténi dopravy

z centra mésta a redistribuci na okolni stdvajici pfipadné€ navrZenou nadfazenou komunikacni sit’ za
predpokladu redlnych investi¢nich ndkladd.



Statickd doprava bude podle mistnich podminek regulovdna. Zéikladnimi néstroji regulace
parkovani jsou organizace dopravy, zpoplatnéni a ¢asové omezeni.

Zadavatel preferuje feseni, kterd povedou ke zvySeni podilu na délbé ptepravni prace ve prospéch
nemotorové dopravy a dopravy hromadné.

Zpracovany dokument stanovi podminky pro dosazeni nasledujicich zakladnich cila, které
budou slouzit k naplnéni vize zadavatele — mésta Klatovy, jako C¢istého, zdravého a
prosperujiciho mésta:

ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta, tj. zlepSeni mobility pro vSechny cilové skupiny
obyvatel vCetné osob se sniZenou schopnosti pohybu a orientace, zlepSeni dostupnosti pro
vSechny cile jejich cest — zaméstnani, Skoly, sluzby, volny cas, podpora intermodality.
Meésto Klatovy md vypracovany dokument bezbariérové trasy Klatovy-celkem 5 tras, které
budou feSena samostatné v ramci ,,Zdravého mésta“.

Zvyseni dopravni bezpecCnosti a ochrany obyvatel, tj. rozSifovani sité cyklistické a pcsi
infrastruktury, sniZeni tranzitu ndkladni dopravy méstem, sniZeni individudlni automobilové
dopravy, odstranéni krizovych mist a snizeni nehodovosti, zvySeni ochrany obyvatel.

Vv s

ZvySeni ucinnosti a efektivity piepravy osob a zboZi, tj. zajiSténi podminek pro intenzivnéjsi
vyuzivani prostfedki vefejné méstské hromadné dopravy — zvySeni cestovni rychlosti a
roz8iteni nabidky tras, zkvalitnéni informacniho servisu, rozSitovani sluzeb dopravniho
integrovaného systému, optimalizace systému logistiky vcetné tranzitni dopravy a
zasobovani uvnitf mésta, vyuZiti Zelezni¢ni dopravy. Zpracovatel posoudi moZznost vlakové
dopravy mezi hlavnim nddrazim a Zeleznicni stanici v obci Luby vcetné vybudovani
zéchytného parkovist¢ (doplnkova varianta MHD) v ndvaznosti na vybudovédni nového
termindlu a nové zastavky u OD TESCO - viz zpracovand izemni studie.

ZvySeni kvality Zivota ve mésté, tj. rozvoj vetfejnych prostranstvi, sniZeni dopravni zatéze,
optimalizace systému parkovani, sniZeni negativnich G¢inkii dopravy na Zivotni prostiedi —
sniZeni zneciSténi ovzdusi, hladiny hluku a spotfeby energie.

Ekonomicky a spolecensky rozvoj meésta, tj. zajisténi udrzitelné dopravni infrastruktury pro
uzemni rozvoj v oblasti bydleni i podnikani, sniZeni poptavky po individudlni automobilové
dopravé s vyuzitim managementu mobility a zapojenim velkych zaméstnavatelt.

ZlepSeni image mésta, tj. zvySeni atraktivnosti mésta, zvySeni potencidlu cestovniho ruchu
prostiednictvim managementu mobility — zvySeni kvality a rozSifeni nabidky mobility,
propagace udrzitelné dopravy.

Clenéni generelu dopravy: GD bude fesit tyto druhy dopravy a jejich vzdjemnou interakci

Generel individudlni automobilové dopravy (GIAD), véetné dopravy v klidu
Generel veiejné méstské hromadné dopravy (GMHD),

Generel cyklistické dopravy (GCD),

Generel pési dopravy (GPD).

Jednotlivé generely budou vypracovany v samostatnych ¢astech a projednany budou oddélené.
Z hlediska harmonogramu zpracovani je GD rozdé€len do ¢4sti analytické a do ¢asti ndvrhové.
Névrhové c¢asti jednotlivych genereltl budou vzdjemné koordinovény.



Samostatnou ¢asti GD bude

e zpracovani dopravné-sociologického pruzkumu dopravniho chovani, jehoZ cilem je zjisténi
d¢lby piepravni prace,

¢ tvorba multimodélniho dopravniho modelu.

Cilem analytické ¢asti je zjisténi stavajiciho stavu tizemi v oblasti méstské dopravy a mobility,
definovani vychoziho stavu vyjadfeného vstupnimi hodnotami indikétor v jednotlivych oblastech
mobility. Budou analyzovany konkrétni problémy a pfilezitosti mésta v oblasti udrzitelné mobility
(SWOT analyza), zpracovany progndzy s posouzenim vyvoje, které budou projednany s klicovymi
partnery a vefejnosti (vefejné projedndni).

Cilem navrhové ¢asti je navrzeni strategické koncepce rozvoje dopravy ve mésté s vazbou na
spadové uzemi sousednich integrovanych obci Luby u Klatov, Benovy, Tajanov, Kal, Sobétice,
St&panovice, Cinov v souladu s podminkami a potfebami tzemniho planovani. Na zakladé tvorby
scéndil vyvoje budou navrZzena konkrétni opatfeni pro odstranéni problému dopravniho systému
vyplyvajicich ze zavéru analytické Casti a stanoveny indikatory dopadu, které budou métitkem pro
zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Z hlediska ¢asového bude ndvrh opatfeni proveden pro kratkodoby horizont 2025, pro vyhledové
obdobi po roce 2035 a 2045. Souhrn vsech opatieni véetné odhadu ndkladi bude uveden
v samostatné ¢asti GD.

Vsechna navrZend opatieni budou rozdé¢lena do skupin dle ekonomické ndro¢nosti na organizané
technickd opatieni, rekonstrukce stdvajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni
infrastruktufe. NavrZzend opatfeni budou navazovat na zdsobnik projektii uvedeny v Strategickém
planu rozvoje mésta Klatovy 2017-2025 s vyhledem do roku 2030.

Zadavatel dale pozaduje:

® propojeni vystupu do programu MISYS 410, zpracovatel si zajisti smlouvu a pfistupové
podminky do programu s poskytovatelem — GEPRO, spol. s.r.o., Stefanikova 52, Praha 5,
http://www.gepro.cz. Divodem je, Ze zadavatel uvedeny program jiz dlouhodobé
vyuziva.

Generel dopravy bude ve svém fFeSeni zkoordinovan s dokumenty Koncepce verejného
osvétleni, Strategie cestovniho ruchu, Strategie Smart City a Generel zelené, které jsou
predmétem plnéni ostatnich diléich c¢asti verejné zakazky ,,Zpracovani strategickych
dokumentii pro mésto Klatovy*.
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Klatovy — Generel dopravy
METODIKA RESENI
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1 UVOD

Tento dokument, je soucasti celkové cenové nabidky na feSeni Generelu dopravy ve mésté
Klatovy. Na zakladé jiz zpracovanych Gzemnich studii mésta Klatovy pracujeme s nam dostupnymi
dopravnimi daty a v nasledujicim textu ukazujeme stavajici stav dopravy a dopravnich systémi mésta
Klatovy a dale se zabyvame i navrhem provedeni prizkumi a fe$eni jednotlivych &asti — névrh
prizkumu, sbér dat a dalsi. Ve je prehledné feseno v jednotlivych kapitolach.

Na zakladé snahy poskytnout co nejlepsi pinéni zakazky dochazi ke spojeni dvou instituci —
firmy Projekce dopravni Filip s.r.o. (zpracovatele dopravniho feseni tizemnich studii mésta Klatovy) a
CVUT v Praze Fakulty dopravni (odborné organizace, znalé dopravniho planovani). Tento tym
disponuje dostate¢né kvalifikovanymi osobami, které se budou ptimo na zakazce podilet. Zarover jde
o silné personalné obsazené sdruZeni, které umozni spravné a oéekavané feseni, véetné vystupd.

Generel ve své podstaté bude a méa byt rozvojovym dokumentem, ktery bude slouZit rozvoji
meésta po jeho zpracovani a schvaleni zastupitelstvem mésté Klatovy. Generel bude navrhovan
v souladu s principy udrzitelné dopravy a na bazi Strategickych plan( udrzitelné mobility. Stanovi
mozné podminky rozvoje vSech druhl dopravy, tak aby doslo k povy$eni napfiklad p&si, cyklistické,
hromadné dopravy, ale zaroveri nedochézelo k vyraznym omezenim automobilové dopravy. Ma jit o
mix jednotlivych druh( dopravy, které se vzajemné nerusi, ale naopak posiluji.

Pfi zpracovani budeme vychazet zjiz zpracovanych strategickych dokumentld a zaroven
komunikovat i s ostatnimi tymy, zpracovavajicimi dalsi &asti zakazek této vefejné soutéze.

V Klatovech se stykajl dvé vyznamné silnice 1. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici I/27 (Most —
Plzert — Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE) a /22 (Domazlice — Klatovy — Strakonice — Vodiany).
Plzeniska ulice, kterou prochazi pritah silnice 1/27, tvofi hlavni dopravni tepnu celého mésta, kde v
nejzatizenéjsim Useku denné projede az 21 tisic motorovych vozidel v obou smérech. Zmin&né silnice
|l tfidy pfivadeji do mésta tézkou nakladni dopravu, ktera je predevsim zdrojem hluku, vibraci a
exhalaci, pfispiva k tvorbé kongesci a zvys$uje riziko dopravnich nehod.

V soutasné dobg je ve mésté patrna absence vychodni &4sti obchvatové komunikace, po kterée
by méla byt odvedena velka &ast tranzitni dopravy v relacich Plzeft — Horazdovice — Zelezna Ruda.
Tento stav by se mél v budoucich letech zménit, protoze na rok 2020 je planovano zahajeni vystavby
prelozky silnice 1/27 a v roce 2022 jeji dokon&eni a uvedeni do provozu. Pojem priljezdna tranzitni
doprava znamena, Ze vozidla v dané lokalité nemaji zadny zdroj ani cil cesty, tvoii zbytnou dopravu 1.
stupne a jedna se tedy o nezadouci dopravu.




2 ZAKLADNIi UDAJE O MESTE

Plzefisky kraj

okresni mésto

22 288 obyvatel (stav k 1.1.2018)
405 m. n. m.

40 km jizné od Plzné

Obr. 1 - Poloha Klatov na mapé CR (podklad
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3 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

3.1 Silni¢ni doprava

Z hlediska $irSich dopravnich vztah je dopravni sit definovana pritahy silnic I. a Il tfidy
prochézejicich méstem (viz. Obr. 3).

Obr.3 -Sirsi dopravni vztahy mésta (podklad www.mapy.cz)
Méstem prochazi nasledujici komunikace:

1127 (Most - Plzef - Klatovy — Zelezn4 Ruda CZ/DE, Plzefi — Zelezna Ruda E53)

122 (Domazlice - Klatovy — Strakonice — Vodnany)

111185 (Starikov — Klatovy)

[1/186 (Klatovy ~ Planice — Defurovy Lazany)

111191 (Rozmital p. Tfemsinem — Nepomuk — Klatovy — Nyrsko — Svata Katefina CZ/DE)
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3.2 Zelezniéni doprava

Z pohledu dopravni obsluznosti mésta hraje dulezitou roli Zelezniéni doprava. Na tzemi mésta
se nachazi zelezniéni stanice Klatovy a Zelezniéni zastavka Klatovy, mésto. Ve mésté se stykaji dvé
jednokolejné zelezni¢ni traté:

o & 183 (Plzen - Klatovy — Zelezna Ruda, Usek Plzefi — Klatovy je elektrifikovany)
¢ (. 185 (Domazlice — Klatovy — Horazdovice)

3.3 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava miize mit v budoucnu pro mésto velky vyznam. Klatovy maji kladny vztah
k tomuto druhu dopravy, dilkazem miiZe byt i fakt, 2e je zde poradan velmi oblibeny cyklisticky zavod
Kral Sumavy. Zavod se jezdi v jarnich mésicich jako MTB a v Iété jako silni¢ni zavod. Cyklisticka
doprava umoZzfiuje pomérné rychlé pfesuny v ramci mésta a také lehké odstaveni tohoto dopravniho
prostfedku. Zménou zplsobu pfepravy z individuaini automobilové dopravy na cyklistickou se snizuje
dopravni zatéz na komunikagni siti. V souéasné dobé je problémem absence cyklistickych komunikaci
na Uzemi mésta, z toho plyne i mala bezpe&nost cyklistické dopravy. Klatovy jsou nicméné napojeny
na kvalitni sit' cyklistickych komunikaci, chybi zde ovsem jejich komplexni propojeni na Uzemi mésta.
Zamérem mésta je v8ak do budoucna budovat vyhrazené komunikace pro cyklisty, ¢imz se bude
zvySovat kvalita cyklistické infrastruktury ve mésté. Soudasny stav sité cyklistickych opatfeni je
vyobrazen na Obr. 5.

SRR
9,

stezka pro cyklisty Y- W o>
stezka pro chodce a cyklisty spoleéna | * * LR
= = = = = piktogramovy koridor pro cyklisty *-;
o

4+

Obr. 5 - Soucasny stav cyklistické infrastruktury (podkiad www.mapy.cz)




4 ZDROJE A CILE DOPRAVY

Na nasledujicim obrazku 5 jsou vyznaceny nejdllezitéjsi zdroje a cile dopravy na izemi mésta.
Néktere lokality vSak Ize zafadit do obou skupin. Pfiklad lokalit, kde se nachazi zdroj i cil dopravy,
predstavuje viakové nadrazi, autobusové nadrazi a centrum mésta.
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Obr. 6 — Zdroje a cile dopravy v ramci mésta




5 1ZOCHRONY DOSTUPNOSTI

5.1 Pési doprava

Klatovy patii mezi kompaktni mésta, coz dokazuji izochrony dostupnosti pési dopravy. Z centra

mésta se |ze p&si dopravou dostat na kraj mésta do 30 minut.
: - : oY

‘.

LM il

Obr. 7 - Izochrony pési dopravy z némésti Miru (podklad www.mapy.cz)
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5.2 Verejna hromadna doprava

Na zakladé poctu spojl vefejné dopravy (autobusova i Zelezniéni doprava) byly vykresleny

izochrony dostupnosti vefejné hromadné dopravy (viz. Obr. 8).
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Obr. 8 - Izochrony dostupnosti vefejné dopravy v Klatovech (podklad www.mapy.cz)
Izochrona pési dostupnosti VHD 5 min (300 m)
Nizka troven obslouzeni (0 - 49 spojl v obou smérech za 24 h)

Izochrona p&si dostupnosti VHD & min (300 m)
Stfedni uroven obslouzeni (50 - 99 spojli v obou smérech za 24 h)

Izochrona pé&si dostupnosti VHD 5 min (300 m)
ysoka troveri obslouzeni (100 a vice spoji v obou smérech za 24 h)




6

INTENZITY DOPRAVY

' RPDI v obou smérech:

xxxx - intenzity na vjezdu do mésta [voz/24h] | 3

XXXX - intenzity v intravilanu [voz/24h) . ’ *5 '

Obr. 9 - Intenzity dopravy na vjezdu do mésta a na uzemi Kiatov (podkiad www.mapy.cz)
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7 ODHADOVANE INTENZITY DOP

RAVY
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RPDI v obou smérech:
xxxx - intenzity v intravilanu [voz/24h]

xxxx - intenzity na vjezdu do mésta [voz/24h]

XxXxx - snizeni intenzit o tranzitni dopravu [voz/24h]| 19
Obr. 10— Odhad intenzit dopravy po vystavbé obchvatu na zékladé prizkumu tranzit. dopravy (podklad www.mapy.cz)




8 TECHNICKA UROVEN — POPIS ZPRACOVANi ZAKAZKY
— SUBKRITERIUM C.1

Na zakladé snahy poskytnout co nejlepsi pinéni zakazky dochazi ke spojeni dvou instituci —
firmy Projekce dopravni Filip s.r.o. (zpracovatele dopravniho feSeni Uzemnich studii meésta Klatovy) a
CVUT v Praze Fakulty dopravni (odborné organizace, znalé dopravniho planovani). Tento tym
disponuje dostatedné kvalifikovanymi osobami, které se budou pfimo na zakazce podilet. Zaroven jde
o silné personalné obsazené sdruzeni, které umozni spravné a otekavané feseni, véetné vystupu.

Pozadovana struktura zakazky a jeji fe$eni ze strany zadavatele — mésta Klatovy je nasledujict:

GD bude fesit tyto druhy dopravy a jejich vzajemnou interakci

- Generel individualni automobilové dopravy (GIAD), véetné dopravy v klidu
- Generel vefejné méstské hromadne dopravy (GMHD),

- Generel cyklistické dopravy (GCD),

- Generel pési dopravy (GPD).

Dokument dale stanovi podminky:

- Zlepseni mobility a dostupnosti mésta

- Zvyseni dopravni bezpeénosti a ochrany obyvatel

- Zvy$eni Ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zboZi
- 2Zvyseni kvality Zivota ve méste

- Ekonomicky a spole¢ensky rozvoj mésta

- Zlepseniimage mésta

K vy$e uvedené struktufe a podminkam generelu se jednotlivé vyjadfujeme v nasledujicim textu.

Reseni jednotlivych druhl dopravy — &asti generelu. PoZzadované rozdéleni je logické a jasné. P
zpracovani analytické a navrhové ¢asti se jim budeme Fidit, ale zaroven jasné stanovime jednotlivé
vazby a pfedpoklady. Napfiklad:
- Nefungujici MHD, nebezpe&né cesty do $kol, absence cyklostezek — maji vliv na intenzitu
IAD. Lidé se vice pohybuji autem. (mozny piedpoklad zminény v analytické casti)
- Zlep$eni linek MHD, zvySeni po&tu bezpeénych cest pro pési a cyklisty. (v navrhove casti).
Z toho plyne lepsi IAD, mensi naklady na udrzbu komunikaci.
Z vyse uvedeného chceme demonstrovat, Ze a¢ budou &asti oddélené tak bude soucasti celé zakazky
zavér, ktery shrnu interakci druhl dopravy a jednotlivé nutné kroky. Jak v analytické tak v Casti
navrhoveé. Zavéry se budou opirat o nade zkuSenosti s ndvrhy a dale pak i o zkuSenosti nabyte
v pohledu dopravy ve mésté Klatovy. Jisty obraz a nazor mame jiz ze zpracovani izemnich studii pro
mésto. Tento ndzor je vidét v pfedeslych kapitolach tohoto popisu.
Zakazka tedy bude fesit samostatné poZadované kapitoly, ale zaroveri zadavateli poskytne sdruzujici
zavér, ktery ukaze propojenost jednotlivych druhi dopravy a da doporuceni napfic témito druhy
dopravy. Protoze udrzitelnd doprava funguje pouze v pfipadé vzajemné interakce. Kdyby byla feSeni
vytrzena z kontextu, tak neni mozné spolufungovani druhii dopravy a nedojde k pozadovanym
posuniim. Tato opatfeni nebudou jen tvrda — v podobé stavebnich doporu&eni, ale i mekka v podobé
opatieni vedoucich ke zméné dopravniho chovani obyvatel.

Dodrzeni podminek stanovenych zadanim, pfistup k témto podminkam:

- Zlepseni mobility a dostupnosti mésta

Mésto samo o sob& je pomémé& dobfe dostupné silniéni dopravou. Z pohledu Zelezniéni
dopravy je situace o né&co horéi (delsi doba dojezdu), ale neni tristni. ZlepSeni dostupnosti mésta by
méla pomoci opatfeni jak na trati (planované zkapacitnéni) tak vystavba obchvatu (napfiklad
Prestice). Ale vazba na &iréi okoll neni a nema byt prioritou feseni. Na dostupnost se zamefime
pfedevéim v jednotlivych &astech mésta a druzich dopravy. Nade zkuSenosti fikaji, Ze krucialnim
bodem je misto spojujici moderni a historické centrum — kfizovatka Domazlicka x TyrSova x Plzefska.
Zde je nejvétsi zatizen individualni automobilovou dopravou a zaroven jde o lokalitu neumoznujici
plynuly pohyb ostatnich druhti dopravy. V nasem navrhu se tedy podivame jak na tento bod, tak i na
celé mésto z pohledu opatieni dostupnosti. Dovolime si navrhnout opatfeni v MHD, tak aby bylo
obslouzeno celé uzemi. Nejen polohou zastavek, ale i &etnosti spojli a jejich vazbou napf. na
vlaky/autobusy/zadatky smén na pracovistich. Zaméfime se na cyklistickou dopravu, ktera pfi




kompaktnosti mésta velikosti Klatov mize byt fesenim pro alternativu automobilové dopravy. Lidé
mohou dojizdét na kole do prace/skoly, pokud bude trasa bezpe¢na a komfortni. Nase zkusenosti
s projekty pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu nam davé dostatecny zaklad pro
praci na téchto trasach. Zhodnotime stavajici bezbariérové trasy a poskytneme piipadné navrhy ke
zlepseni.
Cilem nasich Uprav nebude popfeni automobilové dopravy ale nalezeni dostate¢ného mixu
druhu doprav, tak aby ubylo zbytnych jizd v centru a pfilehlych ulicich. Formou feseni pravée
mohou byt trasy pro cyklisty, kvalitni MHD, dostatek pfechodl a dalsl.

- Zvyseni dopravni bezpe&nosti a ochrany obyvatel

Tento aspekt je dllezity pro moznost prevést ¢ast fidiél a cestujicich z vozidel mimo né. Bezpecnost
dopravy je jednim zaspektl zmifiovanych napfiklad rodici, jako divod zavozu déti pfed (az do
budovy) Skoly. Proto budeme pracovat jak se statistikami nehodovosti v lokalitach, tak i s podminkami
tzv. auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci. Kdy vice élent naseho tymu (Ing. Filip, Ing. Kumpost
a dalsi nejmenovani) disponuje timto certifikatem. Na zakladé provedenych inspekci a na zakladé
reakci obyvatel, nebo i zakl $kol bude rozhodnute o tom, které lokality nejsou bezpecné a jak
bezpecnost zvysit.

- Zvysenl Uginnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

Uzitim dotaznikovych Setfeni a pfimou komunikacl s vyrobnimi podniky, provozovateli obchodnich
center i mensich obchodll se budeme snazit navrhnout optimalni moznosti a sméry zasobovani tak,
aby nedochazelo k ovlivnéni bezpecnosti a plynulosti dopravy. V navrhové &asti generelu se budeme
snazit pojmenovat a ukazat postupy, kdy centrum meésta mlze byt zasobovano jednim vozidlem
v jeden ¢as. Dovedeme si pfedstavit i regulaci tohoto vjezdu, ale tak aby to neovlivnilo Zivot a
konkurence schopnost téchto dulezitych Zivnostniki. Stejné tak budeme postupovat v pfipadé velkych
obchodnich center, kdy zasobovani by mélo probihat mimo dopravni $pi€ku a po komunikacich,
neprochazejicich centrem. Tyto metody nabyvaji v zépadni Evropé na uéinnosti a potfebnosti a
budeme se snazit nase zkusenosti a znalosti aplikovat i v Klatovech. Vysledek je samozfejmé odvisly
od zjisténi v prlzkumech, kde se na tuto problematiku pfi komunikaci se stakeholdery chceme
zamefit.

S piepravou osob souvisi i hromadna doprava, ale toto téma detailngji pojmenujeme v nasledujicich
bodech. MoZnosti je i vazba na P+R v okrajovych oblastech (Luby) nebo u nadraZi a nasledné vyuZiti
vlaku pro dopravu osob na moznou novou zastavku u obchodnich center — blizkost nakupu i
historického centra mésta.

- ZvySeni kvality zivota ve mésté
Kvalita zivota je dana mnoha neméfitelnymi faktory. Klatovy jsou vnimany jako krasne, historicke
mésto s dostate¢nymi plochami zelené. Ale zaroven jsou jejimi obyvateli vnimany jako dopravné
zatizené mésto. Kvalita Zivota mésta se da dosahnout i snahou o zvySeni poctu osob jezdicich na
kolech, ¢i jdoucich pésky/vyuzivajicich MHD.
S timto tématem ma souvislost i vliv parkujicich vozidel na vefejnych prostranstvich. Nasi snahou
bude najit mix mezi potfebnym poétem stani — ne vsichni jsou ochotni @ mohou jit pésky a na kole — a
kvalitou vefejného prostranstvi. Namisto stani Ize umistit stojany pro kola, kvétnik, strom.
Snizenim dopravni zatéze dojde ke snizeni exhalaci a celkové se zlepsi zivotni prostiedi obyvatel.

- Ekonomicky a spolec¢ensky rozvoj mésta
Jde opét o hife méfitelny cil/pozadavek. Ale kvalitni doprava, hezka vefejna prostranstvi pfinasi
pohodu a klid obyvatel a tato je nejlepsi reklamou mésta vhodného pro bydleni. Klatovy maji reliéf
viceméné vhodny nejen pro automobilovou dopravu a proto se budeme snazit navrhnout takova
marketingova opatieni, ktera povedou ke zvysenl atraktivity. Namatkou napfiklad kampaneé:

- Podporujici dopravu jinym prostfedkem nez autem do zameéstnani (spoluprace se

zaméstnavateli)
- Moznosti aplikaci pro spolujizdu (napf. UJEP ji vytvafi pro své zameéstnance)
- Moznosti spole¢né chuze/jizdy do skol.

- Zlepéeni image mésta

Trend udrzitelné dopravy se rozmaha nejen v Ceské republice, a proto mésta jdouci timto
smérem jsou atraktivni. K tomuto trendu pfispiva i moznost nesméfovat rozpocet mesta jen do udrzby
dopravnich staveb a ploch pro vozidla ale sméfovat jej i mimo tyto cile. Nejen jizni morava nebo
Hradecko mlze byt atraktivnim mistem s vyuzitim alternativ automobilll. O tomto nas pfesvedcuje Cas
straveny pfi tvorbé dzemnich studi.
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Vyse uvedené chceme dosahnout i s vyuzitim sociologicko — dopravnich dat. Tato data bychom
radi ziskavali jak od zaméstnavateld — napf. Rodenstock a dalsi velci zaméstnavatelé, tak i od
obyvatel mésta. Jiz tusime, kde jsou zdroje a cile dopravy, ale chceme k nim pfifadit i typy prostiedkd,
podty jizd, podty cestujicich. Toto specifické odvétvi dopravniho planovani budeme v tymu fesit
s odborniky na tuto problematiku.

Vystupem by mély byt vztahové mapy pro jednotlivé oblasti a dale i popis moznych alternativ,
véetné vyéisleni jejich nakladi. Napf. stezka podél Drnového potoka umozni lidem, ktefi chtéji pfesun
z auta na kolo.

Ale tento model a pohled musi navazat i na ,vyuku" shora a presvédéeni obyvatel k tomu, Ze
stoji za to vysednout z aut.

Veskeré vyde uvedené &innosti budou sméfovat nejen k Uizemi mésta Klatovy, ale i k okolnim
obcim v jeho sprévé. Rozsah zpracovani a detail zpracovani bude adekvatni velikosti jejich uzemi ve
srovnani s méstem Klatovy. Diraz bude kladen predev$im na cyklistické napojeni a na posileni
funkce hromadné dopravy.

Vystupem generelu bude i dopravni model multimodalnich druhd prepravy —multimodalni
dopravni model. Pljde o tabelarni srovnani jednotlivych ¢asti mésta, piipadné pfilehlych obcl,
s vyznadenim zdrojll a cilti a pfevazujicim druhem dopravy. Vystupem bude i doporuceni pro posilent
jednotlivych druht dopravy a jejich zlepseni.
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Zakladem generelu bude snaha o dosaZeni nasledujicich cild generelu:

e Zménu v dopravnim chovani obéan( mésta i okolnich obci

e Zkvalitnéni a zlep$eni dopravni obsluhy Gzemi (posileni spojli, zkraceni intervald,

budovani novych autobusovych zastavek, koordinace MHD a regionalni autobusoveé

dopravy, zajisténi navaznosti spoj( autobusové a Zelezniéni dopravy)

Podpora carsharingu i bikesharingu ve mésté

Budovani kvalitnich a bezpeénych cyklistickych komunikaci

Snizeni poctu jizd osobnimi automobily

Zvyseni kvality prostiedi (propojeni ploch zelené a zpevnénych ploch)

Vytvofeni kompletnich pésich tras (odstranéni sou¢asnych bariér v prostupnosti uzemi)

Zajisténi dopravy v klidu (organizace parkovacich stani)

Zvyseni bezpeénosti dopravy pfehlednosti a srozumitelnosti jednotlivych komunikaci

Vybudovani vychodniho obchvatu a zkvalitnéni podminek na severozapadnim obchvatu

mésta (problém okruznich kfizovatek predevsim pro kamionovou dopravu)

» Novou kategorizaci komunikaci (pfevedeni severozapadniho obchvatu na silnici . tFidy,
prevedeni silnic I. tfidy na uzemi mésta na silnice nizsi tfidy)

Na dosazeni t&chto cilli by se mél podilet nasledujici tym, kdy ¢ast jeho €lenl je jmenovanymi
tleny v pozadavcich zadavaci dokumentace, ostatni jsou zminény jako planovani ¢lenové tymu.

Vedouci tymu:

Ing. Josef Filip, Ph.D. — dopravni inzenyr, zabyvajici se dlouhodob& dopravnimi stavbami a
méstskym inZzenyrstvim. Jeho specializaci je tvorba vefejnych prostranstvi, bezpe¢nost dopravy a
zmény v dopravnim chovani obyvatel. Za svou profesni kariéru se Gcastnil mnoha dopravne —
urbanistickych sout&Zi -v nichZ i ve spolupraci s architektonickymi studii vitézil — Vitézné namesti
v Praze (2018), Karlovo namésti v Praze (2018), feSeni predprostoru letisté Vaclava Havla v Praze
(2016). Mimo tuto problematiku je i spolupracovnikem CVUT v Praze Fakulty dopravni. Na této
instituci se aktivng podili na fe$eni jak praktickych tkoll (napf. genereld dopravy), tak i pfednasi a je
&lenem VaV &innostl. Za Fakultu dopravni se napfiklad Gc¢astnil kratkého setkani v Norsku na
Trondheimské univerzité, kde se piipravuje grant na feseni preference ostatnich druhii dopravy.

Ze své pozice vzdy fidil tymy zpracovatell jednotlivych zakézek a i proto byl zvolen jako
vedouci celého fesitelského tymu.

Je drzitelem certifikath a autorizaci pro nasledujici obory:
- Al Dopravni stavby, CKAIT 0401915
- Al Méstske inzenyrstvi, CKAIT 0401915
- Auditor bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich, certifikuje MD CR

Dalsi clenove tymu .

LRI R e e — Odbornik na pofizeni dopravnich priizkumé a odbornik na
hromadnou dopravu. Jde o osobu, ktera je v celém svém profesnim Zivoté Uzce spjata s CVUT
v Praze Fakultou dopravni. Je aktwnlm pfednasejicim a fesitelem mnoha VaV projektl a projektl
z praxe. Specializuje se pfedevéim na dopravni prlzkumy, dopravu ve meéstech a hromadnou
dopravu. V poslednich letech je na Fakulté i v pozici prodékana pro rozvoj. Tato osoba zpracovala
vice vyznamnych dopravnich prizkum( (napf. pro TSK Praha, obce Stfedofeského kraje, Kutnou
Horu a dalsi). Podili se a vede tzv. laboratof dopravy na Fakulté, kterd se zabyva pravé pofizovanim
dopravnich prizkumd. Tato osoba se mimo dopravnich priizkumua zabyva i

i TR RS- odbornik pro cyklistickou dopravu. Tvirce TP 179 pro cyklodopravu a
predni ¢esky odbornik na cykhstlckou dopravu. Tvofil vice generelll cyklistické dopravy a v soucasné
dobé plsobi jako externi spolupracovnik na magistratu hlavniho mésta Prahy. Pro svou odbornost ma
i Gvazek v podobé pracovni smlouvy s uchazetem — Projekce dopravni Filip s.r.o. Je tedy stabilnim a
vhodnym ¢lenem tymu pro fe$eni problematiky cyklistické dopravy. Svou odbornost zvysuje svymi
zahraniénimi stazemi.

A zaméstnanec Projekce dopravni Filip s.r.o, autorizovand osoba pro
dopravnl stavby, Certlflkovany auditor bezpecénosti pozemnich komunikaci. Projektant a tvlrce
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projektd zklidnénych komunikaci. V tymu bude puUsobit jako dal$i odbornik na pohled alternativ
dopravy.,

wiael st Vedouci Ustavu dopravnich systémi GVUT. Dalsi z odborniki na

MHD ale predevélm kolejovou dopravu. A¢ neni tato specializace vyzadovana, tak je pfizvan pravé
pro feseni problematiky moznosti vyuziti stavajici trati pro zlepSeni dopravni obsluhy uzemi.

Gkt et spolupracovnik CVUT v Praze Fakulty dopravni. Pracovnik
UJEP, ktery se zabyva sociologicky-dopravnimi modely. Bude pfedevSim radit a pomahat s témito
priizkumy a metodikami jejich vyhodnoceni.

VEFERT SR RNTE_ zaméstnanec Fakulty dopravni CVUT. Odbornik na nemotorovou
dopravu. Koordinator a propagator alternativ k individualni automobilové dopravé v ramci celé CR. Na
Fakulté dopravni pisobi od poloviny roku 2019.
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Z pohledu potfebnych dopravné — inZzenyrskych dat se zaméfime na vice zdroju. Nelze pocitat
pouze s jednim zdrojem dat, ale zdroje musi byt rozvrzeny tak, aby jejich vypovidajici hodnota byla co
nejsirsi a nejvice pouzitelna. Pro potfeby presného navrhu urgité potfebujeme nasledujici skupiny dat:

Intenzity dopravy na hlavni komunikaéni siti

Data o dopravnim chovani obyvatel — zdroje a cile, druhy vyuzitych prostfedkd, cetnost cest

Data o hromadné dopravé — méstské i meziméstské (véetné nakladli u méstské dopravy)

data dopravy v klidu

Nize v textu budou detailné popsany metodiky sbéru a ziskani dat.

Intenzity dopravy na hlavni komunikaéni siti:

V roce 2018 bylo v ramci zpracovani Gzemnich studii pfistoupeno k pofizeni celoméstskéno,
smérového dopravniho prizkumu. Tento priizkum jasné ukazal jak intenzity na hlavni komunikacni
siti, tak i délbu prepravni prace mezi jednotlivymi vjezdy do mésta. Tento prizkum bude slouZit jako
zékladni stavebni kamen pro dopliikové dopravni priizkumy, které budou provedeny v ramci
zpracovani Generelu dopravy.

Prlizkum bude proveden uzitim kamerovych systémul sbéru dat, profilovym méfenim intenzit a
rychlosti vozidel. Prizkumy budou provadény v lokalitach nize uvedenych. Jedna se o doplitkové
priizkumy oproti roku 2018 (kdy tyto prizkumy byly zpracovany nasi spoleénosti). Dojde ke zpfesnéni
téchto dat, ovéfeni jejich spravnosti a vlivem zapracovani novych profili méfeni i ke zpfesnéni
mezikfizovatkovych Usekl. Data budou konfrontovana i se zjisténimi, provedenymi na zakladé
dotaznikovych &etfeni mezi obyvateli mésta, Dojde ke zpracovani dat na zakladé platnych TP.
Pfipadné budou ovéfena i v dobé vhodn&jsi pro priizkum dopravy. Data budou zajistovana pro
nasledujici typ vozidel/dopravnich prostredk:

O — Osobni automobily — bez pfivésl i s pfivésy, dodavkové automobily

N — Nékladni automobily — lehké, stfedni a t&zké nakladni automobily, speciaini nakladni
automobily, traktory

K — Nakladni soupravy — pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy — vozidla uréena pro pfepravu 0sob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez 9 mist
(vEetné kloubovych autobustli a autobusi s pfivésy)

C — Cyklisté — samostatnou kapitolou priizkumt budou cyklisté. Jejich intenzity budou
zjistovany i b&hem zimnich/podzimnich prizkumd, ale stéZejni prizkum bude proveden v mésici
kvétnu/éervnu, kdy je pfedpoklad realnych dat o pohybu tohoto dopravniho prostiedku.

Obr. 11 Poloha méficich mist bro profilovy praikum (Ciselné lokality porovnani 2019 s 2018,

usecky profily 2019)
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Vzhledem k pozadovanému datu zpracovani jednotlivych ¢asti Generelu dopravy budou
dopravni pruzkumy provedeny v ¢asech pro né vhodnych. Proto dojde i k ovérovacim, kratkodobym
pruzkumuam. Dojde k porovnani intenzit 2018, prizkumu pro Generel a ovéfovacich prizkumd, tak aby
bylo mozné stanovit jasné a prikazné intenzity dopravy. Samostatnou kapitolou je prizkum cyklistické
dopravy. Budou provedeny prizkumy cyklistické dopravy v mésici kvétnu, které ukazi poCty cyklistl a
jejich trasy. Pro prizkum cyklistické dopravy se budeme snazit i vyuzit udaju z fit SW (napf. Strava -
viz. obrazek niZe), které ukazuji trasy pohybu. A to jak pro pési, tak pro cyklisty. Vysledkem je mapa
pohybu po mésté.

Obr. 12 Heatmap mapa Strava — ukazka pohybl obyvatel — kolo/béh.

Vhodna doba priuzkumu:

Denni intenzita dopravy:

v bézny pracovni den,

v dubnu, kvétnu, &ervnu, zafl a fijnu,

po dobu 2 x 4 hodiny v dobé& 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00,
v rozliseni po hodinach.

Padesatirazova intenzita dopravy:

v bézny patek,

v dubnu, kvétnu, Eervnu, zafi a fijnu,

po dobu 2 x 2 hodiny v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,
v rozliSenf po 15 minutach.

Spitkova hodinova intenzita dopravy:

v béZny pracovni den,

v dubnu, kvétnu, €ervnu, zafi a fijnu,

po dobu 2 x 2 hodiny v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,
v rozliSeni po 15 minutach.

Pro potfeby zjisténi dat obsluhy vyznamnych podnikii a zaméstnavatelli ve mésté bude
vytvofen jednoduchy dotaznik, ktery bude sméfrovat pravé na logistické a pfipadn& osobni oddéleni
téchto firem. V dotaznikli nas bude zajimat to, kolik vozl vyrobk( a materialu denné/tydné/mési¢né do
podniku jezdi. V jakych €asech a pfipadné kterou trasou. Tyto udaje budou porovnany s intenzitami a
bude navrhovano zefektivnéni zasobovani, pfipadné navrh moZnych zasobovacich tras tak, aby
nedochazelo kovlivnéni centra mésta. Stejné jako s vyrobnimi podniky bude komunikovano i
s provozovateli vyznamnych nakupnich center ve stfedu mésta. Zde je vliv dopravy markantni a
budeme od nich chtit znat i mozné udaje o zakaznickych $pickach, tak aby bylo moZné predikovat
$picky na dopravni siti. Tyto Udaje jsou zfejmé z kfivky trzeb na porovnani s osou ¢asu v grafech.
Veéfime, Ze tyto Gdaje nam mohou byt poskytnuty.




Poslednim zdrojem informaci budou informace o poctu turistt — zprostfedkované méstskym
informaénim centrem. To by nam mohlo ukazat potfebna data o pohybu pésich a jejich poctu nejen
z pohledu obyvatel. A dale o pottu autobusu.

Pruzkum hromadné dopravy:

Hromadna doprava je a ma byt alternativou k dopravé individuaini automobilové. Bohuzel na
uzemi mésta Klatovy tuto roli nehraje, a proto musime jasné pfistoupit k priizkumim v hromadné
dopravé. Nejedna se ale jen o dopravu méstskou, ale i meziméstskou, kteréd by mohla byt vyuzivana
obyvateli mé&sta pro pohyb po méste.

V ramci priizkumi budeme aktivné ziskavat data o provozu autobusi linek hromadné dopravy a
meziméstské dopravy. Budeme chtit zjistit pocty cestujicich v pfedeslych letech, zmé&ny v jizdnich
fadech, naklady na hromadnou dopravu, vyvoj ceny jizdného. U meziméstskych linek nas bude
zajimat i Udaj o poctu jizd v ramci mésta — napfiklad z jedné zastavky na autobusove nadrazi atp.

Z vy$e uvedenych udaju se budeme snazit slozit nahled na trend v pfepravé osob hromadnou
dopravou - tedy zda je klesajici ¢i stoupajici.

V ramci sociologicko- dopravniho prizkumu se zaméfime i na linku MHD, kde provedeme
prizkum mezi jejimi cestujicimi.

Pfi priizkumech se zaméfime i na vazbu mezi hromadnou dopravou v ramci mésta a piestupem
na viaky.

Dale se zaméfime | na polohu zastavek v Gzemi, jejich dostupnost a vybaveni. Ve totiz souvisi
s hromadnou dopravou a jeji kvalitou. V navrhové ¢asti navrhneme pravdépodobné Upravu linkového
vedenl a ¢etnost spoju.

Z pohledu dopravnich dat nas bude zajimat:
- typ pouzitého jizdného

- Pocet cestujicich

- Délka cesty

- Misto nastupu/vystupu

V8echny vy$e uvedené udaje budeme chtit znat v ¢asovych variacich den/tyden/meésic/rok, tak
aby bylo mozZné jasné& navrhovat Upravy.

Z pohledu hromadné dopravy je nutné a nezbytné se zamérit i na obsluhu okolnich obci, které
spadaji pod spravu mésta Klatovy. Opomenuti tohoto aspektu by mohlo vést k nevhodnému navrhu
hromadné dopravy.

Pruzkum dopravy v klidu:

V ramci zpracovani Uzemnich studii pro mésto Klatovy jsme jiz provadély orientaéni pruzkumy
dopravy v klidu. Jednalo se o centralni ¢ast mésta — ulice pfiléhajici k nadrazi. Pro potreby detailni
znalosti o problematice dopravy vklidu budou tyto prlzkumy znovu zopakovany, ale ve vyssi
podrobnosti. Dojde vSak ke srovnani s prave zmifovanymi, provedenymi prizkumy.

Pro prlizkum dopravy v klidu budeme sledovat i Udaje z platebnich automatl v mistech, kde
jsou k dispozici. Dojde tak ke zjisténi obratkovosti poctu odstavenych vozidel, véetné doby odstaveni
téchto vozidel.

Z pohledu dopravy v klidu spatfujeme jako nejzasadné&jsi nasledujicl oblasti:

- Oblast obchodnich center — u ulice Domazlicka a dale i u ulice 5. Kvétna

- Oblast skol — piedevsim ranni Spicky zavozu deti do kol — problematika K+R

- Oblast namesti a pfilehlého okoli — centraini ¢ast nameésti, okolni ulice, vliv autobust na

parkeovan( — Planicka ulice.

- Oblast sidlist — zde se zaméfime na pocty bytl (vypis CUZK) ve srovnani s poctem stani.

Porovname s realnymi stavy poétu vozidel v ulicich.
- Oblast pfednadrazi — obratkovost vozidel a potfeby P+R

Pro potieby parkovisté u obchodniho centra budeme zjistovat obratkovost vozidel na vjezdu,
uzitim kamer, &i jinych séitacl. Pouha obchlzka by nebyla dostate¢né priikazna. Sledovan bude
jeden typicky v8edni den, patek a nedéle. Pii pouhém sledovani obchiizkou by nebyla dana jasna
obratkovost na parkovisti. Proto volime tento vhodnégjsi typ prizkumu.
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Obr. 13 — Lokality pro prizkum dopravy v klidu ($kolské zafizeni nezobrazena)

Dopravni chovani obyvatel:

Prlzkum dopravniho chovani obyvatel bude provadén za uzitim konzultaci s pracovniky CVUT
v Praze Fakulty dopravni, a dale UJEP Usti nad Labem — Fakulty socio — ekonomické. Tato Fakulta
neni uvedena jako subdovoatel, z divodu spoleéného VaV fesdeni (CVUT — UJEP). Kdy data o
dopravnim chovani budou dale vyuzita v tomto programu VaV.

Vlastni sociologicko-dopravni pruzkum je metodou, které pocité s aktivnim zapojenim obyvatel.
V nasem pfipadé bude vychazet z udaji CSU z celostatniho séitani obyvatel. Zde jsou dostupné
Udaje o dopravnim chovani obyvatel. Na zakladé téchto dat bude navrZen elektronicky dotaznik na
internetu, ktery data zpfesni a poskytne nam udaje o dopravnim chovani obyvatel, v&etné jejich
potieb. Mezi dotazy bude patfit:

- poceta dlvod cest po mésté

- vyuziti dopravniho prostredku — kolo, MHD, chlize a vozidlo

- Jaka pozitiva dopravy ve mésté vidite

- Jaka negativa dopravy ve mésté vidite

- Co Vas vede k vyuziti auta ve mésté

- Co by Vas motivovalo k vyuZiti jinych druht dopravy ve mésté

- Mate pozadavky k MHD, infrastruktufe pro cyklisty, infrastrukture pro pési

- Jak jste ochotni ménit své dopravni chovani a co by Vas motivovalo k jinym druhim

dopravy (dostanou na vybér)
- Potfeby dopravy v klidu — jste spokojeni/nespokojeni s moznosti odstaveni vozidla, jste
ochotni platit v centru/jakou &astku (bude na vybér po pfedchozi domluvé se zadavatelem)

Z pohledu zpracovani dat je nutné zajistit ucast vyssiho poctu obyvatel. Toto mlze byt zasadni
problém pro relevantnost dat. Vzhledem k tomu, Ze si toto uvédomujeme, tak chceme postupovat
nasledujicim zplsobem:

Zajistit kontaktni prazkum —jednodenni prizkum na Gzemi mésta s dotazy k obyvatellim

Zajistit distribuci prizkumu a jeho nutnosti s uZitim webu mésta (odkaz na prizkum formou
google dotazniku) a dale distribuovat seznam otazek i prostfednictvim meéstskych tisténych medii
s vracenim na méstsky urad

Setkanl s ob&any v ramci diskuzi nad generelem dopravy (obdoba jako ziskani nazorli béhem
zpracovanl uzemnich studii).

Distribuce pres Skoly (jejichz zfizovatelem je mésto/kraj). Studenti mohou rodi¢im dotazy
prostiedkovat

Distribuce pfes méstské instituce — napf. knihovna.

Vyse uvedené by mélo vést kzjisténi relevantniho poétu informaci, které pak budou
prezentovany a zaneseny do generelu.

Pouzity dotaznik bude &isté elektronicky. Upozornéni na néj bude distribuovano i tisténou
formou,

%’ v, /Z



Zamefime se s komunikaci i na ob&any pfilehlych spadovych obci, ve spravé mésta Klatovy. |
Jejich potfeby pro dojizdku do spadového mésta musi byt zohlednény a to predevsim v aspektu
cyklistické a hromadné dopravy. Jejich vozy totiz mnohdy zpusobuji narst individualni automaobilové
dopravy.-

VSechny vySe uvedené zpisoby shéru dat by mély vést k tomu, Ze data budou ucelen4 a
v celkovém kontextu generelu co nejvice pouzitelna. Metoda sbéru dat a prace s nimi je dana
nasimi zkuSenostmi z jinych prizkumu. Kvalita sbéru dat by méla byt garantovana i icastniky
sdruzeni, kdy Fakulta dopravni disponuje fadou student, jez jsou schopni odborné klast
dotazy obyvatelim a s odpovéd'mi pracovat. Jejich poéet umozni postihnout i v jeden tas vice
¢asti mésta.
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Aby byl Generel dopravy pouzitelnym dokumentem pro dali rozvoj mésta a jeho dopravni site,
tak nesmi byt pouze dokumentem zpracovanym, ale i projednanym a prezentovanym. Rozhodné
nechceme pracovat tiSe a anonymneg, tak abychom odevzdali ,dokonaly* dokument, ktery ale nebude
s nikym projednan a nebude se zakladat na realnych datech a potfebach obyvatel, uzivatell dopravni
sité a odborného a politického vedeni mésta.

Nize v textu uvadime zplsob komunikace, ¢etnost komunikace a vybrané zastupce/skupiny:

Zadavatel:

Pro Uspésné zpracovani Generelu dopravy je nutnd a nezbytna Uzka spoluprace se
zadavatelem. Pocitame se svolanim vyrobnich vyborl se zastupci zadavatele 1x mésiéné. Nad ramec
téchto vyrobnich vybor(i budeme pofadat i jednani se zadavatelem a jeho zastupci — Sirsi spektrum
zastupcl (radni, zastupitelé, vedouci odbort a pfispévkovych organizacl). Potfebna je komunikace
predevsim nasledujicich témat:

-Zadani - toto jasné vyplyva z poptavky a z nami zpracovaného postupu feseni. Pfesto se radi
sejdeme v Sirsim uskupenl, ke si vyjasnime nase nazory na celou problematiku a i nazory zadavatele.
Prvni jednani by mélo prob&hnout ihned po podpisu smlouvy.

- Prubéh dopravnich prizkumi - po zpracovani dopravnich prizkumu - pfedpoklad
unor/bfezen 2020 by mélo dojit ke komunikaci téchto vysledkl zadavateli a to prave v Sirs§im tymu.

- Predstaveni zavérl analyzy a nastin zpracovani navrhové &asti

- Predstaveni ngvrhove c&asti Generelu ve fazi jasného zpracovani, meésic pfed finalnim
odevzdanim.

Zpracovatelé ostatnich ¢asti Koncepci:

Generel je zadavan v ramci balicku pofizeni ostatnich strategickych dokumentl mésta Kiatovy.
Ne v8echny dokumenty maji vazbu na Generel, ale ¢ast ¢.3 a ¢.4 ano. Povazujeme tedy za nezbytné
navazat spolupraci i se zpracovateli téchto dokument, a to tak, aby zavéry uvadéné a zjisténé v jejich
Castech se provazaly do Generelu a naopak. Jako strategii Smartcity totiz nevidime jen chytra feseni
budov, &i vefejnych prostranstvi, ale i moznosti fizeni a distribuce dopravy, véetné ziskani prib&znych
Gdaju o dopravé v dobé provozu Smartcity. Stejné tak zamyslené udaje o cestovnim ruchu ovliviuji
dopravu. Proto je nutné a nezbytné komunikovat i se zpracovateli t&chto ¢asti a to tak, aby vymeéna
informaci byla u€inna. Predstavujeme si vzajemné konzultace — alespoil 4x za dobu FeSeni zakazky.
Tyto mohou probé&hnout i b&éhem konzultaci se zadavatelem, ktery by mél byt témto vzajemnym
jednanim také pritomen.

Koordinace s ostatnimi ¢astmi verejné zakazky je nezbytna, ale hlavni nutnost povazujeme
pravé u Smartcity a u koncepce cestovniho ruchu. Ve vazbé na koncepci VO se zaméfime na
pfipadné potfeby posileni sité VO v oblastech, kde budeme pozadovat vybudovani komunikaci pro
cyklisty.

Obyvatelé/ stakeholdefi Gizemi:

Na zakladé zkuSenosti ze zpracovani uzemnich studii pro mésto Klatovy si dovolujeme
navrhnout i spole¢na jednani s obyvateli v ramci moderovanych diskuzi/participaci. Radi bychom
participovali jednotliva témata a to jiz ve fazi analyz a nasledné i ve fazi navrhu.

Témata budou nasledujici a je mozné je spojovat do bloku:
- Peési a cyklisticka doprava

- Hromadna dopravy

- Automobilova doprava a zacpy na hlavni siti

- Doprava v klidu

- Zasobovani Uzemiftranzitni doprava

Navrh struktury spoluprace zadavatel - zpracovatel - vymezeni kompetenci:

V ramci prehlednosti komunikace, vzajemné dlvéry a sohledem na dulezitost a kvalitu
zpracovani zakazky by meél byt tym nastaven jako uzsi, ktery bude mit odpovédnost za komunikaci
ven v §irsim tymu jak zadavatele tak zpracovatele. Ze strany zadavatele vidime jako dllezité dvé




pozice — pozici technické a vécné koordinace a dale pozici koordinace tzv. politické, tak aby voleni
zastupci obyvatel mésta byli v obraze a méli dostateéné a jasné penzum informaci.

Ze strany zpracovatele jsou zvoleni jako kontaktni osoby hlavni fesitel a dale osoby
zodpovédneé za feSeni asti zakazky. Tito budou piné odpovédni za komunikaci ve sméru k ostatnim
¢lentim tymu a dale smérem k zadavateli.

Struktura je nastavena jako uzsi, kdy kazda ze stran bude mit odpovédnost komunikovat uvnité
sveého tymu.

Zastupce zadavatele zodpovédny za technickou koordinaci — Franti$ek Kocfelda

Bude ucastnikem vSech vyrobnich vybori a bude zpracovatelem pravidelné informovan o vyvoji
zakazky a dale take o pfipadnych komplikacich, nové zjisténych skuteénostech &i navrzich odchylnych
feSenl.

Zastupce zadavatele zodpovédny za ,,politickou” koordinaci — vybrany radni/zastupitel

Bude ucastnikem vybranych vyrobnich vyborl, kde budou prezentovany vysledky dosavadni
prace. Nebude mu branéno Ucastnit se i ostatnich vyrobnich vybord, ale jeho U&ast neni nezbytna.
Bude i u zadani jednotlivych ¢astl, jejich prebirani a bude Ugasten komunikace o novych zjisténich
Vv ramci zpracovani.

Hlavni zéstupce zpracovatele zodpovédny za celkovou koordinaci - Ing. Josef Filip, Ph.D.

Bude zodpovedny za celkovou koordinaci zakazky. Spolu s asistentem vedouciho (bude
uréen) bude komunikovat s technickym zastupcem zadavatele. Bude zodpovédny za dodrzeni termind
a za Cinnost na jednotlivych fazich projektu, véetné jeho podrobnych sou&asti.

Bude zodpovédny za zpracovani &asti tykajicich se dopravy vozidel a dopravy v klidu. V rozsahu
svych opravnéni a kvalifikace z vefejné zakazky.

Zastupce zhotovitele zodpovédny za MHD a dopravni prizkumy — Ing. Be. Petr Kumpost, PhD.

Bude zodpovédny vedoucimu. Mize komunikovat s technickym pracovnikem zadavatele.
V ramci zpracovani zakazky bude zodpovédny za dopravni priizkumy a déle za navrhy hromadné
dopravy. V rozsahu svych opravnéni a kvalifikace z vefejné zakazky.

Zastupce zhotovitele zodpovédny za cyklodopravu a pés$i dopravu - Ing. Arch. Toma$ Cach

Bude zodpoveédny vedoucimu. Mlze komunikovat stechnickym pracovnikem zadavatele.
V ramci zpracovani zakazky bude zodpovédny za navrhy p&si a cyklistické dopravy. V rozsahu svych
opravnéni a kvalifikace z vefejné zakazky.

Zpracovatel bude po zadavateli pozadovat minimainf technické zajisténi. Pro potfeby internich jednani
tymu zadavatel x zpracovatel si dovolime pozadat o zazemi v podobé& zasedacich mistnosti.
V piipadé vefejnych projednani s vefejnosti/stakeholdery si dovolime poZadat o zazemi kulturniho
domu.

Za svolani jednani bude zodpovédny zpracovatel. Pro svolani jednani nékdy vyuzije distribuénich
kanall zadavatele (noviny, web mésta) ale s minimalni administrativni naro&nosti (pfedame hotové
materialy k distribuci).

Ze strany zadavatele pozaduje zhotovitel pfedani dllezitych kontaktli na stakeholdery, dilezité
ucastniky procesu. A déle pak piipadnou souéinnost pfi dohledani/dodani kontakt poZadovanych
zpracovatelem (napf. feditelé $kol atp.)

Pro vefejnou prezentaci zaméru a postupu praci se pokusime zfidit na nasich www strankach
samostatné pristupnou sekei, kde budou poskytovany tdaje o postupu, navrhy a vysledky, véetné
moznosti komentovani. Toto opatfeni umozni obyvatelim sledovat vyvoj a postup praci — tedy ,byt
v obraze".
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