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IVv.
Kvalita paliva

PRODAVAJICI se zavazuje dodat kerosinové palivo pro tryskova letadla JET A-1 splitujici PoZadavky na kvalitu
leteckého paliva pro Spole¢né provozované systémy v ,,Seznamu spoleénych palivovych systémii, které podle definice
také splituje tyto specifikace pro JET A-1:
STAN 91/91, ASTM D 1655,
AVIATION FUEL QUALITY REQUIREMENTS FOR JOINTLY OPERATED SYSTEMS (AFQRJOS)
Vojenské jakostni specifikaci pohonnych hmot, maziv a provoznich kapalin, Petrolej letecky Jet A-1,1-4-L (dale
Jjen "VJS"). Uvedena VIS je piilohou ¢&. 2 této Dohody.
PRODAVAJICI prohlasuje, Ze dodané palivo neni zatiZeno zadnymi pravy tietich osob.

V.
Doba a misto plnéni

Plnéni pfedmétu Dohody PRODAVAIJICI zah4ji po podpisu dohody ob&ma stranami a po zasléni prvni dil¢i objednavky
od KUPUJICIHO. Plnéni pfedmétu Dohody PRODAVAJICI ukongi 31. prosince 2020.

Mistem uskutenéni plnéni letadel KUPUJICIHO je stojanka APN -M letisté Ceské Budgjovice (LKCS).

Na vyse uvedeném letidti je PRODAVAIICI povinen zajistit dodavky a doplitovani paliva do letadel KUPUJICIHO
podle poZadavki uvedenych v €l. IV této Dohody a standardi uvedenych v "Letecké informagni p¥irucce - ATP", kterd

je vydavéna a aktualizovana Ceskou republikou - Rizenim letového provozu, s. p., a to v souladu s pravnimi pfedpisy a

mezindrodnimi standardy civilniho letectvi pro potiebu zajlstem ‘vefejné letecké sluzby uZivateliim vzdusného prostoru

Ceské republiky a podle dilgi objednavky vystavené KUPUJICIM na zaklad potieby dopInéni paliva podle letového
ukolu.

VL
Kupni cena

Kupni cena je stanovena dohodou stran ve smyslu zakona &. 526/1990 Sb., o cenach, ve znéni pozdgjsich predpisi.
Koneéna cena bude stanovena jako soucet ceny paliva stanovené dodavatelem, od kterého PRODAVAIJICI palivo
nakoupil a cenové pfirazky (prémie) stanovené PRODAVAJICIM. Prirdzka Je stanovena pro letisté (LKCS) ve vysi
15 % marZe z ceny paliva dodavatele je platna pro dobu platnosti této Dohody. Pfirazka zahrnuje i veskeré naklady
PRODAVAJICIHO spojené s dodanim predmétu této Dohody a ostatni poplatky téetim osobam.

Ke zméng ceny paliva PRODAVAJICIHO miize dojit pii zm&ne ceny paliva od dodavatele, od kterého PRODAVAJic]
palivo nakoupil. Zménu ceny je povinen PRODAVAIJICI dolozit kopif dohody s dodavatelem paliva pii fakturaci
dodaného paliva.

PRODAVAIJICI je povinen informovat KUPUJICIHO o kazdé aktualizaci ceny pisernné prostéednictvim E-mailu
(uvedeného v pfiloze ¢. 2 této Dohody) nejpozdgji do druhého Jpracovniho dne od provedené aktualizace.

Cena paliva stanovené dodavatelem, od kterého PRODAVAJICI palivo nakoupil za jednotku mnoZstvi paliva (jeden
litr) dodaného do letadel KUPUJICIHO &ini ke dni 9.1.2020:

o cena za | litr bez spotiebni dané a DPH 16,90 K¢,
o  Ptirazka 15 % 2,54 K&,
DPH 4,08 K¢,
cena za 1 litr paliva celkem 23,52 K¢.

Palivo pro vySe uvedené zajiSténi pfepravy je osvobozeno od spotiebni dané v souladu s § 49 zakona &. 353/2003
Sb., o spotiebnich dani, ve znéni pozdg&jsich predpisti.

VIL
Dodaci podminky, priava a povinnosti prodavajiciho a kupujiciho

PoZadavek na plnéni preda pracovnik MARO — ATS KUPUJICIHO zéstupci PRODAVAJICIHO 24 hod. pted plnénim
letového tikolu na handling@airport-cb.cz. Minimalni doba pro piedloZeni dil&i objednavky jsou 2 hodiny pred vlastnim
pln&nim. V dil&i objednavee na plnéni KUPUJICT uvede:

- datum a pfedpokladany &as plnéni

- registrace a typ letadla, MTOW

- Cislo letu

- piedpokladany objem paliva v litrech (kg).

Po doplnéni letadla KUPUJICTHO palivem vystavi PRODAVAJICI Dodaci list/Potvrzeni o provedenych sluzbach (dale

jen ,,.Doklad*) na mnoZstvi paliva dle idaje pritokoméru plniciho prosttedku. Pievzeti paliva potvrdi posadka letounu

podpisem na dokladu.

MnoZzstvi dodavky paliva je dano udajem pritokoméru plniciho prostiedku PRODAVAIJICIHO. PRODAVAJICT je
povinen v piedepsanych terminech podle technickych podminek pritokoméri pravidelné ovéfovat presnost
priitokomeérii u autorizované metrologické zkusebny, po ukondeni ov&eni musi byt priitokoméry znateny ovéfovaci
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znatkou zkusebny. Na zaklad® vyZadani opravnéného zastupce KUPUJICIHO je PRODAVAJICI povinen ovéfovaci

listy pritokomérii predloZit k nahlédnuti.

MnoZstvi paliva rozhodné pro fakturaci je mnoZstvi paliva, které bylo skute¢n& dopln&no do letadel, prevzato a je

uvedeno na dokladu.

Pro rozhodgf laboratorni rozbory musi byt pied plnénim paliva do | letadla odebran palubnim technikem nebo technikem

za (Casti PRODAVAJICIHO kontrolni vzorek paliva v souladu s CSN EN ISO 3170 (65 6005).

PRODAVAIJICI j Je povinen na zaklad€ vyzadani pfedat posadce (palubnimu technikovi, technikovi) pred zahgjenim

plnéni paliva do letadla kopii originalu certifikatu jakosti paliva vyrobce nebo zkuSebni protokol z akreditované

laboratofe. Umoznit pied zahdjenim plnéni paliva odb&r vzorkii k provedeni zkousek jakostnich parametri paliva.

KUPUIJICI je opravnén pfi nevyhovujicim zjisténi jakosti paliva (vizualni kontrola obsahu mechanickych negistot

a pfitomnost vody v palivu) nevydat povoleni k pln&ni paliva.

PRODAVAIICI je povinen po ukonceni dodavky vystavit na dodané mnoZstvi paliva stanoveny doklad.

Dodacf list/Potvrzeni o provedenych sluzbach je pro ucely této Dohody dokumentem slouzicim:

a) kjednoznacné identifikaci kazdé Jednotlivé fyzické dodavky paliva do letadla KUPUJ iciHO,

b) jako doklad o tom, ¢ PRODAVAJICI dodavku dodal a KUPUJICI dodavku paliva fadng prevzal,

c) jako doklad k tvorbg datiovych dokladti #adné fakturace.

PRODAVAIJICI je vzdy povinen vystavit alespoii dva stejnopisy dokladu.

Platné vyplnény doklad musi obsahovat nasledujici udaje:

a)evidenéni &islo;

b)nazev produktu, ktery byl pfedmétem dodavky;

¢) nazev letisté;

d) datum a ¢as plnéni paliva;

e) Cislo a typ plnéného letadla;

f) d&islo letu;

g)  celkové mnoZstvi doplnéného paliva v litrech, stav pogitadel objemového méfice pied a po ukonéeni dodavky

paliva;

h)  evidenéni &islo plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO;

i) vydejce paliva (Citelné jméno, pfijmeni a podpis);

i) piijemce paliva (itelné jméno, piijmeni a podpis).

KUPUIJICI je povinen prostiednictvim posadky letadla zabezpedit, aby:

a) Palubni technik nebo technik zajistil veskeré podminky pro plnéni paliva do letadla tak, aby PRODAVAJICI mohl
doplnit palivo ve stanoveném terminu uvedeném v diléi objedndvce, vietné zabezpegeni obsluhy piislugnych
ventildl a spinact.

b) Kapitan letounu nebo palubni technik na dokladu pi pievzeti paliva p¥ipojil k &itelné napsanému jménu a piijmeni
svilj podpis

¢) Byl posadkou letadla z piistaveného plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO pi‘ed zahdjenim plnéni paliva
do letadla odebran vzorek paliva k provedeni vizualni kontroly obsahu mechanickych negistot a pritomnosti vody
v palivu. Pfi nevyhovujicim zjisténi jakosti paliva kapitdn letounu nebo technik nevyda PRODAVAJICIMU
povoleni k plnéni paliva.

d) Plnéni letadel KUPUJICTHO bylo vidy a za kaZdych okolnosti realizovano bez pasaZérti na palubé a p¥i vypnutych
motorech. Pfi plnéni letadla palivem mizZe byt na palubé letadla p¥itomna pouze posadka letadla.

VIIL.
Fakturacni a platebni podminky

Po splnéni vSech podminek uvedenych ¢lanku VII. Dohody vznika PRODAVAJICIMU préavo vystavit fakturu v cené
platné k datu dodént paliva KUPUJICIMU.

Kupni cena bude KUPUJICIMU fakturovéna v Ceskych korunéch za litr (CZK/1t).

Faktura bude PRODAVAIJICIM dorugena KUPLJICIMU na doruovaci adresu uvedenou v zahlavi této Dohody.
KUPUJICI uhradi fakturovanou &astku PRODAVAJICIMU do 30 dnt od prokazatelného doruceni faktury
KUPUJICIMU. Faktura se povazuje za uhrazenou okamzikem odepsani fakturované ¢astky z itu KUPU JICIHO a
jejim sm&rovanim na i¢et PRODAVAJICIHO.

KUPUIJICI je opravnén vratit PRODAVAJICIMU fakturu, ktera neobsahuje piedepsané nalezitosti dle zdkona 235/2004
Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozdgjsich predpisi. Moznost vraceni faktury konéi dnem splatnosti faktury,
Ve vracené faktuie musi KUPUJICI vyznagit divod vraceni. V pifpadé opravnéného vraceni faktury PRODAVAJICI
vystavi novou fakturu, kterou dorudi KUPUJICIMU s tim, ze opravnénym vracenim faktury prestava b&zet pavodni
Ihiita splatnosti a celd Ihtta b&Zi znovu ode dne doruéeni nové faktury KUPUJICIMU.

P¥i zméné ceny paliva je povinen PRODAVAJICI dolozit kopii dohody s dodavatelem paliva jako p¥ilohu zaslané
faktury, ze které bude patrna vySe zménéné ceny dodavaného paliva na dalsi obdobi.

Faktury museji spole¢né se zdkonnymi néleZitostmi obsahovat tyto tdaje:

- Cislo Dohody,

- misto dodani (letistg),

- dodany objem v litrech,

- splatnou &astku
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Budou-li u zhotovitele shledany divody k naplnéni institutu rudeni pfijemce zdanitelného plnéni podle § 109 zakona &.
235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozd&jsich piedpist, bude objednavatel pii zasilani aplaty vidy
postupovat zvlastnim zpiisobem zajisténi dan€ podle § 109a tohoto zakona.

IX.
Piechod vlastnictvi a odpovédnost za §kody

Vlastnické pravo k paliva a pravo hospodafeni s dodanym palivem, piechazi z PRODAVAJICIHO na KUPUJICIHO
okamzikem prechodu paliva z plnictho prostiedku PR ODAVAJICIHO do plniciho hrdla letadla KUPUJICTHO. Ve stejném
okamzZiku prechazi na KUPUJICIHO nebezpedi $kody na palivu.

—

X.
Ziruka za jakost, vady zboZi a reklamace

Za jakost dodaného paliva odpovida PRODAVAJICI.

Reklamace jakosti paliva, jehoZ vzorek byl odebran z pristaveného plniciho prostiedku PRODAVAIJICIHO, uplatituje
pisemné kapitan letounu nebo technik u obsluhy plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO ihned po zjisténi vady. P¥i
zjist&ni nevyhovujici jakosti paliva nevyda kapitén letounu nebo technik PRODAVAJICIMU povoleni k plnéni paliva.
Spory o jakost paliva jsou feSeny podle vysledku rozboru kontrolnich vzorkd paliva, které byly odebrany stranami.
Laboratorni rozbor musi provadét zkusebna, ktera bude odsouhlasena vzdy pro konkrétni piipad ob&ma stranami.
Vysledek zku3ebniho laboratorniho rozboru jsou strany dohody opravnény nechat prezkoumat jimi zvolenou
zkusebnou. Vysledek laboratorniho rozboru netvoii zadné zdvazné rozhodnuti, na jehoz zdkladé by byla jakakoli
smluvni strana povinna k jakémukoli plnéni.

Dojde-li v piimé souvislosti s dodavkou nekvalitniho paliva prokazatelné k poskozeni majetku KUPUJICIHO véetng
$kod zptisobenych t¥etim strandam, PRODAVAJICI za prokazatelné zplisobené $kody odpovida v plném rozsahu.

XL
Smluvni pokuty a viroky z prodleni

V ptipadé prodleni s dodavkou paliva, tj. nebude-li plnéni palivem do letadla zahdjero v terminu plnéni dle dili
objednavky (&ldnek VII. dohody), je PRODAVAJICI povinen zaplatit KUPUJICIMU smluvni pokutu ve vysi 0,05 % z
ceny pozadovaného mnoZstvi paliva dle dil¢i objednavky za kazdou hodinu prodleni, a to aZ do doby zahajeni dodavky
paliva do letadla.

V piipadg prodleni s Ghradou faktury v dobé splatnosti je KUPUJICI povinen zaplatit prodavajicimu urok z prodleni ve
vysi 0,05 % z fakturované Castky za kazdy zapoiaty den prodleni.

Pravo vymahat a fakturovat smluvni pokuty vznikda KUPUJICIMU a PRODAVAJiCIMU prvnim dnem nésledujicim
po vzniku préava fakturovat tuto smluvni pokutu.

Smluvni pokutu hradi povinna strana bez ohledu na to, zda a v jaké vysi vznikla druh€ strané Skoda. Néhrada Skody je
vymahatelna samostatné v plné vysi vedle smluvni pokuty. PRODAVAJICI mé4 nérok na nahradu $kody zplsobené
prodlenim se splnénim penéZitého zavazku, jen pokud tato §koda neni kryta uroky z prodleni.

XTII.
Zanik zavazki

Strany se dohodly, Ze z4vazek z dohodnutého vztahu zanika v téchto piipadech:

a) splnénim vSech zavazki fadn€ a vias;

b)  dohodou stran pfi vzajemném vyrovnani G¢elng vynalozenych a prokazatelng dolozenych nakladd ke dni zaniku
dohody;

¢) jednostrannym odstoupenim od dohody pro jeji podstatné porusen;

d) jednostrannym odstoupenim od dohody KUPUJICIHO v ptipadg, ze PRODAVAJICT uvedl v nabidce informace
nebo doklady, které neodpovidaji skuteénosti a mély nebo mohly mit vliv na vysledek zadavaciho ¥izeni;

e) jednostrannym odstoupenim KUPUJICIHO od dohody, v ptipadg, ze bude vii¢i majetku PRODAVAJICIHO
vyhlaSeno insolvenéni fizeni, v némz bude vydano rozhodnuti o upadku nebo byl-li viici PRODAVAJICIMU
insolvencni navrh zamitnut pro nedostatek majetku k uhradé nikladd insolven&niho fizeni;

f)  uzavienim centralni Dohody mezi Ministerstvem obrany a PRODAVAJICIM

Strany se dohodly, Ze podstatnym porusenim Dohody ze strany PRODAVAJICIHO ve smyslu § 2002 odst. 1 OZ, se
rozumi zejména védomé:

a) nedodrzeni pozadovanych terminti dodavek prokazatelné zptisobené PRODAVAJICIM;

b) nedodrZeni sjednaného mnoZstvi, jakosti nebo druhu paliva.
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1. URCEN{

Petrolej letecky Jet A-1 je urden jako letecké turbinové palivo a pracovni kapalina palivo-
reguladnich systéml letecké techniky s proudovymi a proudovrtulovymi motory, létajici
podzvukovou a nadzvukovou rychlosti. V podminkéch leteckych sil resortu obrany je petrolej
letecky Jet A-1 pouZivan jako palivo pro uréené typy letecké techniky a pro p¥ipravu jednotného
turbinového paliva. petrolejového typu JP/F-34.

2. FORMULACE

Petrolej letecky Jet A-1 je letecké turbinové palivo petrolejového typu tvotené smési
kapalnych uhlovodiki vroucich pfevazné v rozmezi teplot 160°C aZ 280 °C. Pro zlepdeni uZitnych
vlastnosti se palivo zu$lechtuje pfedepsanymi pfisadami v souladu s ustanovenim &l 2.2. této
Vojenské jakostni specifikace pohonnych hmot, maziv a provoznich hmot (dale jen ,,VIS PHM*),

2.1. Formula¢nf poZadavky

Pfi vyrob& petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze vhodné uhlovodikové slozky,
pochazejici z procesii zpracovéni ropy nebo z jinych konvenénich zdroji (kondenzity zemniho
plynu, t&2ké oleje, bfidlicové oleje nebo olejové pisky) a déle piisady v souladu s ustanovenim
¢l 2.2, této VIS PHM.

V ptipadé, Ze je petrolej letecky Jet A-1 vyrdb&n ze sloZek ziskanych synteticky
z nekonvenénich zdroji, musi mimo niZe uvedené poZadavky spliiovat dodatedné pozadavky
Def.Stan. 91-91, pf{loha D nebo ASTM D 1655-13 na leteckd paliva s obsahem syntetickych
sloZek. Pouziti petroleje leteckého Jet A-1 s obsahem syntetickych sloZek v letecké technice MO
soutasné podléhd schvaleni feditelem Sekce podpory MO.

2.2. PoZadavek na konefny vyrobek

Petrolej letecky Jet A-1 musi splifovat viechny pfedepsané hodnoty fyzikélng-chemickych
parametrii podle tabulky I této VIS PHM a dalsi jakostni poZadavky uvedené v této jakostni
specifikaci; soutasné musi byt zajidténa stabilita konetného vyrobku b&hem poZadované doby
skladovani a v priib&hu jeho pouZiti.

Pt findln{ tpravé petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze schvalené druhy pfisad
(viz ¢l. 2.2.1. a2 2.2.7.).

2.2.1. Antioxidant (AQ)

V piipadg, Ze petrolej letecky Jet A-1 obsahuje sloZky, které prosly hydrogenasi nebo byly
vyrobeny synteticky z jinych neZ ropnych zdroji, musi obsahovat antioxidaéni ptisadu
v koncentraci min, 17 g.m'3 a max. 24 g.m'3 ;

V pipadé, Ze petrolej letecky Jet A-1 neobsahuje syntetické nebo hydrogenované slozky,
miize byt upraveno pidavkem max. 24 g.m™ antioxidantu,

Povolené typy antioxidantil pro petrolej letecky Jet A-1 jsou nésledujic:

a)  2,6-diterc.butyl-4-metylfenol,

b)  2,4-dimetyl-6-terc.butylfenol,

¢)  2,6-diterc.butylfenol,

d) min. 75 % 2,6-diterc butylfenolu a max. 25 % terc.butylfenolu a triterc.butylfenolu,

e) min. 72 % 24-dimetyl-6-ferc.butylfenolu a max. 28 % monometyl- a dimetyl-ferc.
butylfenolu,

f) min. 55% 2,4-dimetyl-6-terc.butylfenolu, min. 15 % 4-metyl-2,6-diterc.butylfenolu a max.
30 % smési monometyl- a dimetyl-ferc.butylfenolu.

PFidani antioxidantu je mandatorni u hydrogenovanych nebo syntetickych paliv a musi byt

provedeno bezprostiednd po hydrogenaci nebo pfidavku syntetickych sloZek, jako prevence oxidace
nebo tvorby prysky¥i¢natych latek pred uloZenim paliva po jeho vyrobeni.

VIS PHM 1-4-L, edice 6 list 2



2.2.2. Deaktivitor kovih (MDA)

Pro zamezeni oxidatnich reakef nestabilnich slozek paliva katalyzovanych urditymi kovy
(zejména méd’, kadmium, Zelezo, kobalt a zinek), které mohou do paliva pfechézet v dasledku
technologie vyroby, transportu &i skladovani, je jako deaktivator kovii pkpustny pouze N,N’-
disalicyliden-1,2-diaminopropan, ktery s ionty kovii vytvat{ interni chelatové vazby a do paliva se
v mist& vyroby pfidév4 v koncentraci nejvyse 2,0 g.m>.

Maximéln{ kumulativni koncentrace p¥isady v palivu pti dodatedné aditivaci paliva nesmi byt
V&3 ne2 5,7 gm™.

Pridavek MDA do petroleje leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zakladé autorizovaného
ujedndni mezi dodavatelem a uZivatelem.

V piipad® aplikace MDA musi byt provedena zkouska JFTOT pted a po aplikaci p¥isady
a vysledky obou stanovenf se uvedou na certifikatu jakosti paliva.

2.2.3. Antistatickd pfisada (SDA)

Pro dpravu vodivosti petroleje leteckého Jet A-1 je povolena pouze psada Stadis® 450
(vyrobee Innospec LLC). Antistatické pfisada se nepfidéivd, pokud palivo v misté jeko vyroby &
vydeje vykazuje dostatetné vodivostn{ vlastnosti, proto¥e dand p¥isada sniXuje schopnost paliva
odludovat dispergovanou a emulgovanou vodu (zejména v synergickém efektu s dalfmi ptisadami
charakteru povrchové aktivnich latek).

V misté vyroby petroleje leteckého Jet A-1 nesmi byt podatedni koncentrace vodivostni
ptisady v palivu v&ti nez 3,0 g.m™ a pii dodatené ﬁ?ravé vodivosti nesmi maximélni kumulativni
koncentrace antistatické piisady byt vétsi nez 5,0 g.m”™.

V pfipadé neznidmé hodnoty poXéatedni koncentrace pfisady SDA v palivu miiZe byt pro
naslednou tipravu jeho vodivosti dodatedn® pFidano max. 2,0 g.m> SDA.

Vodivost paliva se upravuje (z diivodu zamezeni moZnosti vybuchu par paliva v disledku
kumulace elektrostatického néaboje) pouze tehdy, kdyZ prim&mé hodnota vodivosti paliva ze t¥
provedenych m&feni klesne pod 50 pS.m” pfi teplot¥ okoli v mist& jeho vydeje nebo pfi
29,540,5°C, pokud teplota okoli &i paliva ptesahuje 30°C.

Vodivost paliva je pfitom pfimo Umé&mé jeho teplotd; za horni mez vodivosti paliva je
povaZovina hodnota 600 pS.m™ pii teplotd okoli v mist$ jeho vyroby, Upravy nebo vydeje do
letount.

2.2.4. Mazivostni piisada (LIA)

Pfisada upravujici mazivostni vlastnosti miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 ptidina
v mist& jeho vyroby pouze na zéklad® autorizovaného ujednéni mezi dodavatelem a odb&ratelem.
Minimélni efektivni koncentrace a maximaln& ptipustna koncentrace inhibitorli koroze povolenych
pro petrolej letecky Jet A-1 podle ASTM D 1655-13, této VIS PHM nebo DEF.STAN. 91-91 jsou
nésledujici:

Hitec 580 Afton Chemical Ltd. 152223 gm>
Octel DCI-4A Innospec LLC 94223 gm>
Octel DCI-6A Innospec LLC 9az15gm>
Nalco 5403 Nalco Chemical Co. 12a223 gm*
Nalco 5405 Nalco Chemical Co. 11a223 gm®
Tolad 351 Baker Petrolite 92223 gm>
Tolad 4410 Beaker Petrolite 9a223gm>
Unicor J Dort Ketal Chemicals 9az23 g.m"3
Spec Aid 8Q22 GE Betz 9az23 gm™

Maximdlni koncentrace piisady LIA v mist& vyroby nebo Gpravy paliva nesmi byt vétsi nei'
23 g.m>, s ohledem na povrchovou aktivitu danych piisad, zplsobujicich zhordeni schopnosti
paliva odludovat vodu a pokles vodivost paliva.
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Pokud je k vyrob& pouZito vice neZ 95 % materidlu z hydrogenagnich procest a tento materidl
obsahuje vice neZ 20 % téZce hydrogenovanych sloZek, ziskanych b&hem vyroby pH parcidlnim
tlaku vodiku nad 7000 kPa, nesmi mazivostn{ vlastnosti zdkladového materidlu p¥i zkou¥ce podle
ASTM D 5001 vykazovat v&tsf od&rovou stopu nez 0,85 mm.

V ptipad¥ p¥idavku pfisady LIA se palivo komeréné oznadované jako petrolej letecky Jet A-1
v ramci kodifikace NATO oznaduje jako F-35 a pfi soutasném nebo néasledném piidavku ptisady
typu FSII se pak v ramci kodifikace NATO dané palivo oznadi jako JP/F-34. Jakost paliva F-35
resp. JP/F-34 se pak hodnoti podle VIS PHM 1-3-L.

2.2.5. Inhibitor zamrzéni vody v palivovém systému (FSIT)

Jako ptisada FSII, zabratiujici tvorbé krystalkl ledu v petroleji leteckém Jet A-1, je pfipustny
pouze monometyléter dietylénglykolu (DIEGME) v jakosti podle ASTM D 4171, VIS PHM 6-1-L
nebo MIL-DTL-85470 v platném zné&nf a specifikovany pod NATO Code S-1745.

P¥isada FSII miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfiddna v misté jeho vyroby nebo upravy
paliva na zakladé autorizovaného ujedndni mezi dodavatelem a odbératelem v koncentraci min.
0,10 % (V/V) a max. 0,15 % (V/V).

2.2.6. Piisada pro detekei netésnos}ti (LDTA)

Pro zjednodufeni detekce prisakil paliva z palivovych nédr¥{ skladovych hospodafstvi,
pfepravnich a plnicich systémd miZe byt do paliva pfiddvana pouze piisada Tracer A (LDTA-A).

Jeji koncentrace v palivu nesmi byt vy$%i nez 1 mgkg™ a pdavek této p¥sady do petroleje
leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zdkladé autorizovaného ujedndni mezi dodavatelem
a uZivatelem,

2.2.7. Biocidni pFisada (BC)

Pro asanaci nebo p¥ipadné zamezeni rozvoje mikroorganismi v néadrZich s petrolejem
leteckym Jet A-1 jsou pfipustné pouze schvélené druhy biocidnich pfipravki specifikované pod
NATO Code S-1751.

Biocidni pfisada nesmi byt ptiddvana do paliva bez souhlasu feditele Sekce podpory MO
a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolntho systému jakosti PHM v resortu MO. Pfi asanaci
z4sob paliva kontaminovaného mikroorganismy se postup a koncentrace p¥idavané biocidni ptisady
Hd{ poZadavky STANAG 7063, AFLP-6 nebo ASTM D 6469. Z davodu moZného vzniku
rezistence (odolnosti) mikroorganismii na G¢inné slozky ptipravku je preventivni pfidavani biocidu
v subletalni (niZ3i neZ smrtelné) koncentraci do paliva nepfipustné.

3. TOXICITA

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi obsahovat karcinogenni nebo potencidlng karcinogenni sloZky
amusi spliiovat podminky zdkona &. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych ptipraveich
(chemicky zékon), v platném znéni. Bezpednostni list pro petrolej letecky Jet A-1 musi obsahovat
oznadeni zdravotnich a bezpetnostnich rizik (R 10-65 a S 2-23-24-43-61-62). Petrolej letecky Jet
A-1 musi byt oznaden vystraZznym symbolem ,, Xy~ zdravi Zkodlivy.

4. SKLADOVATELNOST, STABILITA A MISITELNOST

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi b&hem minimalng 12 mésich skladovani vykazovat vyraznou
zménu barvy nebo tvorbu isad a hodnoty jakostnich ukazateli po skladovani nesmi pfesiahnout
povolené odchylky v jakosti nebo musi zaru¥ovat moZnost jeho dodatetné upravy pro poufiti
v letecké technice ACR.

Petrolej letecky Jet A-1 je plné misitelny s leteckymi turbfnovymi palivy petrolejového typu
(JP/F-34, F-35, F-44, Jet A, RT), s leteckymi turbinovymi palivy Siroké frakce (F-40, Jet B) a dale
s naftou motorovou v jakosti podle EN 590.
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5. FYZIKALNE - CHEMICKE PARAMETRY A ZKUSEBNf METODY

V tabulce 1 jsou uvedeny vieobecné fyzikalng-chemické parametry vyrobku. Rozsah

jakostnich parametrti tabulky I musi doloZit vyrobce nebo dodavatel v jakostnim dokladu p¥i

prejimce a je obsahem specifikadni zkousky typu A, provadéné v Centrdlni laborateti PHM po
¢i§téni skladovacich nddr{ u organiza&nich celki MO.

potvrzeny vyrobcem nebo dodavatelem vyrobku,

Jakostni doklady musi byt opatfeny razitkem laboratoke, provad&jici jakostni zkousky anebo

Tabulka I
Pof, umd " . ZkuSebni
Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 P
&is. vz phedpis e
1. |Vzhled disty a &iry vizuIng 1)
2. |Barva zarnam ASTM D 156 2)
ASTM D 6045
3. | Obsah mechanickych negistot gravimetricky ASTM D 5452 3),4)
(mg.dm™), max. 1,0 VZM 11/06
nebo
Stupeii zbarveni ultrafiltru po vysudeni, max. A,B,G-3 ASTM D 5452/X-1 5)
VZM 11/06
4. |TAN (mg KOH.g"), max. 0,015 ASTM D 3242 3
nebo
Kyselost (mg KOH.100™ m1™), max, 0,10 CSN IS0 6618 6)
5. | Obsah aromat (% V/V), max. 25,0 ASTMD 1319 3,7
nebo
Obsah celkovych arométd (% V/V), max. 26,5 ASTM D 6379
6. | Obsah rafinovanych sloZek: viz. pozn. 8)
- nehydrogenované slozky, (% V/V) zérnam
- mirn& hydrogenované slozky (% V/V) zdznam
- t&%ce hydrogenované slozky (% V/V) z4znam
- syntetické slozky (% V/V) zéznam
7. | Obsah merkaptanicks siry (% m/m), max. 0,0030 ASTM D 3227 3)
nebo
Doctor test negativni CSN 65 6174
ASTM D 4952
8. |Obsah celkové siry (% m/m), max. 0,30 ASTM D 4294 3)
CSN EN ISO 8754
ASTM D 2622
ASTM D 5453
ASTM D1266
9, |Bod vzplanuti v u. k. (°C), min. 38,0 ASTM D 3828 3),9)
CSN ENISO 13736
nebo min. 40,0 ASTMD 56
10. |Hustota pti 15 °C (kg.m™), v rozmez 775,0 az 840,0 ASTM D 4052 3)
ASTM D 1298
CSN EN ISO 3675
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Tabulka I (pokratovéni)

Po. Fyzikdind-chemické viastnosti Jet A-1 Zkulebnl | pooy
&s. Dredpis
11. {Destila¢ni zkoutka (°C) ASTM D 86 3), 10)
- zatétek destilace zéznam CSN EN ISO 3405
-10 % V/V, max. 205 ASTM D 2887 11)
-50%V/V zAznam
-90% V/V zAznam
- konec destilace, max. 300
- destilaéni zbytek (% V/V), max. 1,5
- ztréty (% V/V), max. 1,5
12. |Kinematicka viskozita p¥i-20 °C (mm>s™), ASTM D 445
max. 8,000 CSN EN1SO 3104
13. |Bod krystalizace (°C), max. -47,0 ASTM D 2386 3), 12)
ASTM D 5972
ASTM D 7153
14, | Vyhtevnost (MJ.kg™"), min. 42,80 ASTM D 4809 3)
ASTM D 3338
CSN 65 6169
15. | Vy¥ka netadivého plamene (mm), min. 25,0 ASTM D 1322
nebo
Vyska neéadivého plamene (mm), rnin. 19,0 ASTM D 1322
a
Obsah naftalént (% V/V), max. 3,0 ASTM D 1840
16. |Koroze na médi, 2 h pfi 100 °C (stupeit) 1 ASTM D 130 3)
CSN EN ISO 2160
17. | Termicka4 stabilita JFTOT,' 150 minut pfi ASTM D 3241 13), 15)
260 °C
- A P (mm Hg), max. 25,0
- isady v predehifvadi (stupeil), mensi nez 3
18. | Obsah pryskyfinatych latek ASTM D 381 3)
(mg.100”" mi™), max, 7,0 CSN ENISO 6246 | 14), 15)
19. | Vodni mikroseparometricky index (MSEP): ASTM D 3948 3)
- palivo s SDA, min, 70 ASTM D 7224
- palivo bez SDA, min. 85 VZM 04/02
20, |Elektricka vodivost v misté, dobé a pii teploté
okoli vydeje paliva uZivateli (pS.m™) 50 az 600 ASTM D 2624 3), 15)
ASTM D 4308
21. | Mazivostni viastnosti:
BOCLE, d, (mm), max. 0,85 ASTM D 5001 16), 17)
VZM 01/02
22. | Obsah ptisad (g.m™):
a) AO, nehydrogenované paliva max. 24,0 - 18)
AOQ, hydrogenovand a synteticka paliva 17,0 a2 24,0 18)
VIS PHM 1-4-L, edice 6 list 6



Tabulka I (pokradovéni)

Po¥,
&,

Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 2 ku&‘eb.ni Pozn.
pFedpis

22.

Obsah piisad (g.m™) (pokraovani):
b) MDA, pokud je ptidavéna - 18)
prvni dozace, max. 2,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,7

¢) SDA, pokud je pfiddvana ASTM D 7524 18)
prvni dozace, max. 3,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,0
pokud neni zndma koncentrace v palivu,
max. 2,0
d) LIA, pokud je pfidédvéna, max. 23 STANAG 3390/D | 3),18)
VZM 06/03

€) FSII (% V/V), pokud je pfidévana, max. 0,10-0,15 ASTM D 5006 3)
) LDTA (mg.kg"), pokud je pridavéna, max. 1,0

g) FAME (mg.kg"), max. 5,0 viz pozn. 18), 19)

Poznfimky:

1

2)

3)
4)

5)

6)

n

Palivo musi byt &isté a &iré pii okolni teplot?, bez viditelnych mechanickych nedistot a bez volné nebo
emulgované vody pli teploté okoli, Vzorek paliva se odebere do &isté, prihledné jednolitrové sklen&né nadoby.
Po napln&ni nidoby vzorkem do 3/4 objemu se s nf zamich4 tak, aby se dosahlo vifenf paliva a vizudlné se
kontroluje usazenina pti vifeni, Pokud nejsou k dispozici vyhovujici vysledky stanovenf &istoty podle bodu 3.
tabulky I, musi byt zamezeno pfepravé nebo std¥eni zneliSténého paliva v ptpadg, ¥e primér usazeniny po
viteni je v&tsf nez 3 milimetry.

V pt{pad® hodnoceni zbarveni paliva mimo rafinérie miZe byt pouZito nésledujicf slovni hodnocenf barvy:
»Bezbarvé (vodové bilé) zbarveni aZ ,Opaleskujici slamové Zluté zbarveni“, Zména intenzity zbarveni nebo
barvy paliva béhem procesu distribuce a skladovanf je indiktorem zmén v jakosti paliva. Bliz8i informace jsou
uvedeny v ptfloze E specifikace Def. Stan. 91-91 Iss.7/Am.2.

Referenénf metoda.

Limitn{ hodnota obsahu mechanickych neistot max. 1 mg/litr paliva je zdvazné pro kontrolu &istoty paliva
vmisté jeho vyroby. Pifpustny konfiden¢ni interval stfednf hodnoty obsahu mechanickych negistot v palivu
plnéném do letecké techniky je max. 0,60 + 0,32 mg.dm™ a horni mez daného intervalu miZe byt prekrotena
pouze v jednom p¥ipadé z 20, V rozsahu primémych vysledki 0 az 0,6 mg.dm™> miZe maximsln{ rozdfl mezi
dvéma vysledky v ptipads opakovatelnosti init 0,415.x*” a v pHpad¥ reprodukovatelnosti 0,726.x°* (x je primer
dvou vysledk).

Alternativné ke gravimetrické metodg u paliva, plnéného do letecké techniky organizatnich celkd MO, miiZe byt
pouZita metoda hodnoceni stupné zbarven( ultrafiltru, pfi¢emZ stanovené limitni hodnoty plati pro hodnocent
suchého filtru (hodnoceni zbarvenf tisad na mokrém filtru miZe poskytovat vysledky o 1-2 stupn& vydsi).
V ptipadé aplikace polnf metody ACR podle kily standardd ASTM nebo metody podle ASTM D 5452/X-1 se
ke zkoulice pousije 4 a% 4,5 dm® homogenizovaného vzorku paliva a nitrocelulézovy membranovy ultrafiltr
0 priim&ru 50 mm a porosit& 0,8 mikrometril (Sartorius nebo Millipore). Pro palivo ptijimané do skladové nadrze
se pripoudti hodnota max. A-5, B-5, G-5 pti hodnoceni na mokrém ultrafiltru. Pro palivo vydavané ze skladové
nédrZe se pripoustl hodnota max. A-4, B-4, G4 a pro palivo vydavané do letount max. A-3, B-3 nebo G-3 pti
hodnocenf na mokrém ultrafiltru.

Limitn{ hodnota kyselosti je platna pro palivo bez pt{sad typu LIA. V ptipadé obsahu LIA nemé byt hodnota
kyselosti vy ne2 0,30 mg KOH ve 100 ml paliva, Za G&elem dosaZeni vy¥8i citlivosti stanoveni se doporutuje
pouzit objem 200 ml zkoudeného paliva.

Obsah arométi polosyntetickych leteckych turbinovych paliv, obsahujicich sm&s IPK a HN1 nesmi byt men3f
nez 7,0 (% V/V) a v&t$i nez 25,0 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 1319 (nebo nesmf byt
mendf net 7.4 (% V/V) a v&$i neZ 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 6379).
U plndsyntetickych leteckych turbinovych paliv nesm{ byt obsah arométt mensi nez 8,0 (% V/V) a vetf nez
25,0 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 1319 (nebo nesmf byt men3i neZ 8,4 (% V/V) a vétsi
nez 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
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Pozndmky (pokratovani):

8) Obsah kazdé slozky, pouZité k vyrobeni 3arfe, musi byt uveden v objemovych procentech na jakostnim
certifikdtu z rafinerie. Mim& hydrogenované slozky jsou definované jako takové uhlovodkové derivaty
odvozené z ropy, na které béhem vyroby pusobil vodk pod parcidlnim tiakem men$im ne¥ 7000 kPa a t&¥ce
hydrogenované sloZky jako takové ropné uhlovodiky, na které piisobil parcialni tlak vodiku v&t$f ne% 7000 kPa.
Zammamen4 se, vietnd hodnoty ,nepfftomny* nebo ,,100 % (u nehydrogenovanych, mirné hydrogenovanych
nebo té¥ce hydrogenovanych slozek), nebo véetn¥ hodnoty ,neptitomny* nebo ,,50 % (u syntetickych slozek).
Celkovy obsah nehydrogenovanych, mfmé hydrogenovanych, t¥%ce hydrogenovanych a syntetickych sloek
musf dévat dohromady100 % (V/V).

Sare, vyrobend pouze z konveninich mineralnich zdrojé miZe obsahovat max. 50 % (VIV) téice
hydrogenovanygch sloZek.

Obsahuje-li Sare synteticky ptipravené derivaty uhlovodikd, miZe obsahovat bud’ polosyntetické smési, tzn.
min, 50% (V/V) paliva vyrobeného z konventnich zdroji a max. 50 % (V/V) synteticky pfipravenych
uhlovodikd (Sasol polosyntetické letecké turbinové palivo obsahuje syntetické iso-parafiny (IPK) samotné nebo
zkombinované IPK (min. 25 % (V/V) se Sasol t¥2kou naftou #1 (HN1) nebo miZe obsahovat plngsyntetické
tryskové palivo Sasol, p¥ipravené z lehkého destilatu, té¥ké nafty #1 a iso-parafind.

9) V ramci vojskové kontroly jakosti petroleje leteckého Jet A-1 lze z hlediska dostadujici informace

0 bezpeCnostnim limitu pouZivat metodu ,,vzplane-nevzplane“ dle ASTM D 3828. Bod vzplanut{ plngsyntetické

smési paliva nesmi pfesahnout 50°C.

Teplota chiadfc{ [4zn& musf &init 0 a2 4 °C. Provadi-li se zkouska podle CSN EN ISO 3405 nebo ASTM D 86,

rozdil bodit Tso a Ty u plndsyntetického paliva musi byt v&tsi nebo rovno 10°C, u polosyntetického paliva musf

byt v&t3{ nebo rovno 15°C a rozdil Ty a Tyo musf byt u obou paliv v&t¥i nebo rovno 40°C.

11) V ptipadé aplikace simulované destilanf zkoudky podle ASTM D 2887 jsou ziskavany jiné vysledky a limitn
hodnoty jsou nasledujic: 10% V/V pledestiluje do max. 185°C, konec destilace max. 340°C, u parametri
wdestilatnf zbytek® a ,,ztréty* je nutno zaznamenat ,,nelze proveést™.

12) Bod krystalizace polosyntetické sm¥si (JPK + HN1) nesmi byt v&t3{ ne —40°C.

13) Nepfipousti se Zidné duhové nebo abnormélni zbarveni tsad na zkuSebni trubici. Ke stanovenf mohou byt
pouzity pouze origindln{ zkuliebni trubice. U polosyntetického paliva, sloZeného z IPK a HN1 je zkusebnf teplota
min. 325°C (ostatn{ parametry, tedy AP a hodnocenf isad v pfedehifvadi, jsou stejné jak je uvedeno v tabulce I).
Hodnocenl zbarveni Gsad se provadi jen vizudlng do 120 minut po ukon&enf zkouky.

14) Pro stanoveni miZe byt misto vodni péry pouZit horky vzduch, pokud jeho teplota dosahuje 229-235°C
a kalibrovany pritok vzduchu 1ze nastavit na 600 mls™ p¥i okolnich podminkéch (kadinky se predehtejf stejoym
2zplisobem jako pti aplikaci vodn{ pary).

15) Hodnota je plamé pro palivo uréené do ptimé spotieby. Pro palivo, urené ke skladovani na dobu del¥i ne¥
6 mésicl je doporutend hodnota AP max. 10 mm Hg, hodnocenf usad po zkouSce JFTOT men3f ne¥ stupeii 2,
obsah pryskytic max. 2 mg ve 100 ml paliva a rozpétf hodnot vodivosti na 150 az 500 pS.m™ pti 15°C.

16) Hodnota je platna pro petrolej letecky Jet A-1 urdeny k provozu v modernich palivovych systémech letecké

techniky s odolnymi tfecimi prvky (pro leteckou techniku s palivoregulaéni soustavou obsahujicl tfeel prvky

citlivé na sni%ené mazivostn{ vlastnosti paliva je vhodné palivo Jet A-1 poskytujic{ primér odérové stopy
maximélng 0,65 mm pti zkoudce dle ASTM D 5001 nebo max. 0,34 mm pti zkousce dle ZM 01/02). Stanoven{
mazivostnich vlastnosti je doporugeno, pokud palivo obsahuje vice nez 95 % obj. hydrogenovanych slozek i bez

ptitomnosti t&¥ce hydrogenovaného podilu a je urteno k daldf ipravé na palivo typu F-34 nebo F-35 nebo F-63.

Obsahuje-li $arZe polosyntetickou nebo plndsyntetickou smés paliv, nesmi primér odérové stopy preséhnout

0,85 mm (u letount s citlivymi tfecmi prvky max. 0,65 mm).

Vzorek paliva pro rozhoddl zkou¥ku mazivosti mus{ byt odebrén do &isté vzorkovnice, zhotovené z ambrového

borokfemiditého skla nebo z PTFE (teflon) nebo do specidlni kovové vzorkovnice, potaZené po celém povrchu

epoxidem, aby se zamezilo negativnimu ovlivnéni vysledkd zkoutky. Ped vlastnim odbérem vzorku se
vzorkovnice dikladng min. 3x proplachne odebiranym produltem. V ptipadé, Ze neni mo#né pro odbér vzorku
pouZit novou vzorkovnici, musi byt pouZitd vzorkovnice vydifténa vhodnym postupem (napt.dle ASTM

D 4306).

18) Vyhovujfci hodnotu parametru zatutuje vyrobce nebo dodavatel.

19) P¥isada FAME, kterd miZe pochdzet z distribudni sft& a produktovodt dieselovych biopaliv nepi{zniv¥ ovliviiuje
jakost leteckého petroleje Jet A-1. Obsah FAME v petroleji leteckém Jet A-1 nad 5,0 mg.kg-1 je neptipustny.

10

~

17

~

6. KVALIFIKACE
Podle ustanoveni STANAG 1135 vyrobky, oznadené jako petrolej letecky Jet A-1, uréené pro

provoz vojenské techniky v souladu s touto VIS PHM, nepodléhaji povinnym kvalifikatnim
zkouskam. Za jakost plné aditivovaného findlnfho vyrobku odpovida vyrobee nebo dodavatel.
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7. OZNACENI DODAVANEHO VYROBKU

Na jakostnim dokladu k vyrobku dodivaného podle této VJS PHM musi byt uvedena
nésledujicf data: Jet A-1, nzev vyrobce (dodavatele), datum vyroby nebo expedice, &islo vyrobn{
SarZe nebo &fslo vydejni nddrZe, druh a koncentrace pouZitych aditiv, datum odb&ru vzorku a datum
provedeni kontroly jakosti.

Na pfepravnich nddr¥ich (obalech) musi byt uvedeno oznadeni Jet A-1, oznaieni vydejni
nédrZe, &islo ¥arZe a datum plnéni,

8. KONTROLA A ZKOUSENf{ JAKOSTI

Vzorek pro zkouseni jakosti musi byt odebran v souladu s CSN EN ISO 3170 s dirazem na
dodreni poZadované &istoty odb&rového zafizeni a vzorkovnic a zamezeni sekundarnikio znedisténi
kapaliny pfi odb&ru vzorki.

8.1. ZkuSebni metody

Pfedepsané zkuSebn{ normy a metody jsou uvedeny v tabulce I. této VIS PHM. P¥i kontrolnim
ovéfovani jakosti paliva se p¥ipousti aplikace ekvivalentnich standardizovanych metod a stanovené
vysledky musi spadat do povolené tolerance shodnosti. Hodnoty parametri, uvedené v tabulce I,
jsou pro vyrobeny a plejimany petrolej letecky Jet A-1 absolutni; nelze na n& uplatiiovat Z4dné
korekce nebo tolerance stanoveni. U vicendsobnych stanoveni musf hodnota parametru vyhovovat
odchylkdm, uvedenym v ptisluiné zkudebni norms, Pro skladované palivo lze uplatnit odchylky od
poZadované Grovné jakosti, uvedené ve STANAG 1110,

Pfi rozhod¢im ovéfovani jakosti petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze
referenéni metody podle p¥{slusnych norem uvedenych v tabulce I této VIS PHM.

Sporné piipady se feif postupem podle CSN EN ISO 4259. Interpretace vysledka se provadi
na zéklad€ shodnosti zkugebnich metod.

8.2, Kontrolni ovéievéni jakosti

Pted doddvkou vyrobku odpovidajictho poZadavkim této VIS PHM musi byt vyrobcem nebo
dodavatelem zajiSt€no provedeni specifikatniho rozboru jakosti v rozsahu tabulky I, pokud nebylo
vrémei dohody mezi ACR a dodavatelem provedeno specifikadni ovéfent jakosti u pfedem
dodaného vzorku z vyrobni ¥arZe v Centraln{ laboratofi PHM resortu MO.

Jsou-li dodavky petroleje leteckého Jet A-1 zabezpetovény na zaklad® smlouvy mezi SSHR
aMO, iidi se proces kontroly jakosti normativnim vynosem & 100/2013 Ministertstva obrany
»Kontrolni systém a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany*, ze
dne 10. fijna 2013, resp. odbornymi smérnicemi SSHR a STANAG 3149 v platném znéni. SSHR
pti dodavee petroleje leteckého Jet A-1 do resortu MO doloZi hodnotu mazivosti podle ASTM
D 5001. Na réklad¢ poZadavku organiza¢niho celku resortu MO dolozi SSHR v ramci dodévky
dané SarZe petroleje leteckého Jet A-1 i jakostni doklad v rozsahu tabulky I této VIS PHM.

V ostatnich pfipadech je nutno na vstupu pfejimaného paliva k organizadnimu celku MO
provést v ptpad¢ nedozorovaného paliva zkousku typu A v Centraln{ laboratofi PHM resortu MO
(vedouci{ kontroly jakosti KSJ PHM miZe podle okolnosti rozhodnout o sniZeni stupng rozboru na
piislugnou zkousku typu B).

8.3. Kontrola jakosti p¥i p¥ejimce do resortu MO
Pred prejimkou kaZdé ucelené dodavky ze schvélené arZe petroleje leteckého Jet A-1 provede
povéfeny orgéin odpovédny za oblast zasobovani materidlem MU 3.0 u organizaéniho celku resortu
MO ovéfeni jakostniho dokladu vyrobce nebo dodavatele vydaného na danou 3arZi. V rémci
pfejimky jednotlivych doddvek paliva z ovéfené Sarfe provadénou pfepravnimi prostfedky,
vyélenénymi vyhradné pro ptepravu petroleje leteckého Jet A-1, provede pifjemce odb&r vzorku
z dané dodavky a kontrolu jeho jakosti v nésledujicim rozsahu:
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Vzhled a obsah netistot (vizuslng) Barva (vizudln&)
Hustota Vodivost
Obsah FSII (pokud byla ptisada FSII pouZita k aditivaci)

V rémci ptejimky jednotlivych dod4vek paliva piepravovanych neodd&lenym produktovodem
nebo Zelezni¢nimi & automobilnimi cisternami nevytlendnymi vyhradng pro piepravu leteckého
petroleje Jet A-1 musi byt kontrolni rozbor rozsffen o dal¥{ parametry na zkousky typu B.

Kontrola jakosti daného vyrobku b&hem procesu jeho skladovani a distribuce se v rdmei
resortu MO fidi normativnim vynosem & 100/2013 Ministerstva obrany ,Kontrolni systém
a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany*, ze dne 10. ¥jna 2013,
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