KUPNi SMLOUVA

uzaviend dle ustanoveni § 2079 a nasl. zak. ¢. 89/2012 Sb., obéanského zakoniku
(dale jen ,,Smlouva“)

na nakup

,Systému méreni Usekové rychlosti”

I. SMLUVNi STRANY
1.1 Kupuijici: Mésto Znojmo
Sidlo: méstsky ufad, Obrokova 1/12, 669 02 Znojmo
jednajici Janem Groisem, MBA, starostou
Bankovni spojeni: ¢. 0. 19-5054880237/0100, veden u Komeréni banky a.s.
ICO: 00293881
DIC: CZ00293881
1.2 Prodavajici: AZD Prahas.r.o.
Sidlo: Zirovnicka 3146/2, 106 00 Zabéhlice Praha 10
jednajici Patrikem ReiniSem, obchodnim feditelem pro STM na zakladé pIné moci
Bankovni spojeni: 2303101/0100
ICO: 48029483
DIC: CZ48029483
Il. PROHLASENi SMLUVNICH STRAN

2.1  Proddvajici je prodejcem Pfedmétu koupé a ma zdjem prodat Predmét koupé Kupujicimu a prfevést na néj
vlastnické pravo k Pfedmétu koupé.

2.2 Kupujici ma zdjem o koupi Pfedmétu koupé za sjednanou Kupni cenu a za podminek stanovenych touto
Smlouvou.

IIl. PREDMET SMLOUVY

3.1 Prodavajici je prodejcem systému méreni Usekové rychlosti (dale jen ,Pfedmét koupé“).

3.2 Prodavajici se touto Smlouvou zavazuje predat Kupujicimu Predmét koupé, a to véetné veskerého jeho
prislusenstvi a veskerych doklad( a dokumentace vztahujicich se k Pfedmétu koupé, a prevést na néj
vlastnické pravo k Pfedmétu koupé. Soucasti Predmétu koupé je také propojeni Predmétu koupé se
stavajicim systémem Kupujictho pro méreni Usekové rychlosti, kterym je systém Scarabeus od INIT
Technology s.r.o.

3.3  Kupuijici se zavazuje Pfedmét koupé od Prodavajiciho prevzit a zaplatit mu Kupni cenu uvedenou v bodé 4.1

této Smlouvy.
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Podrobna technickd specifikace Pfedmétu koupé a doplrikovych stavebnich praci je uvedena v pfiloze ¢. 1
Smlouvy Technicka specifikace.

Prodavajici zaroven s Pfedmétem koupé prevede na Kupujiciho, resp. poskytne Kupujicimu, veSkera préva
dusevniho vlastnictvi k dokumentaci vztahujici se k Predmétu koupé, ktera Kupujici potfebuje pro ucely
fadného uzivani Pfedmétu koupé.

Pro uvedené ucely opraviiuje Proddvajici Kupujiciho a udéluje mu veskeré nezbytné souhlasy (licence)
ke vSem formam uziti dokumentace a veskerych jinych pfedmétd prav dusevniho vlastnictvi, které Kupujici
potfebuje k realizaci svych prav dle této Smlouvy nebo k naplnéni sjednanych ucelll z této Smlouvy
vyplyvajicich. Uplata za veskeré povinnosti a za veskerd udélena prava (licence) Kupujicimu dle tohoto
¢lanku je soucasti kupni ceny.

Kupuijici se zavazuje poskytnout po dobu uvedenou v ¢l. V odst. 5.1 Smlouvy Prodavajicimu nezbytnou
soucinnost, zejména pristup do stavajiciho systému pro méreni Usekové rychlosti Kupujiciho. Prodavajici se
zavazuje po predani Predmétu Koupé dle ¢l. V odst. 5.4 predat Kupujicimu zpét veskeré administratorské
pfistupy a bere na védomi, Zze mu Kupujicim bude nasledné zamezeno do systému zasahovat.

IV. KUPNi CENA A PLATEBNi PODMINKY

Kupni cena Pfedmétu koupé ¢ini:

Celkova kupni cena bez DPH 1598 437,17 K¢
DPH 335671,81 K¢
Celkova kupni cena vcéetné DPH 1934 108,98 K¢

(dale jen ,,Kupni cena”).

Kupni cena Pfedmétu koupé se sjednava jako cena konec¢na a neprekrocitelnd a obsahuje jiz veSkeré naklady
prodavajiciho s dodanim Pfedmétu koupé. Prodavajici nema vedle Kupni ceny narok na thradu jakychkoliv
dalsich nakladd.

Kupuijici se zavazuje zaplatit Kupni cenu bezhotovostnim pfevodem na bankovni Uc¢et Prodavajiciho uvedeny
v zahlavi Smlouvy na zdkladé radné vystaveného danového dokladu Proddvajicim a v souladu s platebnimi
podminkami dle bodu 4.4 a7 4.6 Smlouvy.

Pravo vystavit danovy doklad vznika Prodavajicimu dnem predani a prevzeti bezvadné dilci ¢asti Predmétu
koupé Kupujicim, a to bezodkladné po prevzeti bezvadné dilci ¢asti Predmétu koupé. Dilci ¢asti Predmétu
koupé se rozumi min. jedna ¢ast strojni podskupiny dle pfilohy €. 1. Dodani tedy lze provadét priibézné po
jednotlivych ¢astech strojnich podskupin. Kupni cena se povaZuje za zaplacenou okamZzikem odepsani
Castky odpovidajici Kupni cené z bankovniho uc¢tu Kupujiciho ve prospéch bankovniho G¢tu Prodavajiciho.

Darovy doklad bude obsahovat naleZitosti dariového dokladu stanovené zdkonem ¢. 235/2004 Sb., o dani
z pfidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich predpist, a zdkonem ¢&. 563/1991 Sh., o Ucetnictvi, ve znéni
pozdéjsich predpisu.

V pfipadé, ze danovy doklad nebude obsahovat pozadované udaje ¢i bude neuplny, je Kupujici opravnén
danovy doklad do 7 kalendarich dn( vratit Prodavajicimu. Prodavajici je povinen takovy danovy doklad

opravit. Lhlta splatnosti pocind vtakovém pripadé béZet ode dne dorudeni opraveného dokladu
Prodavajicimu.

Smluvni strany stanovily splatnost danového dokladu na 14 dn(i od jeho doruceni Kupujicimu.

V. DOBA PLNENi A PREDANi PREDMETU KOUPE

Prodavajici se zavazuje predat Pfedmét koupé kupujicimu nejpozdéji do 3 mésict od podpisu Smlouvy.
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K pfedani Pfedmétu koupé dojde na zdkladé pisemné vyzvy Prodavajiciho Kupujicimu ucinéné nejpozdéji
dva pracovni dny pfed pldnovanym datem pfedani. Pokud Kupujici nestanovi s dostate¢nym predstihem
jinak, je mistem predani a pfevzeti Pfedmétu koupé je silnice /38 v obci Kasarna.

Soucdsti predani Pfedmétu koupé je také otestovani komunikace mezi Pfedmétem koupé a stavajicim
systémem pro méreni Usekové rychlosti. Nebude-li komunikace mezi Pfedmétem koupé a stavajicim
systémem bezvadnd, neni Kupujici povinen Pfedmét koupé prevzit.

O predani Pfedmétu koupé bude sepsan preddvaci protokol, ve kterém bude uvedeno minimalné misto,
¢as a osoby pfitomné prevzeti Pfedmétu koupé. Do protokolu budou také zaznamendny pfipadné vady,
nedodélky a nedostatky Pfredmétu koupé a lh(ta pro jejich odstranéni Proddavajicim. Protokol musi byt
podepsan zastupci obou smluvnich stran, pficemz okamzZikem jeho podpisu dochazi k prechodu
vlastnického prava z Prodavajiciho na Kupujiciho.

Prodavajici nese riziko Skody na Predmétu koupé ¢i jeho ztraty az do okamziku odevzdani Predmétu koupé
Kupujicimu, tj. do podpisu Protokolu o predani a prevzeti.

Smluvni strany se zavazuji poskytnout si vzajemné vesSkerou nutnou soucinnost za Ucelem
bezproblémového predani Predmétu koupé.

Kupujici neni povinen prevzit Pfedmét koupé, ktery trpi jakymikoliv vadami, zejména pokud neodpovida
specifikaci a/nebo nesplriuje néktery z pozadavk( na Predmét koupé dle této Smlouvy, neni funkéni a/nebo
s Pfedmétem koupé nebyla doddna potiebna dokumentace.

V pfipadé, Ze Kupujici odmitne z kteréhokoliv z dlivodl uvedenych v bodé 5.7 Predmét koupé prevzit, je
Prodavajici povinen dodat Kupujicimu bezvadny a plné funkcni Pfedmét koupé, spliujici vesSkeré vlastnosti
specifikované v této Smlouvé nejpozdéji v dodatecné lhité 10pracovnich dnli pocinajici dnem nésledujicim
po prislusném terminu dodani.

VI. ZARUKA ZA JAKOST, REKLAMACE

Prodavajici poskytuje Kupujicimu zaruku za jakost Predmétu koupé v rozsahu 24 mésicu.

Zarucni doba se prodluzuje o dobu trvani vady, ktera brani uzivani Predmétu koupé k ucelu, ke kterému jej
Kupuijici koupil, tj. ode dne ozndmeni vady do dne ptevzeti opraveného Pfedmétu koupé Kupujicim.

Kupujici je v zaru€ni dobé opravnén reklamovat vady Pfedmétu koupé, a to pisemnou formou. V reklamaci
musi byt vada radné popsana, pripadné alespon zpUsob, jakym se vada Predmétu koupé projevuje.
Za v¢asné uplatnéni reklamace se povazuje i jeji odeslani v posledni den Ih(ty.

Prodavajici je povinen zahdjit odstranovani vad do 2 pracovnich dnid od jejich ozndmeni. Prodavajici se
zavazuje odstranit reklamovanou vadu nejpozdéji do 14 kalendainich dnd ode dne uplatnéni reklamace,
pokud se smluvni strany nedohodnou jinak. Prodavajici se zavazuje odstranit vady na své naklady tak, aby
Kupujicimu nevznikly Zzadné dalsi ndklady, v opaéném ptipadé tyto vzniklé naklady uhradi Prodavajici.

V pripadé, Ze Prodavajici nezahaji odstraniovani vad vcas, nebo vady neodstrani v¢as, nebo je-li ziejmé, ze
plnéni, ke kterému je z titulu zaruky za jakost povinen, nesplni, je Kupujici opravnén zadat odstranéni vad
tfeti osobé. Prodavajici je nasledné povinen nahradit Kupujicimu veskeré naklady na takové odstranéni vad.
Je-li Kupujici nucen odstranit vady vlastnimi silami, je Proddvajici povinen Kupujicimu nahradit naklady
v cenach obecné obvyklych v prokazané vysi.

Zadnym ustanovenim tohoto €lanku neni dotéen narok Kupujiciho na ndhradu $kody, uroky z prodleni nebo
smluvni pokutu dle této Smlouvy.
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VIl. ODSTOUPENI OD SMLOUVY A SANKCE

Smluvni strany se dohodly, Ze od Smlouvy Ize odstoupit ze zakonnych dlivod( nebo z dlivodu podstatného
¢i opakovaného poruseni Smlouvy druhou smluvni stranou.

Podstatné poruseni Smlouvy bude posuzovdno dle § 2002 obcéanského zdkoniku. Za podstatné poruseni
Smlouvy se povazuje zejména prekroceni terminu dodani dle bodu 5.1 Smlouvy.

Smluvni strana, na jejiz strané nastal ddvod k odstoupeni od Smlouvy, uhradi druhé strané majetkovou i
nemajetkovou Ujmu zplsobenou ji odstoupenim od Smlouvy. To se tyka zejména Skod vzniklych
prodlouzenim lhat pro dodani Pfredmétu koupé v pfipadé odstoupeni Kupujiciho z didvodu na strané
Prodavajiciho a pripadnych dalsich negativnich nasledk( pro Kupuijiciho.

Pro pripad poruseni povinnosti Prodavajiciho dodat Pfredmét koupé radné a vcas je Prodavajici povinen
zaplatit Kupujicimu smluvni pokutu v rozsahu 0,5 % z Kupni ceny, a to za kazdy zapocaty den prodleni.
Smluvni pokuta nevylucuje narok Kupujiciho na ndhradu vzniklé Skody.

Pro pripad prodleni Prodavajiciho se splnénim povinnosti odstranit vady, se kterymi byl Pfedmét koupé
prevzat, nebo vady na zadkladé reklamace, vcas, je Prodavajici povinen uhradit smluvni pokutu v rozsahu
0,1 % z Kupni ceny za kazdy zapocaty den prodleni, a to za kazdou takovou vadu.

V pripadé prodleni Kupujictho se zaplacenim Kupni ceny za Predmét koupé se Kupujici zavazuje
Proddvajicimu zaplatit Urok z prodleni ve vysi 0,1 % z ¢astky, s jejimZ zaplacenim bude Kupujici v prodleni, a
to za kazdy zapocaty den prodleni.

Smluvni pokuty dle této Smlouvy jsou splatné do 30 dnll od data, kdy byla povinné strané dorucena pisemna
vyzva k jejimu zaplaceni.

Uplatnénim smluvnich pokut dle této Smlouvy nejsou nikterak dotéeny ndroky na nahradu skody vzniklé
z poruseni smluvni povinnosti, a to v pIné vysi. Odstoupenim od této Smlouvy nezanika vznikly narok
na Uhradu smluvni pokuty. Smluvni strany tak vyslovné vylucuji aplikaci ustanoveni § 2050 zak. ¢. 89/2012
Sh., obcansky zakonik (dale jen ,,obcansky zakonik”).

VIIl. ZAVERECNA USTANOVENI

Prodavajici si je védom skutecnosti, Zze podle § 2 pism. e) a § 13 zakona ¢. 320/2001 Sb., o finanéni kontrole
ve vefejné spravé a o zméné nékterych zdkonl, ve znéni pozdéjsich predpisd, je osobou povinnou
spolupUsobit pfi vykonu finan¢ni kontroly. Prodavajici se zavazuje, Ze poskytne kontrolnimu organu
potiebné spoluplisobeni pti vykonu finanéni kontroly a umozni pfistup k potfebnym doklad{im. Prodavajici
umozni rovnéz pristup k dokladlim, které podléhaji ochrané podle zvlastnich pravnich predpis (napf.
obchodni tajemstvi, utajované skutecnosti) za predpokladu, Ze budou splnény pozadavky kladené pravnimi
predpisy.

Smluvni strany se dohodly na tom, Ze jakakoliv penézitd plnéni dle Smlouvy jsou Ffadné a vcas splnéna
odepsanim z uctu povinné smluvni strany ve prospéch uctu opravnéné smluvni strany nejpozdéji v posledni
den splatnosti.

V pfipadé, Ze néktera ustanoveni této Smlouvy jsou nebo se stanou z jakéhokoliv dlivodu zdanliva, neucinna
nebo neplatna, a to i v dlisledku rozhodnuti spravnich organd, nebude to mit za nasledek zdanlivost,
neplatnost ¢i nedcinnost Smlouvy. Pfislusné ustanoveni se smluvni strany zavazuji bez zbyte¢ného odkladu
nahradit takovym ustanovenim, jehoz vécny obsah bude shodny nebo co nejvic podobny nahrazovanému
ustanoveni, pficemz ucel a smysl této Smlouvy zlstane zachovan.

Neni-li Smlouvou stanoveno vyslovné néco jiného, Ize ji ménit, doplfiovat a upfesfiovat pouze pisemnymi,
vzestupné Cislovanymi a obéma smluvnimi stranami podepsanymi dodatky.



8.5 Veskeré spory mezi smluvnimi stranami vyplyvajici nebo souvisejici s ustanovenimi této Smlouvy budou
feSeny smirné. V pfipadé, Ze se nepodafi vyresit spor smirnou cestou, bude tento poukazan vécné a mistné
prislusnému soudu.

8.6 Smluvni strany si ujednavaji, Ze tato Smlouva a veskeré vztahy z této Smlouvy vyplyvajici se Fidi pravnim
fadem Ceské republiky, a to zejména ustanovenimi obéanského zakoniku.

8.7 Pro ucely vzajemné komunikace se smluvni strany dohodly na pisemné komunikaci na v zahlavi uvedené
adresy, pfipadné na e-mailové adresy kontaktnich osob:

Zmény dorucovacich udaja musi byt druhé smluvni strané doruceny pisemné do 5 dnii od jejich vzniku.

8.8 Tato Smlouva nabyva platnosti a G€innosti v den jejiho podpisu obéma smluvnimi stranami.

8.9 Tato Smlouva byla vyhotovena ve tiech stejnopisech, z nichz Kupujici obdrzi dvé vyhotoveni a Prodavajici
jedno vyhotoveni.

8.10 Smluvni strany timto prohlasuji, Ze jsou zcela svépravné subjekty a Ze jim nejsou znamy skuteénosti, které
by vylucovaly ¢i ohroZovaly uzavieni a realizaci této Smlouvy.

8.11 Prava a povinnosti dle této Smlouvy neni Prodévajici opravnén pifevést na tfeti osobu bez pfedchoziho
pisemného souhlasu Kupujiciho.

8.12 Smluvni strany prohladuji, Ze tuto Smlouvu uzaviraji po vzajemné dohodé, na zakladé jejich pravé a
svobodné vile, urcité, vazné a srozumitelné, a nikoliv v omylu. Smluvni strany si Smlouvu precetly a s jejim
obsahem souhlasi a na diikaz toho pfipojuji své podpisy.

8.13 Prodavajici je srozumén s tim a bere na védomi, Ze kupujici je povinnym subjektem dle zakona o registru
smluv, a Ze tato kupni smlouva s ohledem na ustanoveni § 2 odst. 1 pism. b) zdkona o registru smluv podléhd
uvefejnéni v registru smluv. Kupujici se timto zavazuje smlouvu véetné pfiloh a jeji pfipadné dodatky fadné
zvefejnit dle zdkona o registru smluv a prodévajicimu do 15 dnl od zvefejnéni dorucit prostfednictvim
e-mailu potvrzeni o uvefejnéni smlouvy v registru smiuv.

8.14 Smlouva byla schvdlena Radou mésta Znojma dne 16. 12. 2019, ushesenim ¢. 51/2019 v bodé ¢. 2424.

Za Kupujiciho: Za Prodavajiciho:

v dne vV dne

Digitalné podepsal Jan Grols, MBA

DN: c=CZ, . Digitdlné podepsal Patrik Reinis
H 2.5.4.97=NTRCZ-00293881, DN:e=CZ,
a n ro I S o=Mésto Znojma [IC 00293881), a r I 2.5.4.97=NTRCZ-48029483,
! ou=Mésto Znajmo, ou=709, ch=Jan 0=AZDPraha s.r.0., 0u=6000355,
Grols, MBA, sn=Grais, cn=Patrik Reinis, sn=Reinis,

givenName=Jan, . . v givenMame=Patrik,
serialNumber=p645101, Re I n I S serialNumber=P676956

title=starosta Datum: 2019.12.20 10:00:47

Datum: 2019.12.17 12:19:44 +0100° +01'00
Jan Grois, MBA Patrik Reinis
starosta obchodni feditel pro STM

Pfiloha €. 1 - Technicka specifikace.
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éesky metrologicky institut

Certifikat o schvaleni typu méridla
¢. 0111-CS-C026-15

Cesky metrologicky institut podle zdkona o metrologii €. 505/1990 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist

schvaluje

silniéni rychlomér
typ UnicamVELOCITY 4

pii dodrZeni technickych idaji a podminek, uvedenych v piiloze tohoto certifikatu.

Znacka schvaleni typu: TCM 162/ 15 - 5328

Zadatel: CAMEA, spol. s r.o.
Korenského 25
621 00 Brno
Ceska republika
I1C: 60746220

Vyrobce: CAMEA, spol. s r.o.
Ceska republika

Platnost do: 4. Fijna 2025

Poudeni o odvolani

Proti tomuto certifikatu Ize do 15 dnii od jeho dorugeni podat u Ceského metrologického institutu od-
volani k Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi.

Popis méridla

Zakladni charakteristiky, schvilené podminky, specialni podminky, vysledky pfezkoudeni dopln&né o
popisy nakresy a schémata, uréeni mist pro umisténi ufednich znagek jsou dény v protokolu o technic-
ké zkousce, ktery je nedilnou soudasti tohoto certifikatu a ma celkem 15 stran.

RNDr. Pavel Klenovsky \)

Brmo, 5. fijna 2015 generalni feditel CM
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Protokol o technickém posouzeni

Technické posouzeni bylo provedeno na zakladé Opatfeni obecné povahy & 0111-O0OP-C005-09,
kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky na stanovend méfidia, vietné metod jejich
zkouSeni pri schvalovani typu a ovéfovani stanovenych méfidel: ,silniéni rychloméry pouZivané p¥i
kontrole dodriovdni pravidel silni¢ntho provozu“. Tento dokument vydal Cesky metrologicky institut
(CMI) s t&innosti od 3. 6. 2010.

1. Popis méridla

Silni¢ni rychlomé&r typu UnicamVELOCITY 4 je uren k mé&feni primé&mé rychlosti motorovych
vozidel, ktera projedou pfedem vymezenym méficim Gisekem na vozovce. Rychlomér je pevné insta-
lovan v misté méfeni, kde v pfisluiném méficim Gseku méfi rychlost vozidel, ktera pfekro¢i maximal-
ni povolenou rychlost.

Cinnost rychloméru je zalo¥ena na definici rychlosti, jehoZ podstatou je méfeni doby prijezdu
motorového vozidla méficim Gsekem vozovky, ktery ma vyméfenou miniméalni délku. Rychlomér pak
vypocte prumérnou rychlost vozidla v jako podil délky méficiho useku As k zméfené dob& prijezdu At
podle vztahu (1):

v=

As
N M

Doba prijezdu vozidla méticim Gsekem vozovky je dana okamZikem jeho vjezdu do méticiho
tseku a okamzZikem jeho vyjezdu z tohoto iseku — viz principialni blokové schéma rychloméru na
Obr. 1.
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Obr. 1: Principidini blokové schéma rychloméru @f#
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Okamziky vjezdu a vyjezdu jsou automaticky uréeny ve vyhodnocovaci jednotce pomoci video-
detekEniho software ,,Detector®, ze snimkil, pofizenych elektronickymi kamerami, sledujicimi zadatek
a konec méficiho iseku. Spravnost méteni doby prijjezdu je zajisténo pomoci synchronizace Sasové
zékladny rychloméru se systémem GNSS. Zméfena pramérna rychlost vozidla je spolu s ndzvem mista
méfeni, datem méfeni, Casem vyjezdu vozidla z méFiciho Useku, identifikaci jizdniho pruhu, maximal-
ni povolenou rychlosti, délkou méficiho uiseku a dobou prijezdu méficim Gsekem, zobrazena na snim-
ku, pofizeném pfi vyjezdu vozidla z referenéniho tiseku.

Systém pracuje zcela automaticky, pouze nékteré parametry méfeni lze dalkové ovladat a nasta-
vovat. Jednd se o tyto parametry:

-zapnuti/vypnuti méfeni,
-nastaveni aktudlni maximalni povolené rychlosti,
-hodnoty rychlosti klasifikované jako prestupek.

Vlastni méfeni rychlosti viak probiha zcela bezobsluZné a nelze jej ovladacimi prvky nikterak
ovlivnit. Jeho spravnost je zaru¢ena tim, Ze vzdalenost méficich mist je zméfena v mezich povolenych
chyb a oba snimky jsou opatieny ¢asovymi zna¢kami ze stabilni Sasové zakladny. Pouzitim elektro-
nickych kamer pro detekci vozidla na za¢atku a na konci méficiho useku je také zaruéeno, Ze rychlo-
mér je pasivni, nevysila Zadné signaly a je tedy prakticky nemozné jeho pouZiti pfedem detekovat a
Jjeho Cinnost ovliviiovat béznymi technickymi prostfedky. Konstrukce a prostorové umisténi jednotli-
vych komponent rychloméru je navrzeno tak, Ze je vzdy zméfena minimalni priimérna rychlost daného
vozidla. Technickymi prostfedky a softwarovym zpracovénim jsou vytvofeny podminky, aby nemohlo
dojit k poskozeni fidice, tim, Ze by byla naméfena rychlosti vys$i, neZ kterou ve skuteénosti jel. Kon-
strukce systému, vnitini logika méficiho procesu a ochranna opatfeni také zajist'uji, Ze pokud je rych-
lomér pouzit v souladu s provozni dokumentaci, nemiiZe byt indikovana rychlost p¥ipsana jinému vo-
zidlu. Rychlomér téZ zrusi vysledek méfeni, pokud nelze vozidlo jednozna&né identifikovat na zakladé
Jjeho registraéni zna¢ky, napfiklad pfi jeji neditelnosti v disledku zne&isténi apod. Registradni znacka
Jje povaZovana za jediny prikazny identifikaéni prvek vozidla.

Rychlomér je konstruovan pro trvalé pouzivani v kteroukoli roéni i denni dobu. Pro pfipad sniZené
viditelnosti miiZe byt vybaven na za¢atku i na konci referenéniho useku osvétlovaci jednotkou.

Meérici dusek

Meéfici Gsek As je definovan pomoci dvou pevné stanovenych referenénich mist s; a s», ktera
jsou na vozovce v ur€ité konstantni vzdalenosti od sebe a jsou vyzna&ena bilou pfi¢nou &4rou na vo-
zovee, ktera mize byt plna (Obr. 2), nebo pierusena (Obr. 3). Pi instalaci rychloméru je délka méfici-
ho useku As zméfena pomoci kalibrovaného méfidla. Délka méficiho tiseku As je uloZzena v paméti
rychloméru jako konstanta, kterou nemizZe uZivatel rychloméru zadnym zpiisobem modifikovat. Pro-
dlouZeni drahy vozidla zpiisobené pfejizdénim mezi jizdnimi pruhy &i zplisobené objizdéni ptekazek
na vozovce, neni nutné uvazovat. Vzhledem k principu méfenti je, v pfipadé prodlouZeni drahy vozidla
v referenénim useku, zméfena niZzi rychlost vozidla a nemtiZe dojit k poskozeni Fidige.

Z duvodi bezkonfliktniho prokazovani piestupkii jsou pro identifikaci zadatku a konce méfi-
ciho tseku referenéni mista opatitena referenénimi &arami na vozovce (Obr. 2 a Obr. 3). Jako vztazné
body méficiho useku As se uvazuji osy téchto &ar.

:
Zacatek resp. konec useku méfeni ¢

Okraj jizdniho pruhu 4 Okl:a] jizdniho
Obr. 2: Oznaceni zaldtku nebo konce méfeného useku - varianta A ovoueR
AN
/5@ 3
’% ¥ s é}
\\‘b & “‘L/
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A
v
Zadatek resp. konec Gseku mé&fent ‘
, 05m ‘r:m 25 m
Okraj jizdniho pruhu Okraj jizdniho
4' "

Obr. 3: Oznaceni zacdtku nebo konce méreného tiseku - varianta B

Umisténi kamer

Referenéni misto s resp. sz a jeho okoli je sledovano pomoci kamerové jednotky KJ1 resp.
KJ2. Kamery jsou zpravidla umistény nad vozovkou viz Obr. 4. Vy$ka umisténi kamer a vzdalenost
kamer od referen¢nich mist jsou dany tim, Ze ve fotografickych snimcich sejmutych kamerami mus{
byt vidét vozidlo, referentni misto a musi byt téz zaji§téna dobra Gitelnost RZ. Okamziky zacatku a
konce méieni doby prijezdu jsou dany zji¥ténim pfitomnosti vozidla v jistém okoli referenénich mist —
v tzv. toleranénim poli Sl.

KJ1

R VK1 |
7T Na e
.J". v ﬂ"’ -
s S2
¢ SKJ1 |
As

Obr. 4: Schéema umisténi kamer

A
v

Vyska umisténi kamer a jejich vzdalenost od referenéni ary je dana konstruk&nimi moZnosti a
mistnimi podminkami pfislunych lokalit. Z hlediska dobré &itelnosti RZ je tfeba umistit kamery tak,
aby nedochézelo ke zkresleni znaki RZ vlivem ahli pohledu jak v horizontalni, tak vertikalni roviné.
Zkreslené znaky RZ viak nemohou ovlivnit vlasini m&feni rychlosti a tim po8kodit Fidie, nebot’ zafi-
zeni nebude detekovat vozidla a proto také nebude méfit jejich rychlost. P¥i instalaci kamerovych jed-
notek je tfeba zajistit, aby KJ2 byla umisténa v prostoru vymezeném polopfimkami p resp. q vedenymi
ze zaGatku resp. konce toleranéniho pole s pod tGhlem a. Uhel o je dan vyskou vk ve které je misté-
na kamerové jednotka KJ1 a jeji vzdalenosti sk od referenéniho mista s;.

Méreni doby prajezdu

Doba priijezdu vozidla At mé&ficim Usekem se uréi z rozdilu &asii t-t; (Sasovych znagek) dvou
referenénich fotografickych snimki téhoz vozidla potizenych na zadatku s; (v Gase t;) a na konci s,
méficiho useku (v Case t2).

Detekce vozidla

Zji8téni piitomnosti vozidla v referenénim snimku se nazyva videodetekce a funguje tak, Ze se
v referen¢nich snimcich hleda jednoznaény identifikatni znak vozidla — registraéni znadka' automatic-
kou analyzou téchto snimkii pomoci software. Software uZziva algoritmy po&itatového vidéni a umélé
inteligence pro nalezeni registraéni znacky vozidla. V dalsim textu je proces nalezeni vozidla
v referencnich snimcich v daném misté na vozovce, nazyvan detekei vozidla.

Toleranéni pole

Z hlediska potfeb méfeni doby prijjezdu vozidla méficim uisekem, je tfeba detekoval vozidlo
v okoli referenéni Cary s dostate¢nou piesnosti. Detekce vozidla musi prob&hnout v okamziku, kdy se
RZ' vozidla objevi nad referenénim mistem &i v jisté vzdalenosti (toleranéni pole) od n&j. Diivodem
zavedeni toleran¢niho pole sq je potfeba zvysit pravd&podobnost detekce vozidel v celém deklarova-

! Registradni znatka, difve statni poznévaci znatka (SPZ)

Y
amp

.
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ném rozsahu méfeni rychlosti. Plati, Ze pokud se vozidlo nepodafi detekovat, nemtize tim byt ¥idi¢
nikterak poskozen.

Casové znacky

Okamzik detekce vozidla v referenénich mistech je dan ¢asovymi znakami, které jsou syn-
chronizované pomoci systému GNSS. Casové znacky jsou generovény s pfesnosti na tisicinu sekundy
a jsou vkladany ptimo do referenénich snimki.

ZtotoZnéni vozidla na vjezdu a vyjezdu z méficiho useku

Pro potfeby stanoveni doby priijezdu vozidla méficim Gisekem je tfeba jednoznaéné uréit, Ze
Jjak na vjezdu, tak na vyjezdu z méticiho tiseku je méfeno totéz vozidlo. Vozidlo se porovnava na za-
klad€ registrani znacky RZ1 resp. RZ2 potizené v referencnich mistech s, resp. s,. Uvedeny test se
nazyva ztotoZznénim a je realizovan opét pomoci algoritmii pocitatového vidéni a umélé inteligence.
Ztotoznéni se provadi se viemi referenénimi snimky pofizenymi v referenénim misté s; s referenénimi
snimky z mista so.
Ztotoznéni je tfeba provadét téz v pripadé, Ze je rychlomér instalovan na vice neZ jednom jizdnim
pruhu, kdy je tfeba kiiZove kontrolovat RZ viech vozidel na vyjezdu s vozidly na vjezdu do méticiho
useku. Plati, Ze pokud fidi¢ prejede z jednoho jizdniho pruhu do druhého, bude mu vzdy namé&iena
rychlost niz8i, nez kterou ve skute¢nosti jel a nemize tedy byt poskozen.

Nastaveni parametri rychloméru

U rychloméru lze nastavovat jednak maximalni povolenu rychlost jizdy vmax v referenénim
tseku a dale pak limitni rychlost v, (prah necitlivosti), ktera uréuje, za jakych podminek se bude zmé-
fena rychlost vozidla povaZovat za piestupek a bude tedy rychlomé&rem generovan vystupni (pfestup-
kovy) dokument.

Nastaveni max. povolené rychlosti
Maximalni povolend rychlost jizdy vmax jizdy je ddna pevnym nebo proménnym dopravnim
znacenim, které musi byt platné v celém méficim useku.

Fixni nastaveni

V ptipad€ upravy maximélni povolené rychlosti v daném méfeném misté pomoci pevného do-
pravniho znaeni nebo obecné platného piedpisu je mozné v rychloméru nastavit rizné hodnoty ma-
ximalni povolené rychlosti v ramci libovolného ¢asového intervalu v daném dni v tydnu.

Nastaveni podle kategorie vozidla

V piipadé, Ze je v daném misté platny rizny limit povolené rychlosti pro riizné kategorie vozi-
del (napf. dalnice), pak je toto mozné nastavit se stejnym rozli$enim jako u fixniho nastaveni, ale na-
vic s rozliSenim riiznych kategorii (napt. Osobni automobily, Nékladni automobily, Autobusy). Pak je
limit povolené rychlosti pro dané konkrétni vozidlo volen na zakladé klasifikace daného vozidla do
kategorii, pro které jsou limity rizné. Metoda klasifikace miize byt napfiklad pomoci videodetekee,
pomoci radarového klasifikatoru ¢i pomoci indukénich smy¢ek. V tomto pfipadé€ jsou oviem
v piestupkovém dokumentu zobrazeny limity povolenych rychlosti vech kategorii a pfi zpracovani
prestupku obsluhou aplikace PEN je tato vyzvéna k ruénimu provedeni klasifikace, aniz by pfedem
znala Klasifikaci provedenou strojné. Pokud se vysledky obou klasifikaci neshoduji, je prestupek vyia-
zen z dalsiho zpracovani. Pokud je systém vybaven pfehledovou kamerou, miize operator rovnéz vy-
hodnotit kategorii vozidla na zakladé tohoto snimku.

Dynamické nastaveni
V pfipadé, Ze je v daném misté limit nastaveni maximalni povolené rychlosti u¢en prom&nnym
dopravnim znacenim, rychlomér pfijima aktualni nastaveni povolené rychlosti z fidiciho systému
proménneho dopravniho znaceni prostfednictvim bindrnich vstupi. V konfiguraénim souboru aplikace
Matcher je pak uloZena tabulka Tab. 1 pfifazeni vyznamu jednotlivym binarnim vstupim. Pokud aktu-
alni stav binarnich vstupii neodpovida platné kombinaci uréujici méteni s danym limitem rychlosti pak
je mé&feni vypnuto.
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Aktivni | Funkce Poznamka
Vstup

0 méfeni zapnuto/vypnuto -

1 max. povolend rychlost 1 napf. 30km.h!
2 max. povolend rychlost 2 napf. 50km.h-!
3 max. povoleng rychlost 3 napt. 70km.h-!

6/15

Tab. 1: Priklad definice oviddacich (bindrnich) vstupii

Limitni rychlost (prah necitlivosti)

Limitni rychlost v pfedstavuje hodnotu, ktera se pficita k aktualni nastavené maximalni povo-

len€ rychlosti vm:x a uréuje, za jakych podminek se bude zméfena rychlost vozidla v rychloméru archi-
vovat jako prestupek nasledovné:

v>vy . +v,

(2
A dale plati:

v, 20 3)
Napf. pokud je aktualni vmax=70 km.h" a v=30 km.h!, pak se budou na zdznamové médium rychlo-
méru archivovat pfestupkové dokumenty, zaznamenavajici pfestupky piekrogeni maximalni povolené
rychlosti pouze, pokud bude naméfena minimalni primé&rna rychlost v>100 km.h™.

Hodnotu limitni rychlosti vin miiZe uZivatel nastavovat z poéitage PC pomoci SW ,,Console®, servisni

organizace pak pfimo v aplikaci ,,Matcher®.

Vystupni dokumenty

Dokladem o piestupku tj. pfekroéeni maximalni povolené rychlosti je elektronicky dokument
obsahujici alespoii referenéni snimky RF1 a RF2 vozidla na vjezdu a vyjezdu do/z méfeného useku, z
nich je zfejmé, Ze naméfena rychlost splituje podminku danou vztahem (2). Snimky jsou doplnény o
lidaje potiebné k prokéazani pfestupku a dokument je elektronicky podepsan.

Piestupkovy dokument

Pfestupkovy dokument je generovan aplikaci ,,Violator* a sklid4 se nejméné z referenénich
snimki z vjezdu a odjezdu. Dale muzZe byt doplnén o sekvenéni snimky, pfehledové snimky, detail
registraénich znalek a piipadné detail obliceje Fidi¢e. Z diivodii ochrany osobnich idajii mohou byt
¢asti snimku zakryty. Piklad tisku pfestupkového dokumentu ne viditelny na nasledujicim obrazku:

! . Mel ky heoveien Meljratagicy neg.
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“I‘ e L
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B S
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Prestupkové dokumenty jsou uloZeny na datovém médiu umisténém v rychloméru, ze kterého
jsou potom pfenaSena na misto, kde jsou shromazd’ovéana a dale vyhodnocovana odpovédnymi osoba-
mi pomoci aplikace PEN.

Referencni snimek vozidla p¥i vjezdu do vseku

Referen¢ni snimek RF1 na vjezdu do méfeného tiseku je opatfen asovym razitkem, identifi-
kaci a ndzvem referen¢niho mista s; ve kterém byl pofizen viz Obr. 5.

Registrac¢ni
znatka RZ1

Identifikace
ref. mista st

Zkratka
nazvu ref.
mista

Casova
znacka

Nazev ref.
mista s1

g
z AN S i s soke

Obr. 5: Snimek vozidla pFi viezdu do méreného tiseku

Referencni snimek vozidla p¥i vyjezdu z dseku

Referencni snimek RF2 na vyjezdu z méfeného tseku je stejné jak snimek na vjezdu opatien
Casovym razitkem, identifikaci a nazvem referenéniho mista s; ve kterém byl snimek potizen viz Obr.
6 a Obr. 7. Déle je snimek na vyjezdu opatfen délkou méficiho aseku As, aktualng nastavenym limi-
tem maximélni povolené rychlosti vmaxa naméfenou minimalni stfedni (primérmou) rychlosti vozidla
v. Z divodii ochrany osobnich tidaji mohou byt &4sti snimku zakryty.

Registraéni
znatka RZ2

Identifikace
ref. mista sz

Zmérfena
'rychlost v

Poradové Max. povole-
éislo doku- né rychlost
mentu Vmax
Vyrobni ?él I,((a rfsf'
&islo rych- e oF useru

e Rychlos| - ..
loméru R e Max.pov.r. EEnfm Doba prijez-

g Vedaleno=HRERT .

Typ rychio- @ S0 ARG 12402, 00 VB-VR-0 154 i y du Gsekem At
méru ‘ -

Casové znacka T
die CSN EN ISO Nazev ref. Zkratka nazvu

mista sz ref. mista

Obr. 6: Snimek vozidla p7i vyjezdu z méfeného useku
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Max. povo
? 2 Rychlost '

o {1 I lena rychlost
Max.p.r.-Osobni; 40 k ", Vmax Pro ruz-
Max p.r Ostatni: 50 km/h'§ né kategorie
Vzdalenost: 328.3 m vozidel

Z014-10=P2TH B! 04 035+02;00A'VB-VR~01 Cas.nterval 00:00:25.870

Obr. 7. Snimek vozidla pFi vyjezdu z méfeného useku s riznymi limity

pro rizné kategorie vozidel

Prehledovy snimek

Obrazova ¢ast piestupkového dokumentu miize byt doplnéna o jeden nebo vice prehledovych
snimkd. Snimky mohou napiiklad Iépe dokumentovat kategorii vozidla v ptipadech, kdy jsou rizné
limity rychlosti pro riizné kategorie vozidel, nebo mohou dokumentovat stav proménného dopravniho
znaceni B20a, ¢i obecné vozidlo jako takové napfiklad v situaci, kdy detailové kamery sleduji zadni
stranu vozidla.

Obr. 8: Prehledovy snimek vozidla

Tolerancni pole
Tolerancni pole predstavuje oblast, ve které je tieba detekovat RZ vozidla. Toleranéni pole se
vyznaci bud’ permanentné na vozovce vodorovnym dopravnim znageni (pfi¢nymi ¢arami na vozovce)
anebo virtualné (smy¢kou vyzna&enou v referenénich snimcich).
Virtualni smy¢ky (VS) se nastavuji v kalibra¢nim reZimu rychloméru. Nastaveni VS se provede tak, Ze
se na vozovce vyznaci oblast, ve které miize byt vozidlo detekovano a v kalibradnim reZimu SW ,,.De-
tector* se tato oblast oznadi jako virtualni smycka viz Obr. 9. Uvedenou kalibraéni proceduru je tfeba
provést v obou referenénich mistech s, a s, stejné.
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Virtuaini
smycka

Osa virtuélni
smycky ~—

Identifikace
ref. mista

(Céra na vo-
zovce) : 583 412+02.00 VB-VR-0 1Cas intervaldl

elolhagiiad Slavii smer Vrsovice  vyjeZdfprilhll
Obr. 9: Virtudlni smycka, ve které se provaddi detekce RZ

Virtualni smy¢ky jsou soucasti prestupkovych dokumentd, nejsou vak kopirovany do refe-
ren¢nich snimkd. Divodem je nepfipustnost zakryti nékterych dilleZitych &asti vozidla t&mito smy¢-
kami. VS se automaticky zobrazuji pro kontrolu operatorem pii prestupkovém fizeni v aplikaci prohli-
zeCka (PEN). V piipadé, Ze je moZno vyznadit toleranéni pole na permanentné vozovce, neni tieba
virtualni smy&ky nastavovat. Vyzna€eni toleranéniho pole se provede tak, Ze se na vozovce vymé&fi
oblast, ve které miize byt vozidlo detekovano a na vozovku se nakresli pti¢né &ary. Uvedenou proce-
duru je tfeba provést v obou referenénich mistech s1 a s2 stejné. Vyzna&ené nebo nastavené toleranéni
pole muizZze byt mensi neZ vypo¢tena maximalni hodnota.

Platnost ovéreni

V konfiguraci aplikace Violator je uloZeno datum platnosti ovéfeni rychloméru. Piestupky po
tomto datu jsou automaticky oznadeny textem ,,Metrologicky neovéieno®.

Konstrukee rychloméru

Rychlomér sestava z detekénich zafizeni umisténych na obou koncich méfeného uiseku. Misto,
kde se provadi detekce projizd&jicich vozidel, se nazyva detekéni fez. Principidlni schema detekéniho
fezu je na Obr. 10.

re mmm——-- 3 N §TTTes b PO el
uc-b2 [ 1 ] ' s oycove
L. ! L H LR R !
Ethernet E
100Mbps !
fmmmm———————
Ethernet | Ethernet
UCSTU \r 1Gbps E 10Mbps UC-PSU
1
1
]
]
VCC, VvCC, UC-ESU Ethernet
GPSPPS, GPSPPS, —— B>
GPSDATA, GPSDATA, lf'dD/SImLI re'zu
Ethernet Service i na’dfazenemu
R systému
10Mbps 5232 Ethernet Ethernet
10Mbps 1Gbps
Ll UC-SU uc-cPu
SN
Obr. 10: Pricipidlni schéma zapojeni detekcniho Fezu @
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Na kazdém detekénim fezu jsou umistény na libovolné dostatedn& pevné konstrukci (napf.
sloup, dopravni portél, most) kamerové jednotky UC-D2, které slouzi k pofizovani snimki vozidel a
Jejich registraénich znacek (Obr. 11 a 12).

Sestava zarizeni

Zékladni sestava komponent rychloméru je umisténa v rozvadééi UC-CAB, zobrazeném na
Obr. 13, kde jsou umistény nasledujici komponenty:

. Napajeci zdroj UC-PSU - na snimku prvni modul shora.

. Pocita¢ UC-CPU - na snimku druhy modul shora.

. Switch a router UC-ESU - na snimku t¥eti modul shora.

- Jednotka synchronizace UC-SU - na snimku &tvrty modul shora vpravo.

Ve slozeni detekéniho fezu je vidy alespoii jedna kamerové jednotka UC-D2 (Obr. 11 a 12) a
ve vet8iné piipadi je soucasti také piijimag satelitniho &asu UC-STU (Obr. 13). Souéasti mohou byt
také jednotky interface s dal§imi pomocnymi zafizenimi, nebo pfevodniky komunikaénich médii. Také
mize byt pouZita i infraervena osvétlovaci jednotka UC-IRU (Obr. 15).

Obr. 11 a 12: Kamerova jednotka UC-D2
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Obr. 13: Sestava komponent v rozvadéci UC-CAB zaFizeni UnicamVELOCITY (UC-PSU, UC-CPU,
UC-ESU, UC-SIU, UC-SU)

Obr. 14: Prijimac satelitniho casu UC-STU
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Obr. 15: Dopliikova osvétlovaci jednotka UC-IRU

Konfigurace konstrukce zarizeni

Rychlomér je moZné provozovat v riznych konfiguracich, pfi¢emz vZdy na jednom misté mé-
feni miZe byt pouZito vice kamer UC-D2 podle poétu métenych jizdnich pruhii. Kamery mohou sle-
dovat vozidla pfijizd€jici (detekce pfedni registraéni znacky) nebo vozidla odjizd&jici (detekce zadni
registraéni znacky), oviem vizdy za zaCatku a konci méfeného dseku shodné tj. ptedni-pfedni nebo
zadni-zadni RZ. Propojeni jednotlivych méficich mist ¢i komponent miize byt realizovano pomoci
metalického, optického ¢&i bezdratového datového spojent.

Minimalni varianta

Za ptiznivych podminek (napf. tunel) je moZnost pouZit zjednodusenou (minimalni) variantu,
kde obé kamery (anebo sestavy kamer) — na vjezdu i odjezdu — jsou pfipojeny do jediné vyhodnocova-
ci jednotky, tim je umoZnéno sniZit naklady na zafizeni (Obr. 16). V této varianté je veskeré progra-
mové vybaveni instalovano v jedné jednotce UC-CPU a také nejsou nutné dvé jednotky UC-STU &i
UC-SU. Tato varianta konfigurace ma nejcast&jsi uplatnéni pfi kratkych méficich tisecich nebo tune-
lech, obecné v mistech, kde je k dispozici spojeni optickymi vlakny mezi vjezdem, odjezdem a mistem
umisténi vyhodnocovaci jednotky.

uc-D2 uc-D2
ucsTU "

UC-CAB

Obr. 16: Minimdlni varianta

Typicka varianta
Nejéastéji pouzivanou variantou je pouZiti dvou zakladnich sestav, po jedné na vijezdu a vy-

Jjezdu. Kazda sestava se pak sklada z rozvadéée UC-CAB, ke kterému je pfipojena jednotka UC-STU a

Jjedna nebo vice kamer UC-D2 (Obr. 17). Na jedné sestavé pak probih4 vyhodnocovani vstupti

z vjezdu i vyjezdu, tj. méfeni rychlosti a dale pak tvorba pfipadnych prestupkovych dokumentd. Tedy

na obou sestavach jsou nainstalovany aplikace Detector2 a Dataport, pouze na jedné z nich pak Mat-

cher a Violator.
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uc-D2 ucD2
UC-STU Uc-sTU
-
t r )
UC-CAB UC-CAB

Obr. 17: Typicka varianta
Obousmérna varianta

Jednotné hardwarové vybaveni vjezdu i odjezdu umoZziiuje realizaci dvou rychloméri pro vo-
zidla jedouci v opanych smérech (Obr. 18). Jedna sada rozvad&te UC-CAB a jednotky UC-STU je

vjezdem pro jeden jizdni smér a zaroveii odjezdem pro druhy jizdni smér. Podobn& pak odjezdovy
rozvadé¢ v jednom sméru plni i funkci vjezdového ve sméru druhém.

UcC-D2

UC-CAB UC-CAB

Obr.18: Obousmérnd varianta
Kaskddova varianta
Technicky je mozné méfici iiseky postupné fetdzit za sebou tak, Ze na sebe navazuji a odjezd
prvniho tseku je zéroveii vjezdem tseku dalsiho (Obr. 19). Takto mohou byt useky fetézeny mnoho-
krat za sebou.
Uc-D2
UC-STU

ucbD2

UC-CAB UC-CAB UC-CAB

Obr.19: Kaskdadova varianta

Varianta rozvétvena

Dalsi moZnou variantou usporadani je konfigurace rozvétvena (Obr. 20). Jde o situaci kdy vo-
zidla po projeti jednim vjezdem, mohou projet vice riiznymi odjezdovymi misty nebo po projeti vice
vjezdy vyjizdéji jednim odjezdem. MoZna je varianta, kdy je vice vjezdil i vice vyjezdi. Rychlost

vozidel je tak fakticky vzdy méfena riiznymi rychloméry, které maji spoleénou vijezdovou nebo odjez-
dovou sestavu.
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uc-D2 uc-D2

N TR

UC-CAB \ UC-CAB
uc-D2
UC-STU
Obr.20: Rozvétvend varianta

2. Zikladni metrologické charakteristiky
Rozsah méfeni primémé rychlosti: 5 km.h! az 250 km.h™!
Maximalni chyby méfeni primérné rychlosti:
do 100 km.h"! + 3 km.h'!
nad 100 km.h! +3%
Minimalini délka méFiciho Gseku: 100 m
Maximalni délka mé¥iciho seku: 100 km
Rozsah provoznich teplot okolniho prostiedi: -40 az +55 °C
Rozsah skladovacich teplot: -40 °C az +70 °C
Rozsah napéajeciho napéti: 210 Vaz240V AC
Pocet méfenych jizdnich pruhi: l1az8
PocitaCové programy:
Nazev SW Verze SW Kontrolni souéet
Detector2 6.17 3ba9f5464ee5ad3084bcc855987a73ce
Matcher 3.36 a7d289b533687bac618b559e2bcBact
Violator 2.61 bb8cf192c192928bbf105091391bfa4
Dataport 1.45 5b78a29ec9404830£2190£39d53182b
Udaje na referenénich snimcich:
Snimek ze za¢atku méficiho tseku: datum méfeni, ¢as vijezdu vozidla do méficiho

useku, nazev mista méfeni, identifikace jizdni-

ho pruhu
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Snimek z konce méficiho tseku: primérna rychlost vozidla [km-h'], maximalni
povolend rychlost [km'h!], délka méficiho
tseku [m], doba prijezdu méficim tGsekem —
Sasovy interval (hodina, minuta, sekunda, mili-
sekunda), oznaceni typu rychloméru: Unica-
mVelocity, vyrobni &islo rychloméru, pofadové
Cislo dokumentu, datum méfeni, &as vyjezdu
vozidla z méficiho Gseku, nazev mista méfeni a
identifikace jizdniho pruhu

Vystupni (pfestupkovy) dokument: dva elektronicky podepsané referenéni snimky
vozidla ze zacatku a z konce méficiho tseku
volitelné¢ doplnéné o dali snimky

3. Udaje na méfidle

MWW

Hlavni celky a dily silni¢niho méfice rychlosti (kamery, rozvadé&le, jednotky GPS ) musi nést
identifikacni stitky s témito udaji:

typ: UnicamVELOCITY4

vyrobni éislo:

vyrobce: CAMEA, spol. s r.o., CR
znadka schvaleni: TCM 162/15 - 5328

4, Posouzeni

Technické posouzeni bylo provedeno na zakladé Opatieni obecné povahy & 0111-O0P-C005-
09, kterym se stanovuji metrologické a technické poZadavky na stanovena méfidla, véetné metod je-
Jich zkouSeni pfi schvalovani typu a ov&fovani stanovenych méfidel: ,,silniéni rychloméry pouzivané
pfi kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu®. Tento dokument vydal Cesky metrologicky in-
stitut (CMI) s Giinnosti od 3. 6. 2010.

Mefidlo — usekovy rychlomér typu UnicamVELOCITY 4 — je schopno plnit funkei silniéniho
rychloméru pouzivaného pti kontrole dodrZovani pravidel silni¢niho provozu.

5. Ovéreni

>

Rychlomér se ovéfuje podle Opatfeni obecné povahy & 0111-OOP-C005-09 v souladu
s metrologickym ptedpisem CMI ¢. 812-MP-C215 , Metodicky postup pti ovéfovani tsekovych rych-
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lom&ri“. Po usp&sné vykonanych metrologickych zkouskach se vystavi ov&fovaci list.

6. Doba platnosti ovéreni

Doba platnosti ovéfeni je stanovena vyhlagkou Ministerstva primyslu a obchodu.




