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Komentar k technické specifikaci — pfiloze ¢. 1, pro vefejnou zakazku
»Nakup 12 metrovych nizkopodlaznich (bezbariérovych) trolejbust
s alternativhim bezemisnim zdrojem energie pohonu (trakéni baterie)
v letech 2016 az 2023“

Tento komentaF je technickou specifikaci a stanovuje odpovédi na konkrétni pozadavky zadavatele na
technickou Uroven trolejbust, které jsou pfedmétem pinéni vefejné zakazky.

Sougasti technické casti nabidky je rovnéz technicky popis nabizenych trolejbustl, ktery blize specifikuje a
dopliuje vyjadfeni uchazece k jednotlivym, zadavatelem predepsanym poZadavkim na technické provedeni
trolejbusa.

Nabidnuté trolejbusy budou splfiovat vSechny zékonné podminky pro provoz na pozemnich komunikacich
obecn& a dale budou spliiovat podminky pro méstskou hromadnou dopravu osob platné na uzemi Ceské
republiky ke dni dodavky v&etné platnych podminek normativnich.

Pozn.: Komentar bude v pfipadé vitézstvi ve verejné soutézi pfilohou ¢. 1 kupni smlouvy.




1.TECHNICKE PODMINKY

1.1. Obecné technické podminky

1.1.1. Garantovana provozni spolehlivost vozidla PP

Garantovand provozni spolehlivost trolejbusu je 14 let v méstském provozu pii primérném
kilometrickém probéhu 47175 km .

Odpovéd: | ANO

1.1.2. LCC (naklady na udrzbu po dobu garantované provozni spolehlivosti) PP

Naklady na pravidelnou a pfedpokladanou béZnou udrzbu po dobu garantované provozni
spolehlivosti v délce 14 let v méstském provozu pfi pramémém kilometrickém prob&hu
47175 nepteséhnou 25% potizovaci ceny (PC).

Odpoved’: ANO

Odpovéd™: LOC 2.220.509,- K¢ LCC/PC=_ 19,4%%

1.1.3. Shodnost trolejbust v dodavce PP

Trolejbusy dodané na zaklade vysledkl této vefejné zakazky musi byt identické (véetné
vSech soucasti), pokud zadavatel neuréi vyslovné néco jiného. Pokud jsou dod4vky rozdéleny
do vice let, miiZze vybrany uchaze¢ pro dodavky realizované v druhém a dalSim roce
navrhnout zadavateli zmény proti provedeni dodanému v prvnim roce. Zmény mohou byt
realizovany pouze s pisemnym souhlasem zadavatele.

Odpovéd: | ANO

1.1.4. Blokovani rozjezdu s otevienymi dveifmi PP

Blokovani rozjezdu trolejbusu pfed dovienim vSech dveti (a pfed sklopenim plosiny pro
nastup na invalidnim voziku do polohy pro jizdu).

Odpovéd: | ANO

1.1.5. Bezpeénostni prvky PP

VSechny bezpe€nostni prvky montované do trolejbusu musi byt konstruovany tak, aby
v piipadé vlastni poruchy zietelné signalizovaly fidi¢i nebezpeény stav, piipadné znemoznily
pohyb trolejbusu s poruchou. Zvlastni pozornost musi byt vénovana bezpeénostnim
systémum dvefi, ploSiny pro invalidy a blokovani rozjezdu trolejbusu pfi otevienych dvefich,
resp. pii vysunuté plosiné pro invalidy. V pfipadé vzniku poruchy znemoZiujici pohyb
vozidla je vozidlo vybaveno servisnim tlacitkem pro havarijni dojezd a jeho pouziti musi
byt automaticky zaznamenano v zaznamové jednotce.

Odpovéd: | ANO

1.1.6. Zajisténi trolejbust proti neopravnénému pouziti

Zajisténi trolejbust proti neopravnénému pouziti dle predpist platnych v CR. Pfedni dvefe
musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitié bez kliCe sochranou proti
neopravnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich.

Odpovéd: | ANO
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1.1.7. Protikorozni ochrana PP

Cely podvozek a skelet karoserie musi byt v provedeni zajistujicim pfedpoklady pro
dosazeni deklarované doby garantované provozni spolehlivosti trolejbusu (kataforéza,
nekorodujici materialy apod.)

Odpoved': ANO

Zptsob Materialy se zvySenou korozni odolnosti, ptipadné antikorozni iprava
zajisténi

protikorozni

ochrany:

1.1.8. Vnitini a vnéjsi znaceni vozidel MHD PP

Vnitini a vné€jsi znaceni trolejbusi je provedeno v souladu s manualem znaceni vozidel MHD
PMDP, a.s. .

Odpovéd: | ANO

1.1.9. Znaceni ovladacich prvku cestujicimi PP

Ovladaci prvky cestujicimi vné i uvnitf vozidla jsou oznaCeny piktogramy popfipadé
dvojjazyCnymi popisy v Cj a Al s reliéfem piktogramii vystupujicim vné.

Odpovéd: | ANO

1.1.10.Kamerovy systém se zaznamem PP

Je instalovan kamerovy systém s rozliSenim adekvatnim pro vyhodnoceni incidenti se
zaznamovym zafizenim umisténym v samostatné uzamykatelné schrance na patentni kli¢ tak,
ze pro vycteni dat zdznamu nebo vyjmuti datového ulozisté¢ je nutné odemknout tuto
schranku (tj. samostatnou uzamykatelnou schrankou je chranén pfistup k datovému tlozisti,
fidici jednotce i jejich komunikaénim portim). Samostatna uzamykatelna schranka obsahuje
jen zafizeni kamerového systému a je opatiena zdmkem odemykatelnym pouze
prostiednictvim kli¢e ureného vyhradné pro ptistup ke kamerovému systému (jeden
univerzalni kli¢ pro vSechny dodavané vozy). ZabezpeGené vycteni kamerového systému
pomoci konektoru USB nebo RJ-45 a pocitate s operacnim systémem Microsoft Windows 7
a vySSim. Zaznamové zafizeni kamerového systému umoziiuje uchovani zaznamu ze vech
kamer po dobu minimdlné poslednich 7 dni provozu vozidla s mozZnosti uZivatelské
konfigurace maximalni délky zdznamu. Jsou instalované kamery shora snimajici ndstupni
prostor vSech jednotlivych dve¥i kromé& prvnich, dale piekryvné snimajici vnitini prostor
vozu (1x umisténi vzadu a 1x umisténi veptedu tak, aby snimala prostor mezi piednimi
dveimi a kabinou fidi¢e bez pozice fidice, a zaroveri vnitiek vozu smérem k jeho zadi), dale
snimajici prostor pied a za vozem a déale snimajici sbérace. Zakladni ovladani a on-line
zobrazeni ndhledu kamerového systému na samostatném LCD terminalu v kabiné fidice.
LCD je nutné umistit tak, aby nebranil ¥idi¢i ve vyhledu a pfi ovladani ostatnich zafizeni.
LCD umoziiuje uzivatelsky nastavit intenzitu jasu.

Odpovéd: | ANO

1.2. Karoserie

1.2.1. Rozméry karoserie PP

- Délka 12 m (min. 11 500 mm aZ max. 12 500 mm)

- Sitka karoserie bez zpétnych zrcatek 2,5 az 2,55 m

- vozidlo musi umoZiiovat provoz na troleji 0 minimélni vysce 4,20m a maximalni vysce
6,00m

Odpoveéd’: ANO

Délka karoserie: 12 000 mm (bez uvazovani sbéraci a krytli navijak)

38



Sitka karoserie: 2550

Min. a max. vyska troleje | 4,20 az 6,00 m

1.2.2. Bezbariérovy prostup celym vozem PP

Bezbariérovy prostup celym vozem, vyska nastupni hrany u vSech dvefi je max. 340 mm nad
vozovkou.

Odpoveéd: | ANO

1.2.3. Obsaditelnost PP

Obsaditelnost

- min. 80 osob celkem pfi obsazeni jednim koc¢arkem

- min. 26 sedicich cestujicich, z toho minimalné 6 ks pevnych (nesklopnych) sedadel
v nizkopodlazni ¢asti ¢elem nebo zady ke sméru jizdy (bez umisténi na stupinku).
Lze uvazovat max. 8 stojicich osob na 1m? plochy vyhrazené pro stojici cestujici. Do
této plochy nelze zapocitat plochu schodii a plochu, kde by stojici cestujici branili
vyhledu fidi¢e na pravou stranu. Trolejbus musi byt konstruovan tak, aby pfi b&éZném
zpusobu pouzivani (tj. pfi obsazeni vSech mist k sedéni a celé plochy pro stojici
cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici nepfipustné omezovali vyhled
z mista fidi¢e) nemohlo dojit k pretizeni kterékoliv napravy nebo k piekroceni
celkové hmotnosti trolejbusu. Pocet sedadel a jejich rozmisténi podléha schvaleni

zadavatele.
Odpoved’: ANO
Obsaditelnost celkem: 80

Pocet sedadel skute¢nost: | 26

1.2.4. Pocet a rozméry dveri

- 3 dvouktidlé dvefe rovnomérné rozdélené na pravé strané trolejbusu, vSechny o Sifce min.
1.200 mm - uchaze¢ uvede nejmensi Sitku mezi otevienymi kiidly dvefi (neuvazuji se madla)
- Odmrazovani skel v prednich dvefich ofukovanim teplym vzduchem (pfipadné el.
vyhfivané).

- prostor vSech dveii bez turniketu poptipadé stiedovych svislych pfidrznych ty¢i

Odpovéd': | ANO Nejmensi Sitka: 1200 mm

1.2.5. Bezpecnost dvefi PP

Dvefe sjisténim proti sevieni cestujiciho s funkci automatického otevieni pii kontaktu
s prekdazkou. Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zaviit aZ po dal§im pouziti
ovladaciho prvku pro zavirani fidicem.

Odpoved’: | ANO

- Zvukova signalizace pfed zavienim dvefi ovladana ru¢né fidi¢em a automaticky pokracujici
béhem zavirani dvefi. Funkce: stisknutim tla¢itka zavirani stfednich a zadnich dvefi se
spousti zvukova a svetelnd vystrazné signalizace (LED svétlo v podhledu dveii), po uvolnéni
tlacitka se dvefe za pokracujici zvukové a svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypina
automaticky pfi dovfeni dvefi. Funkce zvukové a svételné vystrazné signalizace neni vazana
na ovladani prednich dvefi.

Odpoved’: Popis je v rozporu s pfisluinymi normami a legislativou (CSN300250 —
odstavec 4.2.6.2.; vyhlaska MDCR 173/1995 Sb., &ast I1. Bod 9). Signalizace
bude fungovat v souladu s pozadavky zadavatele pouze do takové miry, aby
nebyly poruSovany ustanoveni uvedenych piedpist.

- Proces zavirani dvefi musi byt mozny kdykoliv zastavit povelem k otevieni dveii.

Odpovéd: | ANO




1.2.6. Ovladani dveri PP

VSechny ovladaci prvky dvefi musi byt umistény na jednom misté v kabing fidi¢e tak, aby
mohly byt ovladany pravou rukou fidi¢e a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice.
Ovladani dvefi: dva nezavislé ovladate — jeden pro obé kfidla prednich dvefi a druhy pro
ostatni dvere.

Odpovéd: | ANO

Pokud je pouzita ruéné ovladand staniéni brzda, musi byt zabrzdéni stani¢ni brzdy
podminkou pro otevieni i zavieni dvefi (s vyjimkou prednich dveri).

Odpovéd: | ANO

Nouzové otevirdni dveii zvenku (s vyjimkou prvnich dvefi) i zevnitf musi byt zaji§téno proti
neumyslné manipulaci ochrannym krytem.

Odpoved: Popis je vrozporu svyhldéskou MDCR 173/1995 Sb., Cést V, bod 15.
Nouzové otevirani dvefi bude fungovat v souladu s pozadavky zadavatele
pouze do takové miry, aby nebyly poruSovany ustanoveni uvedenych
predpisu.

1.2.7. Lak karoserie

Zivotnost laku nejméné 6 let pii dennim myti v automatickych myckéch s rotadnimi kartadi.
Barevné provedeni zelena a bil4, design podléha schvaleni zadavatele.

Odpoved: ANO
Druh vrchniho laku: Natér karoserie je proveden trvanlivou epoxidovou dvousloZzkovou
barvou.

1.2.8. Brzdova a smérova svétla PP

Zdvojend brzdové a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé vozu.

Odpovéd: | ANO

1.2.9. Drzaky praporku

Drzaky praporki v pfedni ¢asti vozu. Umisténi a provedeni podléha schvéleni zadavatele.

Odpovéd: | ANO

1.2.10. Osvétleni nastupniho prostoru véetné nastupisté

Vykonné LED osvétleni nastupniho prostoru v dob& od otevieni dvefi do rozjezdu vozu

Odpovéd: | ANO

1.2.11. Zpétna zrcatka

Pravé vné&jsi zpétné zrcitko umisténé tak, aby bylo vidét na zadni dvete pfi otevienych
ptednich dvetich.

Odpovéd’: | ANO

MozZnost myti trolejbusu v automatickych rota¢nich kartd®ovych myc¢kach s nasazenymi
zpétnymi zrcatky.

Odpoved’: | ANO

Pokud neni moZné myti s nasazenymi zrcatky, musi byt zrcatka véetné elektrického piipojeni
konstruovana tak, aby demontdZ a montdz byla co nejjednoduss$i a aby nedochazelo
k poskozovani elektrickych konektort.

Odpovéd’: | ANO
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1.2.12. Predni okno

Délené sklo predniho okna.

Odpovéd: | ANO

1.2.13. Navijeni provazu sbéraci soupravy

Zatizeni pro navijeni provazi sbéracli umisténé uvnitf prostoru pod zadnim vikem.

Odpovéd: | NE, bude vné zadniho vika

1.2.14. Provedeni osvétleni vozidla PP

Osvétleni vozidla (obrysova, brzdova, smérova, denni, zpétna a mlhova svétla — pozadovano
ouze zadni) jsou LED.

Odpoved: | ANO

1.2.15. Mechanicky odpojovaé vozidlové baterie PP

Mechanicky odpojova¢ vozidlové baterie je zakryt samostatnym vickem se zajist€nim
specidlnim klicem.

Odpovéd: | ANO

1.3. Podvozek a agregaty
1.3.1. Udrzba a opravy

VSechny agregaty musi byt uspofadany tak, aby umoznily bezproblémovy piistup ke viem
mistim, na kterych se provadi planovana tdrzba nebo bézné opravy. Diagnostické piipojky
na dobie piistupnych (bez demontaze jakékoliv soucasti) a dostateéné chranénych mistech.

Odpoved': ANO

Komentaf: Podrobnosti viz dalsi dokumenty nabidky

1.3.2. Cisténi chladi¢t a vyméniku topeni

V néavodu k obsluze musi byt uveden zptisob G¢inného ¢isténi chladi¢t a vyménikd topeni.
Uchaze¢ pfilozi tuto ¢ast navodu k nabidce.

Odpoveéd™: | ANO - viz ptiloha

1.3.3. Chladici kapalina PP

Chladici kapalina musi byt ve smyslu zakona ¢. 356/2003 Sb. o chemickych latkach a
chemickych pfipraveich, v platném znéni, zatazena do kategorie ,,Piipravky, které nejsou
klasifikovany jako nebezpecné®.

Odpovéd: | ANO

1.3.4. Specifikace chladici kapaliny trolejbus PP

Chladici kapalina musi byt popsana obecné uzivanou technickou specifikaci, nikoliv pouze
oznacenim vyrobce a typu.

Odpovéd: | ANO
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1.3.5. Pneumatiky PP

Pneu bezduSové rozméru 275/70 R 22,5 se zesilenymi boky pro méstsky provoz. Celé
vozidlo musi byt osazeno pneumatikami stejného typu a rozméru v provedeni M+S.

Odpoved': | ANO

1.3.6. Mazani podvozku

V8echny dily podvozku musi byt mazany jedinym plastickym mazivem na lithné bazi.
Centralni mazani podvozku.

Odpoved’: ANO

Komentar: Podrobnosti viz technicky popis

1.3.7. Myti agregatt

MozZnost myti vSech agregati a podvozku s vyjimkou elektropfislusenstvi vysokotlakymi
mycimi stroji (WAP) studenou i teplou vodou. V navodu k obsluze musi byt uveden seznam
chemickych piipravki doporuéenych vyrobcem trolejbusu k odstrafiovani mastnych necistot
z agregatil.

Odpovéd: | ANO

1.3.8. Akumulatory PP

Bezudrzbové akumulatory o dostateéné kapacité.

Odpovéd: | ANO

1.3.9. Vzduchova soustava PP

U¢inny vysouse¢ vzduchu s odlu¢ovagem oleje.

Odpoved’: | ANO

1.3.10. Stani¢ni brzda PP

Stani¢ni brzda ovladana ru¢né nebo automaticky otevienim dveti (s vyjimkou piednich)

Odpoved’: Popis je v rozporu s CSN300250 — odstavec 4.2.6.3. Stani¢ni brzda bude
fungovat v souladu s pozadavky zadavatele pouze do takové miry, aby
nebyly poruSovany ustanoveni uvedené normy.

Komentéai: Staniéni brzda bude aktivovédna i v pfipadé otevieni prvnich dvefi.
K dispozici bude havarijni uvolnéni stani¢ni brzdy.

1.3.11. Provozni kapaliny

Vsechny provozni néplné (maziva, chladici kapaliny) musi byt pfedepsany pomoci obecné
uzivané technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym ozna¢enim a musi
byt po celou nabizenou dodavku stejné pro jednotlivé agregaty (bezpeénostni listy piflohou
nabidky uchazeCe). Nadoby na vSechny provozni kapaliny musi byt fadné oznadeny jak
typem provozni kapaliny, tak uréenim provozni kapaliny a musi byt snadno pristupné
kontrole a doplnéni. Musi mit vyznatené a dobfe C¢itelné hodnoty minimalnich a
maximalnich stavi.

Odpovéd’: ANO

Komentat: U vybranych néplni vSak musi byt pouzity pouze naplné¢ ze seznamu
doporuéenych vyrobctl.

62



1.3.12. Elektroinstalace

Do rozvodné skiiné elektroinstalace umistit plan rozmisténi pojistek, jisti¢a a relé.

Odpoved’: | ANO

Montovat LED osvétleni schrani s automatickym zhasinanim pii zavieném viku schrani.
Osvétleni musi byt dostate¢né pro kontrolu hladiny provoznich kapalin.

Odpovéd: | ANO

1.3.13. Chlazeni PP

Vykon chladici soustavy vSech zafizeni vyZadujicich nucené chlazeni musi byt dostate¢ny za
vSech klimatickych podminek, které se mohou vyskytnout (dostateénym vykonem se rozumi
vykon umozijici jizdu bez provoznich omezeni).

Odpoved’: | ANO

1.3.14. Elektricka pohonna jednotka PP

Celkovy vykon bezudrzbové, asynchronni pohonné jednotky s nucenou ventilaci je min. 150
kW pii vstupnim napéti 600 V DC.

Odpoved’: | ANO

1.3.15. Trakéni ménic PP

Trakéni méni¢ umoziiuje 4kvadrantovy provoz s ochrannou proti zkratu na troleji, plynulou
regulaci momenti az do nulovych otacek, dale umozZiuje fizeni a diagnostiku TM
prostfednictvim komunikace CAN, diagnosticky a informaéni systém s pfipojkou z interiéru
vozu, umoziuje automatické prepinani pfi zmeéné polarity troleje, umoziuje rekuperaci pii
obou polaritach napéti v troleji. Musi umoziiovat plynulou jizdu vozidla i pfi ndmraze na
troleji odpovidajici klimatickému pasmu, ve kterém je vozidlo provozovano.

Odpoved’: | ANO

1.3.16. Elektronicky systém sledovani izolaéniho stavu PP

Elektronicky systém sledovéni izola¢niho stavu vybaveny zvukovym alarmem pfi prekrogeni
nastavitelnych hodnot nebezpe¢ného napéti na kostie poptipadé unikového proudu.
Provedeni podléhd schvéleni zadavatele. Pribezné méfeni izolaéniho stavu musi umoznit
plynuly prechod méfeni v jizdé mezi izolovanou a uzemnénou soustavou trakéniho vedeni.

Odpovéd: | ANO

1.3.17. Poloautomaticka sbéraci soustava PP

Poloautomaticka sbéraci soustava je ovladana z panelu fidi¢e a je vybavena kamerovym
systémem.

Odpovéd: | ANO

1.3.18. Méni¢e pomocnych pohonu a nabije¢ vozové baterie

Meénic¢e pomocnych pohontl a nabije¢ vozové baterie ma 20% rezervu vykonu

Odpoveéd’: | ANO




1.3.19. Rizeni vysky pérovani vozidla

Rizeni vySky vzduchového odpruzeni vozu elektronické, fizeni vzduchového odpruZeni v
jizd¢ a pfi zastaveni udrZuje permanentni bezpeénou vysku pfedniho a zadniho pfevisu nad
nastupni hranou (normovana vyska nastupni hrany zastavky je 20 cm)

Odpovéd: | ANO

1.4. Interiér

1.4.1. Kabina fidi¢e PP

Polouzaviend (pouze sklenéna piepazka dveti kabiny fidi¢e) kabina fidi¢e. Uzamykatelny
odkladaci prostor pro osobni véci fidi¢e v prostoru kabiny. Kabina, ¢elni sklo a osvétleni
interiéru musi byt konstruovany tak, aby co nejvice omezily vznik ruSivych reflexi od
osvétleného interiéru trolejbusu v Celnim skle (uzaviratelné okénko pro prodej jizdenek
s miskou na penize ve dvefich kabiny Fidi¢e, uzamykatelny mincovnik).

Levé bo¢ni okno zejména v prizoru na zpétné zrcatko elektricky vyhiivané.

Odpovéd: | ANO

1.4.2. Klimatizace kabiny ridice PP

Plnohodnotna klimatizace kabiny fidice.

Odpovéd: | ANO

1.4.3. Oznaceni ovladacich prvku PP

Ovladaci a signalizacni prvky v kabiné fidiCe ozna¢it kromé bézné uZivanych symboll
popisem funkce v provedeni odolném proti opotfebeni. Na vhodné misto v kabiné fidice
umistit ndzorné schéma pracovisté fidice s popisem kontrolnich a ovladacich prvki. Schéma
musi byt Citeln€ i za tmy pfi rozsviceném osvétleni kabiny fidice.

Odpoved”: | ANO

1.4.4. Sedadlo fidice PP

Vyhiivané pneumaticky odpruzené sefiditelné sedadlo fidiCe s vysokym opéradlem a
s opérkou hlavy.

Odpovéd: | ANO

1.4.5. Vnitfni ob&h vzduchu v kabiné fidice PP

Vnitini obéh vzduchu v kabiné fidice.

Odpoved’: ANO

1.4.6. Svétla denniho sviceni PP

Vozidlo je vybaveno ptidavnymi popiipadé integrovanymi svétlomety denniho sviceni s
moznosti automatického rozsviceni dennich svétel pii zapnuti trolejového napéti.

Odpovéd: | ANO
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1.4.7. Cyklovac stéracu predniho skla PP

Sefiditelny cyklovac stéracii.

Odpovéd: | ANO

1.4.8. Chladni¢ka na napoje a autoradio PP

Montovat chladnic¢ku na napoje do prostoru kabiny fidi¢e, ktera pojme 2 PET lahve o objemu
1,5 litru.
Dodavka autoradia vCetné montaZe.

Odpoveéd: | ANO

1.5. Prostor pro cestujici

1.5.1. Podlahova krytina

Podlahové krytina v protiskluzovém provedeni, hladkd, svafovand bez list, moZnost myti
podlahy vyplachovénim tlakovou vodou. Zluta podlahova krytina v prostoru praht dveii a
v prostoru vedle kabiny fidice, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu Fidice.

Odpoved’: | ANO

1.5.2. Sedadla pro cestujici PP

Sedadla pro cestujici: plastova skofepina s plastovym opéradlem a hladkym textilnim
meénitelnym seddkem odolnym proti poskozeni cestujicimi. Snadno vyménitelné.

Odpovéd: | ANO

1.5.3. PloSina pro ko&arky a invalidni voziky PP

PloSina pro pfepravu cestujiciho na invalidnim voziku a 1 koCarku nebo pro 2 kocarky
v prostoru druhych dvefi spifimym pfistupem min. Sitka prostupu 900 mm. Manudlni
ovladanéa odizolovana vyklapéci ploSina pro nastup a vystup osob na invalidnim voziku.
Z4adrzny systém invalidniho voziku nesmi vyzadovat manipulaci fidi¢em.

Odpovéd: | ANO

1.5.4. Zaskleni PP

Bo¢ni a zadni skla v determalnim provedeni (bez pouziti folie na povrchu skla). Odstin skla
podléha schvaleni zadavatelem, zejména s ohledem na Citelnost elektronickych informaénich

paneld.

Vétraci bo¢ni okna posuvna o min. ploSe volného otvoru 1200 cm2/okno a v min. po¢tu 9 ks.
Odpoved” ANO

Komentéai: Podrobnosti viz technicky popis

1.5.5. Kladivka pro nouzové rozbiti oken PP

Zajisténi kladivek pro nouzové rozbiti oken proti odcizeni.

Odpoved': | ANO

1.5.6. Drzadla pro cestujici niz§iho vzrustu PP

Drzadla pro cestujici niz§tho vzriistu na vodorovnych zadrzovacich ty&ich u stropu min. 2 ks
na 1 m délky ty¢e v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici
s drZadly na opérkach (rozmisténi podléha schvéleni zadavatele). Dostatek volného mista na
zadrzovacich ty¢ich u dveti (s ohledem na umisténi ovladacich prvki a PT).

Odpovéd: | ANO
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187 Ramecky na informace pro cestujici

Namontované snadno specidlnim klicem oteviratelné ramecky na informace pro cestujici
formatu A3 nalezato nebo vétsiho nad bo¢nimi okny nejméné osmkrat na levé strané vozu a
nejméné dvakrat na pravé stran€ vozu. Nesmi branit snadné demontdaZi odnimatelnych
panel. Ramecky musi byt instalovany v tihlu zajist'ujicim optimalni ¢itelnost pro cestujici ve
stitedové ulicce.

Odpoved: | ANO

1.5.8. Sitka uligky

Sitka ulicky v prostoru mezi 1. a 2. dvefmi je min. 600 mm (bez sklopnych podruéek)

Odpoved: ANO

1.5.9. Misto pro nevidomé a slabozraké cestujici s vodicim psem PP

Vyhrazené misto pro nevidomé nebo slabozraké cestujici s vodicim psem s umisténim
sedacky na max. 1. stupni a s dostateénym prostorem pro umisténi vodiciho psa za kabinou
fidice.

Odpovéd: | ANO

1.5.10. Osvétleni salonu cestujicich a kabiny fidi¢e PP

LED osvétleni salonu pro cestujici a kabiny Fidice.

Odpovéd: | ANO

1.5.11. Vytapéni salénu cestujicich s automatickou regulaci teploty PP

Vytapéni salonu cestujicich je fizeno systémem automatické regulace topeni v zavislosti na
vn&jsi teploté s umoznénim uzivatelsky nastavitelné kiivky vnitini teploty.

Odpovéd: | ANO

1.6. Trakéni baterie (TB)

1.6.1. Pozadavky na vykon pohonu napajeného z trak¢nich baterii PP

Pozadavky na alternativni pohon:

- Podminkou vydrZe na 1 cyklus jizdy na TB bez trolejové vedeni je garantované ujeti 12
km jizdy po celou zaruéni dobu trakénich baterii pti plném vytizeni vozidla rychlosti
min. 50 km/hod, pfi sou¢asném zastavovani na zastavkach, kiiZovatkach a ost.
prekazkach, pti 30% vykonu topeni popiipadé vétrani a osvétleni salonu pro cestujici a
plném vykonu topeni poptipade chlazeni kabiny fidi¢e a dale vydrz 10 minut odstavu
vozidla s dostate¢nym vykonem topeni popiipadé chlazeni a osvétleni kabiny Fidi¢e (na
v3ech profilech tras autobusovych a trolejbusovych linek PMDP, a.s.)

- Podminkou opakovani cykld jizdy na TB bez trolejového vedeni v dennim rezimu
provozu je moznost dobijeni energie z trolejového vedeni v délce 40 minut pod
trolejovym vedenim mezi jednotlivymi cykly

- Dobijeni trakéni baterie z trolejového vedeni i pfi stani trolejbusu v zastavce,

s automatickym sniZzenim odbérového proudu (pomalejsi dobijeni), délka 100% dobiti p¥i
samotném stani pod trolejovym vedenim pti maximalni povolené hloubce vybiti
nepiesdhne 60 minut




| Odpovéd:: | ANO

1.6.2. Pozadavky na zaruéni dobu trakénich baterii PP

- Dodavatel garantuje Zivotnost na trakéni baterie minimalné v délce 7 let pii
primérném dennim celkovém probéhu pfi jizdé na TB ve vysi 24 km (primérovano
na 365 dnt v roce)

- Minimalni pocet plnych nabijecich cykld po dobu garantované Zivotnosti je 2000

- Udaj o po¢tu absolvovanych plnych nabijecich cykli je uzivatelsky dostupny i pro
fidice

- Diagnostika je schopna identifikovat vadny ¢lanek TB

- Dodavatel garantuje po dobu zZivotnosti trolejbusu zajisténi upravy SW fizeni TM a
fizeni BM (battery management) pfi nedostupnosti stejnych TB

Odpoved: | ANO

1.6.3. Pozadavky na zvladnuti profilu trati PP

Dodavatel poskytuje zaruku projeti celého profilu a udrzeni minimalni rychlosti 20 km/hod
v maximalnim stoupéani (cca 9 %) profilu trati (piiloha profil Bozkov — Letkov) pfi 50%
zatizeni vozidla s 30% vykonem topeni salonu cestujicich, plném vykonu topeni popiipadé
chlazeni kabiny fidi¢e a zachovani Gplné funkce vSech ostatnich palubnich systémi véetné
VIS a VOS

Odpovéd: | ANO

1.7. Informaéni a odbavovaci systém

Konfigurace informaéniho a odbavovaciho sytému PP

Informacni a odbavovaci systém odpovida specifikaci v kapitole ¢. 9

Odpoved: | ANO
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2. DOKUMENTACE

Nedilnou soudasti dodavky trolejbusi je nasledujici technicka dokumentace.

2.1. Navod k obsluze a udrzbé PP

Navod k obsluze a udrzbé musi obsahovat minimalné uplny popis v8ech funkei ovladacich,
kontrolnich a signaliza¢nich prvki trolejbusu a zpitisobu jejich ovladani a soupis vyrobcem
predepsanych ukont pfi tdrzbé trolejbust. Navod nesmi obsahovat popis funkci ovladacich
prvkd, kterymi trolejbus neni vybaven. Pokud ndvod neobsahuje dostateéné informace pro
provedeni ukonu pfedepsanych pii Gdrzbé, musi obsahovat odkazy na dalii technickou
dokumentaci (dilenské ptiru¢ky, diagnostické postupy apod., které musi byt soucasti
dodavky dokumentace) Ndvod k obsluze musi byt dodan ke kazdému trolejbusu pii piejimce
a 2 vytisky navic ke kazdé dodavce trolejbusti v papirové formé a jedenkrat v elektronické
formé (USB flash disc). U vSech jednotlivych stupriti pfedepsané pravidelné udrzby jsou
uvedeny normy spotfeby ¢asu.

Odpovéd: | ANO

2.2. Technicka dokumentace PP

Uplna sada dilenskych prirucek k agregatim, schémata elektrického zapojeni, vzduchové
soustavy, hydrookruhti, topné soustavy véetné popisi funkce a diagnostickych postupi.
Zadavatel preferuje technickou dokumentaci v elektronické formé. Bude-li technicka
dokumentace dodéna v elektronické formeé, staci 2 sady papirovych vytisku.

Pokud zadavatel zjisti béhem doby deklarované provozni spolehlivosti trolejbust chybu
v technické dokumentaci, je vybrany uchaze¢ povinen na Zadost zadavatele chybu
v pfimérené dob¢ opravit a vydat dokument v opravené verzi.

Odpoved’: ANO

Seznam technické
dokumentace,
ktera je k dispozici | Uvedeno v piiloze
(muZe byt uveden
v piiloze):

2.3. Katalog nahradnich dili PP

Katalog nahradnich dild musi byt doddn v elektronické formé podporujici vyhledavani
minimalné podle nazvu dilu, ¢isla dilu a agregatu — skupiny.
- Za elektronickou formu katalogu ND se nepovazuje scanovany papirovy katalog
- Zadavatel preferuje katalog umoziujici sitovou instalaci. Katalog instalovany na
lokalni siti musi umozZnit sou¢asnou praci nejméné 2 uzivatelt, celkovy pocet
uzivatel nesmi byt omezen. Katalog dodany v sitové verzi nesmi vyzadovat zadné
hardwarové zafizeni instalované na pocitaci uZivatele
- SW katalogu musi byt ve WINDOWS 7 a vyssi kompatibilni a musi byt schopen
provozu v ¢eském narodnim prostiedi
- SW katalogu musi mit moznost exportu vybranych dilt v elektronické podobé
ptenositelné do jinych SW
- Pokud katalog ND neumoziiuje sitovou instalaci, musi byt dodany 3 katalogy pro
lokalni instalaci
Dodavka katalogti je soucasti dodavky trolejbust a jeji ceny a to vCetné aktualizace po dobu
deklarované provozni spolehlivosti trolejbusi.

Odpoved': ANO

Komentar:
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3. DODAVKY NAHRADNICH DiLU

3.1. Garance dodacich lhiit vybranych ND pro havéarie a MU PP

Vybrané nahradni dily fadné objednané objednédvkou ke zprovoznéni trolejbusu musi byt
dodany ve lhité do 2 pracovnich dnti od okamziku doruéeni objednavky faxem nebo e-
mailem uchazec¢i. Pokud vybrany uchaze¢ nedodé nadhradni dil v této stanovené lhiit€, miZe
zadavate] tento dil nakoupit od tfeti osoby a neni nadéle povinen ptevzit jej od vybraného
uchazece a zaplatit. Tim neni dotéeno pravo zadavatele uctovat vybranému uchazeci sankce
v souladu se smluvnimi podminkami, a to aZz do dne splnéni dod4avky nebo do dne, kdy
zadavatel nakoupil dil od tieti osoby (podle toho, co nastane dfive).

Odpovéd’: | ANO

3.2. Ceny nahradnich dilti PP

Soucasti nabidky musi byt garance cen niZe uvedenych nahradnich dilti po dobu 14 let od
dodani dodavky vozidel vroce 2016. To znamend, Ze uchazed garantuje pfipravenost
dodavat zadavateli po dobu Sesti let od podpisu kupni smlouvy, vybrané néhradni dily za
ceny nepfevySujici ceny nadhradnich dili uvedené v ceniku nahradnich dila, ktery bude
nedilnou soucasti uzaviené kupni smlouvy. Ceny po dobu garantované provozni spolehlivosti
mohou byt ménény pouze v zavislosti na vyhlasené mife inflace pro danou komoditu.

Odpovéd: | ANO — polozkové ceny v&etn& podskupin jsou uvedeny v kapitole 9. nabidky

Nazev dilu Cena

Pfedni okno

Zadni okno

Skla dveri

Bo¢ni okna

Pravé vnéjsi zrcatko s drzakem

Levé vn¢jsi zrcatko s drzakem

Predni naraznik

Zadni naraznik

Predni svétlo levé

Ptedni svétlo pravé

Zadni svétlo levé

Zadni svétlo pravé

Soucet

Pokud se vybrané nahradni dily skladaji ze dvou nebo vice samostatnych dilii bude cena uvedena jako
soucet cen jednotlivych dila.

Uchaze¢ k nabidce doplni piilohu, ve které specifikuje vybrané ND vySe uvedené s ohledem na jejich
déleni, poptipadé sdruZeni.



4. ZARUKY

Zadavatel pozaduje od uchaze¢ti poskytnuti uceleného systému zaruk, které zadavateli zaru¢i nad
ramec zdkonnych povinnosti uchazece ptiméfenou miru provozuschopnosti a provozni spolehlivosti
dodanych trolejbusti po dobu jejich deklarované provozni spolehlivosti, dosazeni pfedpokladané
zivotnosti dilezitych agregati, jakoz i dosazeni uchazetem deklarované doby provozni spolehlivosti
vozidel, to vSe pfi rozumnych a piedvidatelnych provoznich nakladech.
Uchaze¢ bude zbaven jakychkoliv zavazkl plynoucich z poskytnutych zaruk, pokud zavada nebo
jakakoliv dalsi Skoda, kterd by jinak byla zahrnuta v n€které ze zaruk, vznikla z divodi, které nelze
rozumné zapocitat k tizi uchazede, tedy zejména:

- tmyslnym nebo neimysinym poskozenim vozidla tieti stranou,

- dopravni nehodou, pokud tato nevznikla v souvislosti s vadou podléhajici nckteré ze zaruk,

- vandalismem,

- chybnym jedndnim personalu zadavatele,

- upravami provedenymi zadavatelem bez souhlasu uchazece,

- poskozenim pneumatik,

- vyS8i moci,

- dodate¢nymi zménami zékont, podminek na ochranu Zivotniho prostiedi apod.,

- pouZitim trolejbusti v jinych podminkach nebo k jinym uc¢eliim, neZ bylo uréeno v podminkach

zadani.

Ze zéaruk jsou dale vylouceny soucasti podléhajici béznému opotiebeni, pokud jejich Zivotnost
neklesne pod obvyklé hodnoty (to se tyka zejména brzdovych obloZeni, zarovek, pneumatik apod., za
obvyklou Zivotnost brzdového oblozeni se povazuje 50 000 km, brzdovych bubni nebo kotoudt
100 000 km).

Obecné plati, Ze jakékoliv naroky plynouci z n€které z poskytnutych zéaruk, uplatnéné zadavatelem
vici uchazeCi, povazuji ob¢é strany za opravnéné a platné, pokud uchaze¢ neprokaze jejich
neopravnénost. Zadavatel se zavazuje poskytovat uchazeCi potfebnou soucinnost pifi ziskavéani
podkladi pro posouzeni opravnénosti naroki uplatnénych zadavatelem.

4.1. Zadavatelem pozadované zaruky

4.1.1. Zaruka na vady vozidla PP

Uchaze¢ poskytne zadavateli zaruku na vady vozidla v délce 2 roky. Kromé toho uchazeé
poskytne zadavateli zaruku na vyrobni vady (tj. vady vzniklé béhem pouzivani vozidla
v disledku nedodrzeni konstrukéni nebo technologické dokumentace béhem vyroby vozidla),
a to po dobu deklarované provozni spolehlivosti vozidla. V piipadé sporu, zda se jedna o
vyrobni vadu, plati ndzor zadavatele, Ze se jedna o vyrobni vadu, pokud uchaze¢ neprokaze
opak.

Pokud vyrobce nékterého pouzitého agregatu poskytuje zaru¢ni dobu del$i, neZ je uvedeno
v tomto odstavci, je uchaze¢ povinen pienést tuto delsi zaruku na zadavatele.

Odpovéd: | ANO

4.1.2. Zaruka na hromadné vady PP

Hromadna vada je vada, kterd se vyskytne v dobé zaruky alespon na 4 vozech dodanych
v ramci vefejné zakazky, kdy jsou tyto zdvady kryty zarukou. V piipadé, Zze zadavatel uplatni
vici uchazeéi reklamaci hromadné vady a prokaZe vySe uvedenou c&etnost, je uchazed
povinen v pfiméfené lhité, nejpozd€ji vsak do 60 dnti ode dne reklamace, navrhnout
technické feSeni, které zabrani vyskytu dalSich vad stejného druhu, a po odsouhlaseni
zadavatelem provést na vlastni naklady neprodlené na vSech dodanych vozech navrZzenou




upravu.

V pfipadé, Ze uchaze¢ dolozi, ze reklamovand hromadnd vada se mtze vyskytnout pouze
u ur€itych rozpoznatelnych soucésti, mizZe byt napravné opatfeni omezeno pouze na vozy,
které vadnou soucast obsahuji.

Odpovéd’: | ANO

4.1.3. Zaruka na dobu provozni spolehlivosti trolejbust PP

Uchaze¢ poskytne zadavateli zaruku na dosaZeni deklarované doby provozni spolehlivosti
vozidla po dobu 14 let. Deklarované provozni spolehlivosti vozidla neni dosaZeno, pokud
z diivodu koroze a nebo unavového poruseni zékladnich nosnych &asti karoserie véetné
zav&Seni naprav a agregati vozidlo nemize byt provozovano v souladu s platnymi predpisy
upravujicimi technické podminky pro provoz na pozemnich komunikacich v Ceské
republice.

Doba provozni spolehlivosti vozidla mize byt také omezena celkovym poétem ujetych
kilometri (musi byt pocitdno nejméné 47175 km na 1 rok provozu vozidla).

Uchaze¢ bude zbaven zévazki plynoucich ze zaruk provozni spolehlivosti vozidla, pokud
prokéze, ze deklarované doby provozni spolehlivosti nebylo dosazeno zavinénim zadavatele.
Jako diivod nedosazeni garantované doby provozni spolehlivosti nemiiZe uchaze¢ uvést
pretéZovani vozidla (viz technické podminky).

Odpovéd: | ANO

4.1.4. Zaruka provozuschopnosti PP

Uchaze¢ se zavaze vytvofit zadavateli takové podminky, aby byly minimalizovany vynucené
prostoje vozidel z divodu technickych zavad.
Déle se uchazec zavéaze po dobu deklarované doby provozni spolehlivosti vozidel:

- Dodavat vybranné nahradni dily fadné objednané na konkrétni viiz ve 1huté do 2
pracovnich dnl od okamziku doruéeni objednavky (faxem nebo e-mailem) nejméné
po dobu deklarované provozni spolehlivosti vozidel.

- Na vyzadéani pomoc §éfmontéra u zadavatele do 2 pracovnich dnt.

- Na vyzadani zadavatele vyskolit personal zadavatele na naklady uchazece.

Pokud uchaze¢ nesplni nékterou ze svych povinnosti uvedenych v tomto odstavci v uvedené
lhité a zadavatel nebude moci z tohoto diivodu provozovat vozidlo bez ohrozeni bezpe&nosti
provozu a bez rizika vzniku dalSich $kod, uhradi uchaze¢ zadavateli za kazdy zapocaty den
takto vzniklého prostoje smluvni pokutu ve vysi 0,05 % z kupni ceny vozidla.

Této smluvni pokuty bude uchaze¢ zprostén, pokud po dobu prostoje vzniklého jeho
zavinénim zaptjéi zadavateli bezplatné do uZivani nahradni vozidlo podobnych vlastnosti.
Nahradni vozidlo musi byt vybaveno tak, aby jej zadavatel mohl bez omezeni pouZivat pro
provoz na svych linkach.

Odpovéd: | ANO

4.1.5. Zaruka provozni spolehlivosti (disponibilita) PP

Uchaze¢ se zavaze vytvofit zadavateli takové podminky, aby byly minimalizovany vynucené
prostoje vozidel z diivodu technickych zavad. Zavazek provozni spolehlivosti (disponibility)
je 90 % po garantovanou dobu provozni spolehlivosti vozidla. Vyhodnoceni provozni
spolehlivosti je provadéno kumulativné za vSechny trolejbusy dodané na zakladé této
ramcové kupni smlouvy za kazdy kalendaini mésic samostatné. Smluvni sankce ve vysi 0,05
% z pofizovaci ceny hodnocenych vozi za kazdy den, kdy nebyla deklarovana disponibilita
splnéna, bude fakturovana uchazeci do 31.1. nasledujiciho roku.

Definice disponibility je uvedena v Ramcové smlouvé,

Odpovéd: | ANO Z4vazek disponibility: 90%
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z. DETAILNi TECHNICKA SPECIFIKACE PP

Vybrany uchaze¢ se zavaze ucinné spolupracovat se zadavatelem pfi vypracovani detailni
kone¢né specifikace nabidnutého trolejbusu, zejména kratkodobym zapijéenim trolejbusu
stejného ¢i obdobného provedeni ke zkoudkdm, poskytnutim pozadované technické
dokumentace, poskytnutim vyzadané technické spoluprace, zprostiedkovanim néavitévy
u provozovatel nabizenych trolejbusti apod. a akceptovat pozadavky zadavatele na kone¢né
provedeni trolejbusti, pokud jsou technicky splnitelné a nezvysuji podstatné cenu trolejbusu.
V piipadé dodavek rozdélenych do vice let se zpracovavéa detailni technicka specifikace
pro kazdy rok samostatné.

Odpovéd: | ANO

6. PREJIMKY TROLEJBUSU

Misto a dals$i podminky pro fyzickou piejimku trolejbusti budou ur¢eny v ramcové kupni smlouve.

7. PROVOZNi NAPLNE

Trolejbusy musi byt pfeddny se v§emi provoznimi ndplnémi.

Odpovéd: | ANO

V Plzni dne 29. tnora 2016
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Odkaz na platnou legislativu, vuci které jsou v rozpory body 2.2.5, 2.2.6 a 2.3.10 pfilohy ¢.1
Zadavaci dokumentace. Nabizené trolejbusy budou v souladu s nize uvedenym.

CSN300250

4.2.6.2 Vozidlo musi byt vybaveno v prostoru dvefi akustickou a optickou vystrahou.
Vystraha musi byt davana v dostateéném d&asovém predstihu pred uzaviranim dvefi,
zpravidla 5 sekund.

Zadné vyjimky norma nepfipousti

4.2.6.3 Vozidlo musi byt vybaveno zafizenim pro blokovani rozjezdu pri otevienych dvefich.

Z&dné vyjimky norma nepfipousti

173/1995 Sb.
CAST II. - Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah - A. Navésti pro drazni
dopravu

9. Vyzva "Nevystupujte - nenastupujte” davana pred uzaviranim dvefi pro ukonceni vystupu
a nastupu cestujicich musi byt sou¢asné zvukova a opticka a musi trvat nejméné 3 sekundy,
musi byt zietelné slySitelna a viditelna uvnitf i vné vozu

Cast V - Drazni vozidla drahy trolejbusové

15. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajistény. Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze
otevfit ruéné. Nouzové otevieni dvefi musi byt zajiSténo proti zneuziti. Pfedni dvere
drazniho vozidla musi byt mozno ovladat a nouzoveé otevfit i vné drazniho vozidla.

13
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Druh dokumentu:

Podrobny technicky popis nabizeného trolejbusu

Vozidlo: SKODA 26Tr
Verejna zakazka na dodavku 12 metrovych nizkopodlaznich (bezbariérovych)
Projekt: trolejbusti s alternativnim bezemisnim pohonem na trakéni baterie, vybavenych
systémem pro informovani cestujicich v roce 2016 az 2023
Zakaznik: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

LLTUTEY
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1 PLNENI ZAKLADNICH POZADAVKU NA VOZIDLO

Dvounapravovy tfidvefovy nizkopodlazni trolejbus Skoda 26 Tr je uréeny pro méstskou hromadnou
dopravu osob v trakéni siti se jmenovitym napétim 600 V DC, v dobé dodavky je v souladu s pravnimi
predpisy platnymi na Gzemi Ceské republiky k provozu na trolejbusovych drahach a splfiuje
pozadavky platnych, nize uvedenych norem a predpist:

CSN ISO 1176 (30 0030)
CSN I1SO 9223 (03 8203)
CSN 30 0025

CSN 30 0038

CSN 30 0250

CSN 33 2000-4-41

CSN 33 2000-4-42

CSN 33 3516

CSN 33 4200

CSN 34 1500

CSN 34 5145

CSN EN 60060-1

CSN IEC 721-2-1

CSN EN 60721-3-5 (038900)

CSN EN 60060-2 (34 5640)
CSN EN 12464-1

CSN EN 60 349 (36 2205)
CSN 36 2255

CSN 70 1500

CSN 70 1550

CSN 736110

CSN 736175
CSN CLC/TS 50502

CSN EN 3-7 (389100)

Silni¢ni vozidla. Hmotnosti. Terminologie a kédy

Koroze kovl a slitin. Korozni agresivita atmosfér. Klasifikace
Zakladni automobilové nazvoslovi. Zakladni €asti a Ustroji
vozidel, pfislusenstvi, vystroj a vybava. Definice zakladnich
pojmu

Zakladni automobilové nazvoslovi. Tiirozmérna referenéni
soustava. Definice

Trolejbusy — Technické pozadavky a zkousky
Elektrotechnické predpisy - Elektricka zafizeni - Cast 4:
Bezpecénost - Kapitola 41: Ochrana pfed urazem elektrickym
proudem

Elektrotechnické predpisy. Elektricka zafizeni. Cast 4:
Bezpecénost. Kapitola 42: Ochrana pred ucinky tepla
Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych
drah

Elektrotechnické pfedpisy. Ochrana radiového pfijmu pred
rusenim. Zakladni ustanoveni

Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro elektricka trakéni
zarfizeni

Elektrotechnické nazvoslovi. Nazvoslovi pro elektricka
trakéni zarizeni

Technika zkou$ek vysokym napétim. Cast 1: Obecné
definice a pozadavky na zkousky

Klasifikace podminek prostiedi. Cast 2: Podminky vyskytujici
se v pfirodé. Teplota a vihkost vzduchu

Klasifikace podminek prostiedi - Cast 3: Klasifikace skupin
parametrtu prostifedi a jejich stupna prisnosti - Oddil 5:
Zarizeni pozemnich vozidel 5

Technika zkouSek vysokym napétim - Cast 2. Meéfrici
systémy

Svétlo a osvétleni — Cast 1: Vnitini osvétleni, pracovni
prostory

Drazni zafizeni - TocCivé elektrické stroje pro kolejova a
silniéni vozidla. Cast 2: Stfidavé motory napajené
z elektronickych ménicu

Elektricka trakéni vyzbroj. Elektrické pristroje hnacich vozidel
Bezpecnostni sklo vrstvené. Sklo pro zasklivani ¢elnich oken
dopravnich prostrfedkl. Spole¢na ustanoveni

Bezpecnostni sklo tvrzené. Sklo pro zasklivani dopravnich
prostfedkl. Spole¢na ustanoveni

Projektovani mistnich komunikaci

Méreni nerovnosti povrchl vozovek

Drazni zafizeni— Drazni vozidla— Elektricka zarfizeni
trolejbust — Bezpeénostni pozadavky a systémy sbéracu
proudu

PFenosné hasici pfistroje - Cast 7: Vlastnosti, pozadavky na
hasici schopnost a zkuSebni metody
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CSN EN 3-10 (389100)
Zakon €. 22/1997 Sb.
Zakon €. 266/1994 Sb.

Zakon €. 361/2000 Sb.

Zakon €. 411/2005 Sb.

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Vyhlaska €. 42/1996 Sb.

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

Vyhlaska €. 341/2014 Sb.

Pfenosné hasici pristroje — Cast 10: Ustanoveni pro
hodnoceni shody prenosného hasiciho pfistroje podle EN 3-
A

Zakon o technickych pozadavcich na vyrobu — ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Zakon o drahach ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu) a ve znéni
pozdéjsich predpisu

Zakon, kterym se méni zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se vydava
dopravni fad drah ve znéni pozdéjSich predpisa.

Dohoda o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci
(ovérovani shodnosti) a o vzajemném uznavani homologace
vystroje a soucasti motorovych vozidel.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich.

Vyhlaska o schvalovani technické zpuUsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich.

Mezinarodni normy, predpisy a doporuceni:
Trolejbus plni v pfiméfené mife predpisy EHK nebo jejich ekvivalentni smérnice EHS/ES podle
pozadavkl zakona 56/2001 Sb. a vyhlasky MD 341/2014 Sb. Jedna se zejména o nasledujici

predpisy.

EHK €. 11
EHK . 13
EHK €. 17
EHK &. 18
EHK €. 21
EHK &. 28
EHK €. 34
EHK €. 35
EHK €. 39
EHK €. 43
EHK &. 46
EHK €. 48
EHK €. 79

Dvere, vstup, vystup do vozidla
Brzdy a brzdéni

Pevnost sedadel a uchytl
Zarizeni proti neopravnénemu uziti
Vnitini vybaveni vozidel (vyénélky)
Houkacky

Nebezpedi pozaru

Usporadani pedall

Rychloméry

Bezpeénostni skla

Zpétna zrcatka, jejich montaz
Montaz zarizeni pro osvétleni
Systémy fizeni motorovych vozidel

1
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2 PODMINKY NASAZENI

2.1 PROVOZNi REZIM
Pri konstrukei trolejbusu, pfedevsim elektrické vyzbroje byly brany jako uréujici podminky vyskytujici
se na trolejbusovych tratich v Plzni, tzn. zajiStovani pfepravy cestujicich jak v hustém provozu centra
mésta, tak i na jeho okrajich.

2.2 PROFIL TRATE, PRUJEZDNY PRUREZ
Trolejbusové traté jsou vedeny po veiejnych komunikacich s rozdilnym povrchem, kde Clenitost
terénu vytvari stoupani a spady v rozsahu 0 - 12 %. V zimnim obdobi jsou provozované komunikace
s provozem trolejbusu oSetrfovany chemicky. Elektricka vyzbroj je této skuteCnosti pfizpusobena.

2.3 KLIMATICKE PODMINKY

- teplota okolniho prostiedi ...........c.cccccovvviiiiiiiiiiiiiiee -30°Caz+40°C
v TIROIORERE VBRI T it o imiammsmicasiisians 200 - 500 m
- max. relativni vihkost uvnitf vozidla..................cccooiiiiiiiciciiiiiiiene 80 %
- max. absolutni vihkost uvniti vozidla............cccooevevvviiiiiieeeeeiieiines 13,75g.m>

srazky: véechny pfistroje a saci otvory ventilace jsou usporadany tak, aby se zabranilo nezadoucimu
vnikani destové a ostfikove vody i padajiciho snéhu do zafizeni vozidla
prach: je pocitano se spadem prachu z okolniho prostredi

Vozidlo je schopno projizdét mycim strojem. Rozsah napéti pro prujezd mycim strojem je
nastavitelny. Zakladni nastaveni je od 60 do 100 V DC.

Trolejbus je vybaven zafizenim, umoznujicim jizdu pfi ndmraze na trolejovém vedeni.

2.4 DILENSKE PODMINKY UDRZBY

Pro zvedani a manipulaci s vozidly, vozidlovymi dily jsou ur€ena odpovidajici, snadno pristupna
zvedaci mista umoznujici rychlé a snadné zvednuti. PFi montazi a demontazi vétsich agregatu a
vyménnych prvku zafizeni vozidla se pouzivaji bé€Zné dostupné manipulaéni prostfedky.

V8echny mechanické i elekirické dily vozl jsou zameénitelné pro vSechny vozy jedné série bez
doplfiujicich Uprav.

Pocet kabelovych propojeni pfes rychle rozpojitelna mista je minimalizovan. Rozmisténi funkénich
celku a vybava vozu umoznuje bezproblémové provadéni technickych prohlidek, Gdrzby i oprav pfi
zajisténi bezpecnosti provozniho i opravarenského personalu za vyuziti prvkd diagnostického zafizeni
jiz pouzivaného v PMDP, a.s.

Vozidlo je mozné myt na stavajicich mycich strojich (portalovy a kartacovy) a natér vozidla je
rezistentni pro pouzivani obvyklych mycich prostfedkl. PoZzadavky na udrzbu, kontrolu a vyménu
agregatu jsou minimalizovany s ohledem na Usporu pracovnich sil a materialovych nakladi.

Rezim udrzby je zpracovan do cyklicky se opakujicich stupnt udrzby, a vychazi ze zakladniho stupné
preventivni Udrzby, kdy je vozidlo odstaveno z provozu.

2.5 PODMINKY TAZENi A VLECENI
Vozidlo je na pfednim i zadnim Cele vybaveno schvalenym zavésem pro tazeni nebo tlaéeni vozidla a
na prednim Cele pfipojkou pro pripojeni vnéjSiho zdroje tlakového vzduchu. Viastni zavésné zarizeni
je demontovatelné a je shodné pro pfedni i zadni ¢ast. Je dodavano v pribalu. Zadni zavés slouzi
k manipulaci s trolejbusem ve vozovné a pfi nakladani trolejbusu.
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2.6 OPATRENi PROTI UNIKU SKODLIVYCH LATEK
Pfi konstrukci trolejbusu je bran zietel na vSeobecné platna ekologické pozadavky, aby ani pfi vzniku
mimoradnych udalosti nemohlo dojit k Uniku Skodlivych latek mimo vozidlo. Mista, ve kterych by hrozil
unik provoznich kapalin, jsou dostate¢né zabezpecena a ochranéna.

2.7 |IDENTITA
Trolejbusy v celé dodavce budou identické véetné jejich soucasti. Pripadné zmény a odchylky
v provedeni budou oboustranné odsouhlaseny.



3 KONCEPCE VOZIDLA

3.1 VSEOBECNE UDAJE

PFi konstrukci vozidla je respektovana CSN CLC /TS 50502, CSN 30 0250, prislu$na ustanoveni
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 341/2014 Sb., vyhlasky Ministerstva dopravy, Cislo 173/1995 Sb.
Dopravni fad drah.

Trolejbus méstské hromadné dopravy je ur€en pro hromadnou pfepravu osob s ¢astymi zastavkami.
Tomuto pozadavku odpovida rozmisténi sedadel, vy&lenéni prostoru pro pfepravu détskych koéark(
nebo invalidnich vozikl pro prepravu télesné postizenych osob.

Vozidla vychazi z koncepce nizkopodlazni modularni stavby. Ma 100% podil nizké podlahy ku plose
urcene pro stojici cestujici. Pfipadné podesty a stupné pod sedadly jsou co nejvice omezeny. Nad
nutnymi podbé&hy nad koly jsou umistény sedacky, aby prostor pro cestujici byl optimalné vyuzit.
Nastup a vystup cestujicich mGze probihat z Urovné vozovky, ale i ze zastavkovych ostrivka.
Nastupni vyska 320 mm u pfednich a stfednich dvefi a 340 mm u zadnich dvefi tyto okolnosti
respektuje. K usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich je vozidlo vybaveno systémem kneeling pfi
kterém dojde k snizeni nastupni hrany dvefi.

3.2 VNEJSi USPORADANI
Vnéjsi usporadani vozidla splfuje ustanoveni vyhlasky MD €. 341/2014 Sb. Tvarové usporadani
odpovida soucasnému vyvojovému trendu s ohledem na hospodarny provoz, pozadavkim
provozovani vozidla v hustem méstském provozu s pfihlédnutim k moznosti bezpe&ného nastupu a
vystupu cestujicich. Pfi konstrukci byly zohlednény poméry pfi nehodach a je umoznéno strojni
Cisténi a myti vozidla, véetné myti podvozku vysokotlakym mycim strojem s vyjimkou
elektropfislusenstvi.

3.3 BAREVNE PROVEDENI
Navrh vnéjsiho barevného feseni je proveden dle pozadavku PMDP. Zivotnost laku je nejméné 6 let.
Barevné provedeni podiéha koneénému schvaleni zadavatele. Technologie provedeni vnéjsich
natérovych hmot pocita s usnadnénim odstranovani nasledku vandalismu.

3.4 VNITRNi USPORADANI

Pouzité materialy jsou odolné proti béznému opotrfebeni. Umoznuji snadné ruéni i mechanizované
gisténi a odstranovani nasledkd vandalismu. Calounéni a potahové materidly pouzité v interiéru
vozidla jsou hygienicky nezavadné, prodySné a odolavaji béznym dezinfekénim a d&isticim
prostredkum.

3.5 PASIVNi BEZPECNOST
Karosérie vozidla a kabina fidiCe je konstruovana dle predpist EHK tak, aby zajistovaly v co nejvétsi
mife bezpeénost jak pfi narazech, tak i pfi prevraceni vozidla. Celni i zadni partie vozidla jsou
provedeny z lehce vyménitelnych prvku, které maji schopnost pohlcovat energii. U boénich partii je
bran zfetel na ochranu cestujicich viéi boénim narazim. Nouzové vychody v obou boénich a zadni
sténé zajistuji unik osob i pfi poSkozeni bocni stény a dvefi vozidla. Okenni sloupky jsou patficné
dimenzovany. Dal$i pozadavky na pasivni bezpecnost dle vyhlasky MD ¢. 341/2014 Sb.

3.6 ZIVOTNOST
Vozidlo je koncipovano pro zivotnost minimainé 14 let v méstském provozu. Na jeho konstrukci jsou
pouzity materialy odolavajici korozi a povétrnostnim vlivim.

&
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3.7 JiZDNi VLASTNOSTI
Jizdni viastnosti vozidla splfiuji pozadavky hustoty a frekvence sou¢asného dopravniho provozu
z hlediska aktivni bezpe€nosti. Maximalni rychlost a zrychleni vozidla jsou dostate¢né dimenzovany,
a splfiuji dané provozni podminky. Brzdné G¢inky s rezervou splfiuji podminky stanovené ve vyhlasce
MD 341/2014 Sb. Jizda s vozidlem poskytuje pfimérenou uroven jizdniho komfortu pro cestujici i pro
fidice. Do vozidla se nepienasi nepfijemné otfesy a vibrace zpusobené pérovanim a tlumenim,
nepfijemna zrychleni ani zpomaleni.

3.8 ZATIZENi NAPRAV
Hmotnosti vozidla jsou rozdéleny tak, aby rozdily v zatizeni naprav byly pfi rovhomérném zatizeni
vozidla cestujicimi v souladu s prislusnymi pfedpisy.
Trolejbus je konstruovan tak, ze pfi bézném pouzivani nedochazi k pretizeni jakékoliv napravy nebo
k prekroCeni maximalni povolené hmotnosti vozidla.

3.9 OMEZENiI UROVNE HLUKU
Vozidla, jejich motory, dily a vSechna Ustroji, ve kterych dochazi k pohybu ¢€asti, jsou konstruovany
tak, aby hluk vné i uvniti byl co nejmensi. Z hlediska vnitfniho a vnéjsiho hluku jsou plnény podminky
stanovené v CSN 30 0250, EHK 51 a souvisejici predpisy.
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4 TECHNICKE UDAJE VOZIDLA
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Délka 12000 mm

Sitka 2 550 mm

Nejvyssi vyska se stazenymi sbéraci 3 600 mm

Rozvor 5 900 mm

Previs karosérie predni/zadni 2 700 / 3400 mm

Vnitfni svétla vyska 2370 mm

Nastupni vyska prednich/ prostifednich/ zadnich dveri 320/ 320/ 340 mm
Sitka prednich/prostfednich/ zadnich dvefi 1 200 mm mezi otevienymi kfidly
Minimalni polomér zataceni 10 700 mm

Uhel najezdu vpiedu / vzadu T

Celkova hmotnost vozidla 19 000 kg

Pocet sedadel 26

Celkova obsaditelnost cestujicimi 80 osob

Podil nizké podlahy (nizkopodlazni plocha/celkova plocha pro stojici cestujici) 100 %
Maximalni rychlost (omezeni nastavitelné softwarove) 65 km/h

V kazdém vozidle je pocitano s mistem pro prepravu 1 ko¢arku a 1 cestujiciho na invalidnim voziku,
pfipadné pro pfepravu 2 ko¢arku. Toto misto se nachazi v oblasti druhych nastupnich dvefi. Misto pro
cestujiciho na invalidnim voziku je vybaveno uchytnym systémem invalidnich vozikl s mozZnosti
aretace voziku bezpeénostnim pasem a opérnym prknem.

¥ owrv

Nejvétsi Sifku vozidla pfesahuji pouze dopredu i dozadu sklopné ¢asti zpétnych zrcatek.

4.1 KAROSERIE

Kostra karoserie, podlahova pfihradovina a stfecha je zhotovena z nerezové oceli se zvySenou
pevnosti. Oplechovani stfechy a podokennich ¢asti je feSeno nerezovym plechem. S ohledem na
predpokladanou dlouhou zivotnost je veénovana pozornost korozni odolnosti materialu a jeho
zpracovani, predevSim zabranéni vzniku elektrickych ¢&lanku pfi kontaktu rlznorodych materiall
(napf. ocel, hlinik).

Dolni dily podokenni Casti karosérie, vystavené Castému poskozovani pfi nehodach, jsou snadno
vymenitelné. PouZziti nerezové oceli pro stavbu karoserie, zarucuje stalou korozni odolnost karoserie
a to pfi dodrzeni pfedepsané technologie svarovani i v pfipadé opravy nebo vymeény éasti profill
v dusledku nehody.

Karosérie bude olakovana dle pozadavku zakaznika. Natér karoserie je proveden trvanlivou
polyuretanovou dvouslozkovou barvou.

Karoserie je utésnéna proti vnikani prachu, vody a jinych necistot. Na kazdém vozidle je provadéna
zkouska tésnosti proudem vody. Stfecha a boky jsou tepelné a hlukove izolovany

Plocha stfechy, ur€ena k praci na zarizenich umisténych na stfese, je dostateéné Unosna a vyrazné
oznacena a opatifena protiskluzovym natérem. Schudky k vystupu na stfechu nejsou instalovany,
pfedpoklada se pfistup z montaznich plosin. Rozmeéry karoserie, rozmisténi sedaéek a poloméry
zataceni jsou zakresleny na typovém vykresu v pfiloze.

4.2 SCHRANY

Konstrukce schran umoziiuje jednoduchy pfistup k elektrické vyzbroji v nich ulozené. Zamezuji
vnikani vody, prachu a jinych necistot. Jsou upevnény tak, aby bez poruchy funkce odolaly pretizeni
nejmeéné 5 g. Dvirka schran jsou lehce ovladatelna. U vybranych schran je montovano LED osvétleni
s automatickym zhasinanim po zavieni schrany, které usnadnuje kontrolu provoznich népini.
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4.3 NASTUPNi PROSTOR — PLOSINA

Nastupni a vystupni prostor a pfidrzné ty€e jsou elektricky odizolovany od skfiné vozidla. Podlaha
vstupniho prostoru ma Gpravu proti uklouznuti a je snadno Cistitelna a omyvatelna. Schody nejsou
pouzity. Ve vstupech do vozidla jsou zabudovany protiskluzové naslapy.

Pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich se snizenou pohyblivosti a kocarkl je v prostoru
druhych dvefi instalovana mechanicka ruéné ovliadana vyklapéci plosina. Povrch plosiny je z divodu
bezpe€nosti proveden z protiskluzového materialu. Nosnost vyklapéci plosiny je 320 kg. Plosina je
elektricky izolovana od karoserie vozidlia. Plosina dosahne na vozovku i v mistech, kde neni zvy$ena
nastupni hrana.

4.4 PROVEDENIi PODLAHY

Pri konstrukci podlahy byl bran zfetel na aroven hluku a na dostateénou pevnost a odolnost. Podlaha
je pokryta protiskluzovou svafovanou krytinou s dlouhou Zivotnosti. Zlutou vystraznou barvou
podlahové krytiny v prostoru dvefi a v prostoru vedle kabiny fidi¢e jsou zvyraznéna mista, na kterych
nesmi cestujici stat béhem jizdy. Krytina je poloZzena beze spar, vytazena az na bocnici, je svarena
bez list a nalepena tak, ze zabraruje vnikani vody do podlahové konstrukce. Nastupni hrany budou
vyloZeny protiskluznymi Zlutymi listami z umélé hmoty. Krytina se snadno udrzuje a Cisti i za pouziti
mechanizace. V prostoru pro pruchod cestujicich nejsou schody. Barevné provedeni bude vzajemné
schvaleno.

4.5 STANOVISTE RIDICE

Pracovisté fidiCe je oddéleno od prostoru cestujicich polozavienou kabinou s prosklenymi dvirky.
Kabina fidice je konstruovana tak, aby bylo zamezeno rusivému zrcadleni a oslfiovani fidi¢e v noénim
provozu v dusledku zapnutého vnitfniho osvétleni. Pro sniZzeni mozZnosti vzniku odleskl je prvni
zafivka za fidiCem ovladana samostatnym vypinacem. Nad hlavou fidi¢e je umisténa uzamykatelna
skfifika pro osobni potfeby fidice a dokumenty.

Stanovisté fidiCe je konstruovano v souladu s pfedpisy pro silniéni vozidla a zarucuje fidi¢i neruseny
vyhled vSemi potfebnymi sméry. Vné vozu jsou na obou stranach dalkové nastavitelna vyhfivana
zpétna zrcatka. Vyhrivani zpétnych zrcatek se spina ovladatem na pultu fidice. Dalkové ovladana
zrcatka jsou snadno nastavitelna bez nutnosti zmény polohy téla fidiCe. Ramena vnéjsich zrcatek
jsou sklopna a samotna zrcatka jsou uzplsobena k myti vozidla v myéce. Pravé zrcatko umoziuje
nastaveni polohy tak, aby bylo vidét zvenku do prostoru zadnich dvefi pfi otevienych prednich
dverich, levé zrcatko umoznuje vyhled na sbérace. V predni ¢asti vozu nad oknem je zpétné zrcatko
zajistujici fidi¢i prehled o situaci uvnitf vozidla a informaci o prostorech pfede dveimi. Na podlaze
mezi kabinou fidice a dvefmi je vystrazna Zluta plocha oznacujici plochu se zakazem stani
cestujicich.

Palubni deska SOLARIS je integrovana, spojena s pohyblivym sloupkem volantu. Jsou zde sdruzené
pristroje, dulezité ovladace a panely kontrolnich svétel. VSechny pfistroje jsou prehledné umistény
v zorném poli fidie, jsou uspofadany na pfistrojové desce podle ergonomickych hledisek, intenzita
jejich osvétleni je regulovatelna. Ovladaci a signalizani prvky, pouzivané pfi normalnim provoznim
rezimu, jsou dobre prehledné a snadno dosazitelné beze zmény polohy téla fidiCe. Tlacitka dvefi jsou
ovladany pravou rukou fidiCe. Pristrojova deska neoslfiuje ani neodrazi svétlo. Signalizacni i ovladaci
prvky jsou dobfe rozeznatelné jak pfi sluneénim svitu, tak i ve tmé. VSechny ovladace jsou
prosvétleny neoslnujicim svétlem. Soucasti palubni desky je zobrazovaci jednotka tachografu, ktera
umoziiuje zobrazit také udaje o spotfebované energii. Signal z tachografu neni pouzit k fizeni
trakénich nebo pomocnych obvodl vozidla. V dosahu fidi¢e jsou umistény hlavni vypinaé obvodl
600V, umoznujici odpojeni elektrického zafizeni vozidla od trakéni sité. Pracovisté fidice je vybaveno
spinatem EMERGENCY STOP ktery odpoji vSechny obvody, aZ na varovna svétla a nouzové
osvétleni.

Vznik technickych poruch je fidiCovi signalizovan opticky i akusticky a zobrazen na poruchovém
displeji. Informace je jasna a jednoznacna. Porucha je zaznamenana i pro potfebu vozové a dilenské
diagnostiky. Pouziti smérovych svétel je signalizovano opticky i akusticky.

Kone&né rozmisténi ovladatl a sdélovadu bude v pfipadé vitézstvi ve vefejné zakazce pfedem
odsouhlaseno se zadavatelem.




@) SKopA

Volant je stavitelny vyskove i Uhlové v podéiném sméru.

Pro ovladani jizdy a brzdy je vozidlo vybaveno dvéma pedaly a to pedalem jizdy a pedalem brzdy.
Brzda elektrodynamicka i pneumaticka je ovladana levym pedalem, jizda je ovladana pedalem
pravym. Oba pedaly jsou ovladany pravou nohou fidi¢e. Pedaly jsou provedeny tak, aby z nich noha
pri ovladani nesklouzavala a nebyla pfili§ unavovana. Prejizdéni izolovanych mist na trolejovém
vedeni nevyzZzaduje Zzadnou manipulaci ze strany fidi¢e (napf. povinné vypinani rekuperace).

Trolejbus je vybaven automatickou zastavkovou brzdou, ovladanou regulatorem trakéniho ménice.
Zastavkova brzda zabranuje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu a jeji ¢innost Ize vypnout spinacem na
pulté Fidice.

V kabineé fidi¢e je ucinné zarizeni branici zamlZeni a oroseni ¢elniho skla a bo¢nich skel ve vyhledu
fidice a skla prednich dveri. Vyhfivani pfedniho skla a skla prvniho kfidla pfednich dvefi je ofukem
teplym vzduchem z predni vytopné skiiné. Bo&ni okno fidiCe je vybaveno oteviratelnym posuvnym
dilem.

Celni sklo je vybaveno jednim parem velkoplo$nych stéradl s integrovanym ostfikovaéem a
cyklovacem s nastavitelnym intervalem stirani. Ostfikovace jsou pinény v zim& nemrznouci smeési.
Kromé vyhfivani kabiny ofukem teplym vzduchem je na podlaze nainstalovano pfidavné topeni fidice.
Ovladani vytapéni kabiny fidice umoznuje recirkulaci nasavaného vzduchu a regulaci teploty
vystupniho vzduchu.

Vnitfni zpétné zrcatko je umisténo vpravo nad fidicem a umoznuje dostatecnou viditelnost vnitfniho
nastupniho prostoru.

V salonu pobliz kabiny fidiCe je viditelné umisténa Iékarnicka, ktera je po prekonani zabrany pfistupna
z prostoru pro cestujici.

Proti osInéni je fidi€¢ chranén u€innou protisluneéni stahovaci clonou, umisténou za ¢elnim sklem pod
informacénim tablem a clonou bo¢ni.

Sedadlo fidi¢e s integrovanou opérkou hlavy je pneumaticky odpruZzené a sefiditelné vyskove i
podélné a s elektrickym vyhfivanim. Sedadlo ma ergonomicky tvarovany sedak. Sedak a zadové
operadlo jsou Calounéné a z prodySného potahu, se shodnym barevnym provedenim jako sedadla
cestujicich. Sedadlo je odpruzené vzduchovou pruzinou a neni vybaveno bezpeénostnim pasem.
Ovladani sedadla je integrovano v boéni strané sedaku.

Osveétleni pracovisté fidice je umisténé na stropé kabiny a osvétluje i prostor pro prodej jizdenek.
Ochrana fidi¢e pfi stfetech s jinymi vozidly je zajisténa masivnimi ocelovymi vyztuhami a sloupky
kabiny fidi¢e. Z bezpeénostnich duvodlu (lepsi ochrana pfi nehodach) a také z duvodu leps$iho
umisténi prvku pohlcujicich narazovou energii je podlaha stanovisté fidice umisténa vyse nez je
podlaha v prostoru pro cestujici

Nebezpeti poranéni fidice je minimalizovano také volbou materiald a tvarh. V pfipadé nehody
nevzniknou ostrohranné velkoplosné zlomové plochy, které by mohly zpusobit poranéni. Konstrukce
kabiny fridi¢e i jeji ¢asti nemaji ostré hrany a rohy. Zaskleni je provedeno pouze oznacenymi
bezpecnostnimi skly.

Stanovisté fidice ma svuj vlastni vétraci a vytapéci systém s plnohodnotnou klimatizaci kabiny fidice.

4.6 DVERE

Cestujici mohou vstupovat do trolejbusu a vystupovat z trolejbusu tfemi prostornymi dvoukridlymi
dvefmi. Dvere se otviraji smérem dovnitf vozidla. Jsou ovladany elektropneumaticky a fizeny z mista
fidice. V8echny dvere maji Sirku 1 200 mm (nejmensi Sifka mezi otevfenymi kfidly dvefi, neuvazuji se
madia). Kridla dvefi jsou prosklena v celé vysSce, a umoziiuji bezpecny vyhled fidice uvniti i podél
vozidla. V8echny dvere dobfe tésni a dverni kfidla nejsou zdrojem hluku. Oteviené dvere nejsou
zdrojem znecistovani cestujicich. Prichozi prostor uvnitf trolejbusu je bez schodu, véetné nastupnich
prostoru dveri. Vyska nastupni hrany u 1. a 2. dvefi ¢ini 320 mm, u 3. dvefi 340 mm. Pfi pouziti
funkce kneeling dojde ke sniZzeni nastupni hrany dvefi o 60 mm.

Kridla dvefi a madla na dvefich jsou elektricky odizolovana od karoserie.

V zaviené poloze jsou dvere zajistény proti samovolnému otevieni.



