@) Skopa

Elektropneumaticky ovladané dvere jsou vybaveny jisténim proti sevieni cestujicich se zpétnym
otevienim pfi kontaktu s pfekazkou. Dvere splfuji poZzadavky vyhl. €. 173/1995 Sb. a pfedpisu EHK ¢&.
107. Max. svérna sila je 147 N, kratkodobé 300 N.

Po automatické reverzaci se mohou dvere opétovné zavfit az po stisknuti oviadace dvefi ridicem.
VSechny dvefe jsou vybaveny zvukovou signalizaci, ktera se spousti pfed po¢atkem zavirani dvefi a
automaticky pokra€uje béhem zavirani dvefi. Popis funkce: stisknutim tlaCitek dvefi se spousti
zvukova a svételna vystrazna signalizace, po 3 sekundach éinnosti signalizace se dvere pfi
pokracujici zvukové a svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypina automaticky pfi dovieni
nastupni prostor je v dobé od otevieni do zavieni dveri vykonné osvétlovan LED svétlem bez vazby
na vnéjsi osvetleni. PFi zavirani dvefi sviti Cervena svitiina nade dvefmi spolec¢né se zvukovou
signalizaci 3sec pred zaviranim a v prubéhu zavirani.

Trolejbus je vybaven samoobsluznym oteviranim dvefi. Popis samoobsluzného otevirani dvefi je
uveden v kapitole 6.5 tohoto technického popisu. Rozmisténi tlaitek v salonu pro cestujici bude plnit
pozadavky zadavatele a bude s nim prfedem odsouhlasen.

VSechny ovladaci prvky dveri jsou ovliadany pravou rukou fidi¢e a jsou dostupné beze zmeény polohy
téla fidice.

Trolejbus je vybaven blokovanim rozjezdu trolejbusu pred dovienim vSech dveri a pred sklopenim
plosiny pro nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu. Pro nouzovy dojezd trolejbusu do
opravy pfi poruse dveri je mozno zajistit odblokovani rozjezdu skrytym vypinacem.

Trolejbus je zajistén proti neopravnénému pouziti dle pozadavku vyhl. €. 341/2014 Sb. Predni dvere
jsou uzamykatelné kli¢em zvenku, ostatni dvere je mozné zajistit zevnit Ctyrhrannym klicem. Pouziti
Styfhranného kli¢e omezuje neopravnénou manipulaci se zamkem ze strany cestujicich. Uvedeni
vozu do provozu je mozné jen s kliCem ve spinaci skfince.

Ventily nouzového otvirani dvefi zvenku i zevnitf jsou zajistény proti neumysiné manipulaci
vylamovacimi kryty.

Za pravou predni maskou se nachazi ovladac pro pfistup fidic¢e do trolejbusu.

4.7 OKNA, NOUZOVE VYCHODY

Veskeré zaskleni trolejbusu je provedeno ze schvaleného oznaeného bezpeénostniho skla a je
homologovano dle piedpisti EHK nebo EC. Délené Celni okno je z lepeného bezpeténostniho skia.
Celni okno a v8echny dily boénich oken fidiova stanoviété jsou zabezpedeny proti zamlzovani a
namrzani. Skla boénich oken jsou v determainim provedeni, tzn. jsou ténovana ve své hmoté.
V prostoru pro cestujici jsou okna vybavena v horni €asti posuvnou ventilackou, vhodnou pro provoz
bez celovozové klimatizace. Pro zvySeni UCinnosti vétrani je trolejbus vybaven alespori jednim
stfeSnim oknem, ovladanym dalkové z mista Fidi€e a dale stropnimi ventilatory. Bo&ni okno u fidice je
posuvné.

Nouzové vychody se nachazi na bocich vozidla, a to v poctu dle legislativy.

Kladivka pro nouzové rozbiti oken jsou upevnéna nad okny oznacenymi jako nouzové vychody. Jsou
zajisténa ocelovymi lanky proti odcizeni.

4.8 SEDADLA
Pri usporadani vnitrniho prostoru je pouzito pouze pfi¢né usporfadani sedadel. Veskera sedadla a
dvousedadla, ktera nejsou na podestach, jsou upevnéna do bocnic karosérie a tim je usnadnéna
udrzba interiéru. Sedadla jsou skorepinova plastova s textilnim potazenim sedaku.
Sedadla plni predpisy o hoflavosti dle smérnice 95/28/EC a DIN5510. Calounéni sedadla fidice je
shodné s ¢alounénim sedadel cestujicich, latka a vzor budou odsouhlaseny zadavatelem.

4.9 PRIDRZNE TYCE, MADLA
V salonu je instalovan dostatecny pocet zachytnych ty€i, madel a uchytu rozmisténych s ohledem na
bezpetnost stojicich cestujicich i vozickaru. Drzadla pro cestujici nizSiho vzrastu na vodorovnych
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zadrzovacich tyCich u stropu minimainé 2 ks na 1 m délky tyCe v mistech, kde neni dostatek
zadrzovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.

Pridrzné tyCe a madla dosazitelna ze zemé vneé trolejbusu jsou elektricky izolovana od vozoveé skfiné
vozidla. Provedeni pridrznych tyci je kartaCovana nerez ocel.

410 DOPLNKOVE VYBAVENI

Vozidlo je vybaveno dvéma ruénimi hasicimi pfistroji schvaleného typu s napini nejméné 6 kg a
autolékarni¢kou predepsaného obsahu. Hasici pfistroje jsou umistény v salonu vozidla v blizkosti
kabiny ridi¢e. Autolékarnicka je umisténa v nezamykatelné schrance pobliz kabiny ridice.

Vozidlo je dale vybaveno dvéma zakladacimi kliny pro zajisténi vozidla proti samovolnému pohybu,
dale zavésem pro tazeni nebo tlaceni a vystraznym trojuhelnikem.

411 OSVETLENI VOZIDLA

4111 VNEJSI OSVETLENI

Spliiuje prislusna ustanoveni vyhlasky Ministerstva dopravy €. 341/2014 Sb. a smérnice EHK 48.
Pouziti tlumenych svétel je fidi€i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Jsou pouzita zdvojena
brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel je umisténa v horni &asti zadé trolejbusu.
Trolejbus je vybaven funkci denniho sviceni LED svétly. Denni a potkavaci svétla se vypinaji az po
30s po ukonceni ¢innosti nabijece 24V. Zadni obrysova, brzdova, smérova, zpétna a mlhova svétla
jsou v provedeni LED. Osvétleni sbéracl spinané ovladacem na pultu.

Pfi sepnuti varovnych sveétel blikaji vSechny smérové svitilny. Varovna svétla maji vliastni ovliadac¢ na
pultu fidice.

4.11.2 VNITRNI OSVETLENI

Osvétleni interiéru je provedeno LED osvétlovacimi stropnimi télesy ve dvou podélnych fadach.
Dostate¢né vnitfni i vnéjsi osvétleni nastupnich prostort dveri pro bezpeény nastup a vystup zajistuji
svitilny, umisténé v salonu nad kazdymi dvermi. &

Osvétleni interiéru ma zvlastni spinaé bez vazby na vnéj$i osvétleni. Ridi€ muze sepnout bud
v8echna svitidla nebo pouze jejich ¢ast. Prvni svétlo za kabinou fidiCe je ovladané samostatné.
Vozidlo je rovnéz vybaveno automaticky ovladanym nouzovym osvétlenim prostoru pro cestujici.
Osvétleni nezpusobuje odlesky ve vyhledovych sklech fidiCe. Osvétleni kabiny fidiCe je viastnim
nezavislym spinacem.

412 INFORMACE PRO CESTUJICI

Vozidlo je vybaveno informaénimi a reklamnimi fabiony GELSO pro umisténi grafického planu sité,
tarifnich a provoznich tiskovych informaci pro cestujici ve formatech A3 na délku. 10 ks ramecku je
umisténo v salonu nad bo¢nimi okny.

4.13 TRAKCNi A POMOCNE MOTORY

4.13.1 TRAKCNi MOTOR

Trolejbus pohani jeden trakéni motor asynchronniho provedeni, plné zakryty s cizi ventilaci. Motor je
bezudrzbovy, je vybaven teplotnimi Cidly a Cidlem otacek.

Typ: ML 3444 K/4

Vyrobce: SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovity vykon: 160 kW

Jmenovité napéti: 520 V

Jmenovity proud: 230 A

Jmenovité otacky: 1920 1/min

Maximalni otacky: 2270 1/min

Pocet pélovych dvojic: 2[]



Jmenovité napajeci frekvence: 65 Hz

Trida kryti: IP20

Trida izolace: 200

Hmotnost: 450 kg + 5%

Zastavbou motoru je zabranéno prenaseni vibraci na dal$i agregaty. Motor je izola¢né oddélen od
ostatnich dill karoserie.

4.13.2 POMOCNE MOTORY

Pomocné motory jsou v asynchronnim provedeni s minimalnimi naroky na Gdrzbu a slouzi pro
zajisténi funkce vzduchotlakych a hydraulickych systému.

Pohon kompresoru asynchronni motor 4 kW /3x400VAC /50Hz
Pohon pomocného Cerpadla posilovace: asynchronni motor 2,2 kW /3x400 VAC/50 Hz
Ventilace trakéniho motoru asynchronni motor 1,1 kW /3x400 VAC /50 Hz
Ventilace stfesni jednotky 2x asynchronni motor 0,28kW /3x400VAC /50 Hz

4.14 PREDNi NAPRAVA A RiZENI

Konstrukce pfedni napravy splfiuje podminky komfortni jizdy v naroéném prostiedi méstského
provozu s dostate€nou délkou Zivotnosti.

Typ: ZF RL 85/A, tuha naprava
Vyrobce: ZF Passau GmbH, Némecko
Max. povolené zatizeni napravy 7 500 kg

Max. thel natogeni kol 85°

Zakladni rozmér pneumatiky 275/7T0R 22,5

Typ brzdy kotoucova, Knorr

Hmotnost napravy 482 kg

Systém fizeni vozidla obsahuje hydraulicky posilova¢ fizeni. Hlavni potrubi hydraulického posilovace
fizeni je vyroben z nerezavéjici oceli.

Hydraulicky rozvod posilovace fizeni trolejpousu ma dva nezavislé hydrogeneratory. Jeden
hydrogenerator je pfipojen na trakéni motor a zajistuje posilovaci U€inek servofizeni za jizdy, druhy
hydrogenerator je pohanén pomocnym stalobéznym motorem a zlepSuje ovladani servofizeni pfi
stani vozidla, pfi jeho pohybu malymi rychlostmi (dobrzd'ovani pfi zastavovani, rozjezd vozidla) a pfi
couvani.

Mechanismus fizeni

Typ mechanismu fizeni: ZF SERVOCOM,

integrovany hydraulicky posilovaé
Vyrobce: ZF Friedrichshafen AG
Posilovac rizeni, pomocné cerpadlo
Typ posilovace fizeni: PGF 2-2X (zubové ¢erpadio)
Vyrobce: BOSCH - REXROTH
Jmenovity pratok oleje: 5,7 I/min (pfi maximalnim tlaku)
Maximalni tlak oleje: 130 bar
Pohon posilovace: asynchronni motor 2,2kW /3x400VAC /50 Hz
Posilova¢ rizeni, hlavni ¢erpadlo
Typ Cerpadla posilovace fizeni: UD16TL, zubové
Vyrobce: JIHOSTROJ as.

4.15 ZADNi HNACi NAPRAVA

Hnaci naprava je dimenzovana s ohledem na zatizeni a podminky méstského provozu vozidel.
Vystup pro kardan je vyveden smérem dopredu.
Typ: ZF AV 132 portalova, dvojstupriova s redukcemi v kolech,
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Vyrobce ZF Passau GmbH
Max. povolené zatizeni napravy 11 500 kg

Zakladni rozmeér pneumatiky 275/7T0R 22,5

Typ brzdy KNORR SB, kotou€ova
Hmotnost napravy 783 kg £ 5%

Celkovy pfevod: 9,82 [-]

416 VZDUCHOTLAKY ROZVOD

Kompresor:
Zdroj tlakoveho vzduchu je dostateéné vykonny rotacni lamelovy kompresor s vysokou Zivotnosti, s
nizkymi naroky na udrzbu a malo hluény.

Typ: Hydrovane - Tibbis, jednostupriovy rotaéni lamelovy
Jmenovity pracovni pretlak 0,87 MPa

Jmenovity vykon 365 I/min pfi 0,7 MPa

Jmenovity pfikon 4 KW

Jmenovité otacky 1460 min

Kompresor je chlazen pomoci vlastni olejové napiné chladiéem s radialnim ventilatorem.Vzduchovy
rozvod vozidla umoznuje plynulé zasobovani vSech vzduchotlakych agregatu za vSech potencionalné
moznych provoznich rezimu. Je proveden z antikoroznich materidlll s dostatecnou vnitini svétlosti,
ktera snizuje moznost vzniku kondenzatu a jeho zamrznuti v zimnim obdobi. Pro odstrafiovani vody a
oleje ze vzduchového systému je pouzit odluCovaé oleje, kondenzatu a vysouse¢ vzduchu.
Vzduchotlaky rozvod ma zabudovanou pfipojku na pfednim &ele vozidla pro moznost pinéni z ciziho
zdroje. Vzduchojemy jsou vyrobeny ze slitiny hliniku podle podminek stanovenych ve vyhlasce
100/1995 Sb. a nachazeji se ve stropnich podhledech nebo pod vozidlem. Je zajisténa jejich provozni
zpusobilost a funkénost po dobu Zivotnosti vozidla. Pouzité vzduchojemy jsou schvaleny draznim
uradem. Stav vzduchotlaké soustavy je signalizovan fidi€i na displeji. Pruzinova zajistovaci
(parkovaci) brzda pusobi na hnaci napravu a pfi ztraté vzduchu z pruzinovych brzdovych valcu ji Ize
odaretovat otvory ze salonu vozidla. Brzdové rozvody jsou provedeny z nerezovych a plastovych
trubek a svym vedenim jsou chraneny proti korozi a mechanickému poskozeni.

417 BRZDY

Trolejbus je vybaven tfemi na sobé& nezavislymi brzdami. Soustavy zajistujici provozni i parkovaci
brzdéni, popf. odlehéovaci brzdéni maji nékteré spole¢né ¢Easti. Ovladaci systémy provozniho a
parkovaciho brzdéni jsou na sobé& nezavislé. Trolejbus pini hodnoty zpomaleni dané platnou
legislativou s dostatecnou rezervou.

NizZe jsou uvedeny zakladni informace o brzdné soustavé a o jednotlivych typech brzd.

4.17.1 ASISTENCNI SYSTEMY EBS (ABS/ASR)

V trolejbusu je instalovan moderni elektronicky systém EBS obsahujici systém zabranuijici blokovani
kol pfi brzdéni (ABS) a skluzu kol v okamziku rozjezdu (ASR) se senzory otacek na vSech kolech.
Systém ASR je mozné kratkodobé pfi rozjezdu vypnout (snizit jeho citlivost) tladitkem na pfistrojové
desce fidiCe. Systém EBS automaticky udrzuje brzdny moment provozni brzdy na pozadované
hodnoté. Pfi dobrzdovani je klesajici moment elektrodynamické brzdy automaticky nahrazovan
proporcionalné se zvysujicim brzdnym momentem mechanické brzdy.

Ridi¢ ma na palubni desce indikaci poruchy téchto systémd. Z Fidici jednotky EBS je zavedena vazba
do fidicich obvodu trakéniho ménice trolejbusu, takze v okamziku aktivace systému ASR nebo ABS je
vhodné upravena velikost tazné sily nebo brzdného momentu elektrodynamické brzdy.

Vozidlo je vybaveno systémem EBS od vyrobce WABCO.

Provozni a nouzové brzdéni je ovladano jednim pedalem umisténym vpravo od sloupku fizeni. Horni
¢ast zdvihu brzdového pedalu je vyhrazena pro brzdéni elektrické s automatickym dobrzdénim do
zastaveni vzduchovou brzdou. Pouze ve vyjimecnych pripadech razantniho brzdéni je nutné zapoijit
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brzdy vzduchove, které se uplatni v dolni ¢asti zdvihu brzdového pedalu. Elektricka brzda pritom
zustava v ¢innosti s vyjimkou stavl, kdy je aktivovan systém ABS. Pripadné opotfebovani brzdového
obloZzeni je kompenzovano automatickou regulaci, ktera vymezuje vule obloZzeni pomoci
samostavitelnych brzdovych pak.

4.17.2 BRZDA PROVOZNI

Provozni brzda je elektrodynamicka brzda, pusobici na kola hnaci napravy s automatickym
pneumatickym dobrzdénim vSech kol do zastaveni vzduchovou, dvoukruhovou kotou&ovou brzdou,
pusobici na vSechna kola. Elektrodynamicka brzda je ucinna do rychlosti cca 5km/h a proto je
opotfebeni brzdovych desti¢ek minimalni.

Provozni brzda umoziuje ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlivé, rychlé a ucinné zastaveni
z jakékoliv rychlosti a pfi kazdé okamzité hmotnosti na vSech svazich (klesani ¢i stoupani), které pfi
provozu vozidla pfichazeji v Uvahu. Brzdny u&inek je vzhledem k poloze brzdového pedélu plynule
progresivni. Trolejbus je vybaven kotou€ovymi brzdami Knorr na vSech kolech.

Kotou€ové brzdy jsou vybaveny modulem sledovani opotrebeni brzdového obloZeni. Kotouce na
v8ech kolech jsou shodné.

4.17.3 BRZDA PARKOVACI (zajistovaci)

Parkovaci brzda zabezpecuje stani trolejbusu ve svahu (klesani ¢i stoupani) i za nepritomnosti fidice.
Parkovaci brzda tvofi nezavisly okruh brzdného systému. Je pruzinova a pusobi na vSechna kola
zadni napravy. Ovlada se ru¢nim proporcionalnim vzduchovym ventilem, umisténym na levé strané
pultu fidice. Pfi ztraté tlaku v pneumatickém okruhu brzdoveho systému jsou kola zadni napravy
zabrzdena.

Systém brzdového Ustroji pro parkovaci brzdeéni je aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi ¢astmi. Parkovaci brzda zarucuje, ze trolejbus muze stat bez casového omezeni bez
pohybu ve stoupani 18%, sklonem do kopce i z kopce. Pokud parkovaci brzda pfi zavadé na
brzdovém (&i tlakovzdusném) systému zustane v zabrzdéném stavu, je moznost ji otvory zevnitf vozu
vyradit z €innosti tak, aby vozidlo mohlo byt odtazeno.

4.17.4 NOUZOVE BRZDENI

PFi poruse na brzdovém systému provozni brzdy je umoznéno fidi€i nouzové brzdéni, které zastavi
vozidlo na predepsané vzdalenosti. Vzduchova brzda ma dva okruhy. Prvni okruh plsobi na kola
zadni hnaci napravy, druhy okruh na kola predni napravy. V pfipadé poruchy jednoho okruhu
vzduchove brzdy, brzdi zbyvajici okruh. V pfipadé poruchy elektrodynamické brzdy brzdi oba okruhy
brzdy vzduchové. Nouzové brzdéni je odstupfiovatelné a fidi¢ je ze svého stanovisté ovlada
spoleénym pedalem vpravo od sloupku fizeni.

Nouzoveé Ize zabrzdit i parkovaci pruzinovou brzdou, pfi€emz fidi¢ musi ovladat fizeni vozidla jednou
rukou.

4.17.5 AUTOMATICKA STANICNI BRZDA

Doplrikovym brzdovym systémem je staniéni brzda. Tato brzda zajiStuje doasné zabrzdéni vozidla
v mestském provozu. Aktivuje se automaticky pfi zastaveni vozidla a pfi soutasném seslapnuti
brzdového pedalu. Brzdny u&inek zanika automaticky po seSlapnuti jizdniho pedalu a po narustu
tazné sily na uroven, ktera znemoznuje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu do svahu. Stani¢ni brzda
automaticky blokuje jizdu trolejbusu pfi stani vozidla pri otevienych dvefich nebo pfi vysunuté plosiné.
Automatickou funkci staniéni brzdy Ize vypnout, pfitom jeji blokovaci funkce zUstava zachovana.

4.18 KOLA

Konstrukce pneumatik, jejich provedeni, unosnost, rozméry a husténi odpovidaji celkové hmotnosti
vozidla, jeho nejvy88i konstrukéni rychlosti a podminkam meéstského provozu. Kola jsou
homologovana podle smérnice 92/23/EHS. Vozidlo je vybaveno vhodnymi zvedacimi misty a je
uzpusobeno pro vyménu pneumatiky v pfipadé defektu béhem provozu.
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4.18.1 DISKY
Vozidlo je osazeno disky rozméru 22,5 x 7,5.

4.18.2 PNEUMATIKY

Pneumatiky 275/70 R 22,5 - bezduSové se zesilenymi boky pro méstsky provoz. Zesilené boky chrani
pneumatiky pfi narazu do zastavkového obrubniku.

Pneumatiky jsou voleny tak, Ze jejich konstrukce, provozni rozméry a husténi odpovidaji podminkam
provozu, hmotnosti vozidla, jeho nejvétsi konstrukéni rychlosti a pfitom dosahuji co nejvétsi Zivotnosti
a hospodarnosti provozu vozidla.

4.19 RAM PODVOZKU

Nosna c¢ast karosérie urfena pro upevnéni jednotlivych agregatl vozidla je konstruovana
s dostateCnou tuhosti, aby v podminkach méstského provozu méla dostateCnou Zivotnost.
Neodpruzené hmoty jsou konstruovany s co nejmensi hmotnosti.

Integralni elektronicky fizené pneumatické pérovani WABCO ECAS se zajisténim stability vozidla
tlumi pfenasené vibrace, takze nedochazi k prenaseni dynamickych sil a ucinkl jedouciho vozidla na
karoseérii.

Uginné odpruzeni s dorazy doplfiuji vhodné tlumite. Koncepce podvozku umozfiuje snadnou
opravitelnost, pfipadné vyménu vadnych ¢&asti.

Podvozek vozu, s vyjimkou elektroprfislusenstvi a kardanu, je mozné umyvat vysokotlakymi mycimi
stroji studenou i teplou vodou.

4.20 CENTRALNI MAZANI
Trolejbus je vybaven systémem centralniho mazani podvozku s autodiagnostikou.
Centralni mazani provadi mazani 4 mist na pfedni napravé (Cepy). Jind mista (loZiska dvefi, loZiska
sbéracu) nevyzaduji mazani za pouziti centralniho mazani.
Naplf centralniho mazéani od vyrobce je polotuhé plasticke lithné mazivo.
Porucha centralniho mazani je signalizovana na pultu fidice.

4.21 PROVOZNIi HMOTY A NAPLNE
Provozni hmoty a napiné splfiuji ekologické pozadavky, jsou dodavatelem stanoveny s ohledem na
klimatické podminky a splnuji vykonové parametry takovym zpUsobem, aby pfipadna jejich vyména
navazovala na system pravidelné udrzby zadavatele. VSechny provozni napiné jsou predepsany a
podrobné popsany v dilenské pfiru€ce pomoci obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze
jmeénem vyrobce a typovym oznacenim.
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5 ELEKTRICKE VYBAVENI

5.1 VSEOBECNE

Trakéni elektrické zafizeni trolejbusu bude provozovano na stavajici trolejové siti mésta Plzné o
napéti 600 V DC v rozmezi od 400 az 720V, resp. 800V pfi rekuperaci. Svym technickym
provedenim splfiuje pozadavky platnych CSN, vztahujicich se k dané problematice v dob& dodavky.
Trakéni obvody jsou konstruovany tak, Ze umoziuji rekuperaci vyuzit pro dobijeni trakénich baterii
nebo pro viastni spotfebu vozidla, pfipadné je energie navracena do trolejové sité, s korekci
maximalniho pfipustného napéti obvodem zaskokové odporové brzdy. Systém rekuperace umozriuje
bezproblémové prejizdéni sekénich izolatoru, odizolovanych Useku a mist troleje, kde jsou trolejové
vodiCe v armaturach zkratovany.

Vozidlo ma moznost snadného odectu spotreby energie (kWh). Je umoznéno zobrazovani hodnot na
displeji fidice s moznosti denniho odectu naméfenych (daji. Méfeni probihd za stani i pfi jizdé
vozidla.

Pfi provozu v zimnim obdobi je po€itano se vznikem namrazy na trolejovém vedeni. Sepnutim tlacitka
,Namraza"“ na pultu ridiCe se nastavi parametry fizeni pohonu tak, aby jizda po namrzlém vedeni byla
usnadnéna. Vlivem konstrukce trolejové sité je bran ohled i na del$i odizolované useky pfi kfizeni.
Elektricka vyzbroj vozidla splfiuje kriteria ochrany proti urazu elektrickym proudem podle CSN
EN50153. Trakéni elektrovyzbroj je v provedeni s dvojitou izolaci. Obvody 400VAC nebo 24 VDC jsou
galvanicky oddélené od napajeci sité.

Vyzbroj je zakrytovana tak, aby nemohlo dojit k nahodnému dotyku a urazu elektrickym proudem.
Vozidlo je vybaveno systémem automatického monitorovani izolaéniho stavu vozidla. Toto zafizeni
kontroluje izolacni stav jednotlivych sekci trakéni eletrovyzbroje a také vyskyt nebezpecného napéti na
kostie vozidla.

Agregaty trolejbusu nejsou ruseny vnéjSimi vlivy — napf. vysilatkami, mobilnimi telefony, dalkovym
ovladanim apod.

Elektricka vyzbroj funguje i pfi nahlych zménach trolejového napéti, elektrodynamicka brzda i pfi
preruseni dodavky elektrické energie a kolisani napéti, napf. pfi pfejezdu izolovanych Usekl na troleji,
nebo pfi vypadnuti sbéracl.

Trolejbus je vybaven bleskojistkou a elektronickym zafizenim, které pfi pfitomnosti pfepéti na vstupech
stfidac a meénicu svadi toto prepéti kratkodobym paralelnim pfipojenim brzdového odporniku k troleji
pfi sou¢asném automatickém odpojeni trakéniho zafizeni trolejbusu od sité 600V.

Hlavni stykage na pfivodech trolejového napéti, zajistuji odpojeni trolejbusu od troleje pfi nadproudu.
Spravna polarita vstupniho napéti je zajisténa diodovym mustkem. Hlavni pfivod i jednotlivé vétve
elektrické vyzbroje 600V jsou jistény proti pretizeni a zkratu tavnymi pojistkami.

Obvody soustavy 3x400V, 50Hz jsou jistény jistiCi. Obvody soustavy 24 V jsou jistény jisti¢i. Vypinaci
charakteristiky jisticich prvk( odpovidaji jisténym spotrebi¢im.

Komponenty automobilni elektrické a elektronické fidici vyzbroje jsou uréeny pro napéti 24 Va
dimenzovany tak, aby pfi normainim provozu nedoslo k jejich poskozeni.

5.2 UMISTENI PRISTROJU

Soucasti elektrické vyzbroje véetné fidici elektroniky jsou rozmistény na stfese ve stiesni jednotce.
Na stfeSe je umistén jesté brzdovy odpornik a sbérace. V boéni schrané trolejbusu pfed hnaci
napravou je umistén trakéni motor a Cerpadlo posilovace fizeni. V zadni ¢asti elektricky vymeénik
teplovodniho topeni a kompresor. Navijaky sbéraclu jsou umistény vné na zadnim cele trolejbusu.
Pomocné Cerpadlo posilovace fizeni je umisténo v podesté za levym prednim nadkolim. Bezidrzbova
akumulatorova baterie 24 V je umisténa ve schrané pod fidicem. Akumulatorova baterie je k obvodim
pfipojena pres dalkové ovliadany odpojovac baterii v kladném pélu a pres ruéné ovladany odpojovac
mezi kostrou vozidla a zapornym pélem 24V. Zaporny pél soustavy 24V je ukostren.

Alternativni zdroj energie pohonu a jeho prislusenstvi je umisténo ve schrané v zadni ¢asti trolejbusu.
Umisténi pfistroji a fidici elektroniky je snadno pfistupné. Jisténi rozvodl automobilnich a fidicich
obvodu, pomocna elektronika a fizeni informacnich systéma je umisténo v salonu vozu v rozvodné
skfini ve stropnim kanalu za kabinou fidi¢e, pfipadné ve schrané elekironiky v kabiné fidi¢e. Schrany
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a skfiné s elektrickou vyzbroji zamezuji pruniku vihkosti a neCistot a jsou dostatecné veétrany. Je
zajistén dobry pfistup pro pfipojeni méfici a diagnostické techniky.

5.3 STRESNiI JEDNOTKA

Stresni jednotka obsahuje vykonovou ¢ast vstupnich obvodu, trakéni méni¢, méni¢ pro pomocné
pohony, nabije¢ vozové baterie, regulacni spinac topeni a také nabijec trakéni baterie.

Stiesni jednotka je urena pro montaz na stfechu trolejbusu. Je elektricky propojena se sbéraci,
trakénim motorem, brzdovym odpornikem, vozovou baterii, motory pomocnych pohonu, topnou
jednotkou a take s trakcni baterii.

Stresni jednotka je rozdélena na dva prostory. V hornim prostoru s krytim IP 55 jsou umistény
vykonové a fidici obvody méni€l a ve spodnim prostoru s krytim IP 23 jsou umistény chladice
vykonovych ménica a ventilatory.

Stresni jednotka je opatfena odklapécim vikem s mechanickym zajisténim ve vyklopené poloze.

Zakladni parametry:

Typ SJ 10
Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Hmotnost 580 kg + 5%
Rozmeéry: délka 2223 mm

Sirka 1778 mm

vyska 404 mm
Zpusob chlazeni AF (vzduchové, nucené)
Stupeti ochrany krytem (CSN EN 60529):

Cisty prostor skfiné IP 55

vzduchové kanaly IP23 M

Popis a zakladni parametry jednotlivych funkénich ¢asti stfesni jednotky jsou uvedeny v nasledujicich
odstavcich.

5.3.1 TRAKCNI MENIC

Vozidlo je vybaveno systémem bezztratové regulace rozjezdu a elektrodynamickou brzdou s plnou
rekuperaci do obou polarit troleje. Meéni¢ je umistén ve stfeSnim kontejneru, je Ffizeny
mikroprocesorovym regulatorem a je sestaven z vykonovych IGBT modull. Vykonové parametry
stfidaCe jsou zvoleny tak, Ze je schopen trvale napajet instalovany trakéni asynchronni motor.
Dimenzovani soucastek a kryti kontejneru zajistuje vysokou spolehlivost méniée a ochranu pred
vihkem, teplotou a prasnosti. Provedeni fidici elektroniky umozZriuje snadnou a komfortni diagnostiku i
méfeni okamzitych stavu meéniCe v realném case pomoci notebooku. Diagnosticka pfipojka je
umisténa v interiéru vozu. Rizeni elektrovyzbroje je pomoci komunikace CAN. Trakéni méni¢ je
koncipovan jako &tyfkvadrantovy stfida¢ s ochranou proti zkratu na troleji. Vstupni obvody zajistuji
automatické bezkontaktni prepinani vstupu ménice pfi zméné polarity troleje. Pfechod mezi rezimy
Jizda a Brzda a zména sméru jizdy jsou bezkontaktni. Méni¢ je uréen pro napajeni asynchronnich
trakénich motorl a umoznuje plynulou regulaci momentu az do nulovych otacek. Méni¢ umoznuje
provoz i pfi napajeni snizenym trolejovym napétim (mycka). Chlazeni méni¢e je vzduchové s
nucenou ventilaci. BEéhem brzdéni trolejbusu funguje trakéni motor jako generator a rekuperovana
elektricka energie se vraci do trakénich baterii, pfipadné do trolejoveé sité, pokud ji tato muze prijmout.
Prebytec¢na energie, kterou neni schopna pojmout ani trakéni baterie ani trolejova sit, je zmarena v
brzdovém odporniku. Rekuperovana energie je prednostné vyuzita pro topeni nebo napajeni
pomocnych pohonu.
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Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC as.
Typ soucast stifesni jednotky
Jmenovity vystupni stfidavy proud 310 A

Maximalni vystupni stiidavy proud 500 A

Jmenovity vykon 260 kVA
Frekvenéni rozsah: 0-150 Hz
Vystupni trojfazové stiidavé napéti 3AC 0-420V
Modulaéni frekvence: 2 kHz

Hodnota stejnosmérného napéti pro odporoveé brzdéni nastavitelna do 1000V
Nastavena hodnota stejnosmérného napéti

pro piepétovou ochranu 1250 V 3 %

5.3.2 MENIC PRO POMOCNE POHONY

Ve stiedni jednotce je umistén méni¢ s vystupem 3AC 400 V, 50Hz pro napajeni asynchronnich
motorl kompresoru, ventilatorli a pomocného cerpadla servofizeni. Méni¢ pro pomocné pohony
oddéluje galvanicky vstupni trolejové napéti od svého vystupniho tfifazového napéti 3AC 400 V, 50
Hz pro napajeni asynchronnich motort pomocnych pohonu.

Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Typ soucast stresni jednotky
Jmenovity vykon 10 kVA
Jmenovité vstupni stejnosmérné napéti 600 V

Vystupni trojfazové stfidavé napéti 3AC 400 V
Tolerance vystupniho napéti pfi vykonu 1 az 12,5 kVA +-5%
Jmenovity kmitocet 50 Hz £ 1%
Jmenovity stfidavy proud 14,5 A

Rezerva instalované vykonu min. 20%

5.3.3 NABIJEC PALUBNI BATERIE

Napajeni palubni sité 24 V a dobijeni baterii je zajiSténo statickym nabije€éem vozové baterie,
umisténym ve stfeSnim kontejneru spole¢né s trakénim ménicem. Vystup 24 V je galvanicky oddélen
od trakéniho napéti.

Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.

Typ soucast stiesni jednotky
Jmenovité vystupni stejnosmeérné napéti 24V

Rozsah nastaveni vystupniho stejnosmérného napéti 24V az30V
Tolerance vystupniho napéti pfi zatézi 30A az 270A +1%
Rezerva instalovaného vykonu min 20%

5.3.4 REGULACNI SPINAC TOPENI

Regulaéni spina¢ topeni umoziiuje ve spolupraci s palubnim pocitatem plnit pozadavek na piny nebo
CastecCny vykon topeni.

5.4 ZARIZENi PRO MONITOROVANI IZOLACNIHO STAVU

Zafizeni pro monitorovani izolaéniho stavu je systém pro ochranu proti nebezpeénému napéti na
karoserii vozidla.
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Pristroj je mikroprocesorem fizeny hlida¢ izolaéniho stavu trolejbusu. Pfi své &innosti cyklicky
monitoruje stav prvni i druhé izolace jednotlivych pfistroju trakéni vyzbroje a signalizuje okruh, ve
kterém je zhorSeny izolaéni stav. Obvod se zhor§enym izolaénim stavem je na pfistroji indikovan a
tento stav je udrZzovan v pameti pfistroje, i kdyz duvod poruchy pominul.

Dale pfistroj monitoruje rozdil potencialt mezi trolejbusovou karoserii a vozovkou (nebezpeéné napéti
na karoserii). PFistroj monitoruje také izolacni stav soustavy 3 x 400V AC. Pokud je napéti karoserie
proti vztaznému ,zemnimu® potencialu vy8$i nez nastavena mez, nebo izolaéni odpor mérené izolace
je niz8i nez nastavena mez, pfistroj informuje fidi€e vyraznym zpusobem, nejdfive opticky i akusticky
ve dvou urovnich (vystraha a nebezpeci) o neschopnosti vozidla pro dalsi provoz. Pfi vyhlaseni
vystrahy a nebezpeci jsou odeslana data z pfistroje do centralni diagnostiky pohonu.

Méreni izolaéniho stavu prvnich i druhych izolaci nezavislym externim pfistrojem je mozné ze
svorkovnice pro méfeni izolatniho stavu, umisténé na pfistroji.

5.5 KABELAZ

Elektricky rozvod vozidla je veden v kabelovych svazcich se zalsténim do rozvodnych skfini a
schran. Kabelové svazky jsou mechanicky chranény. Jsou napojeny na jednotlivé spotfebi¢e pomoci
vhodnych spolehlivych konektori nebo svorkovnic. Provedeni elektroinstalace zamezuje vzniku
elektromagnetického ruseni. Elektricka instalace trolejpusu odpovida CSN 30 4002 a splfiuje
vyhlasku MD 341/2014 Sb. Rozdilné napétové soustavy jsou svazkovany a vedeny v ramci moznosti
oddélené. Kabelové rozvody jsou provedeny tak, Ze jejich délky, poéty vodi€lu a jejich spoje jsou
minimalizovany, coz je umoznéno pouzitim sbérnicového systému v fidicich a ovladacich obvodech.
Kabelaz trakéni vyzbroje vozidla je provedena z kabell uréenych pro drazni vozidla se specialni
odolnosti proti pozaru ve smyslu CSN EN 50355 a CSN EN 50306. Silové kabely jsou v provedeni se
zesilenou izolaci, jsou obtizné horlavé, retarduji plamen a neuvolfuji pfi hofeni halogeny.
Elektroinstalace je dostateéné chranéna proti korozi a mechanickému poskozeni.

5.6 SBERNICOVY SYSTEM

Vozidlo je vybaveno sbérnicovym systémem CAN pro datové, fidici, diagnostické a informacni
prenosy s oddélenym systémem diagnostiky. Veskera elektroinstalace sbérnicového systému vozu je
provedena systémem MULTIPLEX. Sbérnicovy systém kabeldZz zjednoduSuje, zpfehlediuje, byl
minimalizovan pocet kabell. Vzajemné propojeni sbérnic a propojeni sbérnice s pfistroji je pomoci
rychle rozpojitelnych konektort. Pro fizeni informacnich a tarifnich zafizeni je pouZit centralni palubni
poéita. Rozbocovate sbérnice, spojujici palubni pocitac s periferiemi, jako jsou oznaCovace
jizdenek, informacni tabla, akusticka Ustfedna jsou na mistech pfistupnych pfi servisu vozidla.

5.7 SBERACE

Poloautomatické sbérace proudu se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm
zajistuji bezpeény a trvaly prenos elektrické energie pfi vSech rozmezi vysky trolejového vedeni od 4
000 mm do 6 200 mm na trolejovych armaturach pouzivanych v trolejové siti v Plzni. Sbérace jsou
vybaveny mechanickymi dorazy pro vyskové a bocni vychyleni. Zakladna sbéracl nepifenasi vibrace
a razy na skrin vozidla.

Ridi¢ ma na pultu k dispozici tladitko pro stazeni sbéradi pod haky a také tladitko pro pripojeni
sbéracl K trolejovému vedeni v mistech, kde je k tomu trolejové vedeni pfipraveno.

Zakladni parametry sbhéracu

Poloautomatické s hornimi laminatovymi sbé&raovymi tyéemi.
Maximalni ahel nato¢eni sbérace + 55°
Maximalni provozni vyboceni trolejbusu

od osy trolej. vedeni (pfi vysce troleje 5500 mm) 4500 mm

Maximalni pracovni vyska 6200 mm

Minimalni pracovni vyska 4000 mm

Vyska pro obsluhu sbéraci botky -1350 mm [*]

Pritlaéna sila botky sbérace na trole;j: 85 — 130 N (pri vySce sbérace 5,5 m)
Jmenovité napéti: 600V, 750 V
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Kryti IP 00
Jmenovity proud 600 A
Maximalni rozjezdovy proud 800 A
Bleskojistka (typ) SBKB 1/10/G

[*] poznamka: uvedené rozméry jsou vztazené k roviné stfechy trolejbusu.

Vozidlo je vybaveno lany a navijaky lan, které zajisti moznost ruéni manipulace se sbéraci. Vedeni lan
je provedeno s co nejmensim odporem prokluzu.

Horni shéracova ty¢

Material: skelny laminat
Elektricka pevnost: 13 kV/mm
Pruhyb konce tyce pri 80 N: max. 300 mm

Sbéraci hlavice ESKO L102/Ill pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm.

5.8 DIAGNOSTIKA POHONU A TROLEJBUSU

Diagnosticky a informacéni systém umoznuje zaznamenavat, ziskavat a analyzovat véechny informace
a data, ktera souvisi s provozem hlavniho pohonu, pomocnych pohonu a statického nabijece
trolejbusu.

Program DIS Sample je soucasti diagnostické ¢asti fidicich jednotek a zajistuje ukladani az nékolika
tisic udalosti do baterii zalohované paméti fidici jednotky. Vybrané udalosti jsou asociované se
zaznamem nameérenych hodnot veli€in v ¢ase pied a po vyskytu udalosti. Vybrané udalosti maji svuj
Citad vyskytu se zobrazenim redlného data a €asu vyskytu udalosti. Dale umozriuje monitorovani
systému v realném Case.

Program DISMON predstavuje 32-bitovou aplikaci bézici na osobnim pocitaci pod operacnim
systémem Windows. Komunikuje s jednotkou Fizeni pohonu trolejbusu pres rozhrani ethernet a
zajistuje zobrazovaci, ladici a edita¢ni funkce informaci nastfadanych v paméti fidici jednotky
systémem DIS Sample 32.

Parametry Ize napf. nastavit konfiguraci trolejbusu, omezeni tazné sily v jizdé a brzdé, nastaveni
omezeni zrychleni, maximalni rychlost, kalibrace pedalt a mnoho dalsich.

Poditat se pfipojuje k vozidlu pfes zasuvku, ktera umoznuje pfistup ke v8em fidicim jednotkam
Skoda, které jsou propojeny CAN linkou. Diagnosticka zasuvka véetné zasuvky 24V pro napajeni PC
je umisténa na rozvodné desce ve stropnim zlabu za fidi¢em. Popis aktualni verze programu DIS
Mon je souéasti pravodni technické dokumentace trolejbusu.

Vozidlova ¢ast ma diagnostické zasuvky umistény v blizkosti diagnostické zasuvky Skoda. Pro
diagnostiku vozidla je pouzit diagnosticky program Kibes a diagnostické programy subdodavatell
elektronickych komponentl vozidla (EBS, ECAS).

5.9 BRZDOVY ODPORNIK
Brzdovy odpornik je umistén na stfeSe vozidla mimo stfesSni kontejner. Ma dostatecné kryti a je
odolny proti povétrnostnim podminkam (dést, snih, listi), ma chlazeni pfirozené vzduchové naporové.
Je dostateéné dimenzovan pro pojmuti brzdné energie vozidla.

Typ 3PQ4-B00456
Jmenovité napéti 900V

Spigkovy vykon 240 kW, 13s

Odpor 1,34 Q (pfi 20°C)
Stupen kryti IP20

Chlazeni vzduchové naporové



5.10 ALTERNATIVNiI ZDROJ ENERGIE POHONU

5.10.1 Trakéni baterie

Trakéni baterie jsou umistény ve schrané v zadni Casti trolejbusu a jsou spojeny se zvlastnim
méni€em (nabijeCem) umisténym ve stresni jednotce. Tento méni€ zajistuje nabijeni trakéni baterie
z trolejového vedeni a dale také nabijeni rekuperovanou energii v prubéhu brzdéni. Dale pres tento
meéni¢ probiha odebirani energie ulozené v trakéni baterii pro jizdu, topeni a dal$i spotifebu trolejbusu
v bateriovém modu.

Trakéni baterie jsou ulozeny v uzaviené bateriové skrini s dvojitou izolaci. Pro zajisténi optimalnich
provoznich podminek trakénich baterii je trolejbus vybaven systémem chlazeni trakénich baterii.

Zakladni parametry trakénich baterii

Typ bateriovych élanku Nano Lithium Titanate

Pocet modull v sérii 28*

Pocet modull paralelné 1

Jmenovité napéti 632,8 V*

MnozZstvi instalované energie 44,3 KWh*

Celkova hmotnost baterii (bez bateriové skiiné a chlazeni) 800 kg + 5%*

* - Uvadény pocet modult trakéni baterie a parametry s tim spojené se mohou zménit, pokud se v
pripadé realizace projektu ukaze, Ze to je nutné pro spinéni pozadavk( uvedenych v zadani verejné zakazky.

Dodavatel garantuje Zivotnost trak¢ni baterie v délce 7 let, nebo 2000 pinych nabijecich cykld, podle
toho, co nastane dfiv. Udaj o pocétu absolvovanych cykll je uzivatelsky dostupny.

5.11 TOPENIi A VETRANI
Z duvoda zajisténi tepelného komfortu pro cestujici i fidi¢e je vozidlo vybaveno u€innym topenim a
vétranim.

5.11.1 TOPENI A VETRANI PROSTORU PRO CESTULJICI

Vytapéni a vétrani prostoru pro cestujici je zajiSténo v zavislosti na venkovnich podminkach a
pozadavcich stanovenych normou CSN 30 02 50.

Pfirozené vétrani je zajiSsténo kombinaci posuvnych ¢asti boénich oken a stfe$nim dalkové
ovladanym vyklopnym oknem. Nucené odvétrani je feSeno pomoci dvousmeérnych ventilatort ve
strese. Ventilaci oviada fidic.

Vnitfni interiér vozidla je vybaven teplovodnim topenim s ohfevem otopné vody izolovanym
elektrickym topnym boilerem umisténym v zadni ¢asti trolejbusu.

Pod sedadly v interiéru vozidla jsou umistény vodou vytapéné topné jednotky a konvektory. Kazda
recirkulacni teplovodni topna jednotka se sklada z ventilatoru s elektromotorem a z vymeéniku voda —
vzduch.

Funkce topeni se nastavuje z mista fidie na regula¢ni jednotce topeni. Nastavena teplota v prostoru
pro cestujici je udrzovana regulaci prostorovym termostatem. Teplota vzduchu vychazejiciho z
topnych kanalu nepresahuje 60°C. Na panelu fidi¢e je instalovan centralni vypinac topeni, umoznujici
nastaveni pfikonu topné jednotky ve dvou stupnich. Vykon nizSiho stupné je parametricky softwarové
nastavitelny.

Topny okruh vytapéni kabiny fidi¢e a topny okruh vytapéni salonu cestujicich je moZzno samostatné
regulovat.

Zdrojem teplé vody pro topeni je izolovanym elektricky bojler, ktery je vybaven topnymi tyéemi. Jejich
napajeni z troleje zajistuje regulaéni spina€ topeni umistény ve stfeSnim kontejneru. Viastni topidlo je
v provedeni s ,dvojitou izolaci“. Tento zdroj slouzi i pro vytapeéni kabiny fidi¢e a pro ofuk predniho skla
teplym vzduchem (rozmrazovani).

Celkovy tepelny vykon této tepelné soustavy je 39 kW /540V.
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Tranzistorovy regulaéni spinac¢ topeni:
Jmenovité vstupni napéti 600 V
Rozsah vstupniho napéti -33 %, +20 %
Vykon je elektronicky regulovan.

5.11.2 TOPENI A VETRANI KABINY RIDICE

Stanovisté ridiCe ma veétraci a vytapéci systém, ktery je ovladan nezavisle na vétrani a topeni
v prostoru pro cestujici. Vytapéni kabiny fidi¢e a jeji vétrani spliiuje poZadavky CSN 30 0250 —
Trolejbusy, technické pozadavky a zkousky. Vétrani je regulovano plynule, regulace teploty je plynula,
udrzovana termostatem. Topeni zajistuje v celém rozsahu provoznich teplot vozidla dostate¢nou
tepelnou pohodu v kabiné fidi¢e a povrch celniho skla a bocnich skel bez kondenzace a namrazy. Je
mozno zapnout na ¢asove omezenou dobu vnitini cirkulaci vzduchu v kabiné fidice.

Vzduch z vnéjSku vozidla prochazi prfes snadno udrzovatelny filtr. Smérovani vzduchu na ¢&elni sklo
nebo do kabiny fidice se voli ovladaéem na pulté. Ridi¢ ma mozZnost usmérnit pfivody topného
vzduchu, je zajistén pfivod teplého vzduchu k noham fidi¢e

Kabina Fidi¢e je vytapéna z predni vytopné skfiné a je vybavena navic pfidavnym topenim umisténym
na podlaze u nohou fidice.

KLIMATIZACE KABINY RIDICE
Ochlazovani vzduchu v kabiné fidiCe v letnich mésicich zajistuje klimatizace, ktera je umisténa na
stfeSe nad kabinou fidi¢e. Klimatizace ma dostatecny vykon pro zajisténi tepelné pohody v kabiné
fidice.

5.12 AKUMULATOROVE BATERIE
Ve vybave vozidla jsou k napajeni soustavy nizkonapétovych zarizeni dvé 12 V olovéné bezludrzbové
vozové baterie. Pro dosazeni 24 V jsou tyto dvé baterie zapojeny v sérii. Tyto baterie jsou zavieného

typu v plastikovém pouzdre.
Vozove baterie jsou umistény ve vyklopném otoéném nosici pro pohodinou manipulaci.

Typ: olovéné

Technologie: bezudrzbove, heavy duty
Kapacita: min 210 Ah

Pocet ¢lanku: 6

Jmenovité napéti jednoho &lanku: 2V

Jmenovité napéti jedné vozové baterie: 12V

Hmotnost: 65 kg + 5%

Regulace nabijeni je nastavena tak, aby uroven nabiti baterie byla trvale nejméné na 70 — 80 %
jmenovité kapacity. Pfi poruse statického nabije¢e zarucuji tyto baterie provoz vozidla po omezenou
dobu. Baterie jsou pfipojeny k palubni siti dalkové ovladanym i mechanickym odpojovaéem.

5.13 KAMEROVY SYSTEM

Vozidlo je vybaveno kamerovym systémem se zaznamem po dobu min. 7 dni. Datové ulozisté je
v samostatné skrini zabezpecené klicem. Kli¢ pro odeméeni tohoto prostoru je uréen pouze pro
pristup ke kamerovému systému a je shodny pro vSechny dodané trolejbusy. Monitorovan je interiér
trolejbusu v&etné prostoru vSech dveri mimo prvnich. Dale je monitorovan také exteriér, a to prostor
pred a za vozem. Trolejbus je vybaven také kamerou pro sledovani sbéracu.

Ridi¢ ma moznost sledovat obraz z kamer na displeji v kabiné fidi¢e a k dispozici ma i zakladni
ovladani pro nastaveni zobrazenych kamer.
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6 INFORMACNI ZARIZENiI A SYSTEM ODBAVENI CESTUJICICH

S ohledem na kompatibilitu informaéniho zafizeni s ostatnim zafizenim PMDP budou v dodavce
dodrzeny typy komponentu specifikované zadavatelem. Pokud tyto komponenty prestanou byt
vyrabény, budou pouzity typy s podobnymi viastnostmi, které budou odsouhlaseny se zadavatelem.

6.1 PALUBNi POCITAC
Palubni pocita¢ EPIS, vyrobce Herman, ve standardni konfiguraci HW a SW pro PMDP. Terminalova
jednotka palubni pocitace s LCD displejem umisténa v trojzubu nad fidiCem v misté odsouhlaseném
se zadavatelem.
Vybaveni palubniho pocitate modemem GPRS/UMTS, véetné prislusné antény a pfipojeni sité pres
firewall palubniho pocitaée. Datové pfipojeni bude provedeno pfes pfistupovy bod (APN) PMDP,
ktery zajisti datovy pristup na virtualni datovou sit' vozidel dopravniho podniku u mobilniho operatora.

6.2 POVELOVA SOUPRAVA

Povelova souprava pro nevidomé véetné antény, kompatibilni se stavajicim systémem pouzivanym
v PMDP. Systém pro nevidomé bude ve vozidle dopinén o trylek ve dvefich vozidla a o systém
samoobsluzného otevirani dvefi aktivovaného piijmem signalu z povelové soupravy. Generator trylku
bude integrovan v palubnim pocitaci. Trylek bude hrat na vyzadani nevidomym a bude aktivovan
pouze pfi otevienych dvefich vozidla v zastavce.

6.3 RADIOSTANICE

Radiostanice v¢. antény HW, SW a firmware kompatibilni s radiovym systémem PMDP pro hlasovou
a datovou komunikaci s Dynamickym dispe€inkem, ovladana pres terminalovou jednotku palubniho
pocitate a moznosti servisniho pripojeni externi klavesnice s displejem. Anténni systém radiostanice
je v konfiguraci pro frekvence uzivané PMDP a vhodné umistén na stieSe tak, aby nedoslo k jeho
zastinéni nebo ruseni jinymi nastavbami a agregaty.

Napajeci zdroj radiostanice kompatibilni se stavajicim systémem pouzivanym v PMDP.

6.4 TEXTOVE TRANSPARENTY

6.4.1 VNEJSI INFORMACNI PANELY

Na vozidle jsou instalovany 3 ks vnéjsich informaénich panelt BUSTEC fady BT519 v provedeni LED
s rozte€i bodu 10mm. Intenzita osvétleni informacnich panelt je regulovana dle intenzity okolniho
osvéetleni. Umisténi informacnich panell je na &ele vozidla, na pravém boku za pifednimi dvefmi a za
zadnim oknem.

cwr

Vnégjsi informacni panely pini parametry uvedené v zadavaci dokumentaci.

6.4.2 VNITRNI INFORMACNI PANELY

V interiéru trolejbusu bude v ose vozidla za kabinou fidi¢e umistén jeden LCD displej o Uhlopfi¢ce min
18,5" s pomérem stran 16:10. ZpUsob a misto umisténi bude konzultovan se zadavatelem.

Vnitini LCD informaéni systém je HW i SW pIné kompatibilni s novym standardem PMDP pro LCD
systém. LCD systém bude umozriovat jednak prehravat reklamu Rencar dle scénare pfipraveného v
aplikaci RencarWeb, jednak prezentovat dynamické dopravni informace PMDP dle nadiazeného
scénafe (s ur€enim logiky vkladani reklamy v zavislosti na stavu vozidla, dvefi a Casovych
parametrech). Dopravni informace muzou mj. obsahovat Cislo aktudlni linky, cil, ¢as, zénu, Casy
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odjezdl a zpozdéni navazujicich spoju, textové a obrazové informace zaslané z dynamického
dispecinku.

6.5 SYSTEM SAMOOBSLUZNEHO OTEVIRANiI DVERI (SOD)

6.5.1 VNEJSI TLACITKA SOD

Tlagitka jsou se symbolem otevirani dvefi v barevném provedeni podle poZadavku zadavatele.
Tlagitka se rozsviti vzdy po odblokovani dvefi fidicem. Funkce tladitka je aktivovana jiz pfi jeho
stlaceni (nikoliv aZ po jeho uvolnéni). Tlagitka jsou umisténa 1x u prvnich dvefi, 2x u druhych dvefi a
2x u tretich dveri.

6.5.2 VNITRNI TLACITKA SOD

Zelené prasvitné tlacitko s podsvétienim a symbolem otevirani dvefi. Tlacitko bude vybaveno Zlutou
krytkou se zelené psanym textem DVERE na jedné boéni strané a textem DOOR na opaéné boéni
strané.

Tlacitko se rozsviti vZdy po stisknuti SOD pfislugnych dvefi (vyjma otevienych dveri). Funkce tlacitka
je aktivovana jiz pfi jeho stlaéeni (nikoliv az po jeho uvolnéni).

Tlagitka budou umisténa 1x u prvnich dvefi, 2x u druhych dvefi a 2x u tretich dvefi.

Umisténi a funkcionalita tlacitek SOD bude odsouhlaseno se zadavatelem

6.6 OSAZENI VOZIDLA SIGNALNiMI TLACITKY ,STOP*
Cervené prusvitné tlagitko s podsvétienim a napisem STOP. Zluta krytka s ervené psanym svislym
textem STOP na obou boénich stranach. Tladitko se podsviti vzdy po stisknuti STOP (vyjma
otevienych dveri).
Svételny panel STOP bude umistén vlevo na kabiné fidi¢e, pfipadné na jiném vhodném misté
schvaleném zadavatelem.
Umisténi a funkcionalita tlaCitek STOP bude odsouhlaseno se zadavatelem.

6.7 OSTATNI TLACITKA PRO CESTUJICI

TLACITKO NOUZE - umisténo nade dvefmi, i pfi opakovaném stisknuti vzdy da zvukové znameni
fidici (preruSovany signal); v zastavce dava zvukové znameni pfi stisku; pfi jizdé dava zvukové
znameni az do zastaveni v zastdvce a odblokovani dvefi; zvukové znameni nouze odli§né od
ostatnich.

TLACITKO KOCAREK (VYSTUP S KOCARKEM) — uvnitf vozu umisténo v mistech vyhrazenych pro
kocarek, umisténo na boéni sténé pod okny; rozsviti symbol ko¢arku na palubni desce u fidi¢e a pifi
prvnim stisknuti vyda zvukovy signal odlisny od znameni STOP a ostatnich.

TLACITKO VOZIK UVNITR VOZU (VYSTUP S VOZIKEM) — umisténo v misté vyhrazenych pro
invalidni vozik, umisténo na bo¢ni sténé pod okny; rozsviti symbol voziku na palubni desce u fidiCe a
pfi prvnim stisknuti vyda zvukovy signal odlisny od znameni STOP a ostatnich, muze byt shodny se
signalem tlacitka kocarku.

TLACITKO VOZIK VNE VOZU (NASTUP S VOZIKEM) — umisténo vedle dvefi vyhrazenych pro
nastup s vozikem, nejvySe 150 cm od zemé, prednostné pod tlagitkem SOD; rozsviti symbol voziku
na palubni desce u fidi¢e a pfi prvnim stisknuti vyda zvukovy signal odli§ny od znameni STOP a
ostatnich, muze byt shodny se signalem tlacitka ko&arku.

6.8 ODBAVOVACI SYSTEM

Soucasti dodavky vozidla bude dodavka kompletni kabelaze pro odbavovaci systém vozidla véetné
prvki (patek, konektort) pro pfipojeni koncovych zafizeni (komunikaéni centrala a vozidlovy
odbavovaci terminal) v konfiguraci HW a SW kompatibilni s odbavovacim systémem uZivanym v
MHD v Plzni na bazi Plzeriské karty a bezkontaktnich bankovnich karet.

Koncova zafizeni — komunikaéni centrala typ OCU10, drzaky terminalt a drzak komunikaéni centraly
véetné antény a spojovaciho materialu (vyrobce Mikroelektronika) jsou soucasti dodavky. Vozidlovy
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odbavovaci terminal PT0O2PZ a kombinovany odbavovaci terminal pro systémy Plzenska karta a
bezkontakini bankovni karta doda zadavatel.

V jednom vozidle je uvazovana instalace odbavovacich terminalG v blizkosti kazdych dvefi uréenych
pro nastup a vystup (kromé prednich dvefi). Jedno misto v blizkosti pfednich dvefi slouzi jako rezerva
pro eventualni dopinéni.

Pridrzneé svislé tyCe u vSech dvefi po obou stranach dverniho prostoru jsou rfeSeny tak, aby kromé
tlacitek pro SOD a signalizace fidi¢i STOP bylo mozno na tyto tyée nainstalovat vozidlovy odbavovaci
terminal (typu PT) ve vySi minimalné 100 cm od podlahy (vzdalenost spodni hrany zafizeni od
podlahy) a maximalné 150 cm (vzdalenost vrchni hrany zafizeni od podiahy). Terminaly PT se
instaluji ve vozidle vZdy na pravé svislé tyCi u vSech dveri kromé prednich z pohledu nastupujiciho
cestujiciho.

Mezi planovanym umisténim vozidlovych odbavovacich terminall a komunikaéni centralou bude
vedle napajeni a sbérnice RS485 instalovan také patch kabel (UTP, RJ-45) v provedeni dle
specifikace dodavatele odbavovaciho systému. Patch kabel bude veden od kazdého umisténi
odbavovaciho terminalu do skfiné elektroniky tak, aby jej bylo mozno volitelné pfipojit do zafizeni
umisténém v misté komunikaéni centraly nebo do switch palubniho pocitace.

Trolejbus bude pripraven pro moznou dodatec¢nou instalaci ¢tyit ¢asovych oznacovaél v blizkosti
kazdych dvefi, tj. zavedeni kabelu Ethernet a napajenim 24V vedeného od svorkovnice palubni
informatiky ve skfini elektroniky. Predpokladana velikost oznacovace je cca Sitka 15 cm x vySka 34
cm x hloubka 12 cm. Pfiprava pro oznacovac bude ve vSech ¢astech vozidla ve stejné vysce, a bude
umoznovat montazni vysku (vzdalenost stfedu oznacovace od podlahy) v rozmezi 90 az 130 cm.
Tlacitka SOD a STOP budou nainstalovana tak, aby umoznila snadnou dodateénou montaz
oznacovacl dle této specifikace. Pfiprava pro oznacovace bude provedena u vSech dvefi vzdy na
levé svislé tyCi z pohledu nastupujiciho cestujiciho a dale na svislé ty€i naproti 2. dvefim v ulicce
smérem blize ke kabiné fidi¢e. Vybeér tyte pro pfipravu instalace oznacovace naproti 2. dvefim bude
konzultovan na zakladé vykresu pifesného feSeni interiéru vozidla se zadavatelem.

Uchaze€ v ramci dodavky vozidla provede montaz odbavovaciho systému véetné drzaku, antén,
konektorl zafizeni a kabelaze. Casovy harmonogram montazi v zavislosti na pfedavani komponent(
od zadavatele upresni zadavatel v ramci jednotlivych dodavek vozidel.

Provedené pripravy kabelaze preda uchaze¢ pfi dodavce vozidla formou vykresu interiéru vozidla tak,
aby bylo patrné vedeni v pfidrznych ty&ich a mista ukonceni kabelaze.

6.9 TACHOGRAF

Na vozidle je pouzita elektronicka souprava tachografu MESIT s digitalni zaznamovou jednotkou TTZ
62 a zobrazovaci jednotkou umisténou na pultu fidie. Zaznamova jednotka je umisténa ve schrané
nad fidi¢em. Zaznamové zarfizeni zaznamenava minimalné 2 posledni dny béZného provozu véetné
tzv. havarijni smycky s jemnéjSim zaznamem hodnot pro poslednich 1600 m drahy vozidla. PIné
uzivatelsky konfigurované, piné kompatibilni se zafizenim a softwarem pouzivanym k tomuto Gcelu
v PMDP. Kompletni zaznam tachografu bude mozné vyc€itat pomoci Wi-Fi sité Dynamického
dispecinku pfes palubni pocita¢. Po radiové siti PMDP bude mozné vycitat kolizni smy¢ku. Koneéné
pripojeni zaznamenavanych signall, celkové osazeni a propojeni s palubnim pocitacem podléha
schvaleni zadavatele.
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7 POZADAVKY NA VYROBCE, DOKUMENTACE

7.1 _NAVOD K OBSLUZE
Ke kazdému trolejbusu bude dodan jeden navod k obsluze. Dale budou dodany 2ks navodu k obsluze
ke kazdé dodavce trolejbusli v papirové formé a jedenkrat v elektronické formé.

7.2 DILENSKE PRIRUCKY
Dilenské pfiru¢ky k jednotlivym komponentim budou dodany v elektronické formé a dale tfi sady
v papirové formé.

7.3 KATALOG NAHRADNICH DiLU
Katalog nahradnich dili bude dodan v elektronické formé, ktera umoznuje vyhledavani.

Veskera prava k tomuto dokumentu pfislusi SKODA ELECTRIC a.s.!
Bez souhlasu této spolecnosti nesmi byt dokument kopirovan, rozmnozovan a neni povoleno postoupit jej tietim
osobam!

@) skopa

SKODA ELECTRIC a.s.
Tylova 1/57
301 28 Plzen
Ceska republika
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7.7 Navod k obsluze + navod na iudrzbu nabizeného trolejbusu

e Prilozeny dokument ,Navod k obsluze“ nabizeného trolejbusu je pouze informativni a
ilustraéni. Navod odpovidajici skuteénému provedeni je predavan vzdy spole¢né
s konkrétnimi vozidly.

e Servisni knihu nahrazuje dokument ,Navod na udrzbu trolejbusu®, kde je podrobné
popsan systém udrzby véetné jednotlivych servisnich intervall. PrfiloZzeny navod na
udrzbu nabizeného trolejbusu je opét pouze informativni a ilustraéni. Navod odpovidajici
skuteénému provedeni je pifedavan vzdy spole¢né s konkrétnimi vozidly
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VITEJTE NA PALUBE NOVEHO VOZIDLA

Tento navod k obsluze Vam pfinasi informace, které Vam umozni seznamit se dokonale
s Vasim vozidlem a v nejlepSich podminkach pIné vyuzit veskerych technickych
vymozenosti, jimiz je vybaveno.

Trolejpus 26 Tr SOLARIS byl navrzen a konstruovan na zakladé nejnovéjsich
technickych poznatkl. Asymetricky tvar pfedniho okna trolejbusu znacné zlepsSuje
viditelnost fidi¢e pfi vjizdéni na Uzké a plné zastavkové ostrivky. Vzhledem k ¢astym
kolizim v méstském provozu byla dolni ¢ast vnéjSiho oplasténi trolejbusu vybavena
panely z umélé hmoty (dibondu). To umoznuje znaéné zkratit dobu opravy v pfipadé
boc¢ni kolize s jinym vozidlem. Pfi zohlednéni stavu mistnich silnic a zna¢né vyssiho
poCtu cestujicich nez v zemich zapadni Evropy byla zesilena konstrukce skeletu
trolejbusu. Trolejbus je vybaven pristrojovou deskou vysoce ergonomicky usporadanou.
Predni pult fidice a volant maji moznost regulace uhlu sklonu, coz znacné zvysuje jizdni
pohodli. ZlepSena vnéjsi a vnitfni ergonomie a uplatnéni materiall vysoké jakosti
dovoluje snadnéji udrzovat Cistotu v trolejbusu, zvysSuje bezpeénost a komfort jizdy
nejen fidiCe, ale také cestujicich.

Tento navod obsahuje pokyny, tykajici se provozu trolejbusu a jeho zakladni obsluhy.
Je nutné — zejména pied zahajenim prvni jizdy — se peclivé seznamit s jejim obsahem.
Také pfipadné zaru¢ni naroky jsou uznavany pouze v prfipadé dodrzovani dale
popsanych zasad a provozovani vozidla v souladu s jeho urcenim.

Pravidelna a pecliva udrzba v terminech popsanych v Navodu na udrzbu a v navodech
na jednotliva zarizeni zajisti spolehlivost vozidla a bezpecnost jizdy.

JAK POSTUPOVAT PRI CTENi NAVODU
Odkazy v textu oznacené Cislicemi i pismeny se vztahuji ke dvéma typUum ilustraci:
¢ Cislice se vztahuiji k obréazkim ¢&i fotografiim v textu.
¢ Pismena nasledovana, pripadné jesté pred Cislici, se vztahuji ke schematim
predniho a bo¢niho ovladaciho pultu vozidla, které jsou obsazeny v pFiloze tohoto
navodu.
STASTNOU CESTU ZA VOLANTEM VASEHO NOVEHO VOZIDLA!
Vyrobce si vyhrazuje pravo na zmény, jejichz provedeni ve své produkci uzna za

vhodné. Vzhledem k této skutecnosti nelze tento navod k pouziti povazovat za typovou
specifikaci zminéného modelu.

© SKODA ELECTRIC a.s. 2008
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1 VSEOBECNE POKYNY

Jste-li fidicem z povolani, nebo dopravcem, ktery svérfil dopravni prostiedek svému
zaméstnanci, je velmi dulezité dodrZzovat a vyzadovat dodrZzovani nize uvedenych
pravidel.

Tato pravidla jsou pouze pfipomenutim pravidel zakladnich a v zadném pfipadé si
nekladou za cil byt vyCerpavajici. Jejich dodrzovanim bude Vase vozidlo optimalné
vyuzito a Vy se tak vyhnete rizikim nehody nebo zavady.

1.1 Nékolik zakladnich pokynu

¢ Ridi¢ musi vlastnit veskera nezbytna opravnéni a mize usednout za volant pouze
tehdy, je-li v dobrém zdravotnim stavu a je-li odpocat.

e Vozidlo musi odpovidat pfedpisim platnym v zemi &i v zemich, ve kterych je
vozidlo provozovano.

NAKLAD

e Nesmi byt prekroceny celkové hmotnosti ¢i hmotnosti stanovené na napravu
(povolené nebo konstrukéni).
e Dvere museji byt uzavieny, ale nikoli uzamceny atd.

V PROSTORU PRO CESTUJICI

¢ Nikdy neprepravujte nebezpecné latky (benzin, trichléretylén, fedidla atd.).
e Zvife musi byt v pfipadé pfevozu oddéleno od prostoru pro fidice.

NASTUP A VYSTUP

e Pouzivejte schody a drzadla ur¢ena k tomuto ucelu.

e Pri vystupovani si pozorné vsimejte provozu.

e Budte obzvlasté opatrni v noci nebo pfi Spatnych klimatickych podminkach (dést,
snih, naledi).

¢ Pri zavirani nebo otevirani dvefi nestuljte na schodech.

e Dodrzujte predpisy pro opusténi vozidla.
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1.2 Plynulost a bezpeénost jizdy

Vas trolejbus byl zkonstruovan na zakladé nejnovéjsich poznatkl v oblasti méstskych
dopravnich prostfedkl a je vybaven modernimi prvky, které zajistuji komfort obsluhy a
bezpecnost provozu. Nyni jiz zalezi na Vas, profesionalnim fidi¢i, jak téchto vilastnosti
vyuzijete.

Na nasledujicich radcich si Vam dovolujeme shrnout nékolik doporuceni, jejichz cilem
je plynula a bezpecna jizda s pozitivnim dopadem na zivotnost vozidla, usporu
elektrické energie a pfijemny pocit z jizdy pro vas i cestujici.

Plynula a bezpeéna jizda

Rizeni vozidel je ve stale silicim provozu &im vice naro&néj$i innosti a klade na fidi¢e
velké naroky. Praveé fridi¢i vSak mohou svym chovanim predchazet nebezpecnym
situacim a nehodam. To v$e plati dvojnasob u fidi¢l méstské hromadné dopravy, ktefi
se pohybuji v hustém méstském provozu a navic s vozidly plnymi cestujicich.

Agresivni jizda

Ve mésté se nevyplaci agresivni jizda, ktera se da popsat slovy: ,PIny plyn — plna
brzda“. Nejen Ze ¢asovy zisk neni v méstskych podminkach z ddvodu hustého provozu
a velkého poctu kfizovatek velky, ale navic snizuje komfort cestujicich, zvySuje riziko
dopravni nehody a zkracuje zivotnost jednotlivych ¢asti vozidla. Jezdéte proto plynule,
budte pozorni a predvidejte mozné situace a rizika.

Bezpeénostni systémy

Trolejpus je vam pfipraven v mnoha situacich pomoci. Napriklad pokud kola pfi
rozjezdu prokluzuji, aktivuje se systém ASR, dojde k omezeni krouticiho momentu
prenaseného na kola a tim i zamezeni prokluzu. To usnadni nejen rozjezd, ale také
zabrani moznému ,uklouznuti® zadni ¢asti vozidla z pozadovaného sméru pfi akceleraci
v zatacce.

DalSim dulezitym systémem je ABS. Pfi pfili§ velkém stlaeni brzdového pedalu,
zabrani tento systém blokovani kol. Tim ABS umoziuje fidi€i s maximalnim ucinkem
zpomalovat vozidlo a zaroven mu ponechava moznost korigovat smér jizdy.

Tyto a dal$i systémy, jimiz je trolejbus vybaven, Vam pomohou v nejriznéjsich
situacich. Zalezi vSak predevsim na Vas, jestli budete vozidlo fidit v souladu s témito
bezpecnostnimi prvky, a zda je budete pouzivat ucelné a rozumné.

Prejezdy pfi€énych nerovnosti

Prikladem, jak fidit trolejous v souladu s bezpeCnostnimi systémy, je dodrzovani
nasledujiciho doporuceni, které se tyka prejezdu pricnych nerovnosti. Pfi prejezdu
pficnych nerovnosti (prejezd pres koleje, pfes zpomalovaci retardér, atd.)
doporucujeme snizit rychlost jizdy a prejet tento usek setrvacnosti. To znamena, ze je
uvolnén pedal jizdy i pedal brzdy. V pripadé zrychlovani nebo brzdéni mulze totiz dojit
k prokluzu kola, které ztrati kontakt s vozovkou. Nasledné dojde k aktivaci systému ASR
nebo ABS, ktery se tomu bude snazit zabranit a ucini proto pfislusna opatreni. Prejezd
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poté bude méné plynuly a v hnacim Ustroji bude dochazet ke zbyteénym razim, které
snizuji zivotnost jeho jednotlivych ¢asti.

Provozni podminky a styl fizeni

Pokud dochazi k aktivaci vy$e uvedenych systém( Casto (je to uloZzeno v paméti
diagnostiky), znamena to, ze styl fizeni neni pfizpusoben provoznim podminkam na
vozovce a je tim snizena bezpecnost provozu. V takovém pripadé je vhodnéjsi upravit
styl fizeni, protoze kazdy systém ma sva omezeni a v krizovych situacich nedokaze
obelstit fyzikalni zakony, aby zabranil nehodé.

Bezpecénost silni¢éniho provozu

StlaCujte tedy pedal jizdy i brzdy plynule, nevyuzivejte maximalniho hnaciho / brzdného
vykonu v situacich, kdy je to zbytecné. Nejen Ze tim snizite spotifebu a zajistite tim delsi
zivotnost klicovych komponent trolejbusu (brzdy, napravy, ...), ale budete pro vsechny
ucastniky silniéninho provozu |épe predvidatelni. Pokud navic i vy budete pozorni a
predvidavi (zacnete véas brzdit v situacich, které vyhodnotite jako rizikové, ve
zrychlovani budete pokracovat jen v situacich, kdy neni predpoklad, ze bude nutné
brzdit, atd.), pak jste udélali vée pro bezpecnost vasich cestujicich, pro bezpecnost
dalsich ucastnikl silniéniho provozu, ale i pro bezpeénost Vasi.

Brzdéni

Brzdovy pedal sdruzuje funkce elektrodynamické a pneumatické brzdy. V prvni fazi
seslapnuti je aktivni samostatné elektrodynamicka brzda, a to az do preddefinované
hodnoty brzdného momentu. V této fazi je pneumaticka brzda jiz v pohotovosti a pfi
dalsim stlacovani pedalu se pridava k elektrodynamické brzdé az do plného ucinku.
Pokud je to mozné, je vhodné vyuzivat elektrodynamickou brzdu. Prodluzuje to
zivotnost brzdového oblozeni a brzdovych kotoudu, protoze nejsou v této fazi brzdéni
pouzivany. Aby pedal brzdy pracoval v oblasti elektrodynamické brzdy, je potfeba na
néj lehce naslapovat. Pri zasahu ABS a v nékterych stavech aktivace ASR se
automaticky jizdni i brzdovy moment snizuje.

Prejezd pres izolované useky (bez trolejového napéti)

Dalsi doporuceni se tyka prejezdu pres izolované useky, kiizeni atd. Jak to nafizuje i
vas Provozni fad, je nutné prejizdét tyto trolejové armatury setrvaénosti, bez
seslapnutého pedalu jizdy nebo brzdy. V opacném pripadé totiz dochazi k opalovani
uhlik(l sbéracll (coz vede k potiebé jejich Castéjsi vymény), k opotrfebi trolejovych
armatur a zbyteénym razim v celé soustavé motor — hnaci naprava — kolo. Podrobné
pokyny, jak se chovat pfi prejezdu Usekl bez trolejového napéti, jak a kdy pouzivat
funkci antivyhybka, naleznete v kapitole 3.3 Tlacgitko Antivyhybka.
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1.3 Elektricka instalace

Za ucCelem ochrany proti poskozenim elektrického systému je nutno dodrzovat
nasledujici zasady:

1.3.1

opravy elektrické instalace musi byt provadény odbornymi technickymi pracovniky,
pfed kazdou operaci na elektroinstalaci je nutno — vzhledem k bezpecnosti —
odpojovat akumulatory a zajistit sbérace v zachytnych hacich,

rychlé nabijeni akumulatord provadét pouze pfi odpojenych vodicich plus a minus,
davat pozor na spravnou polaritu akumulatort a usmérnovacu,

pouzivat pro méreni pouze vhodné méfici pristroje, vyhybat se zkratim,

zastrcku kabelového svazku fidicich zarizeni demontovat nebo montovat pouze
pfi vypnutém HLAVNIM VYPINACI 24 V (A40),

béhem myti chranit elementy elektroinstalace proti vode,

béhem provadéni vsech svareCskych praci je nutno bezpodminecné odpojit
vSechny elektronické ovladace od elektroinstalace vozidla (ABS, ECAS, EGAS
atd.) — nejvhodnéjsi je jejich demontaz a odpojeni akumulatort. Svorku svarecky
na ,kostru” je nutno pfipojit pfimo na svarovany dil vozidla. V opa¢ném pripadé by
nasledoval prutok zkratovych a svarovacich proudu pres alterator a regulator, coz
tepelné pretézuje jejich polovodicové elementy,

za Uéelem vyhnuti se problémuim po del$im stani (nevyplyvajicim z kazdodenniho
provozu vozidla, napf. vikendova prestavka, oprava atp.) pfi poklesech teploty
prostiedi je doporuc¢ovano po dobu takového stani vypnout napajeni hlavnim
vypinaéem ve schrané akumulator( (Obr. 18). Je nutno pamatovat na to, ze pfi
poklesu teploty pod nulu vyrazné klesa kapacita akumulatord.

Rozmisténi elektrickych zarizeni

Elektricka zafizeni jsou umisténa na panelech, které jsou ve vzduchovych kanalech
uvniti salonu pro cestujici (Obr. 1), ve skfince po pravé strané mista fidiCe (Obr. 2), ve
skfifce nad mistem fidic¢e (Obr. 3) a ve schrané akumulatort (Obr. 4).

Obr. 1 Pristup k elektrickym zarizenim, pomoci ¢tvercového zamku
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Obr. 4 Elektricky panel ve schrané akumulatora

Ve skiince po pravé strané mista fidice jsou umistény:. multiplexery, pojistky a nouzovy
vypinac stanic¢ni brzdy.

Na panelu, umisténém ve schrané akumulatort jsou umistény: zasuvka pro nabijeni
akumulatorti, pojistky napdjeciho obvodu a nabijeni, hlavni vypinaé, vypina¢ pro
nouzoveé odpojeni trakénich obvodu, pojistka, relé, zasuvka pro nabijeni akumulatoru.
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1.3.2 Akumulatory

o Akumulatory se nachazeji pod vnéjsim obsluznym poklopem pod mistem fidice.
Jsou umistény na zvlastni otocné zakladné, ktera usnadrnuje jejich obsluhu.

e Udrzujte akumulatory vzdy dobre nabité, protoze jejich odolnost vuéi nizkym
teplotam zavisi na jejich stavu nabiti.

Napéti 24V
2 akumulatory zapojené v sérii 12V /225 Ah
POZOR!

Kyselina sirova, kterda se nachazi v akumulatorech, je silna Ziravina. Pii manipulaci s
akumuldtorem je tieba pouzivat ochranny odév a ochranné bryle. V p¥ipadé potiisnéni téla
kyselinou je tfeba zasaZené misto omyt velkym mnoZstvim studené vody a neprodlené
vyhledat lékare.

A\

POZOR!

Pro osvétleni akumuldatoru nepouivejte otevieny oheri 7 duvodu rizika vybuchu. PouZivejte
elektrickou svitilnu.

Na akumulator nepokladejte kovové predméty (nebezpeci zkratu).

Za ucelem provedeni kontroly a obsluhy akumulatort je tfeba odijistit otocnou zakladnu
a vytoCit ji spolu s akumulatory. Pfi provadéni kontroly zkontrolujte svorky. Pokud jsou
volné, je tfeba je utahnout. Pokud jsou svorky zoxidované, je treba je ocistit (kovovym
kartacem). Zkontrolujte také, zda neni praskly kryt, obzvlasté pobliz zasuvnych drzadel.
Akumulatory Cistéte pouze pfi vysSroubovanych pojistkach. K ¢isténi akumulatord
nepouzivejte benzin, petrolej a podobné latky. Svorky kabell, obzvlasté jejich spodni
povrch, je tfeba lehce namazat technickou vazelinou nebo postfikat zvlastnim
prostiedkem pro udrzbu akumulatorovych svorek. Hladina elektrolytu v kazdém ¢lanku
se musi nachazet cca 15 mm nad horni hranou desek. Pokud je nizsi, je tieba elektrolyt
doplnit destilovanou vodou. Zméfte miru nabiti akumulatorli pomoci voltmetru (spravné
fungujici akumulator by mél mit napéti 14,2 V) nebo zvlastnich pristroju uréenych pro
meéfeni miry nabiti akumulatoru (tester akumulator(). Na stupnici téchto pfistroju se
obvykle nachazeji tfi pole: zelené, Zluté a Cervené. Pokud pristroj ukazuje miru nabiti v
oblasti zeleného pole, znamena to, ze je akumulator nabity a pfipraveny k provozu.
Ukazatel v cerveném poli znamena, ze je nutné akumulator nabit. ZIuté pole oznaduje
stav bezprostfedné pred nutnosti dobiti akumulatoru.

V pripade, ze je nutné akumulator nabit, je tfeba jej umistit ve zvlastni mistnosti.

V nouzovych situacich je pfipustné nabijeni akumulatoru ve vozidle (jen pfi jeho
vysunuti na akumulatorové zakladné&) pomoci zvlastni zasuvky. V tomto pfipadé je vSak
treba uinit mimoradna bezpecnostni opatrfeni. Pfed nabijenim je tfeba vySroubovat
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vSéechny zatky. Nabijeci proud nesmi presahnout 1/10 kapacity akumulatoru.
Akumulator je nabit v okamziku, kdy dosahne 14,2 V nebo kdy se ukazatel mériciho
pristroje ocitne v zeleném poli. Po nabiti je treba zasroubovat vSechny pinici zatky. Pri
nabijeni se elektrolyt odplyriuje a zplsobuje tak zvlhnuti povrchu u plnicich zatek, proto
je treba pri Sroubovani zatek dbat opatrnosti (nebezpeci poleptani kyselinou!!). Po
nasroubovani zatek oplachnéte povrch akumulatord vodou. Odvzdusnovaci otvory v
zatkach museji byt prichodné.

Obr. 5 Umisténi zarizeni ve schrané akumulatoru

Tlacitko zapinani nouzového vypinace trakénich obvodu
Tlagitko vypinani nouzového vypinace trakénich obvodu
Zasuvka nouzového nabijeni a nouzového napéjeni akumulatort
Hlavni vypinaé

Akumulatory

ODWN =
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1.4 Zasahy na vozidle

Za ucCelem ochrany proti poskozeni mechanického a elektrického systému je nutno
dodrzovat nasledujici zasady:

Zkontrolujte utazeni matic kol podle uvedenych doporuceni.

Jakakoli zména vrozvodu vzduchu muze byt provedena pouze na zakladé

technické instrukce vydané nebo odsouhlasené vyrobcem.

Zahrivani polyamidovych trubek (hadi¢ky brzdového okruhu) je vyslovné

zakazano.

Pred zvedanim vozidla heverem zalozte kola kliny.

PFi odstaveni vozidla pouzijte jeden nebo vice klinu.

Pneumatiky a kola:

— nikdy nekontrolujte tlak, nehustéte je a nevypoustéjte vzduch ze zahratych
pneumatik.

— pfi kontrole tlaku nebo pfi husténi se nikdy nestavte Celem ke kolu.

PFfi opravach na silnici vypoustéjte kapaliny (olej, chladici kapalina, ...) do

pfipravenych nadob.

Chrante zivotni prostfedi a dbejte na dodrzovani platnych predpisu (vypoustény

olej, nemrznouci kapalina, vlozky filtr().

PFi vypousténi oleje napravy hrozi nebezpeci popaleni (horky olej).

Pfi myti vozu je zakazano tlakovou vodou Cistit elektrické svazky, fidici

elektronické jednotky a elektricka pripojeni.

Baterie obsahuji kyseliny (hrozi nebezpeli vazného poranéni). Pfi manipulaci

S nimi si pocinejte velmi opatrné.

Vyména pojistky je povolena pouze pojistkou stejné hodnoty.

Opravy elektrické instalace musi byt provadény odbornymi technickymi

pracovniky.

Pfed kazdou operaci na elektroinstalaci je nutno, vzhledem Kk bezpecnosti,

odpojovat akumulatory a zajistit sbérace.

Rychlé nabijeni akumulatorll provadét pouze pfi odpojenych vodi€ich plus a

minus, davat pozor na spravnou polaritu akumulatord a usmérnovacu.

Pouzivat pro méfeni pouze vhodné méfici pfistroje, vyhybat se zkratim.

Zastrcku kabelového svazku Fidicich zafizeni demontovat nebo montovat pouze

pii vypnuté spinaci skrince.

Béhem myti chranit prvky elektroinstalace proti vodé.

Béhem provadéni vsSech svareCskych praci je nutno bezpodminecné odpojit

vSechny elektronické ovladace od elektroinstalace vozidla (ABS, ECAS, EGAS

na ,kostru” je nutno pripojit pfimo na svarovany dil vozidla, v opacném pripadé by

nasledoval pratok zkratovych a svafovacich proudl pres alterator a regulator, coz

tepelné pretézuje jejich polovodiCové prvky.

Je nutno pamatovat na to, ze pfi poklesu teploty pod nulu vyrazné klesa kapacita

akumulator(.
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1.5 Zaruka

Montaz jakéhokoli zafizeni na voze, provedena po jeho dodani zakaznikovi, musi byt
provedena v souladu s plathnymi normami EMC (elektromagneticka sluéitelnost). Za
ovéfeni této shodnosti je odpovédny provozovatel vozidla. Jakakoli zména zapojeni
(elektrického, elektronického, pneumatického, hydraulického okruhu, ...) mUze mit
vazné nasledky a z tohoto divodu mulze byt provedena pouze se souhlasem vyrobce.
V piipadé nedovoleného zasahu se SKODA a SOLARIS ziika veskeré odpovédnosti.
Kvalitu, bezpeénost a spolehlivost zajistuji pouze originalni dily SKODA a SOLARIS a
zapojeni stanovena vyrobcem.

Dodrzovani téchto predpisi Vam umozni vozidlo optimalné vyuzivat, nicméné Vas
nezprostuje povinnosti precist si celou tuto uzivatelskou prirucku a v pfipadé jakychkoli
nejasnosti se obratit na poprodejni sit spole¢nosti SKODA nebo SOLARIS.
Pfipominame Vam, Ze platnost smluvni zaruky poskytnuté obchodni siti spoleCnosti
SKODA a SOLARIS je mimo jiné podminéna tim, Zze zakaznik mdze dolozit, ze obsluha
a udrzba vozidla byly provadény v souladu s doporucenimi (intervaly, provadéné ukony,
jakost nahradnich dili a spotfebniho materidlu zarué¢ena pouzivanim originalnich &i
doporué¢enych komponentu, odbornost a proskoleni pracovnikl provadéjicich servis a
pouziti nastrojl a pfipravkl, ...). Dodrzovani téchto doporuceni je rovnéz zarukou
dlouhodobé spolehlivosti vozidla.

Udrzba provadéna siti SKODA a SOLARIS je zarukou dodrzeni t&chto doporudeni.
V pripade, ze budou tyto operace provedeny mimo nasi sit, bude zakaznik povinen
dokazat respektovani nasich doporuceni.

1.6 Bezpecnost

Zachovani bezpecnostnich podminek a dodrzovani navodu k obsluze a udrzbé
jednotlivych zafizeni chrani proti nehodam a poskozenim vozidla.

JAAN

POZOR!

Za nehody a skody zpusobené nedodriovianim uvedenych pokynit a zpiisobené nespriavnym
pouzivanim vozidla je zodpovédny ¥#idi¢ trolejbusu nebo osoby, které se staraji o
provozuschopnost vozidla. Trolejbus je urcen a prizpusoben k prepravé osob. VyuZivini
trolejbusu pro jiné ucely neodpovida pFedpisium.

Ridi¢ je zodpovédny za Zivot cestujicich i za sviij Zivot.

Trolejpus musi byt vzdy v dobrém technickém stavu. Je tedy nutno dodrzovat
bezpeénostni podminky, pfizplsobit se jednotlivym navodim k obsluze a Udrzbé a
veskeré zjisténé zavady hlasit servisu. VSechny informacni a varovné tabule musi byt
instalovany na vhodném, viditelIném misté v trolejbusu.
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JAAN

POZOR!

Soucasti vybaveni souvisejici s bezpeCnosti (kladivka pro nouzové vychody, informacni
tabule, nouzové vychody, bezpecCnostni pdsy, hasici pristroje, systém chrdanici proti
zmacknuti cestujiciho ve dverich, ABS, ASR,...) je nutno kontrolovat minimalné jednou
tydné. Trolejbus s poskozenym nouzovym vybavenim nemitZe byt pripustén k provozu! Za
ucinnou funkci téchto zarizeni je zodpovédny ridic trolejbusu nebo urcend osoba.

A\

POZOR!

Ridi¢ pokaidé pied zahdjenim jizdy je povinen zkontrolovat, zda je uchyceni akumuldtori
uzavieno zimkem a zda viko komory akumuldtori je blokovino ctvercovym zdamkem.
Nesplnéni této povinnosti muze vést k vysunuti dridku akumuldtoru béhem jizdy, k
poskozeni trolejbusu a k dopravni nehodeé.

JAAN

POZOR!

U trolejbusu hrozi kontakt s horkymi Castmi. V zadnim prostoru pod vikem se nachdzi
kompresor, jehoZ povrch miZe dosahovat v letnim obdobi aZ 100 °C. Pfi potFebé vstupu do
tohoto prostoru, napt. pii chlazeni kompresoru, postupujte opatrné aby nedoslo k dotyku
s horkymi éastmi. Po otevieni vika se nedotykejte povrchu kompresoru!
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2 TECHNICKE UDAJE

2.1 Trolejbus SKODA 26 Tr SOLARIS

TROLEJBUS

Typ
Délka skfiné trolejbusu

Délka se spusténymi a zajisténymi sbéraci
Vyska se spusténymi a zajistenymi sbéraci

Sirka

MOTOR
Trakéni motor

NAPRAVY
Predni naprava
Zadni naprava

RIZENi

Skiin
PEROVANI
Predni pérovani
Zadni pérovani
BRZDY
Brzdovy systém

KAROSERIE
26 Tr (12 m)

.

SKODA 26 Tr SOLARIS

12 000 mm
13 620 mm
3450 mm
2 550 mm

4 ML3444 K/4

ZF RL85A
ZF AV 132

ZF 8098

pneumatické
pneumatické

pneumaticky
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2.2 Obsluzné kryty

Ulohou obsluznych kryt v trolejbusu je umoznéni pristupu do jednotlivych provoznich
jednotek vyzadujicich periodické prohlidky, kontroly a udrzbu. Obsluzné kryty je mozno
rozdélit na vnéjsi (dostupné zvendi vozidla) a vnitfni (dostupné z vnitfku vozidla).
Obsluzné vnéjsi kryty jsou montované na zavésech a pfidrzované po otevieni
vzduchovymi vzpérami. Vnéjsi kryty mohou byt také vytahovany vcelku (kryt soustavy
chladicu, kryt predni) a rovnéz odklopné a uzamykatelné klicem (kryt piniciho hrdla).

2.21 Trolejbus 26 Tr

Obr. 6 Vnéjsi obsluzné kryty trolejbusu 26 Tr

1 Kryt nasavani vzduchu pro ventilator Frontboxu (pfistup ke
vzduchovému filtru).

2 Kryt nasavani vzduchhu pro trakéni motor.

3 Kryt kontrolnich pripojek vzduchové soustavy (pneuboxu) a
akumulatoru.

4 Kryt obsluhy trakéniho motoru a nadrze posilovace fizeni.

5 Kryt obsluhy reflektoru.

6 Kryt predni pro pristup k mechanismu a motoru stéracl, nadrz
kapaliny ostfikovacu.

7 Kryt zadni pro pristup ke kompresoru, vzduchovému filtru,
elektro ventilu ECAS, expanzni nadrz topeni

8 Kryt obsluhy topné jednotky

17 SKODA ELECTRIC as.
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Obr. 7 Vnitrni obsluzné kryty trolejbusu 26 Tr

1 Kryt pfistupu k pace fizeni.

2 Kryt pristupu k tlumici a vzduchovému vaku.

3 Kryt pfistupu k pomocnému Cerpadlu posilovace fizeni.

5 Kryt pristupu k trakénimu motoru.

6 Kryt pfistupu k trakénimu motoru.

7 Kryt pfistupu Kk tlumici, vzduchovému vaku, upevnéni reakcni
paky, Cidlu ECAS II.

10  Kryt pristupu k tlumici a vzduchovému vaku.

11 Kryt pristupu k tlumici, vzduchovému vaku, upevnéni reakéni
paky, Cidlu ECAS II.

14 Kryt pristupu k Cerpadlu, filtru kapaliny a elektricky ventil topeni.
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2.3 Predni kryt a kryt reflektoru

Predni kryt otevfete raznym Skubnutim po uchopeni v mistech vyznacenych Sipkou
(Obr. 8). Po uvolnéni zapadek viko lehce nazvednéte a odklopte.

Po odklopeni predniho krytu je umoznén pfistup k pohonu stéraéu, k nadrzce kapaliny
do ostfikovacu, pumpé kapaliny do ostfikovacl, zvukovym signalum a zvonku alarmu
(podle prani zakaznika).

Obr. 8 Predni kryt — Sipka zobrazuje mista upevnéni zapadek

Kryt reflektorll se otevira energickym zatazenim krytu v misté Sipky. Uvnitf krytu se
nachazi tlacitko otevirani prednich dveri tzv. otevirani dvefi fidice a nadrzka centralniho
mazani.

Obr. 9 Kryt reflektoru — Sipka zobrazuje misto pro zatazeni krytu
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2.4 Identifikaéni udaje

241 Typovy stitek

Typovy §titek se nachazi v predni Casti trolejbusu
vedle prvnich dveri.

2.4.2 Identifikac¢ni ¢islo vozidla — VIN

& 3 Cislo VIN se nachazi na pravé strané ramu

rf “’*\ trolejbusu. Pristup k nému ziskate otevienim
8 %\ : zadniho obsluzného poklopu.

e
== 11 ll/l.{ ’I ‘/
T giia

Obr. 10 Cislo karoserie

&

POZNAMKA
Cislo karoserie trolejbusu je nutno vidy uvddét pri jakychkoliv servisnich dotazech a
uplatitovani zdrucnich ndroki!
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3 PRACOVISTE RIDICE

Obr. 11 Pohled na pracovisté ridice

1 — Predni pult fidice

2 — Boc¢ni ovladaci pult

3 — Brzdovy pedal

4 — Pedal akceleratoru

5 — Ovladac sefizeni volantu
6 — Ovladac¢ kamer

7 — Parkovaci brzda
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3.1 Predni a boéni ovladaci pult

RozloZeni, funkce spinacl a kontrolek na panelu A, B, C, D, E je popsano v pfiloze ¢. 1.
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Obr. 12 Predni a bo¢ni ovladaci pult
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3.2 Multifunkéni displej

3.21 Definice piktogrami na obrazovce

o @
C4 C5

C16

g

C28 C36
C1 C46

A
C52
DoA = aE 3

C100 C101 C102 C103 C104 C106 C108 C110 C112 C118
& : .

C129 C133 C134 C135 C136 C137
O B = A B

C159 C160 C161 C163 C164 C165
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C1
C2
C3
C4
C5

C7
C8
C9

C10
C11

C12
C14
C15
C16
C19
C20
C21
C22

C23
C24
C25
C26
C27
C28
C31
C32
C33
C34

C36
C37

C38

C39

C40

Kontrolka prokluzovani kol vozidla (funkce systému ASR)

Kontrolka poklesu napéti pod 23 V

Kontrolka poklesu napéti pod 21 V nebo prebijeni nad 30 V

Kontrolka opotrebovanych brzdovych destiCek

Kontrolka nizkého napajeciho tlaku prvniho nebo druhého pneumatického
obvodu (méné nez 5,5 baru), porucha pneumatického systému

Kontrolka zapnuté parkovaci (ru¢ni) brzdy

Kontrolka poruchy sytému ovladani dveri

Kontrolka poruchy systému — soucasné sviti Cervena kontrolka STOP (B1) a
napis PORUCHA SYSTEMU (zobrazeni v obrazovce STOP) a soudasné
Kontrolka poruchy systému SKODA — souéasné sviti ervena kontrolka STOP
(B1) a text PORUCHA KOMUNIKACE SKODA (zobrazeni v obrazovce
STOP)

Kontrolka zapnutého nouzového otevirani dveri

Kontrolka regulace ECAS (vysokéa vyska ECAS nebo snizeni vySky
trolejbusu)

Kontrolka poruchy pneumatického systému pérovani ECAS

Kontrolka otevieného vika zadniho prostoru a vik stfesnich jednotek
Kontrolka zapnutého ohrevu zrcatek

Kontrolka zapnutého ohrevu skel prvnich dvefi

Kontrolka moznosti pfechodu na dalsi obrazovku

Kontrolka povoleného béhu kompresoru

Kontrolka uzavienych dveri — sviti na obrazku trolejbusu

Kontrolka zapnutého povoleni k otevieni dvefi cestujicimi — sviti na obrazku
trolejbusu

Kontrolka otevienych dveri — sviti na obrazku trolejbusu

Kontrolka zablokovanych dvefi — sviti na obrazku trolejbusu

Kontrolka poruchy dvefi — sviti na obrazku trolejbusu

Kontrolka aktivni stani¢ni brzdy — sviti na obrazku trolejbusu

Kontrolka neaktivni stani¢ni brzdy — sviti na obrazku trolejbusu

Kontrolka signalizuje navoleny rezim jizdy na trolejové napéti (zobrazeni
v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka signalizuje elektrodynamickou brzdu v ¢innosti (zobrazeni
v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka signalizuje vypnutou elektrodynamickou brzdu. Ridi¢ v tomto
pfipadé mulZe vyuzit jen pneumatickou brzdu (zobrazeni v PROVOZNI
obrazovce)

Kontrolka signalizuje aktivni ABS (zobrazeni v PROVOZNI obrazovce)
Kontrolka signalizuje omezeni funkce ASR po aktivaci tlacitka A45 (zobrazeni
v PROVOZNIi obrazovce)

Kontrolka aktivovaného topeni (zobrazeni v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka aktivovaného topeni s niz$im vykonem (zobrazeni v PROVOZNI
obrazovce)

Kontrolka signalizuje vypnuté hlavni stykaCe — soucCasné je zobrazen text
STYKACE VYPNUTY (zobrazeni v PROVOZNi obrazovce)

Kontrolka signalizuje aktivovanou antivyhybku (zobrazeni v PROVOZNI
obrazovce)

Kontrolka signalizuje  aktivovanou vyhybku (zobrazeni v PROVOZNI
obrazovce)
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C41

C42

C43

C44

C45

C46

C47

C48

C50

C51

C52

C100
C101
C102
C103
C104
C106
C108
C110
C112
C118
C119
C121
C122
C125
C129
C133
C134
C135

Kontrolka signalizuje aktivovanou funkci NAMRAZA NA TROLEJI (zobrazeni
v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka signalizuje trolejové napéti pod 50 V — souCasné je zobrazen text
ZTRATA NAPETI! (zobrazeni v PROVOZNIi obrazovce)

Kontrolka signalizuje trolejové napéti mezi 50 a 400 V — soucCasné je
zobrazen text NiZKE NAPETI! (zobrazeni v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka signalizuje trolejové napéti nad 854 V — souCasné je zobrazen text
VYSOKE NAPETI! (zobrazeni v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka signalizuje servisni rezim méreni izolace — soucasné sviti cervena
kontrolka STOP (B1) a text MERENI IZOLACE nebo ,porucha hlidace
izolace* nebo ,nizka izolace vozidla“ (zobrazeni v obrazovce STOP)
Kontrolka signalizuje aktivovany myci box — souCasné je zobrazen text
MYCKA AKTIVOVANA (zobrazeni v PROVOZNI obrazovce)

Kontrolka signalizuje poruchu poloautomatickych sbérall — soucasné sviti
Zlutd kontrolka VYSTRAHA (B2) a text PORUCHA SBERACU (zobrazeni
v obrazovce VAROVANI)

Kontrolka signalizuje deaktivované sbérace — soucasné sviti zluta kontrolka
VYSTRAHA (B2) a text PORUCHA SBERACU (zobrazeni v obrazovce
VAROVANI)

Kontrolka signalizuje poruchu méni¢e pomocnych pohonl — soucasné sviti
Zlutd kontrolka VYSTRAHA (B2) a text POMOCNE POHONY (zobrazeni
v obrazovce VAROVANI)

Kontrolka signalizuje poruchu nabijeCe baterie — soucCasné sviti Cervena
kontrolka STOP (B1) a text NABIJENI 24 V (zobrazeni v obrazovce STOP)
Kontrolka signalizuje poruchu trakénich obvodl — soucasné sviti Cervena
kontrolka STOP (B1) a text TRAKCNI OBVODY (zobrazeni v obrazovce
STOP)

Kontrolka signalizuje poruchu vstupnich pojistek — souCasné sviti Cervena
kontrolka STOP (B1) a text VSTUPNIi POJISTKY (zobrazeni v obrazovce
STOP)

Kontrolka tlumenych svétel

Servisni rezim

Kontrolka aktivovaného sméru jizdy vpred

Kontrolka aktivovaného neutralu

Kontrolka aktivovaného sméru jizdy vzad

Aktivovana poptavka od tlacitka ,Invalida*

Kontrolka ,varovani‘ od systému EBS

Nizka hladina kapaliny v systému topeni

Kontrolka pozadavku na zastaveni

Kontrolka zapnutych stfesnich ventilatord (odvod vzduchu)

Kontrolka zapnutych stfes$nich ventilator( (pfivod vzduchu)

Aktivovana klimatizace Ffidice

Aktivovano vyhfivani prednich dveri

Vyhfivani sedacky fidiCe

Aktivovano centralni mazani

Spodni (zahaknuta) poloha sbéracu

Sbérace na troleji

Reverzace dveri aktivni
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C136
C137
C139
C147
C150
C155
C159
C160
C161
C163
C164
C165
C166
C167
C168

C173

PozZadavek na zastaveni (osoba se snizenou pohyblivosti)

Aktivovana poptavka od tlacitka ,Kocarek"

Aktivovano svétlo na sbéracich

Porucha systému EBS

Porucha kompresoru

Vystraha od systému dvefi

Vystraha pneumatického systému

Porucha regulatoru topeni / klimatizace

Porucha pomocnych pohont nebo ménice A/C

Aktivni systém nouzoveho otevreni dvefi

Nizka hladina v nadrzce ostfikovacu

Otevieny vozovy kryt / viko

Porucha venkovnich svétel

Pripojeno externi tlakovani vozu

Kontrolka poruchy topné jednotky — soucasné sviti zlutd kontrolka
VYSTRAHA (B2) a text PORUCHA TOPENI| (zobrazeni v obrazovce
VAROVANI)

Kontrolka nizké hladiny kapaliny v topeni (pfipadné porucha snimace nizké
hladiny) — sou¢asné sviti zluta kontrolka VYSTRAHA (B2) a text PORUCHA
TOPENI (zobrazeni v obrazovce VAROVANI)

Aktivni stani¢ni brzda (pfi zavienych dvefich)
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3.2.2 Navigace pres jednotlivé obrazovky

Multifunkéni displej umoznuje fidi¢i vozidla fizeni, aniz by byl rusen kontrolkami, které
jsou vétsinou umistény na palubni desce. Jednotliva zobrazeni se tedy objevi na
vyzadani fidiCe. Automaticky se zobrazuji pouze pripadné poruchy.

PREPINAC FUNKCE DISPLEJE / KVITACE PORUCHY

Pfepina¢ FUNKCE DISPLEJE / KVITACE PORUCHY (A22)
ma dvé casti:

Dolni ¢ast: FUNKCE DISPLEJE (prochazeni jednotlivych
obrazovek).

Horni ¢ast: KVITOVANI PORUCHY / MAZANI ZAVAD (pro
potvrzeni poruchy, zaroven se deaktivuje akusticka vystraha.
Poruchy je mozné kvitovat, pokud dale nejsou aktivni.
Zavada je vzdy uloZena do diagnostiky — pro éast SKODA.

3.2.3 Displejové obrazovky

A22 )|o22o0

V dolni &asti kazdé obrazovky je informacni lista, ktera rozsvicenym piktogramem

informuje o praveé zvolené nabidce.

[ =2 Y

At

Displejové obrazovky délime na C&tyfi zakladni typy:

Obrazovka jizdy a stani vozidla

1
2. Obrazovka tlaku vzduchové soustavy
3. LY | Obrazovka poruch STOP a VAROVANI
4. [ M ]Obrazovka napajeni
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3.2.4 Obrazovka jizdy a stani vozidla

Béhem jizdy se na obrazovce zobrazuji pfislusné piktogramy, které informuji o
aktivovanych funkcich, pfipadné informuji o poruchach na trolejbusu. Seznam
piktogramu je v kapitole 3.2.1 Definice piktogramu na obrazovce.

e Vprvnim fadku se zobrazuji cervené piktogramy poruch STOP, nasleduji zluté
piktogramy poruch VAROVANI.

¢ Ve druhém radku se zobrazuji informacni piktogramy aktivovanych funkci.

L 1
i

[ o [ = [ ¥V [ & ||

Po zastaveni trolejpbusu a aktivovani staniCni brzdy se zobrazi obrazek vozidla
s informacemi o stavu dvefi, plosiny, vika zadniho prostoru a stfesni jednotky,
kneelingu, aktivaci stani¢ni a parkovaci brzdy atd.
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e
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L

©)
©)

@ [ = J[ Y J[ & |
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3.2.5 Obrazovka tlakli vzduchové soustavy

MII
0 6

12 BAR

Il
12 BAR

el
0 6

98% = 100%
= R
99% % -5 100%
ofFm . o
0 6 12 BAR 0 6 12 BAR
| | =€ [ Y [ s

Horni dva barografy informuji o tlaku v obvodech napéjeni obou brzdovych obvodu.
Spodni dva barografy informuji o tlaku v prvnim (1) a druhém (2) brzdovém obvodu.

Barografy tlaku jsou cejchovany v barech.

Procentualni hodnoty ukazuji stav opotfebeni brzdovych destiCek u kazdého kola.

3.2.6 Obrazovka poruch STOP a VAROVANI
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Definice obrazovky poruch STOP a VAROVANI:

A:
B:
C:
Akt.:

»

Zobrazeny pfislusny piktogram poruchy
Nazev poruchy

Diagnosticky kdd poruchy

Porucha je stale aktivni

Pfechod na dal$i poruchu — dolini ¢asti tlacitka (A22) FUNKCE DISPLEJE

Zobrazeni poruchy STOP

Cervené piktogramy poruchy STOP maji nejvy$si prioritu zobrazeni. Zobrazi se, pokud
byla zjisténa zavada vyzadujici okamzité, ale bezpecné zastaveni vozidla:

zobrazi se Cerveny piktogram odpovidajici zjisténé zavadé a rozsviti se
Cervena kontrolka STOP (B1)

ozve se zvukovy signal

cervena kontrolka STOP (B1) zUstane rozsvicena, dokud zavada trva
obrazovka s poruchou STOP zUstane zobrazena, dokud nedojde k vymazani
poruchy horni &asti ovladade (A22) KVITOVANI PORUCHY / MAZANI ZAVAD.
Zavada je poté ulozena do paméti.

Zobrazeni poruchy VAROVANI

Zluté piktogramy poruchy VAROVANI se zobrazuji s nizsi prioritou nez &ervené
kontrolky STOP. Zobrazi se, pokud byla zjisténa zavada vyzadujici informovani fidic¢e
bez nutnosti zastaveni vozidla:

zobrazi se zluty piktogram odpovidajici zjisténé zavadé a rozsviti se zluta
kontrolka VYSTRAHA (B2)

Zluta kontrolka VYSTRAHA (B2) zUstane rozsvicena, dokud zavada trva
obrazovka s poruchou VAROVANI zUstane zobrazena, dokud nedojde
k vymazani poruchy ovladatéem KVITOVANi PORUCHY / MAZANi ZAVAD
(A22). Poruchy je mozné kvitovat, pokud dale nejsou aktivni. Zavada je vzdy
uloZena do diagnostiky — pro &ast SKODA.
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3.2.7 Obrazovka napajeni

A

B
C
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Definice obrazovky napajeni:

A: Vstupni napéti

B: Vstupni proud

C: Napéti vozové baterie
D: Hodnota

Ve stredni Casti obrazovky je ukazatel teploty vody topeni.
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3.2.8 Doplnujici texty obrazovek a symboli

Nasledujici texty doplnuji jednotlivé symboly, nebo mohou byt samostatné bez symbolu.

JiZDA BLOKOVANA
Informuije ridi¢e o blokovani jizdy.

! MAXIMALNi RYCHLOST ! ]
Informuje fidice o prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti vozidla. Ridi¢ musi reagovat
zpomalenim.

MYCKA AKTIVOVANA )
Informuije ridiCe o navoleném rezimu ,MYCKA®.

PORUCHA SYSTEMU SKODA )
Informuje fidice o blize nespecifikované poruse elektrovyzbroje SKODA, nutno pouZzit
diagnostiku SKODA.

SBERACE ZAHAKNUTY
Informuje ridi€e o zajisténych sbéracich pod haky.
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3.3 Tlaéitko Antivyhybka

ANTIVYHYBKA

g SR
Tlacitko ANTIVYHYBKA (A3) ma dvé funkce, podle délky A3 g g
doby po jakou je stisknuto. Pouziva se pouze na tratich,
kde jsou instalovany vyhybky ovladané trolejovym proudem N
(dale jen proudové vyhybky). Ucelem je zabranit —_
nezadoucimu prestaveni vyhybky proudem odebiranym pro coo0
pomocné spotieby trolejbusu a nebo proudem tekoucim 0ooo

zpét do troleje pfi brzdéni rekuperaci, je-li fidiCem
pozadovan prujezd vyhybky tzv. -bez proudu“. Kromé toho
muze byt toto tladitko vyuzito pfi prejezdech jinych
trolejovych armatur (izolované useky, kfizeni atd.), kde je
diky spadovym pomérlim na trati jasné, ze Fidi€ musi
pomeérné intenzivné brzdit. Ve vSech ostatnich pripadech se
doporucuje prejizdét trolejové armatury béznym zplsobem,
tedy setrvacnosti, bez seslapnutého pedalu jizdy i brzdy.

Funkce | (kratkodobé stisknuti, kratsi nez 3 sekundy)

Zajisti prejezd béznych proudovych vyhybek ve sméru ,bez proudu*.

Zajisti kratkodobé zablokovani rekuperace brzdné energie do troleje a vypne ménic
(spinac) topeni. (Elektrodynamické brzdéni do brzdového odporniku je zachovano.)

Po 10 sekundach od stisknuti tlacitka (doba se muze lisit, dle nastaveného parametru)
se blokovani automaticky zrusi, funkce topeni a rekuperace do troleje se obnovi.

&

POZNAMKA

Proud odebirany v tomto reZimu z troleje, je 10 az 30 A, podle okamZzZitého napéti v troleji.
Proud odebirany z troleje, pokud neni pouzito tlacitko ANTIVYHYBKA a je zapnuté topenti ve
voze, miize dosahovat az 100 A.

Funkce Il (stisknuti delsi nez 3 sekundy)

Zajisti prejezd citlivych proudovych vyhybek ve sméru ,bez proudu®.
Citliva proudova vyhybka je takova, ktera se jiz prestavi proudem 30 A a vySSim.
Okamzité po stisknuti, dojde k akci podle bodu Funkce |, poté dojde navic na dobu 7
sekund k vypnuti:

— kompresoru, pomocného Cerpadla servofizeni a véech ventilatort

— nabijeCe 24 V baterie
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&

POZNAMKA

Proud odebirany v tomto rezimu z troleje je mensi nez 1 A.

Po 10 sekunddch od prvniho dotyku tlacitka se blokovdni automaticky zrusi, funkce topeni,
pomocnych pohonii, nabijece 24 V baterie a rekuperace do troleje se obnovi.

A\

POZOR!

Vihledem k tomu, Ze pii Funkci Il dochazi k vypnuti kompresoru a k jeho opétovnému
zapnuti dojde aZ po 30 sekundach (pokud byl tento predtim v chodu), je nutné pouZivat tuto
funkci zcela vyjimecné.

POZADAVEK VYROBCE

Tlacitko ANTIVYHYBKA nesmi byt pouzivino jen podle uvdzeni fidicii. Provozovatel
(dopravni podnik) urci v provoznim predpisu konkrémi mista na trati, kde md ¥idic toto
tlacitko pouZit:

- pro prejezd proudovych vyhybek ve sméru ,, bez proudu “, ve funkci I, pripadné funkci Il

- pro prejezd jinych trolejovych armatur, nez proudovych vyhybek (ve funkci 1)

3.4 Spina¢ Namraza

Funkce NAMRAZA je uréena pro jizdu na trolejovém vedeni v zimnim obdobi v pfipadé
kdy nevodiva vrstva namrazy neumoznuje dostateCny styk kluzného uhliku sbérace
s trolejovym vodi¢em. V takovém piipadé se aktivuje funkce NAMRAZA spinacem
NAMRAZA NA TROLEJI (A28), ¢imz se zvysi odbér proudu z trolejového vedeni a
vzniklé teplo zlep$i odstranéni namrazy z trolejovych vodicU.
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3.5 Sdruzeny ovladac¢ svétel, houkacéky, stéra¢u a ostrikovacéu

Smérova svétla

Zatlacte na packu shodné se smérem otaceni volantu
— poloha (B): pravé smérové sveétlo
— poloha (C): levé smérové svétlo

Klakson
Zatlacte na konec packy ovladace (D).

Svételna vystraha, dalkova svétla
Svételna vystraha (A) ma dva stupné. 1. stupen — svételna
houkacka, 2. stupen — prepnuti na dalkova svétla (preklikem

vypnuti dalkovych svétel) — stav signalizovany kontrolkou
(B6).

Stirani a ostfikovani €elniho skla
Otocte objimku na pacce do pozadované polohy (E).

poloha 0 — stérace vypnuty
neoznacena poloha — cyklovac
poloha | — stirani

poloha Il — rychlé stirani

Pro spusténi ostfikovace Celniho skla zatlatte na objimku
packy ve smeru (1).
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Denni svétla
Otocny prepinac (A4) v poloze 0 a pfi sepnutém spinaci
OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2).

Obrysova svétla
Otocte prepinac (A4) do polohy (1).

Potkavaci svétla "
Otocte prepinac (A4) do polohy (2).

Mlhové svétlomety
Otocte packu (A4) do polohy (2).
Vytahnéte packu (A4) do prvniho zarezu.

Mlhové svétlomety a mlhova svétla
Otocte packu (A4) do polohy (2).
Vytahnéte packu (A4) do druhého zarezu.
Kontrolka (A54) se rozsviti.

&

POZNAMKA
1) Musi byt aktivni dobijent, tzn. vozidlo musi byt v reZimu jizdy na trolejové napéti.

3.6 Ovlada¢ venkovnich zpétnych zrcatek

Otocte ovladacem (D32):
— do polohy A pro nastaveni levého zpétného
zrcatka,
— do polohy B pro deaktivaci,
— do polohy C pro nastaveni pravého zpétného
zrcatka.
Vyberte zpétné zrcatko, které chcete sefidit a poté
naklapéjte ovladacem (D32) vSemi sméry pro pozadované
nastaveni zrcatka.
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3.7 Sedadlo ridic¢e

DULEZITE UPOZORNENT

Spravnd regulace sedadla zvysuje pohodli pri Fizeni trolejbusu. Regulaci je nutno provadeét
vwhradné pri stani. Nastaveni sedadla musi doprovazet slysitelné |, kliknuti”, coz je ditkazem
spravné funkce zdpadkového mechanismu v blokujicim mechanismu.

Trolejbus je vybaven komfortnim sedadlem Fidice firmy ISRl 6860 s integrovanou
opérkou hlavy, které je sefiditelné v sirokém rozsahu, ktery je popsan nize.

JAAN

POZOR!
Obsluha sedadla nevyZaduje kontrolu. Obcas je nutno prohliZet upevnéni a spojeni.

Konstrukce sedadla garantuje automatickou regulaci odpruzeni zavisle na hmotnosti
fidiCe. Pneumaticky systém odpruzeni funguje pouze tehdy, jsou-li vzduchova potrubi
sedadla pfipojena k instalaci s odpovidajicim tlakem v rozsahu od 7 — 10 bar(. Zatizeni
sedadla hmotnosti fidi¢e automaticky zpUsobuje nastaveni sedadla do vychozi vysky.
Nezatizené sedadlo zaujima dolni polohu.
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Obr. 13 Ovladace na sedadle ridice

37 SKODA ELECTRIC as.



®§KODA Navod na obsluhu trolejbusu ET01952P

Paka zamku pro posunuti sedadla dopredu a dozadu
Tlac€itko pro nastaveni naklonu polstare sedadla
Tlacitko pro posunuti samotného polstare sedadla
Vyhfivani sedadla (alternativni nabidka)

Tlacitko pro nastaveni naplnéni polstare sedadla
Tlacgitko pro nastaveni tlumeni sedadla

Tlacitko pro nastaveni vyska sedadla

Tlagitka pro naplnéni pol$tart opéradla bederni patefe
Tlacitko pro nastaveni polohy opéradla

10 Tlacitko pro nastaveni otaceni sedadla

11 Paka pro nastaveni naklonu spodni ¢asti opéradla
12  Loketni opérka

13 Bezpecnostni pas - nepouzito

OCO~NOOODWN =

Vodorovny posuv sedadla

Po nadzvednuti paky (1) (Obr. 13) dojde k odblokovani voditek posuvu sedadla.
Pfidrzeni packy v horni poloze umoznuje posouvat sedadlo dopfedu anebo dozadu. Po
nastaveni pozadované polohy uvolnit paku (1), coz zpUsobi zablokovani sedadla ve
zvolené poloze.

Skupina tlacitek pneumatickych opérnych polstari

Opérné polstafe mohou byt pinény a vyprazdhovany nezavisle na sobé. Tlacitky (8) je
mozné pinit a vyprazdnovat dolni vzduchovy polstar, horni vzduchovy polstar a bocni
vzduchové polstare (Obr. 13).

Sefizeni vysky a sklonu sedaku

Vysku sedaku a sklon Ize seridit pomoci tlaCitek (2) a (3) (Obr. 13). TlaCitkem (2) se
nastavuje sklon polstare sedadla a tlaCitkem (3) samotny posun polstare sedadla.
Uvolnéni tlacitek (2) a (3) zablokuje sefizené nastaveni.

Vyhfrivani sedaci ¢asti a opéradla sedadla (alternativni nabidka)

Na prani zakaznika mohou byt, jako pridavna vybava, namontovany pod textilii na
opéradle a sedaci ¢asti topna télesa ovladana termostatem umisténém vzadu na sedaci
¢asti. Topna télesa Ize pfipojit k napajecimu proudu s napétim 24 V. Ovladani vyhfivani
se provadi spinatem (4) na boku sedacky. Termostat automaticky zapina a vypina
topna télesa a udrzuje tak teplotu v odpovidajicim rozsahu.
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3.8 Ostatni
PROTISLUNECNi ROLETA

Mechanismus nlzkovych rolet je nainstalovan v centralni
Casti kazety a jeho opacny konec je pripevnen k dolni listé —
limit délky rozvinuti materialu ¢ini 350mm. Jedna se o plné
ruéni roletu, je mozné ji zastavit v libovolné vySce.

LEKARNCKA

LékarniCka pro prvni pomoc je umisténa nad informacnim
panelem u prvnich dvefi.

LEDNICKA F

V trolejbusu v prednim panelu mlze byt na
prani zakaznika umisténa lednicka.

VNEJSi REPRODUKTOR

V trolejbusu je venkovni reproduktor
umistény v prostoru mezi prvnimi
dvefmi a kolem.
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4 VYBAVENI VOZIDLA

4.1 Hilidac izolaéniho stavu trolejbusu HIST-1

Hlida¢ izolaéniho stavu trolejbusu je pfistroj, ktery trvale hlida stav izolace elektrickych
obvodU a jeji zhorSeni signalizuje. ZvySuje bezpecénost cestujicich a fidice v€asnym
varovanim pred moznosti urazu elektrickym proudem pfi poruseni izolace mezi zivymi
¢astmi a kostrou vozidla.

Pri zhorSeni zakladni nebo pridavné izolace mimo nastavené meze signalizuje fidici
VYSTRAHU, pfi dalsim zhor$eni hlasi NEBEZPECI. Signalizace izolaénich stavd je
umisténa na Celnim panelu panelu HIST-1, vystrazna opticka a akusticka signalizace je
vyvedena na stanovisté fidi¢e. Pristroj rovnéz umoznuje zaznam informaci o ¢innosti
monitorovaciho zafizeni a izolaénich stavech do tachografu nebo palubniho pocitace.

INDIKACE IZOLACNIHO STAVU NEBEZPECi U RIDICE

Signalizace NEBEZPECI pro izolaéni stav celého vozidla je aktivovana pokud se ve
tretim, po sobé jdoucim méricim cyklu:

1. vyskytl stav NEBEZPECI na silovém pfivodu ZEM (tj. SKRIN proti TROLEJI)
nebo

2. vyskytl stav NEBEZPECI na 1. a souasné i na 2. izolaci né&kterého silového
piivodu

Do paméti prekroceni mezi hlidate se ulozi pfislusny zaznam. Na ¢elnim panelu
hlidace se rozsviti ruda LED oznacena ,D* a provede se zaznam do tachografu.

Na levém pultu Fidice se rozsviti cervenéa kontrolka — PORUCHA IZOLACNIHO STAVU
— NEBEZPECI (D58) (umisténi viz. Piloha 1. Spinace a kontrolky na pultu fidice).
Soucasné zni akusticka signalizace. Akustickou signalizaci lze vypnout stisknutim
tladitka — VYPNUTI SIGNALIZACE PORUCHY — NAPETI NA KOSTRE VOZU (D29).
Kontrolka (i akusticka signalizace) je vypnuta automaticky az po dokonceni uplného
mériciho cyklu (24 krokl), ve kterém se uz nevyskytly podminky pro vyhodnoceni stavu
NEBEZPECI ani u jednoho z testovanych privodd (krokd).
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OBSLUHA VOZIDLA V PRIPADE SIGNALIZACE NEBEZPECI

1. Pokud se rozezvuci akusticka signalizace a rozsviti se kontrolka PORUCHA
IZOLACNIHO STAVU — NEBEZPECI (D58) zastavte vozidlo.

— Pokud je trolejpbus vybaven poloautomatickymi sbéraci vypnéte vozidlo
spinatéem OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na bo&nim pultu (nebo
spinaéem OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na pfednim pultu) a
stahnéte poloautomatické sbérade tlacitkem SBERACE NAHORU / DOLU
(D6), nebo pouziite ovlada® NOUZOVE ODPOJENi TRAKCNICH OBVODU
(A49) na piednim pultu (nebo NOUZOVE ODPOJENI TRAKCNICH OBVODU
(D1) na bo¢nim pultu).

— Pokud je trolejbus vybaven manualnimi sbéraci vypnéte vozidlo spinacem
OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na bo&nim pultu (nebo spinadem
OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na piednim pultu) nebo pouzijte
ovlada¢ NOUZOVE ODPOJENi TRAKCNICH OBVODU (A49) na pfednim
pultu (nebo NOUZOVE ODPOJENiI TRAKCNICH OBVODU (D1) na boénim
pultu). Vystupte prednimi dvefmi, naslapujte jen na izolované schody a
pfidrzujte se jen izolacnich madel. Stahnéte sbérace. Zkontrolujte, Ze nespadla
trolej na vozidlo.

2. Vyckejte jednu minutu a nechte vystoupit cestujici. Informujte servisni
pracovniky.

Do odstranéni zavady je vozidlo provozu neschopné!

INDIKACE IZOLACNIHO STAVU VYSTRAHA U RIDICE

Signalizace VYSTRAHA pro izolaéni stav celého vozidla je aktivovana pokud se ve
tretim, po sobé jdoucim méricim cyklu

1. vyskytl stav NEBEZPECI na 1. a sou¢asné i stav VYSTRAHA na 2. izolaci
nékterého silovém privodu nebo

2. vyskytl stav VYSTRAHA na 1. a soudasné i stav NEBEZPECI| na 2. izolaci
nékterého silového privodu nebo

3. vyskytl stav NEBEZPECI na 1. nebo 2. izolaci nekterého silovéhopfivodu.

Do paméti prekroceni mezi hlidate se ulozi pfislusny zaznam. Na ¢elnim panelu
hlidaCe se rozsviti zluta LED oznaena ,B“. Na levém panelu fidiCe se rozsviti zluta
kontrolka PORUCHA 1IZOLACNIHO STAVU — VYSTRAHA (D57) (umisténi viz. Pfiloha
1. Spinace a kontrolky na pultu fidie).

Kontrolka zhasne automaticky az po dokoncéeni uplného mérficiho cyklu, ve kterém se
nevyskytlo vyhodnoceni stavu VYSTRAHA ani u jednoho z testovanych privodd (kroku).

S vozidlem je mozno nouzové pokracovat v jizdé. Pokud kontrolka VYSTRAHA sviti
trvale musi byt vozidlo odstaveno z provozu a zkontrolovano pracovniky udrzby.
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MERENI IZOLACNIHO STAVU

1.

Odpojte trolejbus od trolejového napéti spinacem OVLADAC VSTUPNICH
STYKACU (D2) na boénim pultu (nebo spinatem OVLADAC VSTUPNICH
STYKACU (A62) na prednim pultu).

Stahnéte poloautomatické nebo manualni sbérate a zajistéte v zachytnych
hacich. Nechte oteviené dvere.

Sepnéte spinaé OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (D2) na boénim pultu (nebo
spinaé OVLADAC VSTUPNICH STYKACU (A62) na piednim pultu). Topeni ani
jiné spotrebic¢e nemusi byt zapnuty.

Pomoci spinaée MERENI IZOLACNIHO STAVU (vedle pfistroje HIST-1),
aktivujte automatické méreni izolaéniho odporu druhych izolaci a celkového
izolaéniho odporu vozu.

Cinnost sledujte na panelu pfistroje HIST-1.

Na pfistroji HIST-1 se rozsviti bild kontrolka C a pfistroj méfi jednotlivé izolaéni
odpory napétim 1000 V DC. Pravé testovany izolani odpor je signalizovan tak,
ze v prislusném poli nesviti Zzadna kontrolka.

Po ukonéeni mérfeni bild kontrolka C zhasne. Pokud se nerozsviti Cervena
kontrolka D (NEBEZPECI) a néktera z dalsich rudych kontrolek 1 az 12 (na
pristroji HIST-1), je izolacni stav v pofadku a vozidlo je schopné provozu. Pokud
se rozsviti Gervena kontrolkka D (NEBEZPECI) nebo zlutd kontrolka B
(VYSTRAHA) a néktera z kontrolek 1 az 12 (na pfistroji HIST-1), informuite
servisni pracovniky.

Do odstranéni zavady je vozidlo provozu neschopné!

&

POZNAMKA
Tyto postupy mohou byt v detailech upraveny mistnim provoznim predpisem.

&

POZNAMKA

Funkce pristroje HIST-1 je konfigurovatelnd. Pro presny popis funkce a signalizace ve vasi
konfiguraci, proctéte Prilohu ¢. 3 kmanudlu Zarizeni pro monitorovdani izolacnich stavii
HIST-1. (Konfigurace pristroje je zavisla na trolejové siti, ve které je vozidlo provozovdno, na
pozadavcich zdkaznika, na signalizaci a na konkrétnim zapojeni elektrické vyzbroje vozidla.)
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4.2 Brzdy
BRZDOVY PEDAL

Brzdny moment se zadava brzdovym pedalem (1). Brzdovy pedal sdruzuje funkce
elektrodynamické a pneumatické brzdy. V prvnich 8° seslapnuti je aktivni samostatné
elektrodynamicka brzda a pfi dalSim seslapnuti pedalu se k ni pfidava pneumaticka
brzda az do pIlného uc€inku. Pokud je to mozné je vhodné vyuzivat elektrodynamickou
brzdu (prodluzuje to Zivotnost brzdového obloZeni a brzdovych kotoucl). Je potieba
lehce naslapovat na brzdovy pedal, aby pracoval v oblasti elektrodynamické brzdy. Pri
zasahu ABS se automaticky elektrodynamicka brzda vypina.

PARKOVACI BRZDA

Zabrzdéni
ZatlaCte paku (D25) smérem k sobé. Rozsviti se kontrolka
(B4).

Odbrzdéni
Nadzvednéte paku (D25) a zatlatte ji smérem dopredu.
Kontrolka (B4) zhasne.

DULEZITE UPOZORNENI

Pro odbrzdeéni parkovaci brzdy je nutny stejny tlak jako pro normdini pouzivdani brzd
(kontrolka (C5) nesviti).

Parkovact brzdu nedoporucujeme pouzivat jako nouzovou brzdu nebo ke zpomaleni vozidla.

A\

POZOR!
V p¥ipadé opusténi pracovisté Fidice nebo vozu pouZijte parkovaci brzdu!

JAAN

POZOR!

Tlak vzduchu o hodnoté 6,5 barit v brzdovém systéemu dovoluje, aby se vozidlo zapojilo do
silni¢niho provozu. Nicméné je doporucovano pockat aZ do okamiZiku, kdy tlak dosdahne
maximdalni hodnoty 8,1 barit.
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MECHANICKE ODBRzZDOVANiIi PARKOVACI BRZDY

JAAN

POZOR!

Pred mechanickym uvolnénim parkovaci brzdy musite vidy zajistit vozidlo proti pohybu.

Mechanické odbrzdovani parkovaci brzdy se provadi v pripadé, ze tlak v pneumatické
soustave je pfilis nizky na to, aby brzdova soustava mohla spravné fungovat, brzdovou
soustavu nelze natlakovat z externiho zdroje a s vozidlem je tfeba manipulovat.
Odbrzdovani parkovaci brzdy spociva v stisknuti pruzin kombinovanych valcl zadni osy

pomoci aretacnich sroubu na brzdovych valcich.

Pred zapocetim odbrzdovani podlozte kola vozu.

ODBRZDOVANi PARKOVACI BRZDY

K odbrzdéni parkovaci brzdy je nejprve treba zajistit vozidlo
proti pohybu. Pfistup ke kombinovanym valcim brzdové
soustavy zadni osy je pres prislusny vnitrni priklop.

Zadni naprava

Je tfeba  odsroubovat uvolhovaci  Srouby (1)
z kombinovanych valct vSech kol, na néz pUsobi ruéni
brzda, az se tato kola budou volné otacet.

Uvedeni do pavodniho stavu

Pred zprovoznénim vozidla opétovné pevné priSroubujte
uvoliiovaci Srouby servomotoru prepazky. Pravidelné
kontrolujte  (béhem kontroly pneumatické soustavy)
snadnost pohybu uvolhovacich Sroubu pfi odbrzdéné rucni
brzdé (stlaceny vzduch v servomotorech).

DULEZITE UPOZORNENI
Pred zapocetim odbrzdovani podlozte kola vozu.
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AUTOMATICKA STANICNi BRZDA, STANICNi BRZDA

Automaticka stani¢ni brzda

V pfipadé zastaveni trolejbusu se automaticky aktivuje
automaticka stani¢ni brzda. Kontrolka stani¢ni brzdy (C26)
se rozsviti. Brzda je automaticky deaktivovana seslapnutim
akceleracniho pedalu po nastaveni potiebné sily na obvodu
kol, aby se zabranilo couvnuti. Takto aktivovana
automaticka brzda neslouzi k bezpeénému zajisténi vozidla.
PFfi poruse, ztraté napéti v obvodu ventilu stanic¢ni brzdy
nebo uniku vzduchu zobvodu stani¢ni brzdy dojde
k deaktivaci této brzdy. To je potfeba mit na paméti a byt
pripraven pouzit brzdovy pedal v pfipadé této poruchy.
Automatickou staniéni brzdu, lze vypnout spinacem (A23)
(pokud nejsou spinény dalsi podminky pro automatickou
aktivaci stani¢ni brzdy, napr. oteviené dvere).

Staniéni brzda

Stani¢ni brzda je uvadéna do chodu packou (A31). Za timto
ucelem je nutno mirné nadzvednout a posunout packu
stani¢ni brzdy ve dvou rezimech.

PFi poloze packy nahore (zakladni poloha) se stani¢ni brzda
uvede do €innosti az po otevreni dveri (plosiny), pfi nulové
rychlosti. Po zavieni dvefi (ploSiny) a seSlapnuti
akceleracniho pedalu se automaticky brzda uvolni.

Pri poloze packy dole je stani¢ni brzda uvedena do Cinnosti
manualné pri zastaveni trolejbusu.

Uvolnovani stanini brzdy (prostrednictvim automatiky dveri
nebo posunem packy do vychozi polohy a soucasnym
seslapnutim akceleracnino pedalu) spociva ve vypusténi
tlaku z brzdovych valcU.

Stani¢ni brzda je napajena stlatenym vzduchem z obvodu
dodateénych odbérnych zarizeni. Jestlize je tlak v systému
niz§i nez 3,5 barl pak staniéni brzda funguje neucéinné
nebo nefunguje vibec.

V pfipadé, ze je automaticka staniéni brzda nefunkéni a
vozidlo je v klidu, Ize pouzit stani¢ni brzdu (A31). V pfipadé
reakce ABS je nutné pouzit stani¢ni brzdu (A31).

Doporucuje se pouzivat automatickou stanic¢ni brzdu.
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JAAN

POZOR!
Stani¢ni brzda funguje pouze pii zapnutém HLAVNIM VYPINACI 24 V (A40).

A\

POZOR!

Pri kratkych zastavenich (napt. zastivka, svételna signalizace) je nutno pouZivat staniéni
brzdu nikoliv parkovaci brzdu. Ta potiFebuje méné stlaceného viduchu pvi zapindni
(3,5 baru) ve srovnani s parkovaci brzdou (5,5 — 8 baru).

A\

POZOR!

Pouditi stanicni brzdy miZe byt nedostacujici pri znacnych sklonech terénu. Pak je nutno
pouZit dodatecné parkovaci bridu za ucelem zajisténi vozidla proti pripadnému sjeti ze
svahu.

NOUZOVE UVOLNENi STANICNi BRZDY

Nouzové uvolnéni staniéni brzdy se provadi v pripadé
zavady ve vzduchovém rozvodu. Nouzové uvolnéni Ize
provézt spinacem (D69) po zvednuti Cerveného krytu.
Spinac je umistén na levéem pultu fidie.

Nouzové uvolnéni stani¢ni brzdy Ize provézt i vypinacem podle (Obr. 14).
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Obr. 14 Nouzovy vypina¢ stani¢ni brzdy a prikleku (oznacen Sipkou)

4.3 Rizeni
4.3.1 Hydraulicky posilova¢ fizeni

Vozidlo je vybaveno hydraulickym posilovacem fizenim. Posilovac fizeni je v Cinnosti
vzdy, kdyz je vlz v pohybu, nebot’ hlavni hydraulické ¢erpadlo je na spoleéné hrideli
s trak¢nim motorem. V pfipadé stojicino vozidla je v ¢innosti jen pomocné hydraulické
Cerpadlo. To je pohanéno z méni¢e pomocnych pohonud, tzn. Zze pro svoji €innost
potfebuje pritomnost trolejového napéti a funkénost méni¢e pomocnych pohonu.

Uvadime pokyny, kterymi je zapotrebi se fidit v pfipadé zavady:

— Zkontrolujte vysku hladiny oleje v nadrzi posilovace fizeni.

— Zkontrolujte, zda nedochazi k Uniku kapaliny ze spojl nebo z pruznych hadic.

— V pfipadé zjisténi netésnosti vadna mista opravte (utdhnéte spoje nebo
vyménte netésnici hadice) a doplinte nadrz Cistym olejem doporu¢enym
vyrobcem.

— Zkontrolujte posilovaci uc€inek pri malé rychlosti vozidla.

— Mate-li pochybnosti tykajici se normalni funkce Cerpadla, dejte prohlédnout
celou soustavu specializované opravné.

POZOR!
V Zadném pripadé se nesnaZte vymontovavat néjaky dil posilovace Fizeni ani ménit serizeni
jednotlivych komponenti. Tyto prace museji byt svéreny kvalifikovanému specialistovi.

Hydraulicky okruh mlze spravné fungovat jediné tehdy, kdyz je dokonale Cisty.
Nejvétsi opatrnosti v tomto ohledu je tfeba prave pri provadéni vyse uvedenych operaci.
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NASTAVENI VOLANTU

Pied zahajenim jizdy by si mél kazdy ridi¢ nastavit sloupek
fizeni a palubni desku tak, jak je to pro néj nejpohodingjsi.
Nastaveni volantu a predniho pultu (nastaveni vysky a
sklonu) je mozné pouze pfi zapnuté staniéni brzdé a pfi
zapnutém pneumatickém ventilu nachazejicim se pod
sloupkem fizeni v podlaze (1). Ventil je tfeba drzet stisknuty
az do okamziku nastaveni volantu a predniho pultu do
pozadované polohy. Uvolnéni ventilu (1) zpusobi
automatické znehybnéni volantu.

JAAN

POZOR!
Z bezpecnostnich duvodi se nastavovani sloupku Fizeni provddi pouze p¥i zastaveném
vozidle. Jeho prestavovani za jizdy je zakazano!

&

POZNAMKA
Peddl (1) je funkcni pouze pri dostatecném tlaku vzduchu.

4.4 Brzdovy systém EBS

Trolejbusy 26 Tr jsou vybaveny systémem EBS. Je to systém novéjsi generace, ktery
spojuje funkce ABS a ASR. Navic systém monitoruje a optimalizuje opotrebeni
brzdového oblozeni, tak aby se vSechna oblozeni opotrebovavala ve stejném stupni.
Zrealizovano je to pfes rozdilnou brzdovou silu na jednotlivych kolech (vétsi zatizeni na
kolech s méné opotrebovanymi destiCkami a mensi zatizeni kol s vice opotfebovanymi
destiCkami). Diky tomu je vyména oblozeni méné Casta a celkova (jednorazova vyména
oblozeni vsech kol). Vyhyba se tak situaci vymény ne zcela opotrebenych desticek.
Znacnému snizeni také podléhaji naklady pfi odstaveni vozidla z provozu.

4.41 Systém proti zablokovani kol ABS

ABS je systém, ktery chrani proti blokovani kol béhem brzdéni. PUsobi na véechna kola
a chrani proti jejich blokovani pfi pfili§ prudkém brzdéni, coz vzdy zpusobuje prenos
boénich sil, a dovoluje zachovat smér a moznost ovladani vozidla. Senzory systému
ABS zjisti zacatek blokady jednoho nebo nékolika kol a pfizplsobi brzdné tlaky zavisle
na situaci pfi brzdéni. Systém ABS pracuje pfi zapnutém HLAVNIM VYPINACI 24 V a
rychlosti pres 6 km/h — zapina se podle potreb procesu brzdéni.

PFi sepnuti HLAVNIHO VYPINACE 24 V se na 2 vtefiny rozsviti kontrolka PORUCHA
ABS/ASR (B7) a poté zhasne. V pripadé nespravné funkce nebo zavady systému (sviti
kontrolka (B7) a VYSTRAZNA KONTROLKA (B2)) je jeho ¢&innost zrusena a vozidlo
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brzdi klasickym zpUsobem. Je nutno okamzité prizpUsobit svUj styl jizdy klasickému
stylu brzdéni a zrychlovani. Jestlize pfi brzdéni dochazi k blokadé kol a pfi rozjezdu
k prokluzu, pak je nutno co nejrychleji zkontrolovat systém a odstranit pricinu poruchy.
Obratte se co nejdfive na autorizovany servis, aby bylo mozné systém opét zprovoznit.

DULEZITE UPOZORNENI

Funkce ABS je potlacena pri rychlosti pod 6 km/hod. Je zapotiebi, abyste dodrzovali spravnou
brzdnou vzddlenost a abyste prizpiisobili Fizeni vozidla pocasi a dopravni situaci.

V Zddném pripadeé nelze pokracovat v provozu s rozsvicenou kontrolkou PORUCHA ABS/ASR
(B7), protoZe to miize vést k chybdm v pocitacovém systému, ktery ridi funkci systému
ABS/ASR.

A\

POZOR!
Systéem ABS nezkracuje brizdnou drihu — pouze dovoluje zachovat smér jizdy a mozinost
ovladani vozidla.

4.4.2 Systém proti prokluzovani kol ASR

Systém ASR usnadriuje rozjezd na kluzkém povrchu, chrani proti ,ujeti” zadni Casti
vozidla pfi zrychlovani v zatacce, pomaha pfi pfekonavani kopcu, Setfi hnaci systém a
pneumatiky. Jestlize hnaci kola prokluzuji na misté pfi rozjezdu nebo zrychlovani pak
elektronicky systém ASR omezuje moment motoru na optimalni hodnotu. Rozsviti se
kontrolka (C1). Jestlize v jizdé nelze pokracovat (napf. kdyz jedno z hnacich kol je na
ledu nebo kolo s nizSimi valivymi odpory je automaticky zabrzdéné) pak prostrednictvim
diferencialu uvadi druhé kolo do pohybu a vozidlo se mlze rozjet.

V pfipadé nespravné funkce nebo zavady systému proti prokluzovani kol — sviti
kontrolka (B7) se obratte co nejdfive na dealera nebo na autorizovany servis, aby bylo
mozné systém opét zprovoznit.

Rezim snizené citlivosti ASR

V pripadé jizdy po kluzké vozovce, snéhu nebo ve srovnatelnych podminkach je mozno
snizit citlivost ASR prepnutim do zvlastniho rezimu. Prfechodnym stlacenim tlacitka
SNIZENI CITLIVOSTI ASR (A45) po dobu minimainé 150 ms se fidici jednotka
automaticky pfepne do rezimu nizsi citlivosti ASR a zlepsuje moznost rozjezdu po
kluzké vozovce s CasteCnym prokluzem kol. Tento rezim je signalizovan kontrolkou
(C34) na multifunkénim displeji, aby byl fidi¢ informovan o rezimu snizené citlivosti. Po
pul minuté se rezim automaticky prepne do puvodniho nastaveni.
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4.4.3 Kontrola brzdového oblozeni

Opotiebeni brzdového oblozeni je signalizovano na
multifunkénim displeji Fidice kontrolkou (C4) a textovym
hlasenim. Jestlize se na displeji objevi piktogram a text o
opotrebeni brzdového oblozeni (1. nebo 2. naprava, leva
nebo prava strana), je potfeba provést vyménu brzdovych
desti¢ek za nové.

)
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4.5 Dvere, pristup do vozidla

2)172/7777)7)
) !'/‘

DULEZITE UPOZORNENI

Obsluzné systémy dveri jsou Fizeny elektronickou jednotkou, jejiz nastaveni urcuje rezim
fungovdni dveri zvoleny zdkaznikem. Popis vSech oviadacii pro dvere je v priloze 1 tohoto

navodu.

PRISTUP DO VOzU

Aby bylo mozné dostat se do trolejbusu, musi se klickem
odemknout prvni kfidlo pfednich dvefi (1) a pouzit tlaCitko
umisténé za pravym reflektorem (3). Odklopeni krytu
svétlomet( se provadi energickym zatazenim krytu v misté
pozice (2). Tlacitko (3) funguje s urCitym zpozdénim a
proto — abychom otevreli nebo zavreli prvni kfidlo prednich
dvefi — je nutno ho podrzet po dobu asi 5 sekund. Otevieni
prvniho kfidla prednich dvefi je mozné jen pfi zapnutém
ruénim odpojovaci akumulatortl (Obr. 18), ktery se nachazi
v komorfe akumulatorl. Otevieni kridla dvefi se provadi
energickym zatazenim vicka za vyhloubenou kliku.

Po vstupu do vozidla je tfeba odblokovat zamky ostatnich
dvefi pomoci ovladace (8). Pro zamceni se pouziva klicka
s Ctvercovym prurezem (4).

R

Y,
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10)@)o)
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OTEVIRANI / ZAVIRANI DVERI Z PRACOVISTE
RIDICE

Stisknutim ovladace (A17) oteviete predni dvere. Zadni
dvefe oteviete ovladacem (A18). Rozsviti se
odpovidajici  kontrolka. Druhym  stisknutim dvere
zavrete. Odpovidajici kontrolka zhasne.

OTEVIRANi VSECH DVERi SOUCASNE

Stisknéte tlacitko (A27), tim se oteviou vSechny dvere.
Druhym stisknutim dvere zavrete.

SAMOOBSLUZNA FUNKCE DVERI

Stisknéte prepinac (A55), tim fidi€ povoli samoobsluznou
funkci dveri. Vnéjsi ovladace (1) a vnitini tlaCitka (2) se
rozsviti.

Cestujici maji moznost samostatné otevirat dvefe pomoci
téchto ovladacu.

BLOKOVANI KRIDLA 1. DVERI
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Pfi zavirani a otvirani dvefi se nade dvefmi rozsviti cervené
svéetlo (1).

U vSech dveri zvenku se nachazeji tlaCitka pro otevirani dvefi (1). U strednich dveri se
navic nachazi tlaCitko pro otevirani dveri pro invalidy (2) a osoby s koCarkem (3). Na
madlech u dvefi uvniti vozidla se nachazeji tlacitka pro otevirani dvefi po zastaveni
vozidla (4). Cestujici mlze otevrit dvefe zvenci nebo zevniti pouze v situaci, kdy to Fidi¢
povoli zapnutim prepinace (A55) nachazejiciho se na praveé strané predniho pultu.

SIGNALIZACE POZADOVANEHO ZASTAVENI

Je-li stisknuto jedno z tlacitek (5), na pristrojové desce se
rozsviti symbol (B12).
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ZNAMENI K RIDICI

Pfi stisknuti tlacitka ZNAMENiI KRIDICI (1) dojde
k rozsviceni napisu STOP (2) nade dvefmi a v prostoru
fidice a spusti se zvukova signalizace. Signalizace se
ukonci po otevreni dvefi.

A\

POZOR!
V p¥ipadé opusténi pracovisté Fidice nebo vozu pouZijte parkovaci brzdu!

4.5.1 Automatika dvefri

Systém ovladani dvefi je vybaven fadou funkci, jejichz cilem je usnadnit fidi¢i praci,
zvysit bezpecnost cestujicich pri nastupovani a rozjezdu a zlepsit ekonomicnost
provozu trolejusu.

Trolejbus je vybaven nasledujicimi funkcemi:

e revers pfi zavirani dvefi — pokud se nékdo nebo néco ocithe mezi dvermi v
okamziku jejich zavirani, dvere se automaticky oteviou a na palubni desce bude
podsviceno tlacitko slouzici k jejich otevirani nebo zavirani; opétovny stisk tlacitka
zpusobi zavreni dveri, pokud byla prekazka odstranéna,

* je znemoznén rozjezd trolejbusu s otevienymi dvermi,

e automatické zapnuti stani¢ni brzdy po zastaveni na zastavce a stisknuti tlaCitka
otevirani dveri,

JAAN

POZOR!
Prestane-li funkce ,,automatické stanic¢ni brzdy” v dusledku zavady fungovat, prejdéte na
manudlni obsluhu dveii (pomoci tlacitek na palubni desce).

e automatické odbrzdéni stani¢ni brzdy v okamziku, kdy jsou dvere zavieny a byl
seslapnut pedal jizdy.

A\

POZOR!
Soustavy obsluhujici funkce otevirdani a zavirani dveii souviseji predevsim s bezpelnosti
cestujicich, proto by mély vidy fungovat spravné. Veskeré zdavady je tfeba neprodlené
odstranit!
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4.5.2 Nouzové otevirani dvefi

Havarijni otvirani dveri se tyka vSech dveri a spociva ve vypusténi vzduchu ze systému
jejich ovladani. Havarijni otvirani dvefi zevnitf i zvenku se provadi pomoci otoCeni tahla
havarijnino ventilu (1) a (2). Po otoCeni havarijniho ventilu, se musi dvefe v obou
pfipadech roztahnout ru¢né. Pro navrat do bézného pracovniho rezimu dveri po jejich
havarijnim otevieni, musi byt tahlo havarijniho ventilu otoceno do vychozi polohy.

NOUZOVE OTEViRANi DVERi ZVENKU

Pro nouzové otevirani dvefi zvenku vozu jsou ktomu
uréeny otocna tahla umisténa vedle dvefi (1). Pro otevieni
vylomte krytku a otocte spinaCem ve sméru Sipky. Jestlize
v pneumatickém systému neni tlak a vozidlo neni v
pohybu, Ize dvefe po otoCeni tlaCitka otevfit ruéné.

NOUZOVE OTEVIRANI DVERI ZEVNITR

Pro nouzové otevirani dveri zevnitf vozu je nutno vylomit
krytku spinae umisténého vpravo nade dvermi (2) a otocit
tahlo ve sméru Sipky. Jestlize v pneumatickém systému
neni tlak a vozidlo neni v pohybu, Ize dvefe po otocCeni
tlaCitka otevrit rucné.

Abychom se vratili do normalniho rezimu obsluhy dveri po
pouziti tlaCitek nouzového otevirani dveri je nutno vratit
tahlo havarijniho ventilu do vychozi polohy a zavrit dvefe s
pouzitim spinacu na palubni desce (jejich pfidrzenim po
dobu cca 10 s).
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®§KODA Navod na obsluhu trolejbusu ET01952P

4.6 Pneumatické pérovani

Trolejbus 26 Tr ma pneumatické pérovani, jehoz prace je fizena soustavou ECAS I
(Electronically Controlled Air Suspension — Electronicky fizené pneumatické pérovani)
od firmy Wabco. Princip fungovani této soustavy spociva predevsim v udrzovani
trolejbusu na stejné urovni bez ohledu na zatizeni.

4.6.1 Snizovani pravého boku vozidla
Podle vybaveni Vaseho vozidla.

Na trolejbusu mUze byt pouzit systém snizovani pravého boku vozidla tzv. kneeling.

A\

POZOR!
Ujistéte se, e nikdo nebude prekdzet manévru a Ze nikomu nehrozi zranéni.
PouZivani funkce kneeling je moZné pouze p¥i otevirenych dverich.

SNIZOVANiIi PRAVEHO BOKU VOZIDLA (KNEELIG)

Aby byl usnadnén nepohyblivym osobam vstup a vystup
z trolejbusu nebo usnadnéno cestujicim nalozeni nebo
vylozeni kocarku je nutno po pfijeti na zastavku snizit vysku
praveho boku trolejbusu. K tomu je urceno tlacitko
KNEELING (A6) umisténé na pristrojové desce fidiCe.
Tlacitko KNEELING (A6) se po uvolnéni tlaku vraci do
puvodni polohy. Jestlize je tlak uvolnén pfili$ rychle pak se
trolejbus zacne zvedat ihned po tom, co fidi¢ uvolni tlacitko
(A6). Jestlize ma mit trolejbus nizsi vysku po delSi dobu, pak
je nutno drzet zmacknuté tlacitko po delsi dobu.

FUNKCE NAVRAT DO NORMALNIi POLOHY

Za uCelem zvednuti boku trolejbusu je nutno stlacit horni
polovinu tlaCitka (A6). Trolejbus se také zvedne automaticky
po uzavreni véech dveri.

A\

POZOR!

Pamatujte na to, aby po zastaveni trolejbusu na zastdavce ¢inila vzddlenost stiednich dveri od
obrubniku 10 az 30 cm anebo vice neZ 1m (nachazeji-li se dvere trolejbusu ve vidalenosti od
30 cm do 1 m od obrubniku, je velice znesnadnéno naloZeni kocarku!).
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