Priloha €.1 Smlouvy - Provozni koncepce A

NUDRITR G

Provozni koncepce KUJCP@O1NFPSB

Pfiloha &. 1 obsahuje ramcové jizdni fady pro traté v ramci Smlouvy o vefejnych sluibach v pfepravé
cestujicich vefejnou drdZni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluZnosti vlaky regionalni dopravy
na tratich 228 a 229.

Dalsi informace:
- &asové polohy a mista zastavovani jsou orientaéni,
- objednatel si vyhrazuje pravo po dohodé s dopravcem upravit asovd omezeni a strukturu
nabidky, pokud nedojde k navy$eni poétu vozidel &i ke snifeni dopravniho wykonu (napf.
Gpravy jizdnich fadid v rdmci moZnosti na zdkladé poZadavk mistnich samosprav),
- tento podklad slouZi pro vypocéet potfebného poétu vozidel dle jednotlivych typi v souinnosti
s pfilohou €. 1b Smlouvy a stanoveni ob&h( vozidel dopravce.

Seznam trati:

228 v tseku JindfichGv Hradec — hranice JEK km 17,402 (- Kamenice nad Lipou — Obratafi)

Predmétem objednavky ze strany Jihogeského kraje jsou osobni vlaky Jindfichtv Hradec — hranice JCK
(- Kamenice nad Lipou).

Viaky stavi na viech stanicich a zastdvkdch, nedohodne-li se dopravce s objednatelem jinak.
Pfedmétem objedndvky nejsou vlaky na Gzemi Kraje Vysocina.

Ve 3pickach pracovnich dni se jedna o hodinovy interval s vazbou na linku R11 a spé3né (osobni viaky)
Jindfichiv Hradec — Ceské Bud&jovice (Veseli nad Luinici), vsedlech a veler o dvouhodinovy
s omezenimi. O vikendech a statnich svatcich bude uplatnén dvouhodinovy interval v pribéhu celého
dne s vazbou na linku R11 v Jindfichové Hradci.

Jizdni fady vlakd na Gzemi Kraje Vysotina (Kamenice nad Lipou — Obratari) jsou pouze orientaéni.

229 Jindfichiv Hradec — Nové Bystrice

Pfedmétem objedndvky ze strany Jihoceského kraje jsou osobni vlaky v celé trati Jindfichliv Hradec —
Nova Bystfice. V letnim obdobi se jedna o 6 péri vlakii ve dvouhodinovém intervalu, o vikendech a
statnich svatcich o 4 pary vlakd ve dvouhodinovém intervalu. Viechny vlaky vytvaii pipoje k rychlikiim
linky R11.
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Struktura objednaného dopravniho vykonu na rok 2019

Délka trasy v| Vykon v zdvazku
zavazku vef. | verejné sluzby ve
stuzby na vlkm na Gzemi

Cetnost vedeni
vlaku v zavazku
ver. stuzby v kraji

y i kraj kraj a
Uzemi kraje raje dle GVD za 73 obdobi

v km

21225 Jindfichav Hradec Hranice J¢k indfichlv Hradec 17,402 156,618 9
21201 |Obrataii Jindfichiv Hradec Hranice J&k Jindfichav Hradec 17,402 156,618 9
21220 |JindfichGv Hradec Kamenice nad Lipou Jindfichiiv Hradec ~ {Hranice J&k 17,402 139,216 8
21221 |Kamenice nad Lipou  |Jindfichiiv Hradec Hranice J¢k Jindfichliv Hradec 17,402 243,628 14
21203 |Obratar Jindfichav Hradec Hranice J¢k Jindfichlv Hradec 17,402 156,618 9
21204 {Jindfichav Hradec Obratail Jindfichav Hradec  |Hranice J&k 17,402 156,618 9
21205 |Obratait JindFichiv Hradec Hranice J¢k Jindfichav Hradec 17,402 295,834 17
21206 |Jindfichav Hradec Obratail Jindfichilv Hradec  |Hranice J&k 17,402 156,618 9

21207 |Obratait Jindfichav Hradec Hranice J&k Jindfichiv Hradec 17,402 156,618
21208 |Jindfichiiv Hradec Obratat Jindfichliv Hradec  |Hranice J&k 17,402 295,834 17
21209 |Obratar Jindfichav Hradec Hranice J¢k Jindfichiv Hradec 17,402 156,618 9
21210 Jindfichiv Hradec Kamenice nad Lipou Jindfichiv Hradec  |Hranice J&k 17,402 295,834 17
21211 |Kamenice nad Lipou  |Jindfichiv Hradec Hranice J¢k Jindfichav Hradec 17,402 156,618 9
| 21212 |JindFichiv Hradec Obrataii Jindfichiv Hradec  |Hranice J¢k 17,402 156,618 9
; 21213 |Obratai Jindfichiv Hradec Hranice J¢k Jindfichiv Hradec 17,402 156,618 9
| 21214 |Jindfichiiv Hradec Kamenice nad Lipou Jindfichliv Hradec  {Hranice J&k 17,402 205,834 17
21215 [Kamenice nad Lipou  |JindFichiiv Hradec Hranice J¢k Jindfichav Hradec 17,402 156,618 9
21216 |Jindfichav Hradec Obratail Jindfichav Hradec  [Hranice J¢k 17,402 156,618 9
21217 |Obratait Jindfichav Hradec Hranice J¢k Jindfichiv Hradec 17,402 156,618 9
21218 |Jindfichiv Hradec Obratan Jindfichiiv Hradec  |Hranice Jék 17,402 139,216 8
21219 |Obratai Jindfichiiv Hradec Hranice J¢k Jindfichiv Hradec 17,402 139,216 8
21243 [Kamenice nad Lipou Jindfichav Hradec Hranice J&k Hranice Jék 17,402 104,412 6
21222 |Jindfichav Hradec Obratai Jindfichtv Hradec  |Hranice Jék 17,402 139,216 8
21224 |Jindfichlv Hradec Kamenice nad Lipou Jindfichiv Hradec  {Hranice J&k 17,402 208,824 12
21239 |Obratait Jindfichiv Hradec Hranice J&k Jindfichlv Hradec 17,402 104,412 6
21230 |Jindfichiv Hradec Obratart JindfichGv Hradec |Hranice J¢k 17,402 139,216 8
21232 |Jindfichlv Hradec Kamenice nad Lipou JindfichGv Hradec  |Hranice J&k 17,402 139,216 8
21233 |Kamenice nad Lipou  |Jindfichiv Hradec Hranice J¢k Jindfichav Hradec 17,402 139,216 8
21235 |Kamenice nad Lipou Jindfichav Hradec Hranice J&k Jindfichiv Hradec 17,402 139,216 8
21237 |Obratai Jindfichav Hradec Hranice J&k Jindfichiv Hradec 17,402 139,216 8
21238 |Jindtichiv Hradec Obratait Jindfichiv Hradec  [Hranice J&k 17,402 104,412 6
21240 |Jindfichiiv Hradec Kamenice nad Lipou Jindfichiv Hradec  [Hranice J&k 17,402 104,412 6
21241 |Kamenice nad Lipou  |JindFichiiv Hradec Hranice J¢k Jind¥ichav Hradec 17,402 139,216 8
21250 |Jindfichlv Hradec Nové Bystfice Jindfichiv Hradec  [Nova Bystfice 32,987 0,000 0
21251 |Nova Bystfice Jindfichav Hradec Nové Bysttice Jindfichiiv Hradec 32,987 0,000 0
21252 |Jindfichiiv Hradec Nové Bystfice Jindfichiv Hradec  |Nové Bystfice 32,987 560,779 17
21253 |Nova Bystfice Jindfichiav Hradec Nové Bystfice Jindfichiv Hradec 32,987 §60,779 17
21264 |Jindfichav Hradec Nov4 Bysttice Jindfichiv Hradec  |Nova Bystfice 32,987 560,779 17
21255 |Nova Bystiice Jindfichav Hradec Nova Bysttice Jindfichav Hradec 32,987 660,779 17
21256 |Jindfichav Hradec Nova Bystfice Jindfichiv Hradec  |Nova Bystfice 32,987 560,779 17
21257 |Nova Bysttice Jindfichtv Hradec Nové Bysttice Jindfichtv Hradec 32,987 560,779 17
21258 |Jindfichiiv Hradec Nové Bystfice Jindfichiv Hradec  |Nova Bystfice 32,987 494,805 15
21259 |Nova Bystfice JindFichtv Hradec Nova Bysttice Jindfichdv Hradec 32,987 494,805 15
21260 |Jindfichiv Hradec Nové Bystfice - Jindfichv Hradec  [Nova Bystfice 32,987 0,000 0
Novéa Bystfice Jindfichav Hrade Nové Bysttice Jindfichav Hradec 32,987 0,000 0
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Prehled neuskute¢nénych dopravnich vykoni z viny dopravce za .... Etvrtleti




Pfehled o zpozdéni viaku za .... ¢tvrtleti .
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Stanoveni vyse plateb

Pro kalendaFni rok 2020 se stanovuje nasledujici rozpis vy$e mési¢nich plateb:

mésic Castka v K¢ z toho kraj z toho stat
leden* 3690812 3065812 625 000
unor 2461 323 1836323 625 000
bfezen 2461323 1836323 625 000
duben 2461323 1836323 625 000
kvéten 2461323 1836323 625 000
cerven 2461323 1836323 625 000
cervenec 2 461 323 1836323 625 000
srpen 2461323 1836323 625 000
zafi 2461323 1836323 625 000
fijen 2461323 1836323 625 000
listopad 2461323 1836323 625 000
prosinec 2461322 1833322 625 000
Celkova ¢astka kompenzace 30 765 364 23 265 364 7 500 000
za rok 2020

Pravidlo zaokrouhlovadni:

V mésicich 1. - 11. tvofi mési¢ni platba 1/12 z celkové &astky kompenzace za obdobi platnosti jizdniho
fadu (zaokrouhleno doli na celé K&). V12. mésici tvofi mési¢ni platba rozdil celkové ¢&astky
kompenzace za obdobf jizdniho Fadu a soutu mési¢nich plateb za mésice 1. — 11.

Pozndmka:

Prostiedky z U¢elové dotace statu budou vypléceny nejpozdéji do 10 pracovnich dni po jejich obdrzeni
na ucet JihoCeského kraje, pokud v rozhodnuti Ministerstva dopravy CR o poskytnuti dotace nebude
stanoveno jinak.

* Do mési¢ni platby za leden 2020 zahrnuta platba ve vy$i 1 229 489 K¢ za vykony realizované od
15.12.2019 do 31.12.2019 (dle pfilohy €.2 Smlouvy).
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Vykaz skuteénych naklada a vynost (vefejna drazni doprava)

Dopravce: Jindfichohradecké mistni drahy a.s.
Objednatel: Jiho€esky kraj
Obdobi:

. . hodnoty
Vykaz nakladua a vynost ;
Kc/vlikm
Trakcni energie a palivo
Netrak¢ni energie a palivo
Prfimy material
Opravy a udrzba vozidel
Odpisy diouhodobého majetku

Pronajem a leasing vozidel

klady

Mzdové naklady

P

Socialni a zdravotni pojisténi

w

¢né na

Cestovné

Uhrada za pouziti dopravni cesty

Skute

Uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
Ostatni pfimé naklady
Ostatni sluzby
Provozni rezie
Spravni reZie
Skutecné naklady celkem (fadek 1 az 15)
Trzby z jizdného
Ostatni trzby z prepravy
Ostatni vynosy

Skuteéné vynosy celkem (fadek 17 az 19)

Hodnota provoznich aktiv *

Cisty pfijem

Kompenzace (f. 16 - . 20 + F. 22)
Dotace na pofizeni a modernizaci vozidel
Jina dotace

Uskuteénény dopravni vykon (vlkm)

Ostatni vykony: pfistavné, odstavné, prejezdové
(vikm)

* uvedte v souladu s pfilohou ¢&. 6 vyhl. 296/2010 Sb.
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Ramcové pozadavky na sluiby poskytované dopravcem a technické

pozadavky na vozidla

Obsah
SIUZbY POSKYTOVANE DOPIAVEEM ... .cvvieecettiicects ittt eeeeeses e ee s e enssesses e sesensesseesesesesesessesssesesesesesens 2
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Sluzby poskytované Dopravcem

Dopravce musi poskytovat na palubé vlaku nasleduijici sluzby

1.

Prodej jizdnich dokladi ve vlaku persondlem Dopravce (vlakvedouci / privodti, pfipadné
prodejce jizdenek bez dopravnich zkousek v ucelenych jednotkach, alternativné jako druhy
¢len vlakového doprovodu na vytizenych spojich, dle uvdZeni Dopravce). Na vybranych spojich
po predchozi dohodé Dopravce sObjednatelem moZnost samoobsluiného odbaveni
cestuijicich.

Odbaveni hotovostni i bezhotovostni (bezkontaktni bankovni kartou, dle uvazeni Dopravce
moznost vyuZit i zékaznické karty jinych dopravcd, napf. InKarta)

V pfipadé mimoFadné situace (napf. zpozdéni viaku, nehody na trati apod.) musi byt cestujici
informovani o pFitiné této mimoFadnosti, pokud je tato pFi¢ina Dopravci znama,
a o predpokléddané dobé zpoZdéni, pokud je Dopravci znama. Pokud Dopravci tyto skuteénosti
nejsou znamy, Dopravce je povinen vynaloZit odpovidajici asili ke zjisténi poZadovanych
informaci.

Dopravce musi zajistit prodej jizdnich dokladi

Prodej jizdenek dle Systému jednotného tarifu, na viechny vlaky dopravcll v zdvazku verejné sluzby
v Jihogeském kraji, na dalkové vlaky v objedndvce MD CR provozované Dopravcem a dle tarifu IDS JK
v rozsahu plisobnosti IDS.

Prodej jizdenek musi byt zajist&n celoroéné v Nové Veelnici. V letnim obdobi musi byt zajistén prodej
jizdenek v Jindfichové Hradci, Nové Bystfici a KunZaku (v Eervenci a srpnu bude prodej jizdenek zajistén
denng; o vikendech a statnich svatcich a v obdobi kvéten a zaFi bude prodej jizdenek zajistén dle
dohody Dopravce s Objednatelem). V ostatnich stanicich bude zaji$tén prode;j jizdenek dle dohody

Dopravce s Objednatelem.



TYP 1 - moderni vozidla

Rémcové pozadavky na vozidla, kterd budou nasazena nejpozdéiji od zacatku 5. roku plnéni Smiouvy.

traté relace Nasazeni od roku
229,228 | lindfich(iv Hradec — Novd BystFice Nejpozdéji od zadatku
Jindfichlv Hradec — Novd Vé&elnice (-hranice JC kraje) 5. roku plnéni Smlouvy
Clanek 1

Technické pozadavky a poZadavky na vybaveni vozidel

Vozidla ur€ena k plnéni zakdzky musi splfiovat alespofi nasledujici poZzadavky:

1.
2.
3.

10.

Nejvy33i provozni rychlost vozidla musi byt alespori 80 km/h.

Jde o zcela nova vozidla.

Ucelend nizkopodlaZni jednotka s dvounapravovymi podvozky obyéejného nebo Jacobsova typu
s pneumatickym vypruzenim.

Vozidlo musi mit nizkopodlaZni nastupni prostory, ve kterych se musi nachazet alespor 8 sedadel
(v€etné skiopnych sedadel).

Bezbariérovy nastup do vozidla u ndstupist ve vy$ce 550 mm nad TK.

V kaZdé jednotce musi byt umoZnéna pfeprava alespori 3 détskych ko&arkd nebo alespor

2 invalidnich vozik(i anebo alespofi 6 jizdnich kol.

Vozidlo musi byt wvybaveno klimatizaci, pfipadné nasazeni vozidel bez klimatizace
s polospoustécimi okny bude povoleno na zakladé dohody Dopravce s Objednatelem.
Bezbariérové WC s uzavienym obé&hem.

Dvefe musi byt centralné uzaviratelné a blokované v prabéhu jizdy vlaku.

Akusticky informacni systém, opticky IS — vné&j$i LED panely, vnitfni LED/LCD panely, usporadani

dle dohody s Objednatelem.

Clanek 2

Kapacita vozidel

Maximalni kapacita jednotky musi byt nejméné 80 mist k sezeni, z &ehoZ minimalné musi byt
60 pevnych sedadel a minimaIné 6 jizdnich kol s moZnosti zvy3eni kapacity aZ na 30 jizdnich kol v letnim
obdobi rozsifenim kapacity soupravy.




TYP 2 — uzita stavajici vozidla

Ramcové pozadavky na vozidla, kterd budou nasazena v priibé&hu prvnich ctyfech let pInéni Smlouvy
adale (v 5. roce plnéni Smlouvy) na vybrané vykony po dohodé Dopravce s Objednatelem. Jsou
myglena stavajici vozidla, kterd budou postupné nasazovéna piedevdim v letni sezéné. Po dodéni
vozidel TYPu 1 budou plnit funkci zéloZnich vozidel.

traté relace Nasazeni od roku
229,228 | JindfichQv Hradec — Novd Bystfice Od zahdjeni plnéni Smlouvy,
JindFich@iv Hradec — Nova Véelnice (-hranice JC kraje) po dodani vozidel TYPul

budou nasazena na vybrané
vykony po dohodé Dopravce
s Objednatelem

Clanek 1

Technické pozadavky a poiadavky na vybaveni vozidel

Vozidla uréend k pInéni zakazky musi splfiovat alespon nasledujici poZadavky:

1.
2.
3.

© N o w

Nejvyssi provozni rychlost vozidla musi byt alespori 50 km/h.

Pfipousti se klasickd souprava s lokomotivou.

Zajiténi nastupu osob na invalidnich vozicich i z mist, ktera nejsou vybavena nastupisti 550 mm
nad TK.

V kaZzdém voze musi byt umoZnéna p¥eprava alespon 2 détskych kocarkd anebo alespori

1 invalidniho voziku anebo alespori 3 jizdnich kol.

Pfipousti se polospoustéci okna.

Alespofi 1 WC v samostatném voze.

Zajisténi bezpeclnosti dvefi.

Informaéni systém — smérové tabule na kazdém samostatném voze zobrazujici minimalné cilovou
stanici vlaku.

Clanek 2
Kapacita vozidel

Maximalni kapacita soupravy musi byt minimainé 45 mist k sezeni s moZnosti zvySeni kapacity
na vybranych spojich po dohodé Dopravce s Objednatelem.




TYP 3 — modernizovana stavajici vozidla

Réamcové pozadavky na vozidla, kterd budou nasazena v pribéhu prvnich étyfech let plnéni Smlouvy
adale (v 5. roce plnéni Smlouvy) na vybrané vykony po dohodé Dopravce s Objednatelem. Jsou
myslena stavajici vozidla, ktera budou postupné nasazovana pfedevsim na vykony s nizkou frekvenci
cestujicich. Po dodani vozidel TYPu 1 budou plnit funkci zaloznich vozidel.

traté relace Nasazeni od roku

229,228 | JindfichQv Hradec — Novd Bystfice Od zahdjeni pInéni Smlouvy,

JindFichGv Hradec — Nové VEelnice (-hranice JC kraje) po dodani vozidel TYPul
budou nasazena na vybrané
vykony po dohodé Dopravce
s Objednatelem

Clanek 1

Technické poZadavky a poZadavky na vybaveni vozidel

Vozidla uréend k pInéni zakdzky musi splfiovat alespofi nasledujici poZadavky:

1.

2
3.
4

© o N o

Nejvy33i provozni rychlost vozidla musi byt alespori 50 km/h.

Jde o vozidla s rokem modernizace 2013 a vozidla modernizovana pozdéji.

Motorovy vliz / ucelend trakéni jednotka s dvounapravovymi povozky

Zajisténi nastupu osob na invalidnich vozicich i z mist, kterd nejsou vybavena nastupisti 550 mm
nad TK.

V kaidé soupravé musi byt umoinéna pfeprava alespofi 2 détskych ko&arkd anebo alespori
1 invalidniho voziku anebo alespori 3 jizdnich kol.

Pfipoustéji se polospoustéci okna, alternativné klimatizace.

WC s uzavienym obéhem.

Dvefe musi byt centrdiné uzaviratelné a blokované v pribéhu jizdy viaku.

Akusticky informaéni systém nepovinny, opticky IS — vnéj$i LED panely, vnitfni LED/LCD panely
nejpozdéji do konce prvniho roku plnéni Smlouvy, uspofadani dle dohody Dopravce

s Objednatelem.

Clanek 2

Kapacita vozidel

MaximalIni kapacita soupravy musi byt nejméné 30 mist k sezeni.




Priloha ¢.8 Smlouvy - Provozné - markentingova koncepce

Provozn€ — marketingova koncepce

plnéni vetrejnych sluzeb v piepravé cestujicich
verejnou drazni osobni dopravou k zajisténi
dopravni obsluznosti vlaky regionalni dopravy

na regionalnich uzkokolejnych drahéach

Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice
a
Jindfichiiv Hradec — Obratari

Obrazek 1: Mistni sedléci z Vysodiny pii budovani trats.
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1. Provozni koncepce

1.1. Zakladni charakteristika provozu na jednotlivych tratich

V druhé poloviné pfedminulého stoleti byla Zeleznice nejrychlej$im dopravnim prostiedkem,
synonymem pokroku. Znamenala moZnost roziifeni a zlevnéni primyslové vyroby, nebot’ po ni bylo
mozZno levné€ dovazet uhli, potfebné k provozu parnich strojii v tovarnach. Podle tehdejsich méfitek kraj,

Pwr oMoz

" ktery dosahl zavedeni Zeleznice, vzkvétal, a proto bylo snahou pokrokovéjsi ¢asti obyvatelstva i

mistnich politik zavést do chudsich oblasti bez komunikaci Zelezniéni spojeni. Zeleznice mé&la p¥inést
rozkvét téchto krajii.

Pti rozvoji primyslu a hospodatstvi vibec sehraly v Cechach vyznamnou tlohu i tzv. mistni
drahy. S jejich vystavbou se ve vétiim méfitku zacalo v osmdesatych letech pfedminulého stoleti po
vydéani zékona ,,O poskytovani vyhod mistnim draham‘ z 25. 5. 1880, kdy uZ byla zdkladni sit
Zelezni¢nich trati vybudovana. Zakon byl novelizovan 17. 6.1887, 31. 12. 1894 a 8. 8. 1910. Zakony
povolovaly koncesovat mistni dréhy i s jinym rozchodem, nez jednotnym 1435 mm, umoZiovaly
nékteré projektové a stavebni tlevy, zarucovaly finanéni podporu a osvobozeni od dani a poplatk.
Pribéh vzniku vizkorozchodnych trati na Jindfichohradecku je typicky pro vystavbu mistnich drah
v rakouské ¢4sti monarchie. Vzhledem k tomu, Ze se nepodafilo zajistit dostatek financnich prostiedki
na stavbu, byly statni nebo zemské orginy Zadiny o zabezpeCeni drahy zarukou (garanci). Cela
stavebné-provozni koncepce vybudovanych uzkorozchodnych trati je shodnd s ostatnimi vedlejSimi
tratémi v Cechach.

Historie uzkokolejné drahy z Jindfichova Hradce do Nové Bystfice je zaloZena Listinou o
koncesi, proplij¢enou Frantiskem Josefem Prvnim, cisafem Rakouskym dne 18. prosince 1894, a to
s ohledem na obecnou prospé$nost zaméru vybudovat mistni drahu na zédkladg Zadosti Novobystfického
okresniho vyboru. Koncesni listina byla nasledng uvefejnéna a rozeslana 26. ledna 1895 v Zakonniku
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Trat’ do Nové Bystice si dodnes zachovala piivodni stavebni a provozni raz. Kolejiste stanic
nebyla témé rozsifovana, staniéni budovy jsou minimalng modernizovéany, mosty i propustky jsou
vétinou téméf v paivodnim stavu. Na trati je umoZnéna nékladni doprava normalnérozchodnymi vozy
na podvalnicich (izkorozchodnych podvozcich) jako v pocatcich provozu.

Kamenicka trat’ naproti tomu doznala v priib&hu let celou fadu stavebnich i provoznich zasahd.
Byly vybudovany pielozky traté, ziizeny nové zastavky a na pielomu 80. a 90. let minulého stoleti doSlo
i na rekonstrukei Zelezni¢niho svriku v celé délce, takZe trat’ vyhovuje intenzivnim potfebam dopravni
obsluhy oblasti.

Soubor tizkokolejnych trati Jindfichohradecka (Jindfichiiv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichiv
Hradec — Obratafi), véetné souboru historickych vozidel starich 50 let je pfedmétem proklaseni za
kulturni pamatku MK CR.

Zatimco pfeprava osob na jindfichohradeckych uzkorozchodkach ziistava v ramci dopravni
obsluznosti regionu prakticky na stejné urovni, turistickd preprava zaznamenava trvaly narGst. Nakladni
doprava doznala v prib&hu let poklesu vykond, nebot’ je poznamenana presunem nakladni pfepravy na
silnici. Silnou strankou jindfichohradeckych uzkorozchodek je provoz nostalgickych turistickych vlaki
s rozsahlym a pravidelnym parnim provozem.

Jindtichohradecké tzkokolejky (dale jen Jindfichohradecké mistni drdhy, a. s. ,,JHMD*,
,Uzkokolejky“ nebo ,,Dopravce®) patii mezi vyznamne turistické a historické fenomény Jiho¢eského
kraje a Kraje Vyso€ina. Uzkokolejky se rozkladaji na uzemi Jiho€eského kraje a Kraje Vysocina o
celkové délce trati bezmala 80 km.

Na tratich ¢. 228 (Jindtichtiv Hradec — Obratail) a 229 (Jindfichiiv Hradec — Nova Bystfice) je
provozovana osobni doprava podle sou¢asné objednavky J ihoCeského kraje a Kraje Vysocina. Na tratich
bude od uginnosti nového grafikonu vlakové dopravy 2019/2020 (déle jen ,,GVD*) vedena regionalni
doprava ve zhruba dvouhodinovém taktu. V nékterych frekvencich na trati 228 je objednatelem
navrhovano rozlomeni spoje v Kamenici nad Lipou, které ohrozuje charakter linkovosti a neni pozitivné
vnimano cestujici vefejnosti. Lze predpokladat, Ze tento technologicky zésah do plynulosti ZDO ze
strany objednavatele bude mit negativni vliv na vyuZiti spoje a zpiisobi Cdsteiny ubytek cestujicich.
Jednd se zejména o navaznost vétve Obratati — Kamenice nad Lipou a Kamenice nad Lipou — Jindfichtv

Hradec. V rannich hodinach jsou trasy vlaki pfizpiisobeny potfebam dojiZzdéni do Skol a Skolskych -

zatizeni a do zamé&stnani. Regionélni doprava je zpracovana s ohledem na poZadavky regionu a zarovei
provazana na navazné trat€ 224 a 225. '

1.2. Uzkokolejny rozchod
O tratich s rozchodem men$im neZ 1435 mm se mluvi jako o uzkorozchodnych. Mezi n€ patfila
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gkalou rozchodti — v Evropé v hodnotach zhruba 500 az 1100 mm.

Normalizovanym rozchodem koleji na uzkorozchodnych veiejnych a lesnich drahach v byvalém
Rakousko-Uhersku se stal rozchod 760 mm, ktery pak byl pievzat i v jinych statech (napf. v Srbsku a
Bulharsku). Hodnota 760 mm byla pravdépodobné pievzata z anglické miry 2 2 stopy (= 762 mm) a
dostala se do Evropy po ukongeni stavby Suezského priplavu (1869) s kolejivem tohoto rozchodu.
Velké mnoZstvi uz nepotrebného kolejového materialu pouZitého pfi stavbé priplavu na animalnich
stavebnich drazkach zfejmé odkoupily n&které evropské stavebni firmy (pfevazné z Bavorska).

Mezi né patiilo i videtiské stavebni podnikatelstvi Hiigel & Sager, které v dob€ zahdjeni okupace
Bosny a Hercegoviny (29. 7. 1878) pravé dokonovalo stavbu trat¢ Temesvar — Orsova. Z jeho
¥elezni¢niho stavebniho materidlu pfevezeného na lodich po fece Savé do Bosanského Brodu byla
od zafi 1878 urychlené stavéna uzkorozchodné dréha z Bosanského Brodu do mésta Zenica (190 km),
po &astech otevirand b&hem nésledujiciho roku. Draha slouZila k pfepravé a zasobovani rakousko-
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uherské armady, ktera na zaklad€ usneseni Berlinského kongresu obsadila Bosnu a Hercegovinu. Tato
trat’ se stala zdkladem v Evropé ojedin&lého tizkorozchodného systému a pro jeji rozchod se vZil nazev
»bosensky rozchod*, a¢ byl piivodem bavorsky. Béhem nasledujicich t¥iceti let se uzkorozchodné drahy
na izemi Bosny a Hercegoviny rozrostly na sit’ o délce okolo tisice kilometrii.

Rozchod 760 mm se stal vlastné nahodou jednim z nejrozsifenéjsich v Evropé&. Zakladni milniky

pfi zbudovani trati:

Trat

Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice

Jindfichiiv Hradec — Obratan

Povoleni k ptipravnym pracim

188.

20.09.1895

Pripravné prace a

piedbézny (generalni) projekt

08.1885

1895 - 01.1896

Revize trasy, stani¢ni komise

20.-22.10.1892

07.-09.05.1896

Garance (Zaruka)

statni: 22.06.1894 &. 129 f.z.

15.07.1919 &. 417 sb.
(CSR)

zemska: 14.07.1903 €. 149 f.z.

Koncese uzivaci

18.12.1894 ¢. 17 f.z.

27.12.1904 &£. 168 t.z.

a vyvlastiiovaci fizeni

JindFichtiv Hradec),

16.10.1896 (ochranna zed’)

Podrobny projekt (Detailnf) 09.-10.1895 05.1903 a 06.1905 a 10.1905
Politicka ~ pochilizka,  stani¢ni|02. - 11.12.1895, 8.5.1896,(19.-24.10.1903,9.-11.8.1904,
komise 13.01.1896 a 08.06.1897 (Zst.

4.6.1906, 17.10.1906,

22.11.1910 (rozsifeni zst. .

Hradec)

Stavebni koncese

02.04.1896, 07.1896, 11.1896

19.01.1905, 17.10.1906 ex com.

ZaloZeni spoleénosti

(ustavujici valna hromada)

Stavba traté od — do

10.1896 - 01.1899

07.1905 - 10.1909

Dodani kolejiva

05.-06.1897

Dodani vozidel 08. — 09.1897 08. - 12.1906
Povoleni k materialnimu provozu | 18.08.1897

Zat&zovaci zkouSky mostl 19.10.1897 12.12.1906
Smlouva o zajisténi provozu 03.10.1897




od do od do
31.10.1897 kkStB 11.1918 23.12.1906  kkStB 11.1918
11.1918 CSD 06.10.1938 | 11.1918 CsSD 13.07.1939

Provozovatelé 19.10.1938 DRB 18.05.1945 |[13.07.1939 CMD 05.1945
20.05.1945 CSD 31.12.1992 {05.1945 ¢sSD 31.12.1992
01.01.1993 €D 25.01.1997 [01.01.1993 CD 22.10.1997
14.06.1997 JHMD dosud 23.10.1997 JHMD dosud

Technicko-policejni zkouska trati |22.10.1897 21.12.1906

Kolaudace (konecna) 30.11.1898 18.-21.05.1910

Jizda slavnostniho vlaku (otevieni) | 31.10.1897 23.12.1906

Zahajeni nakladni

dopravy

vefejné

Zahdjeni verejné osobni dopravy

01.11.1897, vlak &. 4052

24.12.1906, vlak &. 5551

Vlakova posta

1897 —50. 1éta

1906 — 50. Iéta

Zestatnéni

10.1925 (platnost jiZ od 1.1.1925)

10.1925 (platnost jiz od 1.1.1925)

Privatizace

28.02.1998 (platnost od 01.03.1998)

Osobni doprava zastavena

od 14.05.1950 — do 30.06.1956
0d 26.01.1997 — do 20.06.1997

Naékladni doprava zastavena

0d 20.01.1997 —do 13.06.1997

1.3. Popis nasazenych vozidel, a to v historii i v soucasnosti
Na provozu v zévazku vefejné sluzby ve vefejné draZni osobni dopravé se dodnes podili
lokomotivy ptvodni fady 705.9. V soucasnosti jde o nejstarsi pravidelné provozované dieselové

lokomotivy na zemi CR.

Na tzkorozchodnych tratich je dodnes, zejména v turistické sezon€, moZné vidét
v pravidelném provozu parni lokomotivy. Pivodni vozidla pro ob& jindfichohradecke traté, ktera dodaly
rakouské a ceské lokomotivky a vagonky, patfila k normalizovanym typim vyrdbénym pro
uzkorozchodné mistni drahy v provozu C.k.statnich drah (KkStB). Tyto typy byly odvozeny ze starSich
vozidel jiz provozovanych na vefejnych soukromych uzkorozchodnych drahach v monarchii.
Dlouholetym tsilim se podafilo zachovat a zrenovovat Cast pvodniho historického vozového parku.
Jindtichohradecké tizkokolejky tak zprostfedkovavaji jedine¢ny zaZitek v podobé historického parniho
provozu nav§tévnikim Jihogeského kraje a Kraje Vysocina.

Ve druhé poloving roku 1955 méla strojova stanice Jindtichtv Hradec k dispozici tato hnaci vozidla:

Poéty hnacich vozidel

turnusova potfeba

| ve stavu




Parni lokomotivy 1 3 (U 47.001, 02, 04)

Motorové lokomotivy 2 6 (T 47.001 az 06)

Motorové vozy 3 5 (M 21.003, 04, 05, 08, 09)

V &ervenci 1958byly doddny z CKD SOKOLOVO nérodni podnik dal3i t¥i stroje fady T 47.0.
Z nové dodanych lokotraktori byly T 47.011 a 12 ihned zafazeny do provozu.

Parni provoz na jindfichohradeckych tratich mél byt oficialng zruSen v fijnu 1959. Aviak na
poradé¢ v Jindfichové Hradci dne 10. prosince 1959 sdélil strojmistr strojové stanice, ,, Ze poruchovost
lokotraktorii byla trikrdt FeSena na sprdavé drdhy v Plzni, pres ustiedni vybor KSC a do dnesniho dne
Zadnd ndprava nenastala. Lokotraktory Cislo jedna aZ Sest byly prototypy a nebyly k nim vyrobeny Zadné
nahradni dily. Stroje 11, 12 a 15 jsou schopny provozu aZ na technickou vadu podvozku, kterd se
projevuje otdcenim volné nalisovanych obruci na kolech, které pr¥i vyrobé nebyly zajistény klinem.
Opravu téchto podvozku provadi CKD strojni zavod Praha — Liben. Pres zdkaz ministerstva dopravy
nasazujeme parni stroje, abychom mohli ndkladni dopravu na trati zvladnout .

Parni provoz definitivné skon¢il aZ na podzim 1961.

5 Motorové vozy fady M 21.0 vydrZely v provozu aZ do jara 1964. V 1ét€ 1964 uz fada T 47.0
CSD zcela ovléddla dopravu na jindfichohradeckych tratich.

V souvislosti s nasazenim izkorozchodnych motorovych lokomotiv fady T 47.0 poZadovala v roce
1959 Sprava Plzeiiské drahy také dodéani deseti osobnich vozii fady Balm/u.

V roce 1961 provedl Vyzkumny tstav kolejovych vozidel (VUK V) priizkum typt osobnich vozi
na viech tzkorozchodnych tratich s rozchodem 750/760 mm provozovanych CSD. Vykresovou
dokumentaci vypracoval v roce 1962 VUKV na Smichové a Vagénka Tatra Studénka n. p. Zhotoveni
predpisti k provozu a schvaleni dokumentace Ministerstvem dopravy probéhlo aZ v roce 1964.

Vozy uréené pro Jindfichuv Hradec byly odesilany z tovarny na jafe roku 1966. Zkusebni jizda
s vozy 635 a 636 probéhla 17. 6. 1966 v trase Jindfichiiv Hradec — Kunzak a zpét. VSech deset vozi
bylo pfevzato do provozu koncem srpna 1966.

Vozy jsou vytdpény vlastnim naftovym topenim a vybaveny zafivkovym osvétlenim. Jsou
jedinymi vozidly, ktera nebyla do Jindfichova Hradce doddna (pfipadné predana) s tzv. bosenskym
spfahlem (respektive sluditelnym jako dva osobni vozy saského plivodu), ale s automatickymi spfahly
typu Compact. Ke spfaZeni ,,Compactu® s bosenskym spidhlem se musi uZivat ,,mezikus®. AZ do konce
sedmdesétych let se soupravy osobnich vlakii na kamenické trati sestavovaly ze dvou vozli fady Balm/u
vzdjemné spraZzenych ,,Compacty“. Na vnéjsich koncich soupravy byly vozy vybaveny bosenskym
spfdhlem, odebranym ze zruSenych starych vozi.

Za letité lokomotivy fady 705.9 (TU47.0) mély byt vyrobeny moderni dvoumotorové
dieselelektrické lokomotivy se spfahovacim ustrojim tizkého i normalniho rozchodu. Rada 707.9
(TUA48.0) méla byt dodana v letech 1991 (prototyp) a 1993. Vzhledem k ekonomickeé situaci CSD byla
objednavka stornovana a CKD Praha zivod lokomotivka zpracovala variantu modernizace lokomotiv
fady 705.9. Ta byla vsak realizovana az za JHMD.

Pro ekonomické zajist&ni efektivity osobni dopravy si JHMD pofidilo v letech 2005 a 2006 Ctyfi
zanovni motorové vozy z Polska (Fada M27.0 JHMD). V obdobi let 2013/2014 prosly rekonstrukei
pohonu a vozové skiing. Dostaly nové motory, hydrostaticky pfenos na oba podvozky a rizné jednotky
vyzadované soufasnymi pozadavky. PodvozKy byly sice repasovany, avSak jejich konstrukce
neumoZiiuje splnit soucasné pozadavky na jizdni vlastnosti. Konstrukéné vozy odpovidaji pozadavku
zékaznika z 80 - desatych let minulého stoleti, vozy svoji konstrukei (pohonna jednotka je umisténa pod
podlahou vozu) neumoZiiuji piestavbu na nizkopodlazni. Kapacitni omezeni vozti (koncepce ,,autobusu*
na kolejich neumoZiiuje plné uspokojit poptavku ssilném sezonnim provozu. Vozidla byla
spolufinancovéana v ramci ROP Jihozapad a ROP Jihovychod. Jejich nasazeni do provozu je dano



realizaci projektu, udrZitelnosti a finanénimi vztahy k Gvérujici bance vramci uzavien¢ smlouvy
s objednateli.

1.4. Potet vozidel v soutasném provozu v zdvazku verejné sluzby ve verejné osobni
dréini dopravé. Jejich zékladni parametry, nasazeni dle jednotlivych trati

v zimnim/letnim obdobi.

Dopravce JHMD bude pro zajidténi pravidelného provozu disponovat &tyfmi dieselovymi
lokomotivami fady 705.9, motorovymi vozy fady M27.0 (805.9) a vozy pro piepravu cestujicich fady
Balm/u. V obdobi pocinaji JR rokem 2020 je predpokladana zvySena provozni udrzba a opravy
stavajiciho vozového parku tak, aby byla zaji$téna maximalni provozuschopnost. U vozidla M27.004
piedpokladdme dokon€eni opravy na zéklad€ zplisobu vyhodnoceni Skodni udalosti (stiet s traktorem).

K piepravé jizdnich kol a ostatnich spoluzavazadel budou v sezén€ vyuZivana pfipojna vozidla pro
velkokapacitni prepravu &i upravené osobni vozy s prostorem pro piepravu jizdnich kol. Dopravce si je
védom, e cykloturistika je v JihoGeském kraji velmi roz3ifend a Ze cykloturisté tvofi vyznamny podil
sezénnich cestujicich. Obé tratg, ale zejména Jindfichiv Hradec —Novd Bystfice jsou v turistické sezoné
pln& vytiZené pozadavky na pfepravu ze strany skupin cestujicich. Trat’ Jindfichiv Hradec — Kamenice
nad Lipou — Obratafl je v poslednich péti letech pfedmétem zajmu ze strany pocetn€jSich skupin
cestujicich, a to zejména Skolnich vyleti a i¢astniki letnich tabord.

Primérny poadavek na pfepravu kol v turistické sezéné€ je od 25 do 50 kol na spoji podle ¢asové
polohy.

Vzhledem ke stéfi stavajiciho vozového parku zacal Dopravce ovéfovat zajem Objednatele o nové
moderni motorové jednotky. Dopravce v souladu se Zakonem €. 134/2016 Sb. o zaddvani vefejnych
zakéazek zahajil PfedbéZné trzni konzultace. Pfed zahajenim zadavaciho fizeni se Dopravee rozhodl vést
trzni konzultace se viemi potencidlnimi dodavateli novych uzkokolejnych vozidel. Zahdjeni
ptedbéznych trznich konzultaci bylo zvefejnéno na profilu zadavatele. Technické parametry
poptavanych vozidel byly stanoveny v souladu s pozadavky dopravni koncepce Jiho¢eského kraje.

Parametry stavajicich Zelezni¢nich vozidel:
- Lokomotivy 705.9 jsou ¢&tyfnapravové, dvoupodvozkové lokomotivy s elektrickym
prenosem vykonu, skiifiové konstrukce se stanovist€ém strojvedouciho na obou koncich
a sluZzebnim oddilem za pfednim stanovi§t€ém. Lokomotivy jsou uréeny pro vozbu
osobnich a nakladnich vlaki na tratich JHMD. K dnednimu dni je odhadovany pocet
kilometrickych probéhi dieselovych lokomotiv fady 705.9 (T 47) cca 3 250 000 vlkm

na vozidlo.
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LOKOMOTIVA 705.9

VYROBCE A ROK VYROBY CKD Praha, 1954 — 1959
VYKON 257 kW :
HMOTNOST 32t
MAXIMALN{ RYCHLOST 50 km/h
TAZNA SiLA NA HAKU 65 kN
DELKA PRES SPRAHLA 12690 mm
PRUMER KOL 750 mm
PEVNY ROZVOR 7000 mm
 CELKOVY ROZVOR 8800 mm
'BRZDA L DAKO
BRZDICI VAHA P/R 20t/7t+7¢

- Motorové vozy Fady M27.0 (805.9) jsou Ctyfnapravova drazni  vozidla
s hydromechanickym ptenosem vykonu, skiifiové konstrukce se stanoviStém
strojvedouciho na kaZzdém konci. Motorové vozy jsou uréeny pro vozbu osobnich vlaka
na tratich JHMD. Po dobu udrzitelnosti je poZzadavek roéniho prob&hu nejméné 50 000
vikm na vozidlo.
M27.0 (805.9)

VYROBCE A ROK VYROBY 23. August Werke Bucarest, Rumunsko, 198
VYKON 242 kW , o
HMOTNOST 2861t ‘
MAXIMALNI RYCHLOST 60 km/h

TAZNA SiLA NA HAKU 75 kN

DELKA PRES NARAZNIKY 15920 mm

PRUMER KOL 750 mm

ROZVOR PODVOZKU 1700 mm

CELKOVY ROZVOR ‘ 10 700 mm

BRZDA DAKO

BRZDICi VAHA P/R 20t/7t+71¢

Obrazek 2 - Drézni vozidla zajistujici ZDO

1.5. Koncept novych vozidel

Stati provozovaného vozového parku (motorové lokomotivy ptevazné zajistujici plnéni zavazku
vefejné sluzby ve vefejné draZni osobni dopravé jsou vyrobeny v letech 1954 — 1957. Osobni vozy jsou
z roku 1966, jedna se tedy vesmés o techniku staii az 65 let). Stai{ vozového parku vedlo dopravce
k ovéfeni zajmu objednatele o zaji§téni zdvazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni dopravé novymi
modernimi motorovymi jednotkami. Objednatel a zastupci samospravy pfi presentaci technickych
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parametri novych vozidel podpofili dopravce v usili zajistit dlouhodoby provoz a tim udrZitelnost
Jindfichohradecky tizkokolejek radikélni obnovou vozového parku.

Dopravce v souladu se Zakonem ¢. 134/2016 Sb. o zadéavani vefejnych zakazek zahdjil Pfedbézné
trzni konzultace. Pfed zahdjenim zadavaciho fizeni vedl dopravce trzni konzultace se vSemi
potencialnimi dodavateli novych tizkokolejnych vozidel. Zahdjeni pfedbéznych trznich konzultaci bylo,
v souladu s legislativou, zvefejnéno na profilu zadavatele. Osloveni piimou vyzvou byli potencialni
vyrobei, ktefi jsou obecn& znami odborné veiejnosti. Technické parametry poptavanych vozidel byly
stanoveny v souladu s pozadavky dopravni koncepce JihoCeského kraje.

Zakladni predbézné pozadavky na pozadovana Zelezni¢ni vozidla jsou nasledujici:
e Maximalni rychlost alespofi 80 km/h

Casteéna nizkopodlaZnost vozidel

Mista pro ko&arek/invalidni vozik (alespoii 1 misto na 30 mist k sezeni)

1 WC s uzavienym okruhem na maximalné 120 osob

Umoznéni piepravy jizdnich kol (minimélné 15 mist/120 osob)

Vysok4 pohodind sedadla s opérkami hlavy Zafizeni na online sledovani vozidel

(polohy) v redlném Case

Wi-Fi zasuvky (véetn& USB) pro cestujici, alespoil 1 na 2 mista k sezeni

o Informaéni systémy — 2 bo¢ni panely na kaZd¢ strané€ jednotky, 4 vnitini barevné
displeje/jeden viz/jeden dil jednotky

e Akustické hlaSeni zastavek a dal3ich informaci

e Klimatizace a zajiténi teplotni pohody (18-25 st. C) s moZnosti polospoustécich oken

¢ Dostate¢ny prostor na nohy Zajisténi zakladniho ob¢erstveni (jednoduchou formou, napf.
automat na napoje/trvanlivé potraviny)

e Sklopné stolky v ¢asti u alespoii 30 % sedadel

e Minimalni §itka sedadel 450 mm ve druhé tiidg,
Vozidla budou provozovana na izkorozchodné trati o rozchodu 760 mm Jindfichtv Hradec
—Nova Bystfice a Jindfichiv Hradec — Obratail.

e Délka trati celkem 80 km

e Poget pfepravovanych osob primérmné 400.000 rocné

e Trat’ neni elektrifikovana

V pribéhu pfedb&znych trZnich konzultaci byli zdjemci seznameni s technickymi parametry
uzkokolejnych trati.

Vysledky pfedb&znych trznich konzultaci byly ze strany dodavatelii opakované presentovany
objednateli a politické representaci samospravy.

1.6. Kapacita jednotlivych spoju
PoZadavky na kapacitu jednotlivych spojli jsou ramcové projednany s objednateli pfi piipravé
jizdniho ¥adu na dané obdobi. Pfepravni kapacita jednotlivych spoji je ovlivnéna technickymi parametry
vozidel. Obé drahy maji charakter liniového dopravniho systému s pfedvidatelnym poZadavkem na
kapacitu pfepravy v uzlovych pfestupnich bodech. Pfi predikci pozadavku na stanoveni optimalni
kapacity jednotlivych spoji dopravce viak musi vychazet z vlastniho s¢itani a dopravnich odhad, kdyz
jina data nebyla objednateli vefejné dopravy v zédvazku vefejné sluzby dopravci nikdy zpfistupnéna.
Naroky na kapacitu jednotlivych spojil jsou tvofeny zejména nasledujicimi poZadavky:
e dojizd’ka za praci
e dojizd’ka do Skol

e rekreace
ok lékafi
e ostatni
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Stavajici systém planovani, resp. koordinace dopravnich médi, které jsou vigi sob& v konkurenénim
prostiedi neumoZiiuje jiny neZ direktivni zplsob koordinace zajisténi dopravni obsluZnosti daného
uzemi.

Optimalizace prepravnich proudd je poznamenana nedostupnosti dat za relevantni obdobi.
Dopravni modely mohou vychazet pouze z dostupnych dat, kterd jsou nepfiznivé ovlivnéna bud’
dlouhym intervalem ziskanych dat (séitani obyvatelstva 1 x za 10 let), statistickych udaju z CSU,
Dopravni sektorové strategie ze zdroje MDCR, anketniho séitani napf. dojizd’ky do matefskych,
zakladnich a stfednich 8kol. Dale dopravni modely vychazeji ze s¢itani dopravci.

Vypovidaci schopnost takto sestaveného dopravniho modelu je nejvice postiZzena neznalosti
specifickych hybnosti, distribuénich k¥ivek pro tvorbu smérovani jednotlivych druhii dopravy a
parametri logit funkce pro model délby prepravni prace pro tizemi CR. Vypodetni modely byly
organizatory dopravy vypocitany pouze pro ucely cest do prace a do 3koly. Pro ostatni ucely jsou
parametry provedeny na zdkladé odborného odhadu. (RAILHUC 2013). Takto predikovany odhad
nedokaZe plné reflektovat zatéZové dopady, v dopravnich modelech nepiedvidateiné a neodhadnutelné
(Usneseni Vlady CR &. 206 ze dne 27. brezna 2018), tedy kampanovitou zaté€z z hlediska poptavky
v rdmci turistického ruchu.

Predikce intenzity pfepravnich proudil izkokolejné drahy Jindfichiv Hradec — Obratai je
zatizena vykony linkovych dopravei, ktefi zajistuji dopravni obsluZnost autobusovou dopravou
v soub&hu. Dopravce nemé informace o intenzité soub&Znych prepravnich proudd, dopravni model
obsluhy zdjmového tizemi nebyl dopravci nikdy poskytnut v takové podobg, aby mohl optimalizovat
dopravni obsluznost dzemi. Odbornym odhadem lze piedpokladat, Ze doposud dochazelo ke
»kanibalizaci vykond pfepravenych osob na soub&Znych relacich, a tak k ur€ité ,neefektivnosti
prostfedkd vynakladanych na dopravni obsluZnost zajmového tizemi.

Dopravni obsluznost tizemi tzkokolejkou plné vystihuje charakter uzemi, kdy v mnoha
pfipadech je nemoZzné zajistit plnohodnotnou néhradu za veiejnou sluzbu ve vefejné drazni dopravé na
uzkokolejnych tratich linkovou osobni dopravou, zejména z ditvodu omezené prijezdnosti mensich
sidelnich celkd, a to z toho diivodu, Ze primérny autobus, nasazeny v linkové dopravé se na uzkych
silnicich prosté ,,nevytoéi“. Uvahy zajistit dopravni obsluznost zejména v linkové dopravé mikrobusy a
minibusy povede k dalSimu poklesu poctu piepravenych osob, a zejména v turistické sezéné k
vyraznému nepokryti dopravni obsluZnosti uzemi. Obecné Ize z dostupnych vystupi usoudit, Ze linkova
doprava ,nezachyti“, s ohledem na danou kapacitu, sezénni vykyvy vramci turistického ruchu.
Vyraznym negativnim faktorem je tedy nemoZnost zvyseni pfepravni kapacity v ramci sezonniho
obdobi, anebo v ramci turistického provozu (Ing. Veronika Cervinskd, Vliv dopravni obsluZnosti na
cestovni ruch, VSE 2019).

Soubor uzkokolejnych drah tak tedy pfedstavuje jedinedny dopravni systém a jedine&ny
pfepravni méd s historickym a technickym vyznamem pro celé izemi. Oproti linkovym dopravclim je
mod uzkokolejné dopravy v zdvazku vefejné sluzby ve veiejné drazni osobni dopravé schopen
nabidnout zvySeni kapacity spoje na zakladé pozadavku zakaznika na hromadnou pfepravu skupin
(skupiny diichodct, $kolni vylety, exkurze vysokych $kol, organizované turistické skupiny). Tim se
zasadné lisi od linkové osobni dopravy v zavazku vefejné sluzby, ktera tohoto neni a nebude schopna.
Sama linkova veiejna doprava se nikdy nestane vyznamnym turistickym cilem Gizemi, protoZe zakonit&
postrada historickou pfidanou hodnotu.

Kapacita jednotlivych spoji je ovlivnéna technickymi parametry vozidel. Naroky na kapacitu
jednotlivych spojii jsou tvofeny zejména cestujicimi, ktefi vyuZivaji Zelezniéni dopravy do kol a
Skolskych zafizeni, k organtim vefejné moci, do zaméstnani, zdravotnickych zafizeni, ale i k uspokojeni
rekreacnich, kulturnich, spole€enskych a turistickych potieb.

Na trati 228 Jindfichiv Hradec — Obratafi budou celoroéné nasazovana vozidla fady M27.0
(805.9) s minimalni kapacitou 38 mist, mimo M27.001, kde je minimalni kapacita 32 mist z divodu
zvétSeni nastupniho prostoru vozidla pro pfepravu kol a koarkd. Na vybranych spojich budou
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nasazovana vozidla fady 705.9 s minimalni kapacitou 46 mist. V pfipad€ skupinové potieby s moznosti
posileni a% na 92 mist. Tato kapacita pfepravy je vyzadovana zejména v turistické sezén€ a o
prazdninach. Od roku 2023 je azeni novych vyceélankovych motorovych jednotek.

Na trati 229 Jind¥ichtv Hradec — Nova Bystfice budou celoroéné nasazovana vozidla fady 705.9
s minimalni kapacitou 46 mist v zimnim obdobi (od 1. fijna do 30. dubna) a s minimalni kapacitou 92
mist v letnim obdobi (od 1. kv&tna do 30. zafi). Ve vyjimegnych piipadech bude nasazeno vozidlo fady
M27.0 s minimalni kapacitou 38 mist, mimo M27.001, viz pfedchozi odstavec. V pfipad€ nasazeni
lokomotiv 705.9 bude moci Dopravce reagovat na skute¢nou frekvenci cestujicich, kdy bude mozné
posileni pfipojenim dal3im vozem, bez nutnosti zvySeni naroku na persondlni zajiSténi, resp. zvyseni
mzdovych ndkladd. Nasazeni lokomotiv 705.9 pfedstavuje uspokojeni poptavky cestujicich po
nostalgickém provozu. Pro uspokojeni poZadavku na zvySenou piepravu cestujicich spole¢né s jizdnimi
koly dopravce predpokiadd nasazeni moderni tfi ¢lankové nizkopodlaZni soupravy se zZvy$enou
kapacitou piepravy kol.

Na zaklad& pozadavku zékaznika vZdy vyvine Dopravce maximalni usili ke zvySeni kapacity spoje. Jiz
v souéasni cestujici pii poZadavku na skupinovou pfepravu objednévaji zdvaznou moznost odbaveni
piepravy skupiny, dle smluvnich podminek. Ze strany cestujicich lze do budoucna pfedpokladat snahu
o zakoupen( jizdenky prostfednictvim e shopu (zatim je toto mozné pouze na spojich provozovanych
komerné v ramei parniho provozu) a tak si zajistit poZadovanou prepravu v konkrétnim Case a seku.

Obéhy vozidel jsou zpracovany tak, aby:
e pokryly viechny vlaky obsaZené v jizdnim fadu;
e poskytovaly kapacitu jednotlivych spoj;
e nabidly dostate¢nou kapacitu vybranych spojii s ohledem na letni a zimni turistickou sezonu;
e byla pravidelnd Gidrzba kmenovych vozidel s vyuzitim zéloZnich vozidel;
e bylo provadéno &isténi a dklid kmenovych vozidel s vyuzitim ziloZnich vozidel.

Technologické pldnované ob&hy vozidel nelze pfifadit k jednotlivym tratim, protoZe béhem dne
z diivodit optimalniho vyuZiti a potfebnych technologickych ¢i servisnich ukont vozidla provadgji
vykony v ramci sité obou trati.

1.7. Jizdni Fady a respektované pfestupni vazby

Zéakladni prestupni vazby v draZni dopravé jsou v Jindfichové Hradci a Obratani. Vyznam
piestupni vazby v Obratani je potlaen vyznamem pfepravnich tokG mezi stanicemi V&elnitka —
Chvilkov — Cernovice (podil osob redln& vyuzivajicich pro dojizd’ku Zelezni¢ni dopravu a vSech
dojizdgjicich, kteti by zde mohli Zelezni¢ni dopravu vyuZit je 39,2 % (Model pfepravnich vztahd v Kraji
Vysotina se zaméfenim na Zelezni¢ni dopravu, Jiho¢eska univerzita v Ceskych Budgjovicich, Lukas
Nosek, 2016). Lomeni spoji v Kamenici nad Lipou nebo v Cernovicich narusuje zab&hlé prepravni
vazby a zvyk. Dopravce, pro srovnani predklada stivajici jizdni Fady, které jsou respektované obcemi
s cilem zajistit zakladni dopravni obsluZnost spravovaného uzemi a jsou i pozitivn€ vnimany cestujici
vefejnosti.
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PHlcha &.2

h objednaného dopravniho vykenu v zévazku vefeiné siutby v G byod
Jihodeského kraje pro rok 2019
Die jizdnino fadu 2018 - 2019 Celkem vikm Odhad dle JR
Viak  [kod {Trasa 01 |02 /03 |o4fo5]06| o7 o |os]| 1o 11| 12 | jizd J& 12/2019 | vikm Jé
21200 20[JH-KA s| 4] 4] 5] 6] 4] ] 4] s 4] 4 2] 52 904,904 4 69,608|
21201 7o[oBuH 22) 20{ 21 20| 21| 20| 22| 22| 24| 22 21] o] 242 4211284 9  156.618|
21220 20f[sHKA 22| 20] 21 20] 21| 20| 22] 22| 21| 22 21] 10| 242]  4211.284 9|  156,618]
21203| 7oloB-sH 30| 28] 31| 3of 31| 3of 31| 31 30| 31 30] 14| 347] 6038.484 15| 261,030}
21204/ 130[uH-CE 22( 20 21] 20| 21| 20| 22| 22f 21] 22| 21] o] 242] 4211284 9| 1s6.618]
21205] 70|loB-uH 31] 28] 31| 30| 31] 30] 31| 31] 30 31 o[ 14| 348] 6055895 17| 295.834)
21206| 1olyH-0B 22{ 20| 21| 20| 21] 20f 22| 22| 21| 22| 21| 0] 242 4211284 o[  156,618]
21207| 80|KA-JH 30] 28] 31| 30| 31] 3o 31 31[ 30] 31| so] 14 347] 6038.454] 15| 261,030
21208] 20[JH-KA 30] 28] 31| 30| 31 3o 31| 31] s0f 3] 30 14] 347]  s038.434] 15] 261,030
21208} 70]OB-JH 22| 20| 21] 20| 21 20 22l 2o 2] 22f 21| 1o 242]  4211.284] o] 156.618)
21210] 10{JH-OB 31] 28] 31| 30| 31] 3ol 31] si] 30l 31] 30 14| 348]  e055.894] 17| 295,834
21211| 7o[oB-JH 31| 28] 31| 30| 31 30{ 31| 31| 30l 3] 30| 14] a48] e055.896] 17] 295834
21212[ 10|uH-0B 31] 28] 31] 30| 3| 30f 31[ 3] 30] 31 so] 4] 348]  6055,895] 17] 295834
21213] 70[0B-JH 31] 28f 31| 30| 34 30| 31| 31| =0] 31| 30| 14| 348] 6055896 17] 295,834
21214| 1oluH-0B 22{ 20| 21] 20| 21| 20 22 22 21] 22 21|  1o] 242] 4214284 9| 156,618]
21215| 7oloB-uH 22| 20| 21| 20] 24] 20 22| 22] 21} 22] 24 1ol 242 4211284 of " 156.618|
21216] 10[4H-0B 31] 28] 31| 30| 31| 30f 31| 31| 30| 31 3] 14] 348] 6055.895 14| 243.628]
21217] 80|KkA-dH 31| 28] 31| 30| 31 30| 31] 31| 30f 31] 3] 14] 348] 605589 14| 243.628]
21222| 20jJHKA 22| 20| 21} 20| 21| 20| 22| 22[ 21 22| 21 10] 242]  4211,284] 9| 1s6,618|
21221] 80[KA-JH 26| 24| 28] 24| 27] 28] 26| 27| 25| 28] 28] 12| 294] st1s.188] 11 191,422
21224 20[JH-KA 22| 20| 21] 20| 21] 20f 22] 22] 2] 22 21] 10| 242]  4211,284] ol 156,618
21223] so[KA-JH 22| 20f 21| 20] 21| 20 22| 22| 24 22 21| 10| 242]  4211.284] o[ 156,618]
21226] BO|KA-JH 22| 20f 21| 20] 29| 20 22] 22] 2] 22| a21] 10| 242]  4211.284] 9| 156618}
21240| 10luH-0B 8| 8] 0 10 10 10 9o 9 9of 9 9 4] 108] 1827210 6|  104,412]
21242] 130|JH-CE 9| 8] 10| 10 10f w0f 9o 9 o 9 s 4] 108  1844.612 8| 139,216]
21250 sof[uH-NB of of of o of 2 31 3] 1 of @ o 65] 2144,155 0 0,000
21251| 110[NB-0H ol of of of of 2 3] 3] 1 of o 0] 65] 2144,158 0 0,000]
21252] 50[JH-NB 31| 28] 31] 30| 31 30| a1] 31 30| 31] 36| 4] 348] 11479476 17| 580,779
21253] 116[NB-JH 31] 28] 31| 30| 3] 3o 31 31| 30] 31] s0] 14| 48] 11479.475] 17| s60.779
21254| 50[JH-NB 31| 28] 31| 30| 31] 30| 31] 31| a0 31] 0] 14| 348] 11475.476] 17| 560,779
21255 110[NB-JH 31) 28f 31| 30| 31] 30f 31] 31| 30 31] 30| 14| =48] 11479.474] 17| 560,779
21256] 50{JH-NB 31| 28] 31| 30| 33| 30 31] 31| 3o 31] 30 14| 348] 11475.476] 17| 560,779)
21257/ 110[NB-JH 31| 28] 31| 3o 31| 30f 31 31] 30| 34[ sof 14] 3a8] 11479.476] 17] 560,779}
21258| 50|JH-NB 31| 28| 31| 30| 31| 30 31| 31y 30| 31| 30 14 348 11479.476' 14| 461,818]
21259] 110[nB-uH 31] 28] 31| 30| 31] 30| 31 31| 30 31 30|  14] 48] 11479.476] 14| 461.818]
21260| solun-nB of of of o of 2f 31| 3] 1 of o of e5] 2144,158] 0 0,000
21261| 50[JH-NB of of of of of 2f =] 3] 1 of o o es|  2144.158] 0 0,000
Celkem 845| 768| 839| 809| 842] 817] 973] 973 823] s4s| 819] 384] 9740] 216936,220] 416] 9265,282
1. Etvrtieti 53850,504
2. &tvrtieti 54418,696| ik hrtkm
3. Etvrtieti 63584, 118} 70 {NB} 4816,234
4. ctvrtiets 54307,784] T0 (08} 558,904
226201,502 M27 3499,222
Celkern 8874,359
do GVD od GVD
JH-NB  100412,428 JH-NB 4288,310
JH-OB  116523,792 JH- 0B 4976,972
Celkem  216936,220 Cetkem 9265,282
Celkem 226201,502
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P ¥ v zévazku vefejné sluiby v dzemnim cbvodu
Kraje Vysolina pro rok 2019
Die jizdnino F4au 2076 - 2010 Colkem vikm 1 Odhad die JR__ |

Viak _[kédTrasa o1]o02]03] o405 06 o7 [ 08 [ ool 10 [ 41 [ 12 |jied vys.  [1212019] vikm Vys
21200] 20[JHKA 5] 4] a[ s e 4] 5] 4] 5 4] 4] 2] 52 148,096 4 11
21200] 30[KA-CB 22| 20[ 21| 20[ 21] 20[ 22| 22| 24] 22| 21| 10] 242] 6233820 8| 231,840
21201] 70[0BJH 22| 20] 21| 20[ 24] 20[ 22| 22[ 21| 22] 21| 10] 242] 6923136 3| 257472
21220] 20[JH-KA 22| 20 21| 20[ 21| 20| =22 22[ 21| z2| 21 10| 242 689,216 9| 25632
21202 30]KA-OB 22| 20[ 21| o] 21| 20 22| 22| 21| 22| 21| 10| 242] 6233920 o] 231,840
21203| 70[0B-H 30| 28] a1] 3o 31| 30| 31] 31| so| 31| so| 14| 347]  ovc6.976 15[ 429120
21204| 130[JH-CE 22| 20] 21| 20[ 21| 20| 22| 22[ 21| 22| 21| 10| 242] 4395204 9| 163458
21205] 70[0B<H 31] 28] 31| 30 31| 30| 31] 31| 30| 31| 30| 14] 348]  o9s5584 17| 486,33
21206| 10{JH-OB 22] 20] 21| z0[ 21 20[ 22| 22[ 24 22] 21| 10| 242] 6923136 9| 257472
21207| 90]OB-KA 22| 20 21 20[ 21] 20[ 22| 22[ 21| 22| 21] 10| 242] 6233820 o] 231,840
21207| BOJKAH 30| 28] 31| 30| 31[ 30] 31| 31| 0] 31| 50| 14| 347 988.256 5] 42720
21208] 20[JH-KA 30| 28] 31| 3o 31[ 30[ 31| 31 =0l 31| so] 14] 347 988,256 5] 42720
21208| 30[KA-OB 22| 20] 21| 20[ 21| 20] 22| 22[ 21| 22| 21| 10] 242] 6233920 o] 231,840
27208] 70[0BH 22| 20f 21| 20[ 21 20] 22| 23] 21 22| 21| 10| 242] 692336 9| 27472
21210] 10[JH-0B 31] 28] 31] 30[ 31| 30[ 31 31| 30| 31| 30| 14[ 248] 9955584 17| 486,336
21211] 70[0B-H 31| 28] 31| 30f 31["30[ 31| 31 =0| 3] 0| 14| 248] ous5s584 17| 486,336
21212] 10[3H-0B 31| 28] 31 so[ 31| 30| 31[ 31[ 30] 31| 30| 14| 348] 9955584 7] 486,336
21213] 70[OB-JH 31| 28] 31 30| 31] 30 31| 31 31] 30| 14| sa8] 9955584 17| 286,336
21214]_10[JH-0B 22| 20| 21| 20[ 21| 20] 23] 22| 21] 22| 24| 10| 242] 6623136 o[ 257472
21215] 70[0B-H 22| 20| 21| 20[ 21[ 20 22| 22| 21| 22| 21] 10| 242] 6923136 9| 257472
21216]_10[4H-0B 31| 28] 31| 0] 31| 30| 31| 31| 30| 31| 30| 14| 348] 995584 14 400512
21217| 50[OB-KA 26| 24| 28] 24 25| 25] 25| 27[ 24] 26| 26] 12] 290] 7470400 11 283,360
21217|_80|KAJH 31| 28] 31 so[ 31| 30] 31| 31| 0] 31| s0] 14] 348 991,104 14 39872
21222 20[JHKA 22| 20| 21| 20 21| 20| 22| 22| 21| 22| 21| 10| 242 £89.216] o[ 25632
21221] 80[KA-JH 28] 24| 28] 24 27| 25| 26] 27] 25| 26| 26] 12 294 837312] 1 31,328
21224] 20[JHKA 22[ 20] 2] 20] 21| 20| 23] 22| 21| 22| 21| 10| 242 889,216] 9 25832
21223| 80[KAJH 22| 20[ 24] 20] 21| 20| 22[ 22| 21] 22| 21| 10| 242 689,216, 9| 2832
21226] 80[KAJH 22| 20[ 21 20[ 24| 20] 22| 22] 21| 22| 21| 10| 242 689,216 9] 25632
21240] 10{JH-OB 8] 8] 10| o] 10| 10| e[ o e[ 8| 9| 4| 105] 3003840 6 171,648
21241] 80[OB-KA 5| 4] 5| 8| s 5 e 4 s 5| 4 2| 58| 1494080 4| 103040
21242 130]JH-CE o[ 8| 10 1o 10 10 o o o s| 9| 4 tos| 1s25172 8| 145,208
21242 40|CE-0B 31| 28] a1] so[ 3] 30| 31 31| 30| 31| 20| 14| 38| aeeszoe| 17| 1775e

Celkem 747] 680] 737] 709] 740 708] 751] 751 723] 750] 723] 340] 8360] 158534,848]  354]  6816,608
1Q 41048,256
2Q 40845216 vysof. hrtkm
3Q 42166,688 M27 5291,247
4Q 41191,296 Celkem 5291,247

165351 456

do VD od GVD
JH-OB 158534848 JH-OB 6816608
Celkern 165351,456

Modelovy jizdni fad podle stavu projednani bude souéasti této ptilohy. Dopravce z modelového jizdniho

fadu piebird Casovou polohu, po&ty vlaki a kapacitu vlaki, a to na zakladé objednavky a pozadavkd

pfedloZenych objednavatelem. Dopravce bude v soudinnosti s Jihodeskym krajem, resp. jeho
koordindtorem vefejné dopravy, spolenosti JIKORD s r. o., vytvafet pomtcky k zajisténi presnosti
spoju a jejich ndvaznosti (napf. piehled Eekacich dob, pfepravni proudy cestujicich, vliv na dalsi spoje
a dodrZeni pfipojii v jednotlivych uzlech, stanicich a pfestupnich bodech).
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1.8. Provozni osetfeni vozidel

Zakladni provozni oetfeni vozidel je zajiSténo u motorové trakce v depu v Jindfichové Hradci
(zatizeni sluzeb provozovatele drahy). Dopravce predpoklada vyuziti nového depa v Kamenici nad
Lipou, a dal$ich zafizeni sluzeb provozovatele drahy.

Zbrojeni motorové trakce probihd v Jinfichové Hradci, do budoucna bude v ramci nového depa
mozZné zbrojit i v Kamenici nad Lipou.

Zbrojeni parnich lokomotiv probiha v Jindfichové Hradci, KunZaku — Lomy, Nové Bystfici,
Kamenici nad Lipou a do budoucna miZe probihati v Cernovicich u Tabora. Zbrojeni parnich lokomotiv
je nedilnou sougasti parniho provozu a patfi k velkym atrakcim v ramci turistické sezony.

Zpiisob provozniho oSetfeni vozidel

Dopravce mé ziizené zédzemi v aredlu spolenosti Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.,
Nadrazni 203, 377 01, Jindfichiiv Hradec. Zazemi je uréené k odstavovani Zelezni¢nich vozidel, kde
probihaji a dle provozni potieby budou probihat ikony spojené s b&Znou provozni udrZbou (prohlidky,
vybaveni Zelezni¢nich vozidel spotfebnim materialem, {klid a ¢isténi, dopliiovani paliv a maziv, aj.).

Dopravce predpoklada vybudovéni nového depa v Kamenici nad Lipou, které bude slouZit pro
Gidrzbové a opravné prace zejména novych Zelezni¢nich dréznich vozidel a k vyvazovacim opravam
stavajiciho vozového parku, vEetné parnich lokomotiv, (viz kapitola Vzorové depo, bod 2).

Planované opravy se provad&ji soudasné s provedenim provozniho oSetfeni, periodické
prohlidky & opravy, nebo se provadeji samostatné.

Neplanované opravy jsou feSeny operativné a jejich realizace a Casovy pribéh je ovlivnén
mnoha faktory, zejména technickou unikatnosti vozidel a aktualni dostupnosti nahradnich dild ¢i
kooperaci.

V ptipadé nového vozového parku Dopravee potita se skladovou dostupnosti néhradnich dild a
komponenti. UdrZeni provozuschopnosti u novych vozidel bude Feseno profylaktickou vymeénou dilii v
zavislosti na probézich a diagnostice vozidla. Cilem Dopravee je vzdy minimalizace doby odstavky
vozidla a pfedchézet neplanovanym odstavkam vozidel. V pfipadé€ vyluk bude Dopravce spolupracovat
s mistnimi dodavateli za u¢elem mimotadného zbrojeni Zelezni¢nich vozidel.

1.8.1. Ci&e&ni a dklid vnittku vozidel

Cisténi a tklid vozidel budou provadény v pfedem stanovenych pravidelnych intervalech a
v uréenych stupnich. Rozsahy poZadovanych klidii ukazuji nasledujici tabulky:

Struény popis druhu &isténi Pracovni naplii

podlaha (chodba, mezi skupinami sedadel)

podle potieby zameteni podlahy (v nepfitomnosti cestujicich)
Maly uklid v obratové stanici kontrola kabiny WC

sbér odpadki/papir a likvidace

doplnéni hygienickych prostfedkii na WC

podlaha (chodba, mezi skupinami sedadel)

sbér odpadki/papir a likvidace

odstranéni znedisténi na ¢alounéni/sedadlech

Zakladni tGklid denné na vSech | zameteni, mokré CiSténi podlahy :
vozidlech &isténi kabiny WC (sedétko, zichodova misa, dezinfekce WC,
vytieni podlahy)

doplnéni hygienickych prostfedki na WC

doplnéni nadrze Cerstvé vody
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odstranéni zneci$téni na Calounéni/sedadlech
¢isténi vstupl, rukojeti, pfidrzovacich ty¢i a tlacitek
vyc€isténi stanovist’ strojvedouciho

¢isténi skel (dvefe, okna, sklenéné mezistény)
¢isténi ploch pro odkladani zavazadel a stén vozu
¢isténi okennich rama

CiSténi topeni / ventilatord

Velky 1klid nasleduje po dennim
¢isténi (stiidavé obden)

1.9. Koncepce udriby vozidel

Udrzba vozidel je dana provoznimi predpisy dopravce. Pievazna ¢ast udrzby vozidel je provadéna
vlastnimi opravarenskymi kapacitami, timto zpiisobem dochézi k vyrazné uspoie nakladii na Gdrzbu
(odpadd nakladna pfeprava vozidel do opravarenskych zatizeni).

Rozsah udrZby draznich vozidel je zdvazng stanoven vnitfnim pfedpisem Dopravce. Rozsah béZné
a planované adrzby vyplyva z udrzovaciho ¥adu vyrobce vozidla a predpisu Dopravce a bude provadéna
v aredlu depa v Jindfichové Hradci. Postupn& Dopravce planuje ptesun této Cinnosti do nového depa
v Kamenici nad Lipou. Depo v Jindfichové Hradci bude slouzit k dennim prohlidkam, bude
zptistupnéno odborné vefejnosti a stane se soudasti prohlidkové trasy.

vrwr

pracovniky Dopravce v arealu depa v Jindfichové Hradci, do budoucna v Kamenici nad Lipou, a
pfipadné jejich ¢ast bude zajidténa smluvné odborné zpisobilymi externimi dodavateli.

V piipad¢ mimoradné udrzby a v pfipad& nedostatkli na vozidlech budou tyto dostatky feseny
nasazenim zaloZznich vozidel.

2. Vzoroveé depo pro zajisténi provozuschopnosti a Udrzbu novych
vozidel

Dopravce v predb&znych trznich konzultacich fe3il otdzku zajisténi provozuschopnosti a udrzby
novych vozidel po dobu pfedpokladané Zivotnosti vozidel, tedy v délce 30 az 35 let. PoZadavek na
vybudovani nového depa je dan technickou specifikaci novych vozidel (délka, konstrukéni
charakteristika). Z ekonomického hlediska s ohledem na technickou charakteristiku tizkokolejného
provozu je vybudovani vlastniho depa nejvyhodnéjsim feSenim.

2.1. Uvod

Tento dokument poskytuje obecny pohled na ptistup spoleénosti jednoho z vyrobcti
uzkokolejnych vozidel, spolegnosti Stadler, ke koncepci udrzbového depa. Ve struénosti charakterizuje
pfistup “best practice” k zaji$téni maximalni provozni spolehlivosti vyrobenych draznich vozidel. Firma
Stadler ma vynikajici vysledky a povést pfi efektivni udrzbé vlaki, provadéné podle téchto zdsad
Zelezni¢nim podnikem, nezavislou udrzbovou organizaci a/nebo ve spolupréci s vnitropodnikovou
servisni organizaci firmy Stadler.

2.2.Cil

Tento dokument popisuje minimalni poZadavky na depo pro veskeré b&zné Einnosti udrzby
a generalni opravy pro Gzkolejna kolejova vozidla Stadler. Hlavnim cilem tohoto dokumentu je vysvétlit
funk¢nost tdrzbového centra a optimalni rozhrani vlaku a depa.

Proveden/ depa
Udrzbové a opravné prace jsou provadény v dilng specidlng vybavené pro tyto tkoly, ktera
spolu s pfisluSnymi kolejemi asklady, provoznim vybavenim, technickym zafizenim budov
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a kancelafemi tvofi Gidrzbovy zavod. Vedle kritérii pro udrzbu vozidel musi provedeni a uspofadani
zavodu mit dal¥{ prvky podstatné ovliviiujici planovani a provoz zavodu. Nasledujici schéma obsahuje
faktory ovliviiujici provedeni udrzbového centra.

silnice, cesta, koleje, vedlejil
parkoviité koleje
preventivni ddriba Sddads e
energie IT, komunikace . " J1d 2akiade stavu
! Eisténi
voda, kanalizace ohrazeni ‘knrektwm udeiba
inovani
r—— spotiebal
yilil \ material
skladevani, —
" nahradni
g - dieihodobe

prizkum podloZi

Sy — N\
z8kony, ustanoveni Udribové centrum
i i praci kancelare Azemi zamaés &
bezpetnost pii praci 2 m( zamésthancl

funkeni vybavent,

hluk vibrace
W
nedidténi icke i 5 .
. technicke vybaveni provozni vybaveni
bude:
zpracovani vzduchu/ piivod vody,
vnu A hygienické zarizeni blokovani Jeleznicni napdjent

clektrické rozvod klimatizace

osvétieni poZérniochrana

Obrézek 1: Rozhrani udrZbového centra

Ovlivijici faktory spojené s dilenskymi procesy jsou uréeny pfedevsim vlakem a mohou byt
stanoveny na zakladé naSich zkudenosti a znalosti.
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2.2.1. Novy vozovy park — dvouclankové a tfi¢lankové vozové jednotky

fozy  Pohon . Ro élka
Motorova 2vozova Diesel 2x 760mm 36m 2,5m 4m Maly
jednotka profil
Celkem 2

Tabuika 1: Prehled vozového parku

2.2.2. Novy vozovy park — tfi¢lankova vozova jednotka

YD ozy . Pohon  Polet - Rozchod Délka  Sitka  Vydka  Viastnosti

Motorova 3zova’ Diesel 1x 7 m 4 2,5m 4m Maly
jednotka profil
Celkem 1

Tabulka 2: Prehled opéniho vozového parku

2.3. Pfedpoklady strategie udrzby
Aby bylo moZné vytvofit obecné uspofadani depa, byly stanoveny nasledujici piedpoklady:

e Kazda jednotka bude pfistavena na preventivni a korektivni udrzbu pfiblizné kaZdych 30 dni
do tdrzbové haly

e VyvaZeny udrZzbovy rezim

¢ Trvani smlouvy na udrZbu 30-35 let, tedy po dobu piedpoklddané Zivotnosti vozovych
jednotek

2.4.Udrzbové centrum

2.4.1. Umisténi
Depo pro udrzbu novych vozidel bude umisténo ve stavajicim depu kolejovych vozidel v Kamenici nad
Lipou. Tato obecna koncepce depa musi byt pfizpisobena usporadani koneéného mista.

2.4.2. PoZadavky na umisténi / pfedpoklady
Pro aktudlni koncepci depa byly stanoveny nasledujici predpoklady:

Piipojeni k hlavnim Zelezniénim sitim

Dostate¢né Siroka ptistupova cesta pro kamiony

Moznost pfipojeni idrZzbového centra k mistni elektrické siti

Moznost pfipojeni udrZzbového centra k mistnimu vodovodu a kanalizaci
e Moznost pfipojeni GdrZzbového centra k mistni telefonni a internetové siti.
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2.5. Obecné uspofadani depa

Pfistupova cesta

Udrzbova hala

Mista k odstaveni

/ chodnik pro

denni c¢isténi

.

v blizkosti depa

Prostor pro

otaceni kamionu

Parkovaci mista
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2.7. Hlavni udrzbova hala

2.7.1. Prehled

2.7.2. Hala

Hodn ‘ .
Nejdelsi jednotka + cca 10 m.

Délka Pfiblizné 50 m

Sifka Pfiblizné 20 m Umoznujici manipulaci se spalovacim motorem.
Vyska Pfiblizné 8 m

Konstrukce Hala z lehkého ocelového ramu

Dvefe Skladaci dvefe (pfistup k viaku)

Uroveri podlahy V arovni temene kolejnice

Nosnost podlahy Obecnd  dilenskd  podlaha
s nosnosti 5 t vysokozdviznych
vozik(, wvyztuzena v mistech
zvedakl u koleje 2

Povrchova Svétla barva, odolna vigi oleji,

uprava podlahy neklouzava

Vytapéni I Nutnost zajistit, aby pracovni

klimatizace podminky (teplota a vihkost
vzduchu) po cely rok splfiovaly
mistni normy, zakony
a pfedpisy.

Nutnost zajistit dostatedné
vétrani  stie$nimi  vétracimi
otvory nebo okny.

Stfesni okna Nutnost instalace stfesnich
oken, aby bylo zajisténo
maximalni mnozstvi denniho
svétla.

Jefab
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Nutnost instalace celosifkového portalového jefdbu pro manipulaci se stfeSnimi soucastmi
(a soucastmi podvozkového ramu). Tento jefab bude rovnéZ slouZit k manipulaci s podvozky.

Obrézek 2: Priklad portélového jefabu

Hodn v
Celosifkovy portalovy jerab Vrchni pojezd
Pocet jefabu 1x
Nosnost Priblizné 10 tun V zavislosti na kone¢né hmotnosti nejtézsiho
podvozku
Vyska haku Priblizné 6 m nad temenem
kolejnice
Oblast jefabu Cela hlavni hala PFipevnéni k ramu budovy
Ovladani Dalkové ovladani

2.7.3. Vybaveni koleje (kolej 1)

Jémao

Obrézek 3: Priklady postranni jamy a pfistupovych schidki
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Typ

H

Pos rnn jma
Rozchod 760 mm
Sifka Priblizné 3,0 m

Hloubka stfedové jamy

Priblizné 1,6 m pod temenem kolejnice

Hloubka postranni

Pfiblizné 1,2 m pod temenem kolejnice

jamy

Délka Pfiblizné 40 m Nejdelsi jednotka + cca 5 m.

Pfistup Schidky na koncich jamy. Podle mistnich zakonu (nouzové

vychody, pozarni bezpecnost)

Odtok Jama musi byt wvybavena odtokovym Na vodu kapajici z vozidel, &isténi jamy
systémem. atd.

Osvétleni Pfiblizné 400 Ilux na spodek vozidla
(smérujici vzharu), LED.

Kryti Postranni jamy musi byt pfipraveny na
instalaci mfizi.

Platforma

Platforma z pevn ocelového ramu, Pfistup na stfe$ni drover

Obrézek 4: Prikiad systému platforem a pracovni stanice

| Poznamka

yp
oboustranna
Vyska Priblizné 3,2 m
Délka Priblizné 36 m NejdelSi jednotka + cca 5 m.
Pristup Nutnost zvazit pfimy pfistup do

kancelafi a skladu.

Pracovni stanice  Nutnost zvazit 1 pracovni stanici na V kazdé stanici prostor pro 1 pracovni stil, 1
stfe$ni trovni a 1 v drovni viaku. polici, pfivod elektfiny/vzduchu, 1 umyvadlo

Osvétleni Nutnost zajistit dostateé¢né osvétleni
na urovni platformy a pod platformou
(pfiblizné 400 lux).
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Bezpeénost

Platforma musf byt pfistupna béhem
nepfitomnosti vlaku. Platforma musi
spliovat mistni zakony a predpisy.

Odsavaci systém

Zkousky spalovaciho motoru vyzaduji odsavaci systém na obou kolejich.

Obrézek 5: Priklad vykyvného vrchniho vedeni

H
Typ Nasténné
Poéet 2 odsavace na kazdé koleji.




2.7.4. Vybaveni koleje pro korektivni Gdrzbu / generalni opravy (kolej 2)

Jama
Obrézek 6: Priklady sifedové jamy a pfistupovych schiidki
. Hodno .  Poz
1’y Stiedova jama Mezi kolejemi
Sirka 760 mm
Hloubka Pfiblizné 1,6 m pod temenem
kolejnice
Délka Priblizné 40 m Nejdels$i jednotka + cca 5 m.
Pristup Schuidky na koncich jamy
Odtok Jama musi byt vybavena Na vodu kapajici z vozidel, Cidténi jamy atd.
odtokovym systémem.
Zveddky

Na koleji 2 musi byt instalovany mobilni zvedaky.

28



. rozn
Typ Mobilni zvedaky Synchronizované

Pocet 8x 4 na kazdy viz nejdelsi jednotky
Nosnost 13 tun V zavislosti na maximalnim zatizeni na napravu
Vyska zdvihu PFiblizné 2 m
Instalace Kabelové kandly a podiahové
boxy

Skladovani podvozki

Skladované podvozky vyZaduji zakladni podminky wniténiho prostiedi. Vzhledem k poétu
vozidel sklad podvozkt véetné skladu dvojkoli musi byt dostate&né velky, aby pojal zhruba 8 podvozki.
Aby byla zajiSténa vysoka u¢innost, sklad podvozkii navrhujeme umistit vedle koleje se zvedéaky (kolej
2) na oteviené pfistupné skladovaci koleji. Pro usporu pozemni plochy obsazené skladovanymi
podvozky doporucujeme podvozky skladat na sebe. S podvozky je mozno manipulovat pomoci jefabu
nebo vysokozdvizného voziku.

Obrazek 8. Umisténi skladu podvozki

Obrézek 9: Priklad naskladanych podvozkil

azh L
Délka Pfiblizne 8 m 2xcca3bm=7m
Kolejnice Zlabkova kolejnice (podlahovd) bez pohonu
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Otevieny prostor kolem koleje 2
U koleje 2 musi ziistat otevieny podlahovy prostor pro otaceni vysokozdvizného voziku pfi

vyméné spalovaciho motoru a dalSich soucasti.

3. Kanceldrska budova

Usporadani kancelafi a skladl velmi zavisi na finalni strategii udrzby a mistnich normach. Tato
kapitola slouZi jako hruby pfehled poZadavki na kancelafskou budovu. Koneéné uspofadani podlazi

musi byt upfesnéno pozdgji.

,

3.1. Uspofadani kancelafské budovy

Kanceldfe Skiad / Dilna

R

3.2. Pfizemi

Ptizemi obsahuje zejména provozni kancelafe, 3atny a sklady.

 Polozka , odnota v . oznamka L
Recepce - Oblast vchodu / recepce zavislosti na strategii a mistnich normach
- cca 50 m?
Kancelaie - Provozni (vedouci tymu) 2 stoly, v&. tiskarny, planovaci nasténky, malého
- (Dokumentace) ’ zasedaciho stolu
> cca20m?
Toalety - Zeny / muzi cca 30 m?
Satny - Zeny/ muzi Pro cca 5 manualnich pracovnikd: cca 30 m?
- Skifky
- Sprchy
Dilny - Mechanicka dilna Definovano pozdéji v pfipadé potieby v zavislosti na
strategii Gdrzby (120 m?)
- Elektricka dilna >0m?
Sklady - Hlavni sklad (regaly, police) - Hlavni skiad pro 1 vozovy park: Cca 170 m?
- Sklad nebezpetného zbozi  (vySka mistnosti 67 m)
(oleje, - Nebezpeéné zboZi: Cca 15 m?
tuky, barvy atd.) - Mistnost pro baterie: Cca 15 m?
- Mistnost pro obnovu baterii Celkem cca 200 m?
Technické - Technicka / IT mistnost cca 50 m?2
mistnosti - Schodiété / chodby

Celkova pozadovand podlahové plocha pfizemi 500 m?

3.3. Prvni patro

Prvni patro obsahuje predeviim kanceléfe a zasedaci mistnosti.

Kancelare

- Spravce / administrator 25 m?

- Kancelafe zakaznikd 15 m?

- Mistnost s tiskarnou / archiv 20 m2

- (rezervni kancelafe) (podrobné uspoiradani kancelafi bude definovano
pozdéji)
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Zasedaci - Zasedaci mistnosti 1x zasedaci mistnost -> cca 30 m?

mistnosti

Jidelny - Jidelna Prostor pro cca 8 Zidli véetné kuchyiky
- Kuchyrika - cca 20 m?

Sklady - rozdélené malé skladovaci Pro kancelarské potfeby a Cistici potieby
mistnosti - cca 10 m?

Technické - Schodisté 50 m?

mistnosti - Chodby

Sklady - Hlavni sklad (regaly, police) (170 m?)

Celkovéa poZadovana podlahova plocha 1. patra: cca 170 m?

3.4. Napajeni

3.4.1. Hlavni napajeni
Velikost a poZadavky na trafostanici budou vypoéteny a stanoveny dodavatelem pti podrobném
projektovani.

Transformator(y) pro budovy a okolni oblast budou umistén(y) v samostatné mistnosti.
Dodavatel se musi dohodnout s dodavatelem elektfiny na ptesném umisténi transformatoru a samostatné
mistnosti/rozvodny. Mistnost musi byt navrzena v souladu s pozadavky dodavatele elektfiny a opatfena
vhodnymi pfistupovymi dveimi, které budou pouzity bshem stavebni faze a v pfipad¢ nutnosti vymé&ny
transformétoru v budoucnosti. Obecn& musi byt instalace a systémy navrzeny tak, aby pracovaly pfi
plném zatiZeni plus 25 % minimalni volné kapacity pro budouci riist.

3.4.2. Elektroinstalace

Zdroje napajeni jsou instalovany ve vedeni podél stén nebo mezi jednotlivymi kolejemi. Kazdé
vedeni musi byt spojeno souvislym kabelovym kanalem, dostatedn& velkym pro pozdé&jsi instalaci
dalSich typt zdrojd nap4jeni.

3.4.3. Zdroje napajeni
V udrzbovém depu musi byt instalovany obecné zdroje napajeni.

Napajeni 220-240V, 16 A, 50
400V, 16 A, 50 Hz
400V, 32 A 50 Hz

MozZnosti Napdjeci distributory
instalace - nasténné
- podlazni boxy
- Vvjamach
- na platformach
Umisténi Definovano pozdéji Pfiblizné kazdych 20 m podél zdi, na platformach,

V jamach.
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3.4.4. Napédjeci stojany / Pomocné zdroje

Nutnost instalovat pomocné zdroje, aby hlavni systémy vlakd mohly béZet s vypnutym
spalovacim motorem. Zdroje nebudou napajet trakci vlakil. PoZzadavky a umisténi pomocné napéajeci
zasuvky se mohou lisit v zavislosti na provedeni vlaku.

Obrazek 10: Piiklad postranni pomocné Zasuvky pro napéjeni viaku

Napajeni 3x 230/400 V+N, 63 A zpozdéna, 50 Hz

Umisténi Maximalné 10—15 m mezi napajeci Bude definovano po finalnim navrhu viaku,
pfipojkou a viakem. obvykle v jamé.

Zastréka CEE63A 5kolikova IP67, s fidicim
kontaktem.

3.5. Pfivod stlaceného vzduchu

Napéjeci &erpadla pro olej a pisek a nastroje jako razové utahoviky nebo brusky jsou pohanéné
stlatenym vzduchem. Vlaky nevyZaduji piivod stlageného vzduchu z depa. Nutnost zajistit kompresor
s dostate¢nou kapacitou a vzduchojemy vhodné velikosti.

Pozadavky na 1S08573-1:2010 [4:4:3] 7 bar Podrobné definovano pozdé;ji.
kompresor a 4,5-5 m3min.

Vzduchojemy 500-800 | Podrobné definovano pozdéji.
Umisténi Definovano pozdéji Pfiblizné kazdych 20 m podél zdi, na platformach,
v jdmach.

3.6. Ptivod vody

Podél udrzbové haly musi byt instalovany rGzné standardni ptivody vody s primyslovymi
umyvadly umoZiujici drobné ¢iSténi a myti rukou.

_Hod e
Tlak vody Podle mistni normy
Umisténi Na strategickych mistech Priblizné kazdych 20—40 m podél zdi.

3.7. Osvétleni

Instalace stfedniho LED osvétleni pracovni oblasti o intenzité cca 400 lux.

| Polozka dnota___ - _Poznamka
Technologie Preferované LED osvétleni
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Intenzita Priblizné 400 lux

osvétleni

Nouzové Nouzove osvétleni podle

osvétleni mistnich zakonu a predpisq.

Pfistupnost Svétla musi byt pfistupna pro
udrzbu.

3.8. Internetove pfipojeni

VSechny kanceldfe musi byt vybaveny dostateénym poétem ptipojek LAN. V celé tidrzbové
a kancelafské oblasti musi byt k dispozici internetové p¥ipojeni WLAN. Nutnost zajistit pfipojeni centra
k vefejné internetové siti.

Polozk

Externi pfipojeni

Preferované linka MPLS
Staticka vefejna IP adresa

Interni rychlost

LAN: min. 1 Gbit/s, kabely Cat
6
WLAN: min. 100 Mbit/s

Serverova
mistnost

Zajisténi serverové mistnosti
s chlazenim, regalem 19"
externi pfipojeni zakonéené
Vv serverové mistnosti.

Kancelafe

Kazda pracovni stanice
vyZaduje min. 2 LAN porty.

3.9. UPS (nepferusitelny zdroj napajeni)

Depo musi byt vybaveno systémem UPS zajistujicim zakladni funkce, jako jsou bezpeénostni
instalace, elektrické dvefe, datovy systém atd., v pfipadé vypadku elekttiny. Pracovni zafizeni nemusi
byt pokryta systémem UPS. V pi¥ipadé vypadku elektiiny budou tdr#bové prace na vlacich pozastaveny.
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4. Kolejisté

Kolej pro vnitfni cisténi

Zatizeni pro CET/piskovani

Findlni uspofadéani kolejidté musi byt definovano, jakmile je definovano umisténi a strategie
udrzby. Doporudujeme instalovat kolej pro denni vnitfni Cisténi, zafizeni pro CET/piskovani a my¢ku
na provozné nejvyhodnéjsim misté.

4.1. Budova s kolovym soustruhem

Vzhledem k atypickému vozovému parku izkokolejnych motorovych jednotek, kolej s kolovym
soustruhem je kombinovana s koleji 2 pro korektivni udrzbu a generalni opravy. Samostatnad budova
s kolovym soustruhem v tomto pfipadé neni vyZadovana. Alternativnim fe¥enim je mobilni podpodlaZni
kolovy soustruh.

Obrazek 11: Priklad podpodiazniho kolového soustruhu
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V zavislosti na dodavateli kolového soustruhu.

Sifka: 6 m
Hloubka: 2,3 m

Napajeni: 400 V, pf#iblizné 100
kVA

Obecné zdroje 220-240 V
Pripojeni k siti

Stlaéeny vzduch

V zavislosti na dodavateli kolového soustruhu.

1tunovy vyloZnikovy jefab Pro manipulaci s referenénim dvojkolim.

Dodavka stroje a odpadova
logistika vyZzaduje zpevnénou
pfistupovou cestu.

4.2. Myeka

Vozidla budou projizdét myc&kou (nejlépe krytou) rychlosti ptiblizné 2—3 km/h. Kartate nebo
cepy pevné instalované. Trolejové vedeni zlstdva v prabshu myti zapnuto. Po aplikaci &istictho
prostfedku je nutno vyckat, neZ zadne ucinkovat. Postranni prvky na stieSe vyZaduji $ikmé kartade
a dirazn¢ doporucujeme automaticky ptedni myci kartaé. Myé¢ka musi byt schopna myt motorovou
jednotku 2/8.

Obrézek 12: Priklady mycek

7
Systém

Jednosmérna automaticka

mycka

centra |lze

na uspofadani
obousmérny stroj.

uvazit

Myté povrchy

Strany vozidla, &ikmé stiedni
postranni  panely, pfedek
vozidla.

Vozidla

Vhodné pro motorovou

jednotku 2/8

Zaklad

Délka: 10 m
Sitka: 6 m

S odtokem,
dodavatel.

ktery stanovi

V zavislosti na dodavateli.

Cisténi
odpadnich vod

Oddélené nadrze, pod anad
zemi

Podle specifikace dodavatele.

Privody

Napajeni: 400 V, 220-240 V
Pfipojeni k siti

Stlaceny vzduch

Pfivod vody

Nutnost zajistit pfivod gisticiho
prostredku.

V zavislosti na dodavateli kolového soustruhu.

Pristup

Pro dodavku stroje
a odpadovou logistiku  je
doporucena zpevnéna
pristupova cesta.
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4.3. Cistici jama
Vedle mycky je nutno vybudovat Cistici jamu, ktera bude slouZit k ¢isténi spodku vozidel
vyhradn& po mimofadnych udalostech, napf. sraZky se zvifaty nebo lidmi (biologické nebezpeci).

Obrazek 13: Prikiady disticich jam

Vedle my&ky.
Rozméry Délka: 6 m

Sitka: 4 m

Hioubka; 1,6 m

Pfivody Napéjeni: 400 V, 220-240 V
Voda

Osvétleni Priblizné 400 lux

Kanalizace Podle mistnich  moznosti
a zékonl (biologické
nebezpecdi)

Kryti Je-li  vyzadovano mistnimi
normami a zakony.

4.4. Zatizeni pro CET/piskovani
Za ptedpokladu, Ze smlouva o udrzbé bude trvat vice nez 35 let, doporudujeme na kolejisti depa
instalovat pevny systém pro toalety s fizenym vyprazdiiovanim (CET) / piskovani. Timto bude zajiStén
hygienicky a G&inny zplisob vyprazdiiovani toalet, dopliiovani vody a pisku.

Obrazek 14: Priklad zafizeni pro CET/piskovani
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odnota , __Poznamka
Systém Systém pro toalety s fizenym
vyprazdiovanim (CET).
Umisténi Kolejisté depa V zavislosti na koncepci provozu.
Pokryti koleji Pokud mozno oboustranny
systém
Rozméry Délka: cca 40 m V zavislosti na uspofadani nejdelSiho  viaku
(uspofadani toalet).
Pfivody Napajeni: 400 V
Pitna voda
Osvétleni Vhodné venkovni osvétleni.
Kanalizace Podle  mistnich  moznosti
a zakonu (biologické
nebezpeci).

4.5. Objizdnd kolej

Doporucujeme objizdnou kolej pro moznost objeti stanic pro CET/piskovani/¢isténi v dobég, kdy

jsou pouZivany.

4.6. Odstavné kolejisté / Kolejisté pro cisténi

V zavislosti na provozni strategii je nutno definovat odstavné kolejisté (véetn& &isténi). MizZe
byt umisténo ve stejné oblasti jako (idrzbova hala a umozZiiovalo by velmi centralizovanou a efektivni

préci a sniZené piejezdy naprazdno.

4.7.0pcni novy vozovy park

Op¢ni novy vozovy park se 2 vozy a délkou 54 m zméni délku depa a odstavného kolejisté.

Standardni vlak: 36 m
Opcni vlak: 54 m
Ad: 18 m
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Kanceldfe

o

Obrazek 15: MoZnost uspofadani depaAd=18m

4.8. Opé&ni navrh kolejisté depa

[ am N

Obrézek 16: Opéni kolejisté depa Ad=18m

5. Systém fizeni provozu

5.1. Rizeni provozu

Organizovani a ¥izeni drazni dopravy probihd na zaklad€ smlouvy, uzaviené se Spravou Zelezniéni
dopravni cesty, s. o. (dale jen ,,SZDC*). Organizovéni a fizeni drazni dopravy je provadéno podle
pfedpisu SZDC D3 a PND3.
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Dopravce ma k dispozici nepfetrzité dispederské pracovisté, které v sou¢asné dobé plni, mimo
jiné, funkci ohlaSovaciho pracovisté a pracoviité evidence ob&hu vozidel.

Provozovatel drahy buduje digitalni radiovou sit’, v ramci, které budou pfenasSeny jednotlivé
provozni informace na pracovi§té dirigujiciho dispedera. Digitalni radiova sit bude umoZiiovat
sledovani polohy vozu s moznosti pfedat polohu vozu dispe¢erskému pracovisti Objednatele.

5.2. Rizeni a eliminace provoznich nepravidelnosti
Provozni nepravidelnosti jsou eliminovany vykonem dispederské &innosti operatora SZDC.
Provozovatel drahy planem tidrzby pfedchazi neplanovanym vylukam. V p¥ipadé neplanované vyluky
nebo MU je zajiSténa nahradni doprava.

Dopravce ma pro zajisténi svého stavajiciho provozu k dispozici neptetrZité dispecerské
pracovisté. Toto dispeCerské pracoviitd plni v sou€asné dob& pro Dopravce mimo jiné funkeci
ohlaSovaciho pracovisté, pracovisté evidence ob&hu vozidel, mimofadné zadavani vlaki do systému
APORT.

Dopravce ma zajiSténo digitalni radiové a telefonni spojeni mezi jizdnim personalem (strojvedouci,
vlakvedouci) a dispecerskym pracovistém. Déale ma Dopravce spojeni na p¥isluiné zaméstnance fidici
provoz na infrastruktui'e a zaméstnance dalSich dopravci potiebné k zajisténi navaznosti p¥ipoju.

5.3. Opatfeni pfi prekroceni kapacity

Dopravce ma snahu eliminovat pfekro€eni kapacity vlivem skupinové poptavky (3koli vylety,
organizované skupiny) bud’ uspokojenim poptavky po pfepravé, nebo rozloZenim zatéZe pretizeného
spoje do pfedchazejiciho nebo nésledujiciho spoje na zaklad& jednani se zékaznikem. Provozovatel
drdhy v souc¢asné dob& buduje kamerovy systém, ktery mu umozni odhadovat p¥edpokladané zatizeni
spoje scitanim poctu cestujicich na nastupisti v kli¢ovych stanicich (Jindfichiiv Hradec, Kamenice nad
Lipou). V pfipadg, Ze dojde k pfeplnéni vlakii bez ohlaseni a bude technologicky mozné, tak Dopravce
posili vlakovy spoj. Tato moZnost bude na stanicich v Jindtichové Hradci a do budoucna v Kamenici
nad Lipou.

Dopravce poZaduje hlaSeni pfepravy vétsich skupin. Za v&tsi skupinu se povaZuje skupina osob o
vice neZ deset cestujicich bez ohledu na jejich v&k. Prepravu vétsich skupin cestujicich je nutné ohlasit
nejpozdgji jeden pracovni den pied zamySlenim uskuteénim takové prepravy na e-mail nebo telefon
Dopravce. V piipad€ neohlaSeni piepravy vétsi skupiny osob, nemaji osoby ze skupiny narok na
pfednostni obsazeni mist ve vlaku. Podrobné podminky pro ptepravu vétsich skupin jsou uvedeny ve
Smluvnich pfepravnich podminkach (dale jen ,,SPPO*) na webovych strankach Dopravce.

ZajiSténi pfepravy osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

Cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace maji ve vozech JHMD pravo na misto k sezeni
na sedadlech pro n€ vyhrazenych a ozna&enych. Pokud nebude u t&chto osob jejich pravo na misto
k sezeni zfetelné patrné, prokdzou sviij narok piislusnym prikazem. Cestujici si sluZbu musi objednat
nejpozdéji 48 hodin pfed jejim uskute&nénim dle SPPO. Dopravce se na kaZdy piipad pripravuje
individudlné v pfedstihu. Podminky pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou
uvedené v SPPO.
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5.4, Pfeprava jizdnich kol
Dopravce posiluje kapacitu pfepravy kol potizenim novych motorovych jednotek, které budou
konstruk&n& uspofadany tak, Ze umozni zvySenou kapacitu piepravy kol nizkopodlaznimi vozidly v
rezimu “hrana-hrana”. Dle provedeného priizkumu je optimalni pocet 40 piijatych kol k pfepravé na
spoj. Dopravce planuje sniZit narfstajici poptavku na prepravu kol zfizenim pijcovny kol a elektrokol

v kli€¢ovych stanicich obou drah.

Pteprava jizdnich kol je v soucasnosti ve vozidlech fady M27 (805.9) a v osobnich vozech
Balm/ umoznéna formou spoluzavazadla, kdy si cestujici kolo sam naloZi/vyloZi a béhem pfepravy je
s nim. Maximalni kapacita ve vozidlech fady M 27 jsou dvé jizdni kola, neni-li to z technologickych
dvodu nebo z ditvodu bezpe&nosti vyloueno. Pieprava kol jako spoluzavazadlo je moZzna pouze do
vy&erpani kapacity mist ve vlaku, a kone¢né rozhodnuti o tom, zda lze nebo nelze dal3i kolo pfijmout
k prepravé, piislusi pouze vlakvedoucimu dancho vlaku.

V letnim obdobi jsou na trati 229 spoje posileny o pfipojny viz pro piepravu jizdnich kol
s minimélni kapacitou tficeti kol. Déle dopravce disponuje dvéma cyklo Balm/u.

Podrobn&jsi podminky pro piepravu jizdnich kol jsou uvedeny v SPPO.

Dopravce do budoucna posili kapacitu pfepravy kol potizenim novych motorovych jednotek, které
budou konstruk&ng uspofadany tak, Ze umozni uspokojit pfedpokladanou poptavku na piepravu kol.
Tim bude posilen turisticky vyznam uzkokolejky pro region.

5.5. Nahradn{ autobusova doprava
Nahradni autobusova doprava je doposud zajiit'ovana smluvnimi dopravci a nahradni dopravou,
zajitovanou dopravnimi prostfedky dopravce. Dopravce predpoklada posilit vozovy park pro nahradni
autobusovou dopravu dvojici mikrobusd, vybavenych zafizenim pro pfepravu hendikepovanych osob.
NAD bude presentovana pod obchodni znatkou dopravce.

Dopravce ke dni zahajeni provozu uzavie Ramcove smlouvy o zaji$téni ndhradni autobusové
dopravy (dale jen ,NAD), pfip. bude mit k dispozici moZnost zajiténi nahradni dopravy. Dopravce
bude plnit minimalni poZadavky na néhradni dopravu véetné dalsich zpfesiiujicich poZadavki:

e pouzivat bezpetna, zakonnym zplsobem pojisténa, gista a uklizena, pro provoz NAD zptisobila
a dle piislugnych predpisii schvalend vozidla, jeZ budou schopna pfepravovat cestujici, ko¢arky
a jizdni kola (variantn¢ lyZe);

e pfistavit fadn& a v&as do vychoziho stanovisté¢ NAD dohodnuty pocet vozidel NAD;

o dodr¥et stanovené trasy NAD a obslouZit viechna stanovist€ NAD;

e viditeln® oznagit vozidla, jez Dopravce pro néhradni dopravy pouZije nipisem ,,Vyluka
Jindfichohradecké mistni dréhy, a. s., - Nahradni autobusové doprava“ a nazvem traté (nebo
useku tratd), na kterém jsou aktudlné nahrazovany vlakové spoje prostfednictvim nahradni
dopravy;

e zajistit soudinnost vlastnim persondlem p¥i organizaci NAD, zejména pak pfi podavani
zékladnich informacich o NAD cestujici vefejnosti (napf. z jakého diivodu je nahradni doprava
nasazena a po jakou dobu apod.) nebo pi provadéni kontroly bezpetného nastupu a vystupu
cestujicich apod.);

e odchylkich od pravidelného provozu bude Dopravce informovat cestujici i Objednatele
smluvné dohodnutym zptisobem prostfednictvim dostupnych informacnich zdroji.

U ptedem oznamenych vyluk na trati, kdy je kapacita velmi omezena, nebo provoz zcela
zastaven, Dopravce zajiituje pro své vlaky v predstihu néhradni autobusovou dopravu. Kapacita
nahradni dopravy se uréuje podle béZného obsazeni vlaki.
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5.6. Personalni zajisténi (organizacni struktura, planované poclty pracovnikd,
poZadavky na personal, Skoleni, vybaveni personalu, motivacni programy)
Dopravce disponuje stabilizovanym #idicim managementem s p¥islusnym odbornym
vzdélanim. Planované pocty fidicich a provoznich pracovniki jsou stanoveny na zaklad& provoznich
poZadavkil a ob&hl vozidel dle vykonii. Pracovnici prochazeji pravidelnymi skolenimi a zdravotni
prohlidkou. Personél je vybaven pracovnimi i didaktickymi pomickami. Bude realizovano zlepSeni
pracovnich podminek, v souladu s vyhlaskou &. 296/2010 Sb.

Organizacni struktura Dopravce je stanovena Organizatnim fadem spolegnosti Jindfichohradecké
mistni dréhy, a. s.

Piehled provoznich pracovnikii Dopravee

provozni feditelka;

vedouci provozu;

vedouci oprav;

mistfi oprav kolejovych vozidel;
elektromechanici a mechanici kolejovych vozidel;
topi¢ — olejat,

strojvedouct;

vlakvedouci;

sezOnni privodci vozi;

stani¢ni zaméstnanci;

uklizedky.

Pozadavky na palubni personal

odborna pfipravenost (orientace v jizdnich fadech, znalost tarifii, znalost ndvaznosti
sluZeb);

kultivovany zplisob jednani s orientaci na zékaznika;

dobra komunikace, vyjadfovani, znalost matefského jazyka, ptip. dal§iho jazyka;
trpélivost pti feSeni prani zakazniki;

odolnost viidi stresu;

kooperace a bezproblémové vychazeni s ostatnimi kolegy

loajalita, zajem o praci

Motivaéni programy

pfispévek na penzijni (Zivotni) pripojisténi;
urazové ptipojisténi;

pfispévek na stravné;

finanéni odmény.

5.7. Odbaveni cestujicich
Dopravce zachova Edmondsonovy jizdenky v parni trakci, jako upominkovy pfedmét nebo
jizdenku zakoupenou ve vlaku. Dopravce rozsifi e-shop a predprodej jizdenek. Odbavovaci jizdenky,
tarif, IDS a zvlastni produkty budou koordinovany s objednateli.
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5.7.1.

Prodej jizdnich dokladd

Jizdenku si cestujici bude moci zakoupit:

5.7.2.

ve vlaku Dopravce u obsluhy vlaku;

v obsazené stanici u pokladni ptepazky v Nové V¢elnici, Kamenici nad Lipou a Cernovicich u
Tabora po cely rok;

v obsazené stanici u pokladni ptepazky v Jindfichové Hradci (informaéni centrum) a v Nové
Bysttici kazdou sobotu v Cervnu a zafi;

v obsazené stanici u pokladni ptepazky v Jindfichové Hradci (informa¢ni centrum), KunZaku —
Lomech a v Nové Bystfici denné od ¢ervence do srpna.

Poskytovani informaci

Dopravce poskytuje cestujicim informace nasleduj icimi zpisoby:

e v pracovni dny na tel. 384 361 165 s provozni dobou od 5:00 — 17:30 hodin;

e v pracovni dny na e-mailu office@jhmd.cz s provozni dobou od 7:00 — 15:30 hodin;
e v sobotu natel. 384 361 165 s provozni dobou od 7:30 — 14:30 hodin;

e vnedé&lina tel. 384 361 165 s provozni dobou od 9:00 — 18:30 hodin.

Dopravce bude dale poskytovat informace prostiednictvim aktualit na webovych strankach Dopravce.

Dopravce do budoucna piedpoklada vy€lenéni zékladni dopravni obsluZnosti do samostatného subjektu
s pfevodem prav a povinnosti ze smlouvy ZVS ve vefejné drazni dopravé na tento subjekt, v souladu s
pozadavky legislativy EU.
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5.8. Obecné informace k zajisténi kvality sluZeb
Dopravce JHMD pribézné prostiednictvim webovych stranek a socidlnich siti informuje
cestujici o sluzbdch spojenych se zajisténim smluvni dopravy (jizdni fady a jejich zmény, vyluky a
omezeni, mimotadnosti, aj.).

5.9.Informace o jizdnich fadech véetné informaci o pfepravé jizdnich kol, osob se

ztizenou schopnosti pohybu a orientace
Dopravce informuje o odjezdech a piijezdech vlakd a jizdnich fadech vyvé$enim jizdniho tadu ve
stanicich a zastavkéch Jindfichohradeckych tizkokolejek. Dale Dopravee informuje o jizdnich ¥adech na
svych webovych strankich a prostfednictvim elektronickych zobrazovacich zafizeni, umisténych
v kli¢ovych stanicich a zastavkach. Dopravce predpoklada v prib&hu roku 2020 spustit nové webové
stranky, navazujici na postaveni dopravce v regionu (tradiéni dopravni méd tzkokolejky, vyznam
presahu pro turisticky rozvoj regionu, prezentace spolupracujicich subjekti).

Informace o predprave kol je zajisténa na zéklad& smluvnich pfepravnich podminek. Dopravce
povazuje sezonni piepravu kol za jeden z kli¢ovych prvki turistického vyznamu regionu. V této oblasti
je pozice Dopravce nenahraditelna.

Dopravce spolupracuje s vysokymi $kolami a vyzkumnymi subjekty na napt.
nizkoenergetickych informacnich panelech pro zajisténi aktualni informace o jizdnich ¥adech. Dopravce
jiz v souCasné dobé disponuje informagnimi kiosky, které informuji o jizdnich tadech, poloze vlaku,
tarifnich podminkach, turistickych cilech v okoli a dal3ich sluzbach, které je moZné cestujicim
nabidnout. Tyto informa¢ni kiosky dopravce realizoval v ramci vyzkumnych a inovativnich tiloh.

Dopravce zvefejfiuje jizdni fady v tist€né i elektronické podobg. V elektronické podobé jsou
Jizdni tady zvefejiiovany na webovych strankiach Dopravce http://jhmd.cz/jizdni-rad/pravidelne-
motorove-vlaky. Sou€asti viech jizdnich ¥adi jsou informace o sluzbach, poskytovanych v jednotlivych
vlakovych spojich, tj. V&etn& informace o moznosti pfepravy jizdnich kol a moZnosti ob&erstveni ve
vlaku. V Zelezni¢nich stanicich a zastavkdch jsou jizdni ¥ady a prepravni informace zpracovany a
zvefejilovany Dopravcem. Dopravce dale bude rozsifovat informaéni kiosky a bude vyuZivat inovativni
technologie, které informuji o jizdnich #adech, poloze vlaku a dal$ich sluZbach.

6. Marketingova strategie

6.1. Marketingova strategie a jeji nastroje

Hlavnim cilem marketingové strategie Dopravce je postupné zvySovani poptavky zakaznikd po
cestovani tizkokolejkou a vlakem, tzn. udrzeni stavajicich cestujicich a ziskavani cestujicich novych. Za
timto uCelem poskytuje dopravce sluzby v takové kvalité a na takové trovni, aby jeho cilové skupina
byla co nejsirsi. Cilem marketingové strategie Dopravce je zaroveti posileni znamosti a obliby znatky a
vytvofeni silného vztahu se zdkazniky a ostatnimi subjekty, se kterymi v ramci své ¢innosti dopravce
spolupracuje. Dlouhodobym cilem marketingu dopravce je upevnén dosaZeni stavu, kdy jsou
Jindfichohradecké mistni drdhy vefejnosti i ostatnimi subjekty vnimany jako nedilna souéést regionu.

DalSim cilem marketingové strategie dopravce pak je pravidelné informovani zi&astnénych
stran o novinkach, potadanych akcich a dalsich sluzbach poskytovanych Dopravcem.

6.2. Marketingovy plan pro naplnéni cild marketingové strategie

Dopravce, védom si vyznamné role jind¥ichohradeckych izkorozchodnych trati, jakoZto ,,Brany
do Ceské Kanady“, dlouhodobé aktivnd podporuje turisticky ruch v regionu. Snahou Dopravce
Jindfichohradeckych tizkorozchodnych trati neni cestujici pouze piepravit z mista A do mista B, ale
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zaroveti je informovat o moZnostech vyziti v cilove destinaci s dosahem do zdjmového uzemi, tedy
oblasti Ceské Kanady, Jihogeského kraje a Kraje Vyso€ina. Marketingova strategie Dopravce se tedy
nezamé&fuje pouze na propagaci vlastni znacky, ale také na propagaci spolupracujicich partnerd a
ostatnich subjektil v regionu.

Mezi konkrétni opatieni, ktera dopravce provadi k naplnéni cili marketingového planu patii:

e spoluprace s obcemi
Dopravce dlouhodobg velmi izce spolupracuje se vsemi obcemi, jejichz katastralnim
vedou uzkorozchodné traté. Se zastupci obci je pravideln& konzultovano veSkeré déni,
at’ jde napt. o rekonstrukce zastivek a stanic, novy vozovy park, zmény jizdnich fadi
nebo morné zaméfeni a destinace zvlaStnich nostalgickych jizd, pofadanych
dopravcem.

Za piikladné a st&Zejni 1ze oznalit zejmeéna spolupraci s méstem Jindfichtiv Hradec a Kamenice
nad Lipou, dale s m&sty a obcemi Cernovice u Tabora, Blazejov, Nova Véelnice, VEelnicka a Obratati.

Spoluprace je realizovana formou pravidelnych pracovnich schiizek a jednani. Dopravce koordinuje
vz4jemnou propagaci a marketing pfi spolupraci s Informa&nimi centry, sJiho¢eskou centralou
cestovniho ruchu, destinaénim managementem Ceska Kanada a dal$imi subjekty, piisobicimi v oblasti
cestovniho a turistického ruchu. V ramci spoluprace s destinacnim managementem Cesk4 Kanada je
Dopravece ulastnikem preshrani¢niho projektu ,Zprostfedkovani pfirody, kultury a védéni v ramci
jednodennich vyleti“.Pfeshrani¢ni spoluprace - Dopravee propaguje svou znacku i region i mimo Uizemi
CR. Velmi aktivni je ve spolupraci s destinatnimi cili a partnery v Rakousku, aktivné spolupracuje
s partnery v Némecké republice, Taiwanu, Rusku a Polsku.

V roce 2019 Dopravce zah4jil, pod zastitou mésta Jindfichiv Hradec spolupraci s
partnerskym méstem Jindfichova Hradce, méstem Neckargemiind vzajemnou vystavou
fotografii s draZni tematikou.

6.3. Komunikace ve vztahu k cilovym skupinam v médiich vé. elektronickych médii se
zamérenim na socidlni sité a on-line informace

Cilové skupiny, jez maji byt osloveny pomoci komunika¢nich kanald dopravce, tvoii zakaznici,
kterymi jsou predevsim cestujici, a to jak cestujici jiz vyuzivajici vlakovou dopravu, tak cestujici
potencionalni, zv143t& pak turisté navt€vujici region, dale pak podnikatel¢ a jejich zdjmova sdruZeni,
masova média, organiztofi vyznamnych akci, partnerské subjekty, ufady, a obyvatel€ z okoli ZelezniEni
dréhy a v neposledni fadé pfiznivci a nadSenci Zelezni&ni dopravy. Neékteré z téchto cilovych skupin se
ptitom vzdjemné prolinaji, intenzita v pristupu k jejich osloveni ze strany dopravce se li8i podle tématiky
napf. pofadanych akci.

Na komunikaci se zdkazniky dopravce a na oblast cestovniho ruchu je zaméfeno témei vyhradné
obchodni oddgleni dopravce. Kontakt s médii mé na starosti statutdrni feditel spole¢nosti.

Dopravce postupné rozviji spolupraci s dalSimi cilovymi skupinami, zejména Vysokymi Skolami a
Vyzkumnymi Gstavy (CVUT, Dopravni fakultou Jana Pernera Univerzity Pardubice, Zapadoceska
univerzita v Plzni. VUGK v Praze a dal3imi organizacemi a profesnimi sdruZenimi.

Uzkokolejka je obecn& znama, a to jak v tuzemsku, tak i v zahraniéi, u odborné i laicke vefejnosti.
Je vymaznym turistickym fenoménem regionu a jedine¢nou technickou i kulturni pamatkou. Dopravce
je &lenem Dopravniho vyboru Hospodafské komory CR, &lenem Jihoteské hospodaiské komory a
Hospodatské komory Pelhfimov. Dopravce je ¢lenem Svazu dopravy CR a SdruZeni pro telematiku.
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6.4. Interni komunikace

Z pohledu dopravce je kli¢ova nejen komunikace externi, ale i interni. Dopravce zaméstnava v
priméru 80 zaméstnancd, v turistické sezén& potet zaméstnanct pfevySuje 100 pracovnikd. Je tedy
zasadni, jakou informaci tito pracovnici dostanou a jakou 8ifi mezi ¢leny své rodiny, znamé, pratele a
zakazniky dopravce pfi osobnim kontaktu. Kli¢em k vispéchu je informovany zameéstnanec. Spravna
interni komunikace zvySuje motivaci zaméstnance a usnadiiuje cestu ke spole€nému sdileni vizi, cilii a
hodnot celé spole¢nosti. Informovanost zam&stnanct na viech tirovnich je jednim z faktort zvySujicich
jejich zapojeni a motivaci, coZ se nasledn& projevi i pfi jejich komunikaci se zékazniky, ¢i ostatnimi
stakeholdery dopravce. Spokojeni a informovani zaméstnanci ochotné komunikuji se zdkazniky a jsou
schopni jim zodpov&dét pfipadné dotazy.

V ramei interni komunikace vyuzivé spolegnost software Office 365, ktery podporuje snadnou
tymovou komunikaci, vym&ru soubord a spoluprici na projektech. Zaméstnanclim jsou novinky a
dillezité informace sdélovény internim emailem, telefonem, pfi poradach a vyvé&Senim duleZitych
informaci na vyvésce.

6.5. Komunikace se stakeholdery
Zpusob komunikace k cilovym skupinam probiha néstroji a prostiedky, které jsou zvoleny tak,
aby dosahly soulad mezi Dopravcem a cilovou skupinou. Komunikaci lze rozdélit:

* Komunikace o objednateli sluZeb v zavazku vefejné sluzby ve vefejné draZni osobni dopraveé —
komunikace probihd prostfednictvim vzijemns svolanych koordinagnich porad a jednani,
pracovnich schiizek. V oblasti pouziti médii je kladen diiraz, pokud je to mozné, na spoleény cil
mezi €innosti a vystupy objednatele a Dopravce

e Komunikace s obchodnimi partnery — pravidelné hodnoceni dodavatelsko odbératelskych
vztahi s cilem realizace obchodnich vztaht za podminek cena/vykon

* Komunikace se zaméstnanci — probihd na pravidelnych poradich ve strukture vertikdlniho
vedeni spole¢nosti, je definovana pravomoc a odpovédnost jednotlivych pozic. V ramci feseni
problémi ma kazdy ze zaméstnanci primy pistup k vrcholovému managementu

* Komunikace smanagementem — probiha prostfednictvim kratkych koordinaénich porad,
s d¢lbou kol pro dosaZeni spole¢nych cilt. Management je motivovan na uskutednéni
strategie spole¢nosti

* Komunikace s akcionafi-akcionafi zménou stanov byl zvolen monisticky systém vniténi
struktury akciové spolegnosti. Spravni rada sestavena valnou hromadou uréuje zakladni
zaméfeni obchodniho vedeni spoleénosti a jeho kontrola, statutdrnimu fediteli prislusi obchodni
vedeni spole¢nosti a pravni zastoupeni.

* Profesni a zdjmova sdruZeni — Dopravce je &lenem Dopravni sekce Hospodafské komory CR,
mistnich podnikatelskych sdruZeni (Hospodatska komora Jindfichtv Hradec, Hospodatska
komora Pelhfimov) profesnich svazii (Svaz dopravy) a profesnich sdruzeni (SdruZeni pro
telematiku).

* Komunikace se stitem, MD CR — Dopravce je ¢inny pii feSeni problematiky v pracovnich
skupinach SFDI a MDCR

6.6. Osobni komunikace
Osobni komunikace probihd zejména prostiednictvim zaméstnancl, ktefi ptichazeji do
pravidelného styku se zakazniky, a to v:

Informaénich stfediscich, ktera jsou oteviena od &ervna do zafi. Informaéni strediska jsou
situovana v Jindfichové Hradci, KunZaku, Nové Bystfici, Nové Véelnici a Kamenici nad Lipou.

Vlakovy personil pfichdzi do pravidelného kontaktu se zakazniky a je tedy pravidelng
informovén o novinkich ve spole¢nosti a je prib&zné skolen k podani turistickych informaci o okoli
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traté. Vlakovy personél bude vybaven chytrymi telefony s pfipojenim k internetu tak, aby byl schopen
zodpovédét i dotazy na navazujici spoje.

Ostatni zamé&stnanci dopravee jsou pravideln& informovani o déni ve spolegnosti a jsou vedeni
k tomu, aby v pfi komunikace se zdkazniky jednali vst¥icné a ochotné.

Dopravce komunikuje se zaméstnanci i obchodnimi partnery podle zasad etického kodexu
Dopravce a v souladu se zasadami ISO 9001. all@jhmd.cz

Internetové stranky www.JHMD.cz jsou zakladnim multimedidlnim komunikacnim
prostfedkem dopravce dostupnym Siroké vefejnosti. Cilem je poskytovat informace kvalitng,
srozumiteln& v pehledné struktufe a pifjemném prostiedi. Internetové stranky dopravce zarovefi slouzi
k online objednavkam ubytovani, rezervaci jizdenek na parni a tematické jizdy, prodeji suvenyrd a dale
slouzi jako vstupni brana k dal$im portal&im, kterymi jsou zejména profily dopravce na socialnich sitich
(facebook, Instagram, youtube).

Dal3{ stranky provozované dopravcem: http://www .kolonialcoffee.cz/, www.ahoj.fun v ramci
prihrani¢ni spoluprace.

Socialni media

Dopravce se v soucasné dobé prezentuje na ttech sociélnich sitich, a to na Facebooku, YouTube
a Instagramu. Obsah pro viechny tfi je rozdilny a ke kazdé siti se pfistupuje jinak, jiné jsou i cilové
skupiny, jeZ danou socialni sit vyuzivaji.

Facebook (https://www.facebook.com/ihmd.cz/)

Pocet fanougktl facebookové stranky dopravce je cca 4500. Facebookové stranky jsou
vyuzivany ke sdéleni novinek, propagaci akci pofadanych dopraveem a k propagaci aktivit
spolupracujicich subjektd. Na facebookovych strankach dopravce zéroved zvefejiiuje pfipadné vyluky
nebo omezeni provozu.

Instagram (https://www.instagram.com/uzkokolejka_jhmd/)

Podet sledujicich 434. Instagramovy ucet slouZi predevsim pro zvefejiiovani foto momentek,
ev. dalgich obrazovych materiald.

YouTube (https://www.youtube.com/user/jhmdas)

6.7. Doprovodné sluzby pro cestujici

Komentované prohlidky

Depo v Jindtichové Hradci — dopravce poskytuje pro zakazniky moZnost vyuZiti komentované
prohlidky prostor depa v Jind¥ichové Hradci. V priibéhu prohlidky jsou zdjemci seznameni s historii
jindfichohradeckych mistnich drah, je jim uk4zéano zdzemi dopravce, vozidla a maji moZnost vidét
zaméstnance dopravce pfi kaZdodenni idrzb€ a oprav vozidel.

Muzeum v Nové BystFici — dopravee vroce 2014 zfidil v Zst. Nova Bystiice Regionalni
tizkokolejné muzeum. V prostorach muzea mohou navitévnici vidét autenticky zafizenou dopravni
kanceldf z obdobi 1. republiky. Déle je zde instalovana vlastni expozice, ktera ve fotografiich, dobovych
kartografickych a pisemnych dokumentech i drobnych artefaktech zachycuje vyvoj jindfichohradeckych
a gmundskych tizkokolejek a Gvahy o jejich vzajemném propojeni.

Dile je zde k videéni tiskafsky stroj na vyrobu Edmonsonovych lepenkovych jizdenek z roku 1895,
pro ktery je budovana expozice tiskarny v Kamenici nad Lipou.

Oteviraci doba muzea je v mésicich Eervenec a srpen denné 9:00 — 13:30 14:00 — 18:50. V jiném
terminu po domluvé.
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Prohlidky jsou realizovany v &eském, anglickém nebo némeckém jazyce, dle pozadavku
navstévnika.

Zst. Kamenice nad Lipou - V Kamenici nad Lipou je v sou¢asné dobé budovana historicka tiskarna
Edmondsonovych jizdenek, zakomponovana do stani¢ni budovy. Po dokon¢eni bude nové vybodovani
Informacni centrum a tiskdrna vefejné pfistupnd a navitévnici zde budou moci vidét zaméstnance
dopravce pfi vyrobg historickych jizdenek.

6.8. Vzhled vozidel

Pfi planovanych opravach stavajiciho vozového parku kladen diiraz na historickou vérohodnost
vzhledu vozidel a jejich uvedeni do vnéjsiho vzhledu v souladu s poZadavky Ministerstva kultury (tyké
se vozidel, starSich 50 let, ktera jsou pod pamétkovou ochranou. Zména vzhledu bude ptedlozena k
diskusi odborné vefejnosti tak, aby byla obecné pfizniv€ vnimana. Pfi opravach bude zajiiténa
presentace podilu objednatele na pinéni zdvazku vefejné sluzby.

Novy vozovy park bude v otdzce vzhledu komunikovan s objednatelem. Cilem je posileni vazby
plnéni zdvazku vefejné sluzby a systému uzkokolejnych drah, jako vyznamného dopravniho z
turistického prvku regionu. Historicky a nostalgicky vozovy park bude v provedeni, odpovidajici dobé
uvedeni do provozu.

Nova vozidla budou provedena v designu pinicim marketingové cile objednatele, regionu, obci
a dopravce.

6.9. Design manudl véetné navrhu uniforem dopravce pro osoby ve styku s vefejnosti
(rozdélit na uniformy zimni/letni pro strojvedouci / viakvedouci / pokladni
(celoro¢ni/sezdnni), pravodei sezénni)

Zaméstnanci, kteti se pfi vykonu sluzby dostavaji do kontaktu s cestujici vefejnosti, musi
dodrZovat dress code. Zaméstnanci jsou povinni ve sméné nosit sluZebni stejnokroj, ktery sestava z:

¢ vlakvedouci/strojvedouci — kalhoty, polotriko, mikina, sako, funkéni bunda letni/zimni,
¢erné boty. Pracovni od&v je ptizptisoben roénimu obdobi;

¢ pokladni - kalhoty/sukng, polotriko/kosile, sako, funk&ni bunka, &erné obuv;

®  sezonni priivodci vozii — kalhoty, polotriko, mikina, funk&ni bunda, &erné boty. Pracovni
odév je pfizpisoben roénimu obdobi.

Vedouci zaméstnanci jednotlivych useki dodrzuji dress code umérné svému postaveni,
vykonavané praci ¢i pfi styku s vefejnosti. Graficky manuél dress code bude konzultovan s objednatelem
tak, aby byl podtrzen charakter a vyjimeénost tizkokolejky.

Skladba pracovniho odévu je uréena Regulativem pracovnich pomiicek, je soucasti Kolektivni
smlouvy, uzaviené s odborovym svazem.

Stejnokroj Dopravece musi plnit poZadavky bezpe&nosti prace a musi svoji funkénosti splnit
ofekavani zaméstnancli. Dopravce pripravuje firemni layout odévii v souvislosti se zménou obchodni
znacky na ,,Uzkokolejky Jindfichiiv Hradec“. Pracovni odév by mél posilit firemni zna¢ku a firemni
kulturu. Konkrétni podoba pracovniho odévu bude pfedloZena objednateli pro okruhy pracovnich
profesi:

* osadka parniho vlaku
¢ osadka nostalgické soupravy TU 705.9
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o osadka zavazku vefejné sluzby s novymi vozidlovymi soupravami.

6.10. Informace o dopravnim spojeni a aktudlnim stavu dopravy v¢. cizojazyénych
informaci

Informace o dopravnim spojeni budou mit cestujici k dispozici na webovych strankéach a dale
budou na elezni¢nich zastavkach a stanicich vyvésené tidt€né jizdni tady. O aktualnim stavu dopravy
budou cestujici informovani prostfednictvim aktualit na webovych strankach Dopravce.

Dopravce v soudasné dobé zavadi vyuZivani QR k6du, kde budou mit cestujici moZnost ziskat
podrobngjsi informace b&hem mimof4dnych situaci. Vyhodou QR kodu bude, Ze na internetovych
strankéch lze najit také cizojazy&né informace k vyluce &i informacim b&hem mimotadnych situaci. V
rameci vyzkumnych projektd ve spolupraci s vysokymi 3kolami dopravce pracuje na systému

nizkoenergetickych informacnich zafizeni.

6.11. Propagatni akce dopravce

Dopravce realizuje ve spolupraci s partnery propaga¢ni akce, jejich i¢elem je nejen propagace
eleznice, ale i propagace konkrétni destinace v regionu a tim celého regionu. Dopravee tak nejen
posiluje své postaveni v regionu, ale zaroveti podporuje turismus i v odlehlejSich a odloucenych astech
regionu. Pravidelné tak probiha napf. Jizda za okoladou, kterd prohlubuje védomi navitévnikd o
tradiéni vyrobé &okolady, ktera ma v Cernovicich dlouholetou tradici.

Dalgimi pravideln& pofadanymi akcemi dopravce jsou napf. ,Poznavani lesa“ ve spolupraci
s Ceskymi lesy, a.s., Den Zeleznice ve spolupréci s Ceskymi drahami, Velikononi jizda, MikulaSska
jizda, Vlakem za vysvéd&eni, Den déti, Masopustni jizda do Kamenice nad Lipou, Hrackobrani
v Kamenici nad Lipou, Jahodobrani v Nové Bystfici a dali tradi¢ni a oblibené akce.

6.12. Casovy harmonogram propagace a komunikace svefejnosti a dalSimi
stakeholdery

Casovy harmonogram jednotlivych akei je koordinovan se subjekty mistni samospravy a dal$imi
partnery tak, aby byla zajisténa riznorodost a pestrost nabidky akei v tom kterém obdobi s cilem
vzajemné spoluprace. Akce jsou terminové sladény tak, Ze si vzajemn& nekonkuruji, naopak se dopliiuji.
Dopravee zajistuje dopravni obsluZnost posilovymi spoji podle poZadavku samospravy (Kamenicky
masopust, Novobystfické jahodobrani).

6.13. Propagace, informacni stanky v souvislosti s vyznamnymi spolecenskymi
udalostmi (napf. méstskeé slavnosti, hudebni festivaly...)

Dopravce posiluje své postaveni casti a podporou regionalnich akci (Vysoginafest, Kamenické
Hrackobrani, Jahodobrani v Nové Bystfici, Den seleznice v Jind¥ichové Hradci, Masopust v Kamenici
nad Lipou) tak, aby upevnil své postaveni v regionu a zajistil pozitivni propagaci celého regionu.

Dopravce provadi pravidelné anketni marketingové prizkumy zajidtujici skutecné potfeby
cestujicich a m&feni spokojenosti, vyhodnocuje pfipominky cestujicich a zaméstnancd s cilem
poskytovat co nejkvalitn&jsi sluzby.

U modernizovanych vozii M27.0, Dopravce vyuziva automatické pocitani cestujicich Dilax. U
novych motorovych jednotek bude Dopravce vyuzivat taktéZ automatické pogitani cestujicich.
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6.14. Tarifni feseni a moznosti tarifnich vwhod

Dopravce mé tarifni systém, ktery sebou pfinsi nékolik druhti jizdného a tarifnich slev a vyhod,
jez se zamefuji na konkrétni cilové skupiny cestujicich. Tarif a urSené podminky se Fidi platnym
cenovym vymérem Ministerstva financi CR. Podminky, za nichz JHMD poskytuji vykony vefejné
regiondlni Zelezni¢ni pravidelné piepravy, se Fidi, podle zédkona o drahach & 266/1994 Sb. v platném
znéni, vyhlasky Ministerstva dopravy a spojii &. 175/2000 Sb. o prepravnim fadu pro vefejnou draZni a
silniéni osobni dopravu v platném znéni (dale jen PR). Ceny jizdného, pfepravného a ostatnich &astek,
tj. poplatki za sluzby a vy3e pfirazek jsou uvedeny v Tarifu Dopravce, ktery je ke staZeni na webovych
strankéch http://jhmd.cz/ceny-jizdenek/motorove-viaky.

Ve vlacich zdkladni dopravni obsluZnosti plati obyéejné a zvlastni jizdné. Zvlastni jizdné je
poskytovano cestujicim, ktefi prokaZou narok na pfisluiny druh zvlastniho jizdného. Nérok na zvlastni
jizdné maji nasledujici skupiny cestujicich:

e cestujici ve véku od 6 do 18 let;

® Zaci a studenti ve véku od 18 do 26 let;

e  cestujici stari 65 let;

* rodiCe nebo soudem ur&eni poruénici navitévujici déti umisténé v ustavech socialni
péce a obdobnych zafizenich;

* dichodci do 65 let, ktefi pobiraji starobni nebo invalidni diichod pro invaliditu 3. stupng
nebo osoby po dovrieni 60 let pobirajici vdovsky nebo vdovecky ditichod.

Podminky pfiznani zvlastniho jizdného upravuje Tarif Dopravce.

6.15. Spoluprace s JCCR, turistickymi cili a ubytovacimi zafizenimi v regionu

Dopravce spolupracuje s Jihodeskou centrdlou cestovniho ruchu a krajskou pfispévkovou
organizaci Kraje Vysotina “Vyso€ina Tourism”. V leto§nim roce se dopravce zacastnil veletrhu
Studbdehmen zu Gast in Linz organizovaného JCCR, ktery prob&hl ve dnech 16. — 18.5.2019
v rakouském mésté Linz. Dopravce zde propagoval tizkokolejku jako turisticky cil, region Ceské
Kanady, destinaéni management Cesk4 Kanada, kavarnu a prazirnu kavy Kolonial Cofee a pivovar
z Kamenice nad Lipou. Dopravce se bude ucastnit veletrhil a presentaénich akci pofadanych JCCR i
v nésledujicich letech.

Dopravce poskytuje moZnost natddeni a zdzemi filmovym tdbtm v oblasti hraného i
dokumentarniho filmu a vyuZiva této pfileZitosti k propagaci celého regionu.

V oblasti organizace tuzemského i zahraniéniho cestovniho ruchu spolupracuje s cestovnimi
kancelafemi.

Dopravce je Cinny ve spolkové &innosti v oblasti Zelezni&ni historie, zejména s dirazem na
oblast uizkokolejnych trati.

6.16. Moznost podilet se na propagaci IDS JK a jizdenky JIKORD plus

Dopravce bude od ti¢innosti smlouvy uznavat celokrajskou jizdenku JIKORD plus. Dopravce
je pfipraven se do budoucna aktivné zapojit do IDS JK a je schopen spolupracovat s dal§imi dopravci.

Dopravce planuje vyuzivat reklamnich ploch vné i uvnitf vozidel pro marketingové cile, které
budou definované objednavatelem. Dopravce miiZe u soucasného stavajiciho parku nabidnout
zobrazovaci displeje v motorovych vozech fady M27.0 (805.9) a v osobnich vozech Balm/i miiZe
nabidnout transparentni drzaky pro reklamni letaky a propagaéni tiskoviny.

Dopravce miiZe déle k propagaci nabidnout plochy na Zelezni¢nich zastavkach a stanicich.
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6.17. Informovani o navaznych autobusovych spojich a MHD

Informovani o navaznych autobusovych spojich a MHD zajistuji zaméstnanci v obsazenych
stanicich, ktefi maji k dispozici vyhledava¢ spojeni IDOS. Po cely rok se jednd o stanici Nova Véelnice,
Kamenice nad Lipou a Cernovice u Tabora. V obdobi sezony od ¢ervna do srpna pak dale v Jindfichové
Hradci, Kunzaku-Lomech a v Nové Bystfici. V ptipadé potieby je schopen tyto informace poskytnout i
vlakovy personal.

Do budoucna tuto informaci budou schopni poskytovat i vlakvedouci, ktefi budou vybaveni
mobilnimi telefony/tablety s moZnosti pfipojeni na internet a vyhledavani spojeni prostfednictvim
aplikace IDOS.

6.18. Medialni plan
Spoleénost ma zpracovany dlouhodoby medidlni plén, postaveny na spolupracuje s obcemi,
destinatnim managementem Cesk4 Kanada, Radiem Ceska Kanada a radiem Faktor. Medilalni plan
slouzi k propagaci izkokolejek a regiond.

6.19. Pravidelné anketni marketingové priizkumy
Spole&nost ma zpracovanou marketingovou studii od spolecnosti GFK. Pravidelné vyhodnocuje
spokojenost zakaznik dopravnim prizkumem. M4 vypracovany systém pro fedeni stiznosti a podnétl
od cestujicich. U modernizovanych vozii M27.0 Dopravce vyuziva automatické poéitani cestujicich
Dilax. U novych motorovych jednotek bude Dopravce vyuZivat taktéz automatické pogitani cestujicich.

Dopravce provadi vlastni priizkumy kvality a spokojenosti cestujicich prostfednictvim
vlakového personalu a vedeni spole¢nosti. Priizkumy jsou pravideln& vyhodnocovany na poradach
vedeni a pfijata opatfeni jsou aplikovana prostfednictvim pokynd Dopravce, popf. béhem pravidelnych
Skoleni zam&stnanci.

Cilem priizkumu spokojenosti je zjistit zpétnou vazbu od cestujicich, identifikovat slabé a silné
stranky a jaké existuji bariéry cestovani vlaky.

Analyza spole¢enského dopadu &innosti spole¢nosti JHMD

Dopravce zadal v roce 2016 jedné z nejvyznamnéjsich sv&tovych vyzkumnych a poradenskych
spole¢nosti, spole¢nosti GFK, zpracovani analyzy o dopadu €innosti dopravce na rozvoj regionu,
v némz dopravce plisobi.

Zpracovana Analyza spole¢enského dopadu &innosti dopravce mimo jiné fika:

e Jindfichohradecka uzkokolejka je dle pottu navitévnikl (turistd) nejfrekventovanéjsi
turistickou atrakei v okresech, kterymi proj izdi (Jind¥ichiiv Hradec a Pelhfimov)

e Jindfichohradecké uzkokolejka je 6. nejfrekventovangjsi turistickou atrakci v rdmci dvou
krajti — Jiho€eského a Kraje Vysotina

e 4 z5 turistd, ktefi navstivi sledovanou oblast, zaroveii absolvuji minimalné 1 cestu
Jindfichohradeckou tizkokolejkou. Pro 2/3 turisté, ktef{ vyuZili pfi své cest€¢ do regionu
tizkokolejku, byla tato atrakce miniméln& podplrnym faktorem navstévy regionu a pro Ya
dokonce hlavnim faktorem.

o Uzkokolejka prodluzuje pobyt turisti v regionu ~ 57 % respondentd, ktefi vyuZili nebo maji
v planu vyuzit uzkokolejku zistavaji v jindfichohradeckém regionu 2 a vice dnd.

o Uzkokolejka je béZnym dopravnim prostfedkem pfedevsim pro cesty do prace a do 8kol. ¥4
cestujicich ji pouziva denn&. Vice nez 50 % n€kolikrat tydné.
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7. Tarifni feseni a mozZnosti tarifnich vyhod.

Spole¢nost ma stanoveny pasmovy tarif, vede dlouhodobé jednani o moZnosti navaznosti na
tarifni systém mésta Jindfichiiv Hradec. Spole&nost predpoklada zatazeni do systému IDS Jihogeského
kraje a Kraje Vysocina, uplatnéni jizdenky JIKORD+. V parni trakci spolegnost predpoklada zvlastni
tarif na parni vlaky.

Dopravce ma tarifni systém, ktery sebou pfinasi nékolik druht jizdného a tarifnich slev a vyhod,
jez se zaméfuji na konkrétni cilové skupiny cestujicich. Tarif a uréené podminky se fidi platnym
cenovym vymérem Ministerstva financi CR. Podminky, za nich JHMD poskytuji vykony vefejné
regionalni Zelezni¢ni pravidelné pfepravy, se ¥idi, podle zakona o drahach & 266/1994 Sb. v platném
znéni, vyhlaSky Ministerstva dopravy a spojii &. 175/2000 Sb. o ptepravnim du pro vefejnou drazni a
silniéni osobni dopravu v platném znéni (dale jen PR). Ceny jizdného, pfepravného a ostatnich &astek,
tj. poplatki za sluzby a vy3e pfirazek jsou uvedeny v Tarifu Dopravce, ktery je ke stazeni na webovych
strankach http://ihmd.cz/ceny-jizdenek/motorove-viaky.

Ve vlacich zdkladni dopravni obsluznosti plati oby&ejné a zvladtni jizdné. Zvlstni jizdné je
poskytovéno cestujicim, ktefi prokaZou narok na prisludny druh zvlastniho jizdného. Narok na zvlastni
jizdné maji nasledujici skupiny cestujicich:

e cestyjici ve véku od 6 do 18 let;

e  7aci astudenti ve véku od 18 do 26 let;

e cestujici star$i 65 let;

¢ rodi¢e nebo soudem uréeni porudnici navitévujici déti umisténé v tistavech socidlni péce a
obdobnych zafizenich;

e didchodci do 65 let, ktefi pobiraji starobni nebo invalidni diichod pro invaliditu 3. stupn&
nebo osoby po dovrSeni 60 let pobirajici vdovsky nebo vdovecky diichod.

Podminky ptiznani zvla$tniho jizdného upravuje Tarif Dopravce.

7.1.Spolupréce sJCCR, destinainim managementem Ceska Kanada, MAS Ceské

Kanada

Spole¢nost  spolupracuje s JCCR Jihodeského Kraje a spoleénosti Vyso¢ina Tourism.
Spole¢nost je partnerem Destinaéniho managementu Ceska Kanada, spolupracuje na vyzkumnych
projektech s VUGK, a CVUT. Spolecnost je ¢lenem Svazu dopravy, Hospodatské komory Jindfichiiv
Hradec, Hospodaiské komory Pelhfimov, je &lenem dopravni sekce Hospodatské komory CR.
V leto3nim roce se dopravce ziiGastnil veletrhu Stidboehmen zu Gast in Linz organizovaného JCCR,
ktery probéhl ve dnech 16. — 18.5.2019 v rakouském mé&st& Linz. Dopravce zde propagoval uizkokolejku
jako turisticky cil, kavarnu a praZirnu kavy Kolonial Cofee a pivovar z Kamenice nad Lipou. Dopravce
se bude ucastnit veletrhii pofadanych JCCR i v nasledujicich letech.

7.2.Spoluprace s ostatnimi subjekty
Spole¢nost spolupracuje s m&stem Jindfichtiv Hradec, méstem Kamenice nad Lipou, m&stem
Cernovice a dal$imi mésty. Vzajemné koordinuje svoji propagaci s propagaci regionu.
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7.3. Moznost podilet se na propagaci IDS JK a jizdenky JIKORD plus

Dopravce bude od i¢innosti smlouvy uznavat celokrajskou jizdenku JIKORD plus. Dopravce
je pripraven se do budoucna aktivné zapojit do IDS JK a je pfipraven spolupracovat s dalsimi dopravci.

Dopravce planuje vyuZivat reklamnich ploch vné vozidel pro marketingové cile, které budou
definované objednavatelem. Dopravce miiZe u soutasného stavajiciho parku nabidnout zobrazovaci
displeje v motorovych vozech fady M27.0 (805.9) a v osobnich vozech Balm/i miiZze nabidnout
transparentni drzaky pro reklamni letaky a propagacni tiskoviny. Dopravce miZe dale k propagaci
nabidnout plochy na Zelezni¢nich zastavkach a stanicich.

7 4. Informovani o navaznych autobusovych spojich a MHD

Informovéni o navaznych autobusovych spojich a MHD zajistuji zaméstnanci v obsazenych
stanicich, ktefi maji k dispozici vyhledavag spojeni IDOS. Po cely rok se jedna o stanici Nova Vcelnice,
Kamenice nad Lipou a Cernovice u Tébora. V obdobi sezony od &ervna do srpna pak dale v Jindfichové
Hradci, Kunzaku-Lomech a v Nové Bystfici.

Do budoucna tuto informaci budou schopni poskytovat i vlakvedouci, ktefi budou vybaveni
mobilnimi telefony/tablety s moZnosti pfipojeni na internet a vyhledévani spojeni prostfednictvim
aplikace IDOS. Dopravce se aktivné podili na pfipravé Centra mobility v Jindfichové Hradci
(partnerstvi s m&stem Jindfichiv Hradec a SZDC).

7.5. Nova vozidla

Dopravce v souvislosti se zadanim zavazku vefejné sluiby ve vefejné draini osobni dopravé dle
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 o vefejnych sluzbéch v pfepravé cestujicich
po Zeleznici a silnici a o zrudeni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a 1107/70 zahéjil v roce 2018 predb&iné
trini konzultace. Dopravce pfi tom vychazi se skute€nosti, ze stavajici vozovy park neumoiziiuje trvale
udriitelny rozvoj draZni osobni dopravy na tzkokolejnych tratich. V souladu s § 20 zékona €. 194/2010
Zakona o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné daldich zékonl Dopravce pfedpoklada
povinnost pfipadného nového dopravce odkoupit vozidla, kterd byla nové pofizena se souhlasem
objednatele ve druhé poloviné doby &innosti smlouvy o vefejnych sluibach a slouZila k zabezpecovani
vefejnych sluZeb, které maji byt zcela nebo z¢4sti predmétem nové smlouvy a nemohou byt dopravcem
vyuZita pro zabezpeceni jinych vefejnych sluzeb. Kupni cena se stanovi jako ocekavana uéetni hodnota
v dobé prevzeti vozidel a zahrne i pfipadné finanéni naklady spojené s pfedéasnym ukonéenim
Gvérového vztahu, leasingového nebo jiného financniho vztahu, souvisejiciho s financovanim pofizeni
téchto vozidel. Zamér a vysledky vefejnych trinich konzultaci byl prezentovén objednateli a orgdniim
samospravy a podporen pfijetim _,Memoranda o spolupraci na zajiténi provozu a trvale udriitelného
rozvoje regiondlnich tzkokolejnych drah Jindfichdv Hradec — Obratafi a JindfichGv Hradec — Nova
Bystfice”.
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Priloha €. 9 Smiouvy

Ptiloha €. 9 Smlouvy




Piiloha €. 10 Smlouvy

Vzor ,,Prukazu ke kontrolni cinnosti”
SluZebni prikaz je zalaminovan v prdhledné félii.

Pfedni strana

SLUZEBNiI PRUKAZ

J ' ko rd Okrusni 517/10
37001 Ceské Budsjovice
1.0, FOTO

Jihogesky koordinator dopravy

Jméno, pfijmeni
pracovni pozice

www jikord.cz

Zadni strana

RD 8.5.0.
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Pfiloha ¢é. 11 Smlouvy - kontrolni protokol

JIKORD s.r.o.
Okruzni 517/10 370 01 Ceské Budéjovice
IC: 28117018

PROTOKOL islo

Obchodni jméno dopravce: Ceské drahy, a.s.
Adresa dopravce: Nabrezi L.Svobody 12, 11015 Praha 1
IC: 70994226

Kontrola provedena:

|
dne: | | vcease od:: do::

v dopravné: | |
ve vlaku: islo: v useku z: do:
islo: v useku z: do:
&islo: v Useku z: do:
Zjisténé zavady:
kod: popis zavady:

Udaje podie potieby rozvedte na druhé strané

Fotodokumentace pfipojena: ano
Pocdet snimkl v pfiloze:

Navrh sankce:
Za zavady (kéd): : : :

Kontrolu proved!: jméno: podpis:

1
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