
[Příloha 6.5: Předpoklad použitého vozového parku k zajištění výkonů v závazku veřejné služby na rok 2009

Traťový úsek Předpoklad použitého vozového parku
r'; 160 Plzeň hl,n - Blatno u J. 354, 842, 810

Bdtn, Btn7S5T Btx, BDtax,
:v í 70 Plzeň hl.n. - Beroun BDs, Bt, Btza3

810, BDtax, Btax
170 Plzeň hl.n. - M.Lázně BDsřBt,Bt203TBdt279

810, BDtax
175 Rokycany - Nezvěstlce 814+914, 810, BDtax, Btax

££•; 176 Chrást u Plzně - Radnice 310, Btax ,
%-y 177 Pňovany - Bezdružice

178 Svoláín-Bor
810, BDtax
810

: 180 Plzeň hl.n. - Domažlice BDs,Bt)Bt™i;BdtZ7&
854, 842,810
Bdtn, Btn766, BDtax, Btax

š£: ISO Domažlice - Furth ím Wald 310
W- 181 Nýřany - H,Huť 810, Btax
gšř-- 182 Staň kov-Poběžovice 810, Btax ;

183 Plzeň hl.n. - Klatovy AB, BDbmsee, Bp, B356
BDs, Bt, Bdt279, Ds
842, Btx

jjl 183 Klatovy-Ž.Ruda-Alžbětín BDs, Bt, Bdť7a, Ds ~~

842, 810,814+914
Btx, Btax
650 DB
(V úseku Železná Ruda-Alžbětín - Špičák)

K 184 Domažlice - Planá u M.L. 314+914, 810, Btax, BDtax
||g 185 Horažďovice př. - Domažlice 342,810,814+914

Btx, Btax
li: 190 Plzeň hl.n. - Horažďovice př. BDs, Bt, Bt^/Bdť'8
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sjlóha č, 6; Přehled zpoždění vlaků a celkové měsíční přesnosti jízdy

fiihled zpoždění vlaků v územním obvodu Plzeňského kraje 

Listopad 2009

Mum .Vlak Trať Zpožd >15' 
na odj.

Zpožd. >15r 
na příj. Důvod Poznámka Vína

dopravce

p2. 7416 Plzeň - Domažlice 17 7 V7 výměra vozu, 0 12- DKV Pz Ano
p-2: 6025 Plzeň - Horaž 18 5 K6 DP 103, VDOD Ano

7322 Plzeň - Cheb 17 S1, S7 NAD Ne

íenied celkové měsíční přesnosti jízdy 

SSít: Listopad 2009

Beřvlaku- Pracertfuálnj
přesnost

K3.01 95.6
mm2 39.4
^.303 92,4

i

j i

i
i

i

i:

l:
t
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Četnost Jízd -Ivpracoýrj i dnyř od 1. změny celkem: 

Vzdálenost
Horažďovice předměstí - Nepomuk 24,3 km

Poplatky vzniklé za použiti dopravní cesty:

Prodlouženi trasy:
úsek • vlak souprava Kč

Nepomuk - Horaždovice předměstí Os 8949 prodloužená trasa 7 vozů mmmimswm
Horažďovice předměstí - Nepomuk Os 8948 prodloužená trasa 4 vozy

Vyrovnání souprav:
Horažďovice předměstí - Nepomuk Os 8914 původ nf 4 vozy 448,00
Horažďovice předměstí - Nepomuk Os 8914 po vyrovnáni souprav 7 vozy 587,00

Navýšeni nákladů za vyrovnáni souprav

Zvýšení nákladů za hnací vozidlo řady 242 (bez mzdy strojvedoucího):

včetně mzdv strojvedoucího, bez mzdy stro i védo ucího
čas Kč úsek čas : Kč \ úsek

sazPa za hodinu 1 hod 1 490.00 1 hod 1 020,00
jízdní doba 25 min 620.83 H. předm. - Nep, 25 rhín H. předm, ■ Nep.
jízdní doba 28 min 695.33 Nep. -H. předm. 28 min mmmomm Nep. - H. pfedm.

Mzda obsluhy vlaku:
Prodloužením trasy vlaků Os 8949 a Os 8948 nedojde ke zvýšeni mzdových nákladů u obsluhy vlaků
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Odpisy pro vůz řady Bt i 0,1 Kč/km
Navření nákladů na odpisy pro vůz rady Btza 193 dni činí:

Odpisy pro vůz řady B'dť! 1,15 Kč/km
Navýšení nákladů na odpisy pro vůz řady Bdt za 193 dní činí:

Náklady na údržbu Bt; 1,4 Kč/km
Zvýšení nákladů na údržbu pro vůz rady Bt za 193 dní čínl:

Náklady na údržbu Bdt 2,9 Kč/km
Zvýšeni nákladů na údržbu pro vůz řady Bdt za 193 dni činí*

Navýšeni nákladů za 193 dní za odpisy a údržbu cslkem činí:

Počet vozů Dílčí výsledek
U prodlouženého vlaku Os 3949 ■4 1 875,96
U prodlouženého vlaku Os 8948 1 468,99
Při vyrovnáni soupravy na Os 8914 3 1 406,97,
U prodlouženého vlaku Os 8949 3 16 130,16
U prodlouženého vlaku Os 8943 3 16 130,16
Při vyrovnání soupravy na Os 8914 0 0,00

U prodlouženého vlaku Os 8949 4 26 263,44
U prodlouženého vlaku Os 8948 1 6 565,86
Při vyrovnání soupravy na Os 8914 3 19 697,58

U prodlouženého vlaku Os 8949 3 40 802,13
U prodlouženého vlaku Os 8948 3 40 802,13
Pří vyrovnání soupravy na Os 8914 0 0,00

ŠÍMfcBi&ÍSiíMi

Mezisoučeí (náklady za prodloužení tras za jeden den);
Navýšení nákladů za pradloužení trasy a vyr. vozů za celé období (193 dní):

: 2 075,00 Kč:
<400 475.00

Mezísoučet (náklady za prodloužení tras a náklady za odpisy a údržbu)

Provozní a správní režie 10% 
Mezísoučet

: 57 071,84 Kč:
627 790,21 Kč

Zisk 2 % 12 555,80 Kč

Poznámka: Hodnoty jsou uvedeny bez DPH.

Kalkulace zvýšeni nákladů za prodloužení tras vlaků Os 8949 a Os 8948 byla provedena podle 
Cenového věstníku 14/2008, příloha č 1 k výměru MF č, 01/2009

V Plzni dne 19. ledna 2009 
Zpracoval: Zita Jiří a Ing. Cirhan Bohuslav
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9, list č. 1 - Výpočet vícenákladů re úsek Železná Ruda-Alšbétín - Špičák

Náklady na úsek Železná Ruda-Alžbětín - Špičák 
(vztaženo k redukovaným hodnotám km a dní)

Období od 14.12.2008 do 31.12.2008

náklady na HV 
počet reduk, km

suma

řízení provozu
suma

použití dopravní cesty
suma

mzdy Lč (u DB pítót ČD)
suma

* sazba 3,85 Eurox kurs

r, 842

56,00
69,20

3 875,20 Kč

449,8a
4 325,Q0lPKč

125,S9 
4 450,39 KČ

3 076ř16
7 527,05 Kč

náklady na:
náklady na den bez strojv. ČD bez výkonu
počet dní ve sledovaném období 

suma

7 527,05 Kč
18

135 485,90 Kč

mzda strojvedoucího ČD bez výkonu 
za jeden den
počet dnu kromě (6) a (7) ve sledovaném období 

suma

Celkové nákíady ve sledovaném období

suma 135 485,90 Kč

Rozdíl nákladů za období od 14,12,2008 do 31.12.2008:

Při výpočtu byl použit kurs č. 15/2008 na ČD platný ke dní 14 prosince 
1 Euro = 25,30 Kč

V Praze dne 2 listopadu 2009 
Zpracoval: fng. Rudolf Jedlička

ř. VT S50 DB

101,26*
69,20

7 005,85 Kč

449,80
7 456,65 Kč

232ř03
7 588,58 Kč

3 076,16
10 784,84 Kč

26,30 KČ

10 764,84 Kč
18

193 767,05 Kč

1 649,47 Kč
13

21 443,11 Kč

215 210,16 Kč 

79 723,26 Kč

2008.

9, list č. 1 - Výpočet vícenákladů re úsek Železná Ruda-Alšbétín - Špičák

Náklady na úsek Železná Ruda-Alžbětín - Špičák
(vztaženo k redukovaným hodnotám km a dní)

Období od 14.12.2008 do 31.12.2008

r, 842 ř. VT S50 DB

náklady na HV 56,00 101,26*
počet reduk, km 69,20 69,20

suma 3 875,20 Kč 7 005,85 Kč

řízení provozu 449,8a 449,80
suma 4 325,Q0lPKč 7 456,65 Kč

použití dopravní cesty 125,S9 232ř03
suma 4 450,39 KČ 7 588,58 Kč

mzdy Lč (u DB pítót ČD) 3 076ř16 3 076,16
suma 7 527,05 Kč 10 784,84 Kč

* sazba 3,85 Eurox kurs 26,30 KČ

náklady na:
náklady na den bez strojv. ČD bez výkonu 7 527,05 Kč 10 764,84 Kč
počet dní ve sledovaném období 18 18

suma 135 485,90 Kč 193 767,05 Kč

mzda strojvedoucího ČD bez výkonu
za jeden den 1 649,47 Kč
počet dnu kromě (6) a (7) ve sledovaném období 13

suma 21 443,11 Kč

Celkové nákíady ve sledovaném období

suma 135 485,90 Kč 215 210,16 Kč

Rozdíl nákladů za období od 14,12,2008 do 31.12.2008: 79 723,26 Kč

Při výpočtu byl použit kurs č. 15/2008 na ČD platný ke dní 14 prosince 2008.
1 Euro = 25,30 Kč

V Praze dne 2 listopadu 2009
Zpracoval: fng. Rudolf Jedlička



ha č, 9, list č. 2 - Výpočet vícenákladů na úsek Železná Ruda-Alžbětfn - Špičák

Náklady na úsek Železná Ruda-Alžbětín - Špičák 
(vztaženo k redukovaným hodnotám km a dní)

Období od 1.1.2009 do 12.12.2009

náklady na HV 
počet reduk, km

suma

řízení provozu
suma

použití dopravní cesty
suma

mzdy Lč (u DB pilot ČD)
suma

* sazba 3,85 Eu ro x ku rs

ř. 842 ř. VT 650 DB

56,00
44,43

2 488,08 KČ

101,26 * 
44,43

4 498,76 KČ

231,04,
2 719,12 Kč

231,04
4 729,80 Kč

64,67
2 783,79 Kč

119,20
4 849,00 Kč

3 076,16
5 859,95 KČ

3 076,16
7 925,16 Kč

26,30 KČ

náklady na;
náklady na den bez stroj v. ČD bez výkonu
počet dnf ve'sledovaném období

suma

mzda strojvedoucího ČD bez výkonu 
za jeden den 
počet dnů kromá (6) a (7) ve sledovaném období 

suma

Celkové náklady ve sledovaném období

5 859,95 Kč
335

1 963 083,25 Kč

7 925,16 Kč
335

2 654 928,48 Kč

1 049,47 Kč
238

392 573,86 Kč

suma 1 963 083,25 Kč 3 047 502,34 Kč

Rozdíl nákladů za období od 1.1.2009 do 12.12.2009: 1 084 419,09 Kč

Rekapitulace rozdílu nákladu za celý JŘ 2008/2009:
Rozdíl nákladů za období od 14.12.2008 do 31.12.2008: 
Rozdíl nákladů za období od 1.1.2009 do 12.12.2009:

Celkový rozdíl činí:

79 723,26 Kč 
1 084419,09 Kč 
1 184 142,35 Kč

Při výpočtu byl použít kurs č. 15/2008 na ČD platný ke dni 14, prosince 2008: 
1 Euro ” 26,30 Kč

;V:P raze d ne 2. lišto pádu 2009 
Zpracoval: lna: Rudolf Jedlička
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Náklady na úsekŽelezná Ruda-Alžbětín - Špičák
(vztaženo k redukovaným hodnotám km a dní)

Období od 1.1.2009 do 12.12.2009

ř. 842 ř. VT 650 DB

náklady na HV 56,00 101,26 *

počet reduk, km 44,43 44,43
suma 2 488,08 KČ 4 498,76 KČ

řízení provozu 231,04, 231,04
suma 2 719,12 Kč 4 729,80 Kč

použití dopravní cesty 64,67 119,20
suma 2 783,79 Kč 4 849,00 Kč

mzdy Lč (u DB pilot ČD) 3 076,16 3 076,16
suma 5 859,95 KČ 7 925,16 Kč

* sazba 3,85 Euro x ku rs 26,30 KČ

náklady na;
náklady na den bez strojv. ČD bez výkonu 5 859,95 Kč 7 925,16 Kč
počet dnf ve'sledovaném období 335 335

suma 1 963 083,25 Kč 2 654 928,48 Kč

mzda strojvedoucího ČD bez výkonu
za jeden den 1 049,47 Kč
počet dnů kromá (6) a (7) ve sledovaném období 238

suma 392 573,86 Kč

Celkové náklady ve sledovaném období

suma 1 963 083,25 Kč 3 047 502,34 Kč

Rozdíl nákladů za období od 1.1.2009 do 12.12.2009: 1 084 419,09 Kč

Rekapitulace rozdílu nákladu za celý JŘ 2008/2009:
Rozdíl nákladů za období od 14.12.2008 do 31.12.2008: 79 723,26 Kč
Rozdíl nákladů za období od 1.1.2009 do 12.12.2009: 1 084419,09 Kč

Celkový rozdíl činí: 1 184 142,35 Kč

Při výpočtu byl použít kurs č. 15/2008 na ČD platný ke dni 14, prosince 2008:
1 Euro ” 26,30 Kč

;V:Praze dne 2. lištopádu 2009
Zpracoval: lna: Rudolf Jedlička
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jfíioha č. 10: Koncept vedeni vlaků pro trať č. 180 a 181 pro JŘ 2011/2012
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