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Clanek 1

Uvod

Smérnice Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, ,,Koncepce diagnostiky zavad
jedoucich zelezni¢nich kolejovych vozidel, pouzitim indikatori horkobé&znosti lozisek (IHL),
indikatort horkych brzd a obru¢i (IHO) a indikatora plochych kol (IPK)*“ (dale jen
»Koncepce®) fesi ochranu Zelezni¢ni infrastruktury. Tato diagnosticka zafizeni jsou nedilnou
soucasti ochrany Zelezni¢niho svrsku i dalSiho technického vybaveni infrastruktury pted vlivy
Spatného technického stavu vozidel.

PoZzadavek na ochranu Zelezni¢niho svrS8ku neni pro celostatni Zelezni¢ni sit’ novy, nybrz
objevil se jiz v polovin¢ minulého stoleti. Nové se ke standardnim funkcim diagnostiky zavad
jedoucich kolejovych vozidel v souvislosti s ptipravou a realizaci modernizace (optimalizace)
tranzitnich koridorti III a IV, rozSifuje o protipozarni a bezpecnostni ochranu tunelovych
objektl. V soucasné dobé se piipravuji tunelové objekty v tisecich Praha — Beroun, Rokycany
— Plzen a BeneSov u Prahy — Votice a pfibudou i dalsi tunelové objekty.

Z hlediska Cetnosti vyskytu zavad jedoucich Zelezni¢nich vozidel i zdvaznosti nasledkl vede
horkobéznost lozisek, jejichz U¢inné bezkontaktni sledovani za jizdy se technicky podaftilo
vyiesit jiz v 50. letech minulého stoleti. V roce 1969 byla u CSD zahdjena vystavba IH
(SERVO) a celkové bylo v kratké dob¢ instalovano 25 kusi zafizeni, kontrolujicich tehdy
nejzatizengjsi traté. V soucasné dobé vSechna tato zafizeni piekrocila stanovenou Zivotnost.
S postupujici modernizaci koridorovych trati jsou stavajici IH postupné demontovany.
Dtvodem je nevyhovujici technicky stav ptivodnich IH i to, Ze instalace starych IH narusSuje
homogenitu Zelezni¢niho svrsku. Proto je zpétnd instalace plvodnich indikator do
modernizovaného svrsku nepfipustna.

Instalace novych IHL, IHO a IPK byla vZdy zavisld na mnozstvi finan¢nich prostiedki 1
nutnosti vybéru a provozniho ovéfeni nejvhodnéj$iho nového digitalniho zatizeni. V obchodni
vefejné soutézi na provozni ovéfeni v letech 1998-99 a néasledné na vybaveni prvnich 6 kust
bylo vybrano nové diagnostické zatizeni IHL+IHO+IPK se zavadécim listem ZL 16/2001-SZ.

Dosud byly instalovany nové indikatory na vybrané zelezni¢ni siti CR:

Typ IHL+IHO+IPK (ASDEK/PMZ/GM/GH/CYBERSCAN 2000)
o Zst. Pardubice, TU C.Tiebova — Praha Libefi, km 299,249 (lichy smér, tr.k.¢.2)
o ist. Pardubice, TU C.Tiebova — Praha Libefi, km 313,224 (sudy smér, tr.k.¢.1)
o st Usti n.L. Stiekov, TU Nymburk hl.n. — Usti n.L. zépad, km 417,590
(lichy smér, tr.k.¢.2)

o Zst. Brno Horni Hers$pice, TU Bieclav — Brno, km 128,780(lichy smér, tr.k.¢.2)
Zst. Pferov, TU Pierov — Bieclav, km 173,000 (lichy smér, tr.k.¢.2)
o Zst. Hranice na Moravé, TU Pferov — Bohumin, km 228,280(sudy smér, tr.k.g.1)

o



Inovovany typ IHLAIHO+IPK (ASDEK/PMZuGM/GH/PHOENIX)
o ist. Karlovy Vary hor.n., TU Chomutov — Cheb, km 193,590 (sudy smér, tr.k.¢.1)
(ovérovaci provoz ukoncen a vyhodnocen k 31. 3. 2008).

Lokalizace vySe uvedenych instalaci diagnostickych zatfizeni IHL, IHO a IPK odpovida jejich
pozadovanému rozmisténi, které je uvedené v piiloze ¢.2 a 3 této smérnice.

Nova generace vyse uvedenych digitalnich indikéatort (IHL+IHO), oproti starym zafizenim IH
(SERVO) ma tyto prednosti:

o soucasn¢ s indikaci horkobéznych lozisek je vyhodnocovana i teplota obvodu kola a
disku kotoucové brzdy, coz umoziiuje i zjisténi zabrzdénych (ptibrzdénych) vozu,

o instalace tratové casti vyzaduje pouze minimalni zdsahy do Zelezni¢niho svrsku
(vrtani kolejnic); vSechny dily snimaci casti jsou upevnény drzédky ke kolejnici a
umoziuji jejich rychlou a pohodlnou demontdz pro ptipad prace veskeré tratové
mechanizace,

o vyhodnocovani zatizeni vyZaduje minimalni naroky na obsluhu,

o zpusob registrace a zdznamu dat umoZznuje podstatné uspory provoznich ndkladii
oproti puvodnim IH (specidlni registracni papir).

o Ve&tsi mnozstvi vyuZitelnych informaci v protokolu o kontrole, zejména k zajisténi
provozu dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZ),

o vystupni data lze piendSet do centra a vytvofit z indikator informacni systém
diagnostiky zdvad jedoucich vozidel,

o veskeré udaje jsou uchované v paméti systému a lze je vyuzit pro statistické a
kontrolni tcely.

Pokud neni horkobé&zné lozisko ¢i zabrzdény viiz véas zjistén, miize dojit k ukrouceni Cepu
napravy, uvolnéni obru¢e nebo prasknuti celistvého kola, coZ je obvykle pfic¢inou vykolejeni
vozu. Pfimym nasledkem téchto zdvad mohou byt podle rychlosti jizdy vlaku a mista
vykolejeni nejen materidlni Skody na vozidle, pfepravovaném ndkladu a zafizeni dopravni
cesty, ale 1 ekologické havérie, zranéni a usmrceni osob a také znacné provozné — ekonomické
dopady z omezeni nebo pieruSeni dopravy v pfisluSném tratovém useku. U zabrzdénych vozl
se dale vytvareji predpoklady pro vznik pozarti a plochych kol. V soucasné dobé se na
celostatnich tratich Zelezni¢ni sité CR, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému mnoZi
ptipady ukrouceni ¢epu napravy vozu jedouciho vlaku (Zst. LeStina nad Sazavou, zst. Dfisy).

Soucasti technické naplné jednotlivych staveb modernizace (optimalizace) vybrané zelezni¢ni
sité CD, uréované do roku 2005 Zasadami modernizace vybrané Zelezniéni sité CD (&.j. 1/93-
021 ze dne 16.6.1993) a dodatku ¢. 2 k Zasadam modernizace vybrané Zelezniéni sité CD (&,j.
890/97-S7 ze dne 30.10.1997) nemohly byt nova diagnosticka zatizeni IHL, IHO a IPK.
K vyrazné zméné doslo az schvalenim smémice GR SZDC &. 16/2005 — Zasady modernizace
a vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky (&.j. 3790/05-OP ze dne 17.1.2006). V &lanku 4.7
kapitoly Zabezpe&ovaci zaiizeni smérnice GR SZDC &. 16/2005 pozaduje vybavit diléi isek
modernizace i IHL, IHO a IPK, pokud to koncepce rozmisténi indikatorti v daném tratovém
useku uklada.

Pfi navrhu 1 realizaci instalace novych diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK je nutné
vychazet z predpokladu, ze nezbytnou podminkou bezpecné jizdy vlakd je bezchybny
technicky stav vSech vozidel. Pokud tento stav neni provozovatel drazni dopravy schopen
zajistit, musi provozovatel drahy chranit dopravni cestu a vcas zjiStovat piipadné



nepravidelnosti jizdnich vlastnosti vozidel. V¢asné zjisténi zavad a vyfazeni vadnych vozidel
chrani Zelezni¢ni dopravni cestu. Nevyfazenim vadnych vozidel z vlaku mohou vznikat
mimotadné udalosti.

V souCasné¢ dobé se pouziti indikatori stalo piedepsanou soucasti interoperability
konvencnich trati 1 prvkem ochrany tunelovych objekta.

Zakladni cile koncepce diagnostiky zavad na jedoucich kolejovych vozidlech Zelezni¢ni sité
Ceské republiky jsou:

zvyseni bezpecnosti provozu v€éasnym vytrazenim poskozeného vozu pii pouziti
indikatorti horkobéznosti (IHL) a indikatort horkych brzd a obruci (IHO),

- zajiSténi ochrany Zelezni¢niho svrsku 1 dalSich soucéasti Zelezni¢ni
infrastruktury, zejména v modernizovanych usecich, pted vlivem ,,plochych
kol* pti pouziti indikatoru plochych kol (IPK),

- zvySeni bezpecnosti pii jizdé vlaku tunelem a splnéni pozadavki na pozarni
zabezpeceni Zelezni¢nich tuneld diagnostickym zatizenim IHL+IHO,

- respektovani podminek interoperability trati Zelezniéni sité Ceské republiky,
zatazenych do transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, vybavenim
IHL, THO a IPK podle smérnice ¢.2001/16/ES Interoperabilita transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému ve své piiloze Technickych specifikaci pro
interoperabilitu (TSI) subsystému Rizeni a zabezpedeni,

- vyhledové zapojeni instalovanych diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK do
celositového informacniho systému diagnostiky zavad na jedoucich vozidlech,
kterym jiz dnes disponuji sousedni Zelezni¢ni spole¢nosti OBB, DB AG a PKP
PLK S.A., v¢etné moznosti pfedavani dat.

Koncepce diagnostiky v jednotlivych technickych oblastech je uvedena v ptiloze ¢.1.

Clanek 2

Rozsah platnosti

Tuto ,,Koncepci je nutno uplatiiovat pfi nasazovani diagnostiky zdvad jedoucich kolejovych
vozidel Zelezni¢ni sité Ceské republiky v souladu s evropskou smérnici & 2001/16/ES
Interoperabilita transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému v ptiloze Technickych
specifikaci pro interoperabilitu (TSI) subsystému Rizeni a zabezpeleni i dalsich platnych
predpisti a norem. Smérnice plati pro traté celostatni Zelezniéni sité Ceské republiky zatazené
1 nezafazené do evropského Zelezni¢niho systému (viz pfiloha ¢.2 a 3 smérnice). Provozovani
diagnostickych zatizeni fesi predpis V65/1 a pfiloha ¢. 4 pfedmétné smérnice.
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lanek 3

Stanoveni rozsahu a zptisobu nasazovani

Pozadavky na zapracovani do dokumentace stavby a vlastni instalaci jednotlivych indikatort
(IHL, THO a IPK), vyplyvajici z koncepce diagnostiky zavad na jedoucich zelezni¢nich
kolejovych vozidlech, uplatiiuje tzemné piislusna stavebni sprava SZDC po projednani se
zainteresovanymi odbory feditelstvi SZDC. Ostatni subjekty investice (napt. smluvni spravce
predmétnych zatizeni, atd.) mohou své naroky uplatnit prostiednictvim tzemné piislusné
stavebni spravy SZDC.

Instalace dosud realizovanych indikatorG horkobéZznosti a plochych kol (2002-2006) nové
generace na vybrané Zzelezni¢ni siti CR vychazela zpivodni Koncepce sledovani
nepravidelnosti jizdnich vlastnosti vozidel u CD &j. 60 658/99-014 ze dne 16.2.1999. Nové
se povinnost instalace indikatort (IHL, IHO a IPK) uklada ve Smérnici GR SZDC ¢&. 16/2005
— Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR.

Vysledkem postupného nasazovani indikdtord (IHL, IHO a IPK) je vytvofeni systému
rozmisténi indikéatort v kaskddnim uspotddani s urcenou primérnou vzdélenosti. S ohledem
na mnozstvi investi¢nich prostfedkl probéhne realizace etapovité. Vystavba bude provedena
postupnym ,,zahuStovanim* instalovanych indikatorG s propojenim do celositového
informacniho systému diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidlech.

Rozhodovani o nezbytném poctu, pfesné lokalizaci a Casovém harmonogramu v ramci
investicni akce je vyhradné v kompetenci odbornych slozek feditelstvi SZDC, uzemné
pfislusné stavebni spravy a TUCD.

Realizace nasazeni diagnostickych zafizeni IHL+IHO, respektive IHL+IHO+IPK bude
provedeno ve 2 etapach (viz ptiloha ¢.1). Vetapé ¢. 1 jsou zafazeny indikatory na
koridorovych tratich (tranzitni koridory I-IV). Vetapé €. 2 jsou zafazeny indikatory na
mimokoridorovych tratich vybrané Zelezni¢ni sit¢ CR, zafazenych do evropského
zelezni¢niho systému.

Celkova finan¢ni naro¢nost instalace diagnostickych zatizeni:

HL+IHO HL+IHO+IPK | CZK (CU 2008) | Poznamky
/mil. CZK/
1. ETAPA 14 21 259
2. ETAPA 8 15 175

Predpokladana realizace vSech diagnostickych zafizeni dle pfilohy €. 2 je planovéana do 5 let
(2008 — 2012).
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lanek 4

Zavérefna a pirechodna ustanoveni

Koncepce diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidel Zelezniéni sité Ceské republiky
slouzi jako zavazny podklad pro investora, projektanta, zhotovitele a spravce predmétného
zafizeni za ucelem uspeésné pripravy a instalace téchto diagnostickych zafizeni (IHL, IHO a
IPK).

Platnost této smérnice je stanovena dnem podpisu.

V souvislosti s platnosti této smérnice bude dodate¢né do pfipravnych a projektovych
dokumentaci jednotlivych staveb modernizace (optimalizace) ZelezniCnich trati a uzli
doplnéna 1 instalace diagnostickych zatizeni (IHL, IHO a IPK), pokud je v obvodu téchto
staveb pldnovano jejich umisténi. Dodatecné instalace téchto zatizeni u rozestavénych staveb
budou feSeny individualng. Uvedeny postup navazuje na schvalenou smérnici generalniho
feditele SZDC &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR i
smérnici SZDC &. 30 — Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezatazenych
do evropského Zelezni¢niho systému.

P#iloha &1 ke Smérnici SZDC &.36

Piiloha 1 — Koncepce diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidel

Pfi navrhu i realizaci instalace diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK je nutné vychazet z pfedpokladu, ze
nezbytnou podminkou bezpecné jizdy vlakd je bezchybny technicky stav vSech vozidel. Pokud tento stav neni
provozovatel drazni dopravy schopen zajistit, musi provozovatel drahy chranit dopravni cestu a vcas zjist'ovat
ptipadné nepravidelnosti jizdnich vlastnosti vozidel. V¢asné zjisténi zavad a vyfazeni vadnych vozidel chrani
Zelezni¢ni dopravni cestu.

Piedkladana koncepce diagnostiky zavad jedoucich vozidel Zelezni¢ni sité Ceské republiky respektuje rozmisténi

navrhovanych diagnostickych zafizeni THL, THO a IPK a vytvafi propojeny systém rozmisténi indikatora
v kaskéddnim usporadani se vzdalenosti dle doporuc¢eni UIC 30 az 70 km.

Pfiprava a vlastni instalace planovanych indikator bude provedena ve 2 etapach:

1. etapa Skupina koridorovych indikator, které je tieba realizovat:
(tucné€ uvedeno cislo prislusného indikatoru)

Koridorové traté:
Tranzitni koridor I (smér Décin):

1.4 zst. Skalice nad Svitavou /samostatna stavba/
1.6 zst. Ceska Trebova /samostatna stavba/
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1.10  zst. Kolin /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Prijjezd ZU Kolin/
1.12  zst. Praha Béchovice (tr.k. ¢.2) /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Modernizace TU Praha Béchovice —
Uvaly/
1.14  7zst. Praha Béchovice (tr.k. ¢.0) /vhodné doplnit do pfipravované
stavby Modernizace TU Praha Béchovice
— Uvaly/
1.16  zst. Kralupy nad Vltavou /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Kralupy nad Vltavou, rekonstrukce
prazského zhlavi, respektive Rekonstrukce
SZZ z7st. Kralupy nad Vltavou/
1.18  zst. Lovosice /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce SZZ zst. Lovosice/

Tranzitni koridor I (smér Bfeclav):
1.13 zst. Lovosice /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce SZZ zst. Lovosice/
1.11 zst. Kralupy nad Vltavou /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce SZZ Kralupy nad Vltavou/

1.9 zst. Kolin /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Pritjezd ZU Kolin/

1.5 zst. Ceské Tiebova /samostatna stavba/

1.3 zst. Skalice nad Svitavou /samostatna stavba/

1.1 zst. Bieclav /je soulasti pripravované stavby

Interoperabilita TU Bieclav — Brno dle
TSI/

Tranzitni koridor II (smér Bohumin):
2.5 zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté / samostatna stavba/

2.1 zst. Ostrava Svinov /samostatna stavba/

Tranzitni koridor II (smér Bieclav):

24 zst. Pierov /vhodné doplnit pfipravovanou stavbu
Rekonstrukce zst. Pferov — jizni ¢ast/
2.6 zst. Bieclav /vhodné doplnit rozestavénou stavbu

Rekonstrukce ZU Bieclav, 1. stavba/

Tranzitni koridor I1I (smér Mosty u Jablunkova):

3.7 zst. Plzen /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce uzlu Plzen/

35 zst. Zdice /vhodné doplnit do ptipravované stavby
Optimalizace Beroun — Zbiroh/

33 zst. Zabteh na Moravé  /samostatna stavba/

3.1 zst. Pierov /vhodné doplnit pfipravovanou stavbu

Rekonstrukce Zst. Pierov — severni ¢ast/

Tranzitni koridor III (smér Cheb):

3.2 zst. Ttinec /vhodné doplnit pfipravovanou stavbu
Optimalizace trati Bystfice nad OIsi —
Cesky Tésin/

34 7st. Zabteh na Moravé  /vhodné doplnit do rozestavéné stavby

Modernizace TU Cervenka — Zabieh na
Morave, 2.¢ast/
3.6 7st. Ceska Tiebova /samostatna stavba/
3.8 zst. Zdice /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Optimalizace Beroun — Zbiroh/
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3.10  zst. Plzen /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce uzlu Plzen/

3.12  Zzst. Marianské Lazné /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Optimalizace Plana u Marianskych
Lazni — Cheb/

Tranzitni koridor IV (smér Horni Dvoristé):

4.5 zst. BeneSov u Prahy /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Optimalizace traté BeneSov — Strancice/
4.3 zst. Tabor /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Modernizace trati Tabor — Sudométice/
4.1 7st. Ceské Budgjovice  /vhodné doplnit do piipravované stavby

Modernizace traté Nemanice [ — Sevétin/

Tranzitni koridor IV (smér Praha)

4.2 7st. Ceské Budgjovice  /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Optimalizace traté Horni Dvofisté — Ceské
Budg¢jovice/
4.4 zst. Tabor /vhodné doplnit do rozestavéné stavby

Modernizace traté Veseli n.L. — Tabor,
1.¢ast Doubi u T. — Tabor/
4.6 zst. BeneSov /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Modernizace traté Votice — BeneSov u

Prahy/
4.8 zst. Praha Hostivar /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Optimalizace traté Strancice — Praha
Hostivar
2. etapa Skupina mimokoridorovych indikatori, které je téeba instalovat:

(tuéné€ uvedeno ¢islo konkrétniho indikatoru)

Mimokoridorové trat€ — zelezni¢ni traté CR zafazené do evropského
zelezni¢niho systému:

Trat’ Nymburk hl.n. - D&Cin vychod (smér Kolin)

073.1 zst. Usti n.L. Stiekov /samostatna stavba/
072.1  zst. VSetaty /samostatna stavba/
231.1  zst. Nymburk /samostatna stavba/

Trat Nymburk hl.n. — DéCin vychod (smér Décin)
072.2  7st. VSetaty /samostatna stavba/

Trat’ Brno — Havli¢kdv Brod — Nymburk hl.n. (smér Brno)
230.1 Zst. Havlickdav Brod /samostatna stavba/
250.1 zst. Ki¥izanov /samostatna stavba/
250.3 Zst. Brno Kralovo Pole  /samostatna stavba/

Trat’ Brno — HavlickGv Brod — Nymburk hl.n. (smér Nymburk)

250.2  zst. Ki¥izanov /samostatna stavba/

250.4  Zst. Havlickdav Brod /samostatna stavba/

230.2 zst. Kolin /vhodné doplnit do rozestavéné stavby
Pritjezd ZU Kolin/

Trat’ St.hr. SR — Horni Lide¢ — Hranice na M. (smér Hranice na M.):
280.2  Zst. Valasské Mezifici /samostatna stavba/
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Trat’ Cheb — Chomutov — Usti nad Labem (smér Usti nad Labem):
130.1 zst. Usti nad Labem zapad /samostatna stavba/

Trat’ Cheb — Chomutov - Usti nad Labem (smér Cheb):
130.2  Zst. Most /samostatna stavba/
140.2  zst. Cheb /samostatna stavba/

Trat’ Budéjovice — Plzen (jednokolejna trat):

190.4  Zst. Plzen /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce ZU Plzeti/
190.2  zst. Horazd’ovice /samostatna stavba/

190.1  7st. Ceské Budgjovice  /vhodné doplnit do piipravované stavby
Modernizace trati Ceské Budgjovice
- Nemanice I/

Trat Brno — Olomouc (jednokolejna trat):

300.2 zst. Nezamyslice /samostatna stavba/

Trat’ Velky Osek — Hradec Kralové (jednokolejna trat):
020.1 Zzst. Hradec Kralové /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Modernizace jizniho zhlavi zst. Hradec
Kralové/

Trat' Lysa nad Labem — Praha (smér Praha):
231.2  7zst. Praha Vysocany /samostatna stavba/

Trat Beroun — Praha (smér Praha):
171.1  zst. Praha Radotin /samostatna stavba/

Trat Domazlice — Plzen (jednokolejna trat):
180.1 Zst. Plzen /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce ZU Plzeit/

Trat Klatovy — Plzen (jednokolejna trat’):
183.1 7Zst. Plzen /vhodné doplnit do pfipravované stavby
Rekonstrukce ZU Plzeit/

V1. a 2. etapé budou postupné realizovany navrzené indikatory bud jako soucast pfipravovanych C¢i
realizovanych staveb podle Smérnice ¢. 16/2005 GR SZDC, ptipadné jako samostatné malé stavby. Roéné lze
predpokladat realizaci maximalné 5 ks indikatort zptsobem ,,zahu§tovani sité”. Z uvedeného vyplyva, Zze uplna
realizace celého systému diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidel je planovana do pfistich 5 let (2008-

2012).

V pribéhu realizace bude z jednotlivych instalaci IHL,IHO a IPK bude vytvofen celositovy informacéni systém
diagnostiky zavad jedoucich vozidel, vyuzivany nejen pro potfeby fizeni provozu na Zzelezni¢ni siti CR,
vyhledové pak jednotlivymi dispecery infrastruktury i hasi¢skym zachrannym sborem (HZS).

P¥iloha ¢&.2 ke Smérnici SZDC &.36
Zména ¢. 1
Priloha 2 - Rozmisténi diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidel Zelezni¢ni sité CR

Koridorové traté:

trat’

¢islo zatizeni smer typ

7st.
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Lkoridor 1.2 * Dé&cin IHL + IHO + IPK | Brno Horni Her$pice
14 IHL + IHO + IPK | Skalice n/Svit.
1.6 IHL + IHO + IPK | Cesk4 Tiebova
1.8 * IHL + IHO + IPK | Pardubice
1.10 IHL + IHO + IPK |Kolin
1.12 IHL + IHO + IPK | Béchovice 2.kol
1.14 IHL + IHO + IPK | Bé&chovice 0.kol.
1.16 IHL + IHO + IPK | Kralupy n/Vlt..
1.18 IHL + IHO + IPK | Lovosice
1.20 IHL + IHO + IPK | Bieclav
1.15 Bieclav IHL + IHO + IPK | DécCin
1.13 IHL + IHO + IPK | Lovosice
1.11 IHL + IHO + IPK | Kralupy n/Vlt..
1.9 IHL + IHO + IPK |Kolin
1.7 * IHL + IHO + IPK | Pardubice
1.5 IHL + IHO + IPK | C.Tfebova
1.3 IHL + IHO + IPK | Skalice n/Svit.
1.1 * IHL + IHO + IPK | Bieclav

II.koridor 2.7 Bohumin IHL + IHO + IPK | Bieclav
2.5 IHL + IHO + IPK | St.Mé&sto u U.H.
23 * IHL + IHO + IPK | Pferov
2.1 * IHL + IHO + IPK | Ostrava Svinov
2.8 Bieclav IHL + IHO + IPK | Bohumin
22 * IHL + IHO + IPK | Hranice na Mor.
24 IHL + IHO + IPK | Pferov
2.6 IHL + IHO + IPK | Bieclav

II. koridor 3.13 Mosty u Jablunkova IHL + IHO + IPK | Cheb
3.7 IHL + IHO + IPK | Plzen
3.5 IHL + IHO + IPK | Zdice
33 * IHL + IHO Zabieh na Mor.
3.1 IHL + IHO + IPK [ Pferov
32 * Cheb IHL + IHO + IPK | Ttinec
34 * IHL + IHO Zabieh na Mor.
3.6 IHL + IHO + IPK | C.Tiebova
3.8 IHL + IHO + IPK |Zdice
3.10 IHL + IHO + IPK | Plzen
3.12 jednokol. trat’ IHL + IHO + IPK | Mar.Lazné

1V. koridor 45 * H.Dvoristé IHL + IHO Benesov
4.3 IHL + IHO + IPK | Tabor
4.1 IHL +IHO + IPK | C.Budgjovice
42 * Praha IHL + THO + IPK | C.Budgjovice
4.4 * IHL + IHO Tabor
4.6 IHL + IHO + IPK | BenesSov
4.8 IHL + IHO + IPK | Praha Hostivar
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Mimokoridorové traté — Zelezni¢ni traté CR zarazené do evropského Zelezni¢niho systému:

trat’ évi’slo ’ smer typ 7st.
zafizeni
Dé&&in vychod - Usti n/L - Lysa|072.1 Kolin IHL+ [HO + IPK VSsetaty
WL - Kolin 231.1 [HL+ IHO + IPK | Nymburk
072.2 Décin vychod |IHL + IHO + IPK VSsetaty
072.4 * IHL + IHO + IPK | Usti n/L. - Stiekov
Kolin - Havl.Brod — Brno 230.1 Brno IHL + IHO + IPK Havl.Brod
250.1 IHL + THO + IPK KftiZzanov
250.3 IHL + THO + IPK Brno - Kr.Pole
250.2 Kolin IHL + IHO + IPK Kfizanov
250.4 IHL + IHO + IPK Havl.Brod
230.2 IHL + IHO + IPK Kolin
st.hr. - H-Lide¢ - Hranice na M. |280.2 Hranice na M. [ [HL + IHO + IPK Val.Mezifici
Cheb - Chomutov - Usti n/L. 140.1 * Usti n/L. IHL + IHO + IPK | Karlovy Vary
130.1 IHL + IHO + IPK | Usti n/L. zépad
130.2 Cheb IHL + THO + IPK Most
140.2 IHL + THO + IPK Cheb
C.Budgjovice - Plzen 190.4 jednokol. trat’ |THL + IHO + IPK | Plzei
190.2 jednokol. trat’ | THL + IHO + IPK Horazd’ovice
190.1 jednokol. trat’ | THL + IHO + IPK C.Budgjovice
Brno - Olomouc 300.2 jednokol. trat’ | THL + IHO + IPK Nezamyslice
V.Osek - H.Kralové 020.1 jednokol. trat’ | IHL + IHO + IPK Hradec Kralové
Lysa n.L.- Praha 231.2 Praha IHL + IHO + IPK Praha Vysoc¢any
Beroun - Praha 171.1 Praha IHL + IHO + IPK Praha Radotin
Domazlice - Plzen 180.1 jednokol. trat’ | THL + IHO + IPK Plzen
Klatovy - Plzen 183.1 jednokol. trat’ | THL + IHO + IPK Plzen
Usti nad Orlici - Lichkov 024.1 jednokol. trat’ |THL + IHO + IPK | Lichkov

pozndmky:

Cislo zafizeni: x.y

* - zafizeni jiz instalovano

x- Cislo traté (koridoru)
y- potadové ¢islo zafizeni — rozdéleni sudé-liché dano hlavnim (zakladnim ) smérem snimani

jizdy vozidel
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Priloha ¢ 3 ke Smérnici ¢. 36
Rozmisténi diagnostiky:

Priloha é. 4 ke Smérnici ¢. 36

Provozovani diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidel:

Zasady provozovani zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich zelezniCnich vozidel stanovuje piedpis V 65/1
,PTedpis pro provozovani diagnostiky zadvad jedoucich vozidel®.

Ve smyslu tohoto piedpisu uzavie SZDC smlouvu s organizaci, zajistujici fizeni provozu drahy, ktera:

spolupracuje pfi vystavbé diagnostickych zatizeni THL+IHO a IHL+IHO+IPK, zejména pfi
lokalizaci diagnostického zafizeni i stanovisté obsluhy,

urci pracovniky k obsluze stanovisté obsluhy,

odpovida za vyskoleni a ptfezkousSeni pracovnikti obsluhy,

kontroluje zda je diagnostické zafizeni v Cinnosti a spravné obsluhovano,

zabezpecuje vedeni evidence diagnostikovanych zavad IHL, IHO a IPK,

zabezpecuje uschovani tisténych vystupt diagnostického zatizeni po dobu 30 dni.

Organizace, zajist'ujici fizeni provozu drahy:

zabezpecuje, aby pfi jizd€ vlaku v prostoru tratové Casti diagnostického zafizeni byl na navéstidlech
navéstni znak ,,Volno®, pokud to provozni situace umoznuje,
zabezpecuje dostateCnou propustnost Zelezni¢ni stanice, ve které se provadi zastaveni vlaku se
zévadou indikovanou diagnostickym zatizenim,
pfi nastupu a odevzdavce sluzby pracovnik piekontroluje provozni stav diagnostického zafizeni;
dalsi kontrolu provadi nejméné jednou za sménu,
pti diagnostické zpraveé IHL stupné ,,Stop“ pracovnik zajisti dle mistnich smérnic:
= okamzité zastaveni vlaku,
= vyrozuméni strojvedouciho, které musi obsahovat druh poplachu,

stupeni poplachu, stranu vlaku a ¢islo napravy,

= doplnéni diagnostické zpravy.
pfi diagnostické zpravé IHL stupné ,,K* a diagnostické zpravé IHO a IPK stupnt ,,Stop™ i ,,K*
pracovnik zajisti dle mistnich smérnic:
= zastaveni vlaku ve stanici,
= vyrozuméni DKV, které musi obsahovat druh poplachu, stupen poplachu,

stranu vlaku a ¢islo napravy,

= vyrozumeéni doprovodu vlaku,

v piipad¢ potieby manipulaci s vadnym vozem,

doplnéni diagnostické zpravy ¢islem vlaku a podpisem.

pii servisni zprave informativni zajisti informovani pracovniky udrzby,

pii servisni zpraveé omezujici nékteré funkce diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK:
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= bere zfetel pouze na diagnostické zpravy IHL, IHO a IPK v servisni zpraveé
neomezené,
= zajisti informovani pracovnikil udrzby.
- pfi servisni zpraveé omezujici vSechny funkce diagnostickych zatizeni
na diagnostickou zpravu nebere zietel,
zajisti informovani zaméstnance udrzby,
= provede zdznam do diagnostického zaznamniku.
- pfi servisni zprave s obsahem o neopravnéném vstupu do trat'ové casti, zobrazené v dobé, kdy neni
udrzbou hldSena prace na tratové ¢asti, zajisti neprodlené informovani pracovnika udrzby.

SZDC dale uzavie smlouvu se viemi organizacemi, zajistujicimi provozovani drazni dopravy, které ve smyslu
predpisu V65/1, kapitoly 2, zajisti prokazatelné sezndmeni vSech strojvedoucich, ktefi vykonavaji sluzbu
v daném tratovém useku:

- suvedenim diagnostického zafizeni do provozu a umisténim jeji tratové casti (viz Tabulka
tratovych poméra),

- smoznosti pfikazu k okamzitému zastaveni vlaku, nutnosti prohlidky lozisek po projeti mista
tratové Casti diagnostického zafizeni,

- s nutnosti sledovani téchto mist pfi jizdach vlaki a nutnosti zabezpecit prijezd vedeného vlaku tak,
aby nedochéazelo k neodiivodnénému brzdéni nebo zastaveni vlaku v prostoru tratové Casti
diagnostického zatizeni.

Servisni zakladna organizace, zajist'ujici provozovani drazni dopravy:
- zajistuje manipulaci s vozem indikovanym diagnostickym zatfizenim v rozsahu pfedpisti a smérnic
pro manipulaci s vozem indikovanym IHL+IHO,

- dopliuje evidenci diagnostikovanych zavad IHL, IHO a IPK o zjisténi technického stavu
vozmistrem.

Predpis V65/1 Predpis pro provozovani diagnostiky zavad jedoucich kolejovych vozidel je nutné ptevzit do
kompetence SZDC z titulu funkce provozovatele drahy
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