I SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY
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Pfiloha ¢. 2 smlouvy o dilo

Technické podminky

Predmétem plInéni je provedeni opravy podélného a pfi¢ného profilu pojizdéné plochy
kolejnic a odstranéni vad a kontaktné - Unavovych vad kolejnic ve vyhybkach
specifikovanych zadavatelem v pfiloze ¢. 2 a v Usecich mezi vyhybkami specifikovanych
v pfiloze ¢. 3 technologii brouseni, frézovani nebo hoblovani (dale jen ,reprofilace").
Reprofilace musi byt realizovana nejvyse v 45-ti vylukovych hodinach. Minimalni,
zadavatelem garantovana vyluka pro kazdou vyhybku i Useky mezi vyhybkami je 2,5
hodiny; v ramci jednoho vylukového dne nejméné 6 hodin. Nedodrzeni pozadavku
zadavatele na maximalni po&et vylukovych hodin je dlivodem k vyloudeni G¢astnika ze
zadavaciho Fizeni.

Pozadavky na vyluky dodavatel narokuje u prFislusného objednatele vyluk (resp.
Oblastni Feditelstvi zadavatele) minimalné 90 dnd pred jejich zahajenim.

Reprofilace musi byt realizovéna v souladu s internimi predpisy zadavatele (pfedevsim
predpisy SZDC S3/1 a SZDC S3) a normami CSN EN 13231-3 ,Zelezniéni aplikace -
Kolej - Prejimka praci - Cast 3: Prejimka reprofilace kolejnic v koleji* a CSN EN 13231-
4 ,Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Pfe-jimka praci - Cést 4: Prejimka reprofilace kolejnic ve
vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich®.

Reprofilace musi byt provedena minimalné v reprofilované zéné (definice reprofilované
z6ny je uvedena v CSN EN 13231-3, ¢&l. 3.25) v celé délce vyhybek a v Usecich mezi
témito vyhybkami.

Reprofilace musi zasahovat minimalné& 5 metrl pred po¢ateéni styky i za koncové styky
vyhybky, pfi¢emz soudasti téchto Usekl mohou byt i vyb&hy ve smyslu &l. 333 predpisu
SZDC S3/1. Viyjimku tvofi iseky mezi vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi
speC|f|kovanym| v priloze €. 3, které budou reprofilovany dle pravidel popsanych nize.
Useky mezi vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi, které jsou kratsi nez 5 metrl a
nejsou specifikovany v priloze €. 3, budou reprofilovény pouze ve své délce. Reprofilace
nesmi zasahnout do vyhybky nebo vyhybkové konstrukce, kterd neni zadana k
reprofilaci.

Reprofilace musi byt realizovana kolejovymi specialnimi vozidly. Pouze ve vyménové
casti vyhybek v oblasti od hrotu jazyka po Sifku hlavy jazyka maximalné 40 mm a na
hrotech srdcovek a kfidlovych kolejnicich se pfipousti pouziti lehkych prenosnych
kolejovych prostifedkd s pojezdem po kolejnicich nebo s rAmem osazovanym na
kolejnici a pripadné i ru¢nich Ghlovych brusek.

Reprofilaci jazyk( vyhybek a srdcovek mlze provadét pouze dodavatel s platnym
,Osvéd&enim zplsobilosti k broudeni pojizdénych soudasti vyhybek a vyhybkovych
konstrukci* dle Pokynu generalniho feditele SZDC ¢. 10/2015.

Vsechny typy kolejovych specidlnich vozidel, pomoci kterych bude predmét verejné
zakdazky plnén, musi byt schvaleny pro pouZiti na Zelezni¢ni dopravni cesté dle Pokynu
generélniho feditele SZDC ¢&. 10/2013. Neni-li typ zamys$leného specidlniho vozidla v
dobé podani nabidky schvalen dle Pokynu generalniho feditele SZDC ¢&. 10/2013, je
povinnosti vybraného dodavatele projednat s odborem tratového hospodatstvi
generalniho reditelstvi Zadavatele moznost a podminky schvaleni takového specialniho
vozidla nejpozdéji do doby uzavieni smlouvy o dilo.
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Ubé&r materidlu béhem reprofilace ve vyhybkach musi byt takovy, aby bylo dosazeno
pozadovaného pfi¢ného a podélného profilu a byly odstranény vady kolejnice, zejména
pak vada 2221 ,headchecking" a vada 2201 ,vinkovitost a skluzové viny" dle pfedpisu
SZDC S67 ,Vady a lomy kolejnic". Z kolejnice véak nesmi byt odstranéno vice jak 2
mm materidlu na temeni hlavy kolejnice. Hlubsi vady, jejichz Gplné odstranéni by
vyZadovalo Ubér vice jak 2 mm materidlu na temeni hlavy kolejnice, mohou byt v
kolejnici ponechany za predpokladu provedeni Ubéru 2 mm materialu (tolerance +0,5/-
0,1 mm) na temeni hlavy kolejnice. Pro Ubér materidlu béhem reprofilace v Usecich
bézné koleje mezi vyhybkami plati pravidla uvedena pro reprofilaci ve vyhybkach.
Pozadovany vysledny pricny profil reprofilovanych kolejnic je specifikovan pro kazdou
vyhybku a Usek v ptilohdch ¢. 2 a 3 a jeho tvar je specifikovan v CSN EN 13674-1.
PFi&ny profil bude hodnocen a dokladovan v souladu s CSN EN 13231-4, uplatni se
pozadavky tiidy R, toleran¢ni pole +0,4/-0,6 mm. V oblasti zacatku jazykd vyhybek a v
srdcovkach je odchylkdm pri¢ného profilu nadifazeno zajisténi bezpecného vedeni kola
a spravné trajektorie prechodu kola z opornice na jazyk a opacné, resp. zajisténi
spravné trajektorie prechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky a opacné.
PFicny profil se dokladuje:

porovnanim vysledného digitalné zméreného profilu s pozadovanym profilem vyhybek v
misté cca 100 mm od styku mezi stfedni a srdcovkovou Casti vyhybky ve stfedni ¢asti
vyhybky a dale pak v mistech, které urdi technicky dozor zadavatele. Pricny profil musi
byt dokladovan v uvedenych mistech pro kazdy kolejnicovy pas kazdé vétvé vyhybky,
ato v souladu s CSN EN 13231-4;

porovnanim digitalné zméFenych ptiénych profild jazyka pFiléhajiciho k opornici pfed

a po reprofilaci, v€etné prokazani ubéru materialu na temeni hlavy kolejnice. PFicny
profil musi byt dokladovan v uvedenych mistech pro kazdy kolejnicovy pas kazdé vétve
vyhybky v souladu s Pokynem GR SZDC &. 10/2015.

porovnanim digitaln& zméFenych ptiénych profild v misté &itky hrotu srdcovky 40 mm
pred a po reprofilaci v souladu s Pokynem GR SZDC ¢. 10/2015;

porovnanim vysledného digitalné zméreného profilu s pozadovanym profilem v alespon
jednom misté kazdého Useku mezi vyhybkami (specifikovaného v pfiloze ¢. 2), ktery je
delsi nez 40 m. Pricny profil musi byt dokladovan v uvedenych mistech pro oba
kolejnicové pasy, a to v souladu s CSN EN 13231-4.

Spravna trajektorie prechodu kola z opornice na jazyk a opac¢né a bezpecnost vedeni
kola ve vymé-nové Casti vyhybky po reprofilaci musi byt prokdzana pfi prejimce praci
prostorovou $ablonou PSR-3 s platnou kalibraci. Spravna trajektorie prechodu kola z
kfidlové kolejnice na hrot srdcovky a opacné musi byt prokazana pfi prejimce praci
prostorovou $ablonou PSR-1 s platnou kalibraci.

Podélny profil bude hodnocen a dokladovén v souladu s CSN EN 13231-4, uplatni se
pozadavky tfidy 1. Podélny profil se dokladuje

e ve stfedni Casti vyhybky ve vSech kolejnicovych pasech a

e v Usecich mezi vyhybkami specifikovanych v pfiloze €. 2, které jsou delSi nez 10 m
v obou kolejnicovych pasech

alespon v jednom misté v minimalni délce 1 m. Dale se podélny profil dokladuje
mistech, které urci technicky dozor zadavatele.

PFicny a podélny profil méFi a dokladuje dodavatel (budouci Zhotovitel) nejpozdéji do
t¥ pracovnich dnl po provedeni reprofilace. Kontrola praci prostorovymi $ablonami
PSR-1 a PSR-3 musi byt provedena dodavatelem (budoucim Zhotovitelem) ihned po
provedeni reprofilace.

Provedeni praci je vyzadovano v souladu se zakony, predpisy CR a EU, technickymi
normami dle TKP a predpisy Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace vcetné
vedeni typizovaného stavebniho deniku (Udrzba a opravy staveb statnich drah s
platnosti od 1. 4. 2012).

Komunikace béhem plnéni vefejné zakazky mezi zadavatelem a vybranym
dodavatelem (vé&etné ptipadnych poddodavatell) bude probihat v ¢eském jazyku.
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Vybrany dodavatel (budouci Zhotovitel) si prevezme a sezndmi se s Opatienim feditele
OR Praha - Analyza rizik.

Zadavatel si vyhrazuje pravo na doplnéni zadavacich podminek a zadavaci
dokumentace.

Soucasti plnéni verejné zakazky, tzn. soucast jednotlivych ocerfiovanych polozek, je:

e demontaz a zpétna montaz véech prekazek, které by mohly ohrozit pribéh pinéni
predmétu verejné zakazky a demontaz a zpétna montaz nebo ochrana vsech
prekazek, u nichz by hrozilo poskozeni béhem plnéni pfredmétu verejné zakazky;

e zajisténi pozarni bezpecnosti v pribéhu plnéni predmétu verejné zakdzky vietné
pfislusnych oznameni;

e  zajisténi bezpeclnosti cestujici verejnosti a silni¢niho provozu béhem plnéni
predmétu verejné zakazky;

e  zajisténi ochrany proti zhavym okujim vznikajicim pfi pInéni verejné zakazky;

e odstranéni veskerého odpadu vzniklého pfi plnéni verejné zakazky z koleje;

e zajisténi nezbytné ochrany vnéjsich prvkd stani¢niho i tratového zafizeni
ovlivnénych nebo branicich ¢innosti specialniho vozidla pouzitého pro plnéni této
verejné zakazky.
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