ETCS - [ Kondor Gsek Kelin - Bieclav stéatnl hranice RakouzkorSlovensko
Priloha &, 4
Technické podminky — Technické specifikace

PRILOHA ¢&. 4

TECHNICKE PODMINKY
- TECHNICKE SPECIFIKACE

HETCS - 1. Koridor tisek Kolin - Breclav statni
hranice Rakousko/Slovensko*

5/0c]

SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, STATNI ORGANIZACE

] z 48



Obsah

ETCE - 1L Koridor dsek Kolin - Bieelay statni hranice Rakowsko Slovensko
PFiloha & 4
Technicke podminky ~ Technické specifikace

PouZité zkratky.... s
2.1 E.Elk.lﬂdllj chmaktr:nsuka trat: .................................................................................... 8
2.2 Pty TR T T o s s s b o s S AR R BN AR 8

2.2.1 ETCS aplikaéni tirovné 2 ..., B

2.2.2 Systém tiidy B — ATP typu LE e 29

2.2.3 Mavazini s;.rsmmu ETCS L2 na siﬂnu‘:rl.i trafﬂwi a pl‘e;ezdﬂvﬁ mhezpeﬁnvac[
zafizeni .. s ST ONESSTRFLCATor .

3. Puiﬂ.davky na ﬁiza prs:uekmwini {Demg,n} b
3.1 Projednani scéndil vybranych provoznich .‘:-I.I.L'IHL{ .............................................. 1]
3.2 PoZadavky na projektovou dokumentaci.. ... ssssnsssisn 12
33 Vieobecne poZadavky.... cormeens 13
34 Pozadavky pro viezd do ublam E'I (.S LE ceressnesarassenspessnesenssiasasnasens 14
3.5 Pozadaviy pro vyjerd z oblasti ETCS L2 s 15
3.6 PoZadavky na hranice mezi obvody RBC .. B i
3.7 Daldi poZadavky na navazujici 5727 a TE.E RO
3.8 Pozadavky na vazbu na piejezdova zabazpcﬂ.ﬂv&ci zaﬂzen[ e iR
3.9 Rychlostni profily.... R e e pratSersy 1
3,10 Daldi pozadavky na RBC R et e K S T LM PP PP AL PO T
3.11 T iy o e MO st s N M e T i o 32
7 SR 11 BT PR .
AT PO i e AR e
L e L T vTTmm—— 36
3,15  PoZadavky na MMI RBC... vieene 308
316 Redeni provizomi (ivazky na SJ:'E. = corensee &1
3.17  PoZadavky na umist'ovani BG a pfe:tms mﬁ:rnna:,{ pumm:[ EG Z prt_wnmlhﬂ

hlediska... i
3.1%8 Pnzadavkjf na umlstuwim nepmménﬂych nav&sn o 3
R M D i R TS 43

. Poskndiarvoy min veml o B s i i S S bbb b L e ik i 45

5. PoZadavky na fazi testovéni .. e PRI LNV o 6

6. PoZadavky na fizi achvaluvﬁm a chiil{ace .................................................................... 47

Piilohy:

Piiloha | — Neproménni navéstidla pro provoz ETCS

Ptiloha 2

— Seznam narodnich/defaulimich hodnot a 8ZDC dat

Piiloha 3 — Typové symboly zobrazenl pro MMI RBC nad ramec ZTP

2248



ETCS - 1. Koridor asek Kolin - Breclay stiini hranice Rakousko/Slovenska
Piflohn & 4
Technické podminky — Technické specifiknce

Pouzité zkratky
AB Automaticky blok (Automatic Line Block)
AC Stfidavy proud (Altemated Current)
ATP Viakové zabezpetovaci zafizeni (Automatic Train Protection)
BG Balizova skupina (Balise Group)
Subsystém fizeni a zabezpedeni (Control Command and
CCSs
Signalling)
CR. Konvenéni ielemléni systém (Conventional Rail)
CTC Systém dispecerskéha fizeni (Centralized Traffic Control)
Ch eské drahy, a. s. (Czech Railways, ISC)
CR Ceska republika (Czech Republic)
D Stejnosmérny proud (Direct Current)
OMI Ovladaci pracovidté strojvedouciho (Driver Machine
Interface)
DOZ Délkové ovlddani zabezpetovaciho zafizeni (Remote Control
of Signalling Equipment as a Part of CTC)
EEIG European Economic Interest Group N
EIRENE Evropskd integrovand Zelezniéni raddiova sit’ (European
Integrated Radio Enhanced Network)
EoA Konec opravnéni k jizdé (End of Authority)
: ; Evropsky Zelezniéni fidici systém (European Rail Traffic
ERTMS
Management system)
ETCS Evropské vlakové rabezpeovaci zafizeni (European Train
i Control System)
FIDIC Mezinarodni federace konzultujicich inZenyri (International
] Federation of Consulting Engineers)
FS Mad plny dohled (Full Supervision mode)
GSM-R Zeleznitni digitalni radiova sit’ (Global Mobile System —
Railways) - —
IRl Rozhrani zabezpetovaci zafizeni = RBC (Interlocking — RBC
Interface)
IS5 Mod izolace (Isolation Mode)
Jop Jednotné obsluZng pracoviité (Unified control place (MMI))
kV kilovolt {kilovolt)
LEL Tratovi elektronicka jednotka (Line side Electronic Unit)
Posledni vztaZna balizovd skupina (Last Relevant Balise
LRBG Gro
up)
Oznadeni nidrodniho systému vlakového zabezpecovaciho
L8 zatizeni v CR (Wame of the national ATP system in the Czech
Rﬂpuhhc]
LSTM Uroveii STM (Level STM)
X Prejezdové zabezpetovaci zafizeni (Level Crossing
: LEquipment)
L0 Uroveti 0 — nevybavend trat’ (Level 0 — unfitted line)
L1 _Ul'cr'-’eﬁ 1 (Level 1)
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L2 Uroveii 2 (Level 2)

MA Opravnéni k jizdé (Movement Authority)

MMI Rozhrani &lovék — stroj (obsluZné pracovisté) (Man Machine
Interface) ]

NL Mad nikeliv vedouci (Non Leading Mode)

NTVK Nirodni tranzitnf Zelezniénf koridor (National Transit
Railway Corridor)

08 Méd podle rozhledu (On-sight Mode)

OBU Palubni &ist the ETCS (the ETCS On Board Unit)

PC Osobni poéitaé (Personal Computer)

PN Privoldvaci ndvést (Call-On Signal Aspect)

PR Hlifeni o poloze (Position Report)

PT Méd po nouzovém zastaveni (Post Trip Mode)

P7S Prejezdové zabezpetovaci zafizeni (Level Crossing

! Lquipment)

RBC Radioblokova centrila (Radio Block Centre)

RV Mod reverz (Reverse Mod)

SB Mad stand by (Stand By Mode)

SE Evropsky STM {European STM)

SF Mod chyba systému (System Failure Mode)

SH Mod posun (Shunting Mode)

SL Mad sleeping (spici (Sleeping Mude}

SN Nﬁmdn[ STM (National 5TM)

soM Sturt mise (Start of Mission)
Méd na odpovédnost strojvedouciho (Staff Responsible

SR
Mode) -

SRS Sprzclilkaﬁe systémovych pozadavia (System Requirement
Specification) ——

STM Narodni transmitni modul (Specific Transmition Module)

STM LS Narodni STM pro CR (National STM for the Czech Republic)

SZZ Stanicni zabezpetovaci zafizeni (Station Interlocking)

| TAF Kolej vpiedu volna (Track Ahead Free)
Evropsky fond (Transport and Energy — Transport) { European

TEN-T Fund)

TR Wod nouzove zastaveni (Trip mode)

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu (Technical
Specification for Interoperability)

TSR | Dotasné omezeni rychlosti (Temporary Speed Restriction)

TZZ Tratové zabezpetovaci zafizeni (Line Block)

UEM Zpréva nafizujici nepominéné zastaveni vlaku

2 (Unconditionally Emergency Message)

UN Mod nevybavena trat’ (Unfitted mode)
Sdruzenl vrobei zabezpetovaci techniky (Union Industry of

UNISIG Signalling)

VZ Vlakovy zabezpefoval I:f[l.ltﬂmﬁllc Train Protection)

Fst, Zelezniéni stanice (Railway Station)
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Definice:
A B se nachdzi za A pokud vlak ve sméru své jizdy mine
nejprve A a pak a2 B
pied A je pred B pokud viak ve sméru své jizdy mine nejprve A a
pak aZ B
Krajni vwhyblka | Prvoi vyhybka za viexdovim navéstidlem

Fiahlavi stanice

Prostor mezi vjezdovym navéstidlem a zatatkem krajni
vihybky (ve sméru od viezdového nivéstidla)

Fhlavi stanice

Prostor mezi odjezdovymi navéstidly a koncem krajni
vihybky (ve sméru od odjezdového navéstidla)

Stav anulace

Stav plejezdového zabezpetovaciho zafizeni kdvi je
potlatena vystraha protoZe vlak minul pfejezd a cely viak
opustil piibliZovaci nselk
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Odkazy

CSN EN 14363 | Zelezni¢ni aplikace - Prejimaci Railway applications - Testing for
zkoudky jizdnich charaktenstik the acceptance of running
Zelezniénich vozidel - ZkouSeni characteristics of railway vehicles
{zdnich viastnosti a stacionami - Testing of running behaviour
zhoudky and stationary tests

CSN EN 50129 | DréZni zaiizeni — sdélovaci a Railway applications -
zabezpetovac svstémy a systémy pro | Communication, signalling and
Zpracovani dat — zabezpetovaci processing systems — Safety-
systémy related electronic systems for

signalling

CSN 34 2650 | Zelezniéni zabezpedovaci zaifzeni — | Railway Signalling and

Piejezdovi zabezpetovaci zafizeni Interlocking Equipment — Level
Crossing Protection Equipment

TNZ 34 2602 | Pravidla pro kresleni schémat Rules for Schemes of Railway
Z¢leznitnich zabezpetovacich zafizeni | Signalling Equipment Drawing

TNZ 34 2620 | Zelezniéni zabezpetovaci zafizen, Railway Signalling Equipment —
Stamiéni a tral'ové zabezpetovaci Interlocking Boxes and Block
zafizeni

TNZ 34 5542 | Znaky pro situatni schémata Symbols for Layout Schemes of

Zelezni¢nich zabezpetovacich zafizeni

the Signalling Equipment

"7k, 266/1994
Sk,

Zakon o drahach

Railway Law

Jednotné obsluzné pracovistg,
vyddmi [V.

Vyhl. 133/2005 | Nafizeni viady o technickych Decree of the Government about
Sh. poadaveich na provozni a technickou | the Operational and technical
propojenost evropského Felezniéniho | interoperability of the European
o systému Railway System
Smérnice Smérnice pro uvadéni do provozu Repulation for setting in operation
SZDC 34 vyrobki, které jsou soucdsti of products that are components
sd&lovacich a zabezpelovacich of signalling and
zafizeni a zafizeni elektrotechniky a telecommunication equipment
energetiky - and electric and power equipment
2009/352/ES | Smémice Evropského parlamentu a Directive 2008/57/EC of the
Rady o interoperabilité Zelezniéniho European Parliament and of the
systému ve Spoleéenstvi Council on the interoperability of
the rail system within the
Community
ZTP JOP IV Zakladni technické poZadaviy - Basic Technical Requirements -

Unified MMI, edition TV

EN — Evropské norma (European standard)
(SN - Ceskd ndrodni norma (Czech national standard)
TNZ. — Technicka norma #eleznic (Technical standard of railways)
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1. Uvod

Tento dokument podrobngji specifikuje technické poZadavky na systém ETCS L2, ktery je
poZzadovéno v ramci implementace ERTMS/ETCS L2 na éeské éasti Koridoru E realizovat
podie pravidel FIDIC Yellow Book — tedy ,,vyprojektuj, dodej a postav®,

Stavbou dotéeny usek trati je souldsti evropského ETCS Koridoru E. Na zikladé dohod
uzavienych na trovni Evropské komise a organizaénich struktur projektu ETCS Koridoru E
se pro jednotlivé Gseky tohoto koridoru na tzemi Ceské republiky poZaduje realizovat systém
ETCS ve verzi povinnych specifikaci 2.3.0d podle pfilehy A aktudlnitho znéni TSI CCS CR.

Tenlo projekt ziskal spolufinancovini ze specielniho (étu evropského fondu TEN-T pro
podporu urychieni rozvoje systému ETCS. Z télo skuteénosti vyplyva zivaznost terminid
realizace pro splnéni podminek spolufinancovani.

V rdmei stavby se poZaduje vyprojektovat, realizovat, schvdlit pro provor a certifilkovat
trafovou &dst systému ETCS L2, kterd musi byt interoperabilni a zeela kompatibilni s vozidly
vybavenymi palubni éasti certifikovanou podle specifikaci verze 2.3.0d a piipadng vy3si,

Usek traté, na kterém mé byt systém ETCS L2 realizovén, a rozsah realizace je popsén
v nstatnich éastech radavaci dokumentace.

Tyto technické pozadavky reflektuji poznatly a zavéry 2

« konzultace podminek a zkufenosti srealizaci systému ETCS v rdmen Evropského
Koridoru E

« konzultaci fefenl konkrétnich technickych problémd s EEIG ERTMS Users Group

« poznatkll a zhkuSenosti ziskanych vrimei zadani, realizace a schvalovani | Pilotniho
projektu ETCS L2 v Gseku Pofitany — Kolin™

» konzultaci a diskuzi piipravné fize této stavby s Technickou asistenci Evropské komise
pro sledovini projekta ETCS spolufinancovanych ze specielniho Gétu fondu TEN-T pro
urychleni rozvoje systému ETCS.

MNutnost vzajemné koordinace nasazovani systému ETCS na Koridoru E vyZaduje na zacatku
zpracovan] projektové dokumentace mit k dispozici scéndfe zakladnich funkci systému
z provozniho hlediska tak, aby je bylo moZno projednat s mana¥éry infrastruktury a
Felezniénimi podniky zapojenymi do projektu Koridor E. Zpracované a se zikaznikem
projednané provozni scéndfe proto musi byt k dispozici SZDC pro zadani dalgich staveb
ETCS v CR, pro poskytnuti ERA a dalim manaZerim infrastruktury ETCS Korideru E pro
zajisténi jednotnosti rozvoje systému ETCS jak v CR, tak na ETCS Koridoru E.

Tz48



ETCS - 1, Koridor 0sek Kolin - Bfeclay stalni hranice Eakouska Slovensko
Piflokha & 4
Technicke podminky — Technicke specilikace

2.1 Zakladni charakteristika trati

smifeny provoz (nakladni 1 osobni vlaky)

dvojkolejné traté

traté elektrizované systémem 3 kV/DC nebo 25 kV/AC

maximalni trat'ova rychlost 160 km/'h

narodni systém ATP Tridy B - LS

systém GSM-R spliujici poZadavky EIRENE na datové pienosy pro ETCS L2

z hlediska ETCS pljde o smifeny provoz viakil vybavenych mobilni &asti ETCS 1 viakd
nevybavenych mobilni &asti ETCS

troviiova kfiZzeni s pozemni komunikaci vybavend LX

2.2 Podminky implementace ETCS

2.2.1 ETCS aplikaéni arovné 2

na zikladé studii zpracovanych Vyzkumnym dstavem Zelezniénim v létech 2000 az 2001
pro ucely specifikace pilotniho projektu pro implementaci systému ETCS do podminek
seleznice v CR, bylo rozhodnuto pouZit pro vybaveni narodnich Zelezniénich koridord,
tedy nejexponovanéjdich trati konventnfho Zelezniéniho systému na (zemi CR, systému
ETCS drovné 2, takto byl zadan a realizovan 1 Pilotni projekt ETCS v tseku Pofidany —
Kaolin

v ramei této stavby, eskeé éasti Koridoru E, bude implementovan systém ETCS trovné 2
v aktudlnl verzi 2.3.0d, seznam povinnych specifikaci je uveden v pfiloze &.A aktudlni
verze TSI CCS CR v dobé podpisu smlouvy.

vybaveni této trati systémem GSM-R, je jiZ na téio trati realizovano podle poZadavki
specifikaci EIRENE pro datové pienosy ETCS pro rychlost do 220 km/h

na infrastruktufe pievainé Casti dotfené trati 17 probéhla, nebo bude ukonfena pied
implementaci systému ETCS, modernizace a bylo zfizeno nové zabezpefovaci zafizend.
Novd zabezpefovacl zafizeni jsou bud’ plng elekironickd, nebo s elektronickou Fidici
trovni umoZiujici spolupract s RBC svstému ETCS druhé drovné

modernizace infrastruktury dosud neprobéhla a nebude ukonéena pred realizaci systému
ETCS v nékterych velikych Zelezniénich uzlech a v fiseku traté, ktery bude vybudovin
v nove stopé

v jednom velikém Zelezniénim uzlu, jeho? rozsdhld piestavba jiZ zapoc¢ala a bude probihat
vice let po ukondeni realizace systému ETCS, nebude tento systém nasazen, JHzda v tomio
uzlu bude probihat v madu LSTM, respektive L0 u vozidel nevybavenych mobilni éasti
narodniho systému LS, Maximalnd rychlost vozidel nevybavenych narodni &astl ATP
nepfekroéi rychlost V. NVUNFIT (viz piiloha 2), coZ je legislativou povolend nejvyss
rychlost bez pienosu informace o navestech (povoleni k jizdE)
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na ostatnich Gsecich, kde dosud neprobéhla modemizace infrastruktury, bude systém
ETCS L2 rfizen jen v nejnutngjfim rozsahu (napf. jen hlavni staniéni koleje) s provizorni
vazkou na 877 stavajici reléové technologie

2.2.2 Systém tfidy B — ATP typu LS

Ma tratich vybavenych systémem ETCS se pfedpoklada soufasny provoz narodniho systému
vlakového zabezpedovade (ATP) LS po celou dobu Zivolnosti existujicich tratovych a
staniénich zabezpetovacich zafizeni z nasledujicich divodi:

ndrodni systém LS je integralni soufdsti stdvajicich trafovych a staniénich
zabezpetovacich zafizeni

vypnuti systému LS nepiinese #adné tspory provoznich nakladd

funkee systému LS umodni vyuZivat na téchto tratich i stardi hnaci vozidla jejichz
dodateéné vybaveni mobilni &sti ETCS by nebylo ekonomicky efekdtivni

funkce systému LS miZe byt v souladu s TSI CCS CR vyudito jako ziloiniho systému
v piipadé vipadku ETCS, & GSM-R.

2.2.3 Navazani systému ETCS L2 na stanicni, tratova a prejezdova
zabezpecovaci zarizeni

I,

Veskeré informace potfebné pro funker RBC, které venikaji na trati v tratovych a
plejezdovych zabezpefovacich zafizenich, budou pfeneseny do stavédlovych dstfeden
v piilehlych #st. a zde budou naéteny elektronickou trovni staniéniho zabezpefovaciho
zafizeni, které je pak spolu s potfebnymi informacemi venikajicimi ve staniénim
zabezpelovacim zafizeni pfeda RBC.

Bezpetny plenos informaci mezi elektronickou drovni staninich zabezpetovacich
zafizeni a RBC bude zajistén stejnym zpisobem jako plenos informaci pro DOZ, a to |
v piipadé, #e DOZ nebude ziizovano soutasné s vystavbou ETCS. Tato &ist spoleéné
vyuZivané technologie pro bezpeény pfenos informaci bude umisténa ve stavédlovych
ustfedndch jednotlivych 2st.

Technelogie RBC, MMI RBC a centrilni &ist technologie pro bezpeény penos informaci
pro ETCS bude umisténa v budoveé pfisluiného centralntho dispeéerskeého pracovisté.
MMI RBC bude umisténo v mistnosti centralniho dispeéerského pracovisté pro pfisluiny
tsek trati,

Informace pfenesené do centra prostfednictvim technologie pro bezpeény pienos
informaci mohou byt pieddviny RBC prostiednictvim interface IR1 (Interlocking — RBC —
Interface).

Pro fisporu kabelovych Zil se = vystroje zafizeni umisténého v mezistaniénich dsecich
pienddi pouze informace o

a, volnosti kelgjovych tsekh (kolejovych obvoddl) a o stavu oddilovych navéstidel na
vystupni hranici oblasti ETCS L2, ostatni funkee TZZ se doporutuje z téchto informac(
kalkulovat v RBC, resp. v IRI

b. schopnosti pfejezdového zabezpetovaciho zafizeni signalizovat éastnikim silniéniho
provozu vystral,
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6. V uréenych Felezniénich uzlech a gsecich trati, kde dosud neprobéhla modernizace a jsou
v provozu zabezpefovaci zaffzeni vyuZivajici reléové technologie, bude provedena pousze
provizorni Ovazka na 827 v nejnuingjdim rozsahu, Potfebné informace budou odvozeny
z reléovych obvodd a soustfedény do stavédlovych dstieden prilehlych Zst., zde bude
zfizen interface pro pfevod informaci z reléovych kontakt do digitalni formy pro jejich
pienos technelogii pro bezpeény pienos informaci k pfisluinému RBC,

7. V piipadech pouze provizomi Gvazky na S22 stavajici reléove technologie, bude navazani
provedeno jen v omezeném rozsahu, MA bude vydavano jen pro nékteré viakové cesty,
ostatni vlakoveé cesty budou projizdény v madu SR.
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3. Pozadavky na fazi projektovani (Design)

3.1 Projednani scénariu vybranych provoznich situaci

I

Z divod potfeby koordinovat Felenl provoznich situaci, které mohou byt oviivnény
konkrétnim fefenim implementace systému ETCS do narodnich podminek s ostatnimi
subjekty Koridoru E a ERTMS Users Group, pofadujeme na zacitku projektové fize
zpracovat, projednat a odsouhlasit s odb&ratelem scénafe minimalné nasledujicich situaci:

g

1.

I,

Vstup do oblasti ETCS L2 ztraté vybavené automatickym blokem s navéstidly
s permisivni platnosti ndvésti St

Vstup do oblasti ETCS L2 ztrald vybavend TZ7Z s ndvéstidly s absolutni platnosti
navésti Stij
Pfechod z oblasti ETCS L1 do oblasti ETCS L2

Vystup zoblasti ETCS L2 na trali vybavené automatickym blokem s navéstidly
s permisivni platnosti navésti Stij

Vystup zoblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti
navést Stiy, varianta na hranici oblasti se nachazi hlavni navéstidlo

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti
niaveésti Stj, varianta na hranici oblasti se nenachdzi Zidné hlavai ndvéstidlo

Prechod z oblasti ETCS L2 do oblastt ETCS L1

Pritazeni MA po SoM s nezndmou polohou, jizda na stanitni koleji k odjezdovému
(cestovému) navéstidlu s povolujici ndvést, zpriva o poloze se zndmou polohou od
BG v blizkosti odjezdového (cestového) navéstidla a okamZity piechod do FS (OS).

Viezd na obsazenou staniéni kolej

Spojovini a rozpojovini viakl na stanitni koleji, viechny v ivahu pfipadajici varianty
plynouci z vybaveni & nevybaveni vlakil mobilni ¢4sti ETCS a sméru jejich jlzdy

Wavral viaku (postrku) z mista na trati, odkud se pravidelng vraci

Jizdy vice vlakd vybavenych ETCS pies zhlavl stanic s postupnym rufenim zdvéru
jizdni cesty.

Jizda mezi obvody RBC (RBC Handover), véetné subscénafi pro pro Handover
management TSR, Track Conditions a degradovane situace (porucha phedavajiciho
RBC, porucha pfejimajiciho RBC, ztrata BG s Handover informacemi, plejezdove
vabezpetovaci zafizen{ neni schopno dévat vystrahu, porucha hraniéniho ndvéstidla,
zména podminek pro vyddni MA, napf. délka, mode profile, UEM, spojeni
s picjimajicim RBC nebylo navizano).

Piechod ze SR do O8 nebo FS

Specifické a doCasné piipady (napf. provizorni uvazini na staniéni zabezpefovaci
zafizeni, vyluka ETCS ve stanici, v¥luka ETCS na &iré trati — zavedeni vyluky, zrufeni
vyluky, vstup do oblasti s vylukou, vystup z oblasti s vylukou)

Ze scéndfi podle a, b, b, j m n musi byt patme i ofetfeni existence vlaku nevybavencého
ETCS nebo ETCS vlaku nekomunikujictho s RBC pred viakem vybavenym ETCS,
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Ze seénait musi byt patrné také chovani v degradovanych situacich (ztrata balizy nebo
BG, porucha komunikace mezi RBC a 8Z7, docasné pierugend komunikace mezi RBC a
OB, poruchy systému detekee vozidel, poruchy podminek ve vlakové cesté atd. }

3.2 Pozadavky na projektovou dokumentaci

Projektova dokumentace musi obsahovat:

1.

Situaéni schéma (Graficky layout) kolejisté podle TNZ 34 2602 s vyuzitim symbolia dle
TNZ 34 5542, 5 vyjadienim prvkd ve vztahu k systému ETCS, jejich nazvi, skutecné
kilometrické polohy zméfené s potfebnou piesnosti pro Géely ETCS dle ¢lanku 45 bod 1 a
daldi potfebné Gdaje (Prvky, které nemajl vztah k systému ETCS se nemusi uvadét — napf.
prestavniky.). Situadni schéma musi obsahovat nejméné:

a. izolované siyky na hranici kolejovyeh obvodi a snimace poditaél naprav v dopravnich
kolejich

b. hlavni ndvéstidla a predviést

¢. osy piejezdd s LX (s uvedenim i smluvnd kilometricke polehy) a vypociene a skutetné
zacatky jejich piiblizovacich asela

d. zafatky a konce ndstupidtnich hran ve stanicich a zastivkich
e, zatatky jednoduchych vyhybek a namezniky jednoduchych a kifizovatkovych vyhybek
. zaBatkd a konet tunelt a mosti nad 100 m

g, zafatky a konce ocelovych mostd a jinych ocelovyeh konstruked, u nichZ vadédlenost
mezi rovinou temen kolejnic a ocelovou konstrukei vyZzaduje zménu rezimu OBL

h. zaatky a konce oblasti, kde je povolen maod RV
i. zmény kilometraZe
J. skokové staniéniky (abnormalni hektometrovniky)

k. zmény ve statickych rychlostnich profilech pro jednotlivé mezinarodni kategorie viaki
(viz ETCS Variables a dovolené nedostatky pfevyieni podle EN 14363) s informaci
zda zména rvchlostniho profilu plati pro cely vlak nebo pouze pro &elo viaku

(==
1

rmény rychlosti pii jizdé pfes obvody vyhybek
. zmény sklonu (gradientu) a jejich hodnoty
balizové skupiny

EoA

s ¢ B

vstupni a vystupni hranice oblasti ETCS L2

£ 8

hranice mezi jednotlivimi RBC

mista, u kterych je nutno poéitat s navraty viaki (zastavky na &iré trati nebo v zahlavi
stanie, vletky a nakladité na Siré trati)

=
'

5. ndzvy stanic

t. na kterych staniénich kolejich je nutno poéital se spojovanim vlakn
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6.

u. na ktervch staniénich kolejich, piip. zastavkich je nutno poéitat s délenim vlakh
s moZnym odjezdem rozdélenych viali opaénym smérem

v, mista, ze kierych se pravidelné vraci postrky
w. umisténi a typy neproménnych ndvéstidel pro ETCS.

Z dokumentu musi byt patmd skuteénd vzdilenost uvedenvch prvkll od nejbliziich
1izolovanych stykd &1 snimaéi poéitaél naprav a 1zolovanych stykd &i snimadi pocitati
naprav mezi sebou. Vzddlenosti nesmi byt wrfeny na zikladé rozdilu kilometrickych
paloh, ale odméfeny v ose koleje.

Dokument analogicky zavérové tabulee u stavédla, ktery bude vyjadrovat skutetnou
kenfiguraci jednotlivich MA FS a MA OS a podminky, které je nuino splnit pro jejich
vydani.

Pro posouzeni situaéniho schéma z hlediska vyhovéni poZadavkim tohoto dolumentu
musi byt k dispozici v Seském jazyee pravidla pro umist’ovini ballz a BG,

Dokumenty podle bodu 1, 2 musi byt pfed zahdjenim realizaéni fize piediny odbérateli
k posouzeni.

BG musi byt pred vlasini realizaci komisionelné situoviny za spolulicasti zhotovitele a
odbératele.

Seznam baliz obsahujici identifikaéni &islo kaZdé balizy, jeji umisténi a vaiah k BG.

3.3 Vseobecné pozadavky

Projekt musi pfedpokladat soutasné jizdy vlakit vybavenych ETCS, jakeZ | vlaki
nevybavenych ETCS.

Projekt musi vychdzet ze skutenosti, 7e na tratich vvbavenych tratovym zabezpetovacim
zafizenim typu automaticky blok jsou pouZita navéstidla s permisivni platnosti navésti
Sthj, kterd umoziugi viaku po splnéni, dopravnimi predpisy stanovenych, podminek
pokraéovat v jizdé pfedepsanym zpiisobem kolem permisivni ndvést Sidj.

Predpoklada se pouZiti nepfepinatelnych baliz.

PHi pouZiti pfepinatelnych baliz je souéasti dodavky také potfebné doplnéni kabelizace
(pro LEU a pro balizy), jeji vyprojektovani a opatfeni potfebnych povoleni podle
stavebniho zdkona,

Budou-li pouZity BG s vice neZ jednou balizou, nesmi byt funkénost systému narudena a
jlzda vlakh ani jejich rychlost omezena, preéte-li OBU alespoii jednu balizu z BG, kromé
pripadu kdy jde o prvni BG piedtenou po SoM.

Jizda vlaku v FS nebo OS nesmi byt omezena ani v piipadé, #e nedojde k piecteni Zadné
balizy zjedné BG (pokud byla pfettena pfedchozi a nisledujici BG), tato situace viak
mit¥e ve vztahu k jizdé prvniho vlaku, dofasné omezil jizdu nasledného viaku do pietieni
nésledujict BG,

Systém musi byt fefen tak, aby mél pouze minimalni negativni dopad na vykonnost traté a
jednotlivych stanic (zejména stanic s postupnym rudenim zavéru jizdni cesty).
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8. MA F5 musi byt vydavano:

a. pro vicchny vlakové cesty z trafovych koleji a na trafové koleje vybavené ETCS
vietne variantnich vlakovych cest, kieré umoZiuje 572

b. pro viechny vlakové cesty z tratovych koleji, u nichZ se zajisfuje prechod do ETCS
L2 bez zastaveni, véetnd viech variant viakovych cest, které zajist'uje SZZ

¢. pro viechny odjezdové viakové cesty na trafové koleje, u nichZ se zajidt'uje pfechod
do LSTM, L0 bez zastaveni, vEetné viech variant vlakovych cest, kierd zajidtuje 522

d. we stanicich pro viechny viakové cesty, které navazuji na vlakové cesty podle aaZ ¢
e. pro viechny jizdy v prostorovych oddilech na 3iré trat
f. wve stanicich s provizomi tvazkou na 877 jen podle kapitoly 3.16.

MA OS musi byt vydavino u stanice s elektronickym stavédlem ve stejném rozsahu jako
bodé 8 a aZ e a pfi zméné MA FS na MA OS5 podle kapitoly 3.11 bod 1.

10. Seznam nérodnich/defaulinich hodnot a seznam SZDC dat (ve tvaru CZ X RSTUV)

pouZita v tomto dokumentu jsou uvedeny v Piloze 2

3.4 Pozadavky pro vjezd do oblasti ETCS L2

1.

Viezd do oblasti ETCS L2 z oblasti LSTM, L0 a L1 musi prob&hnout bez zastaveni a bez
rpomaleni, pokud jsou splnény podminky pro MA FS.

Viezd do oblasti ETCS L2 z oblasti LSTM, L0 a L1 systém nesmi vyZadoval zastaveni,
pokud jsou splnény podminky pro MA OS, piitom nesmi byt vyZadovino vétai zpomaleni
neZ odpovida:
a, statickému rychlostnimu profilu, je-li hranice:
i. uoddilového navéstidla automatického hradla nebo

1. ukryciho navéstidla nebo

i, v misté, kde neni #Fadné hlavni navéstidlo,

nejvvie viak ndrodni hodnoté nejvyiii dovolené rychlosti pro mad OS
b, rychlosti 40 km/h, je-li hranice u jiného hlavniho navéstidla.

Poznamka: Zastaveni pfed oddilovym navéstidlem automatického bloku neni
kontrolovano, protoZe vlak musi dle ndrodnich pravidel zastavit pfed navéstidlem
5 permisivni platnosti navésti Staj ). pied oblasti L2,

Dojde-li po vysldni MA OS pro vlak bliZici se k oblasti L2 na strané 827, & TZZ ke
spinéni podminek pro vystani MA FS, musi se vlaku vyslat MA FS neprodlené, nikoliv aZ
po dosaZeni hranice oblasti L2,

Viak, ktery je sice mimo oblast L2, ale ji2 obdrZil MA FS nebo MA OF, se musi zobrazil
jako viak vybaveny ETCS na MMI RBC v zdsobniku &isel vlakd, resp. v planu koleji%té, a
musi se zobrazit jeho MA (plati jak pro MA aZ do oblasti, tak pfipadng pro MA pouze
k hranici oblasti L2).

Tratovd Cast musi poskytnout OBU takové informace, aby na DMI byly zobrazeny
informace, ze kterych je moZné usoudil, zda OBU pfijalo MA pro vstup do oblasti L2
nebo nikoliv. Informace musi byt zobrazeny na DMI natolik véas, aby podle nich bylo
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mao#Eno pii nepfijeti MA sniZit rychlost vlaku a pouZit proceduru Override pifi pfechodu do
oblasti L2 (aby nedodlo ke sputéni rychlotinného brzdént),

Tratovd Cast ETCS musi poskyinout OBU takové informace, aby strojvedouci uwvmt?
oblasti L2, mél moZnost volit podle vybaveni vozidla bud’ LSTM nebo L0 v situacich, kdy
OBU neobdri MA (pro degradované situace).

U stanovenych pfipojnych trati, kde viechny vlaky pfijizdéjici = téchto trati do stanice
v oblasti L2 ve stanici zastavuji a Zadny # nich stanici neprojizdi, mit#e byt pfechod do L2
proveden aZ jako SoM na staniéni koleji (pied staniénimi kolgjemi, na kieré se 2 této traté
vil#di musi byt ziizena BG, kterd poskytne OBU informace, které nezméni droved, ale
umo#ni strojvedoucimu zvolit droveii L2 po zastaveni). Takové stanovené piipojné traté
jsou uvedeny v zadavaci dokumentaci.

SZ7Z a TZZ jsou schopny poskytnout RBC informace o volnosti kolejovyeh dseki, ale
nikoliv o plitomnosti & nepfitomnesti viaku pfed ETCS vlakem vjiZdéjicim do oblasti
ETCS L2.

V tiseku statni hranice CR a viezdovym nédvéstidlem eské hraniéni #st. musi byt vstupni
hranice do oblasti L2 umisténa tak, aby pfi pozdéfim vybudovini ETCS L1 strané
sousedniho stitu nebylo nutno vyddvat MA v L1 dile ne? k viezdovému ndvéstidlu
hrani¢ni Zst. a pfitom byly spinény podminky bodi | a 2, provedla se vazba na piejezdova
zabezpetovaci zafizeni na (zemi CR podle kapitoly 3.8, Na trati s automatickym blokem
s¢ doporuéuje, aby wvstupni hranice do oblasti L2 byla v dvovni prvniho oddilového
navéstidla na dzemi Ceské republiky. Za timto delem mohou byt umistény BG 1 na
izemi sousedniho statu.

3.5 Pozadavky pro vyjezd z oblasti ETCS L2

V ramei MA FS | MA OS5 musi byt poskytnuty informace o povolend jizdy i za vystupni
hranici L2, a to podle provozni situace pii respekiovini navésti proménného ndvéstidla na
vystupni hranici L2, resp. neni-li takové navéstidlo, podle navésti posledniho proménného
névéstidla v oblasti L2:

a. na trati s automatickym blokem aZ na konec prostorového oddilu, ve kterém miZe
kongit nejdelsi brzdna draha od vistupni hranice (). pfi trat'ove rvchlosti do 120 km/h
jeden prostorovy oddil, pfi tratové rychlosti vyEd ne? 120 km/h aZ do 160 km'h dva
prostorové oddily, apod.)

b. na trati bez automatického bloku na zdbrzdnou vzddlenost, pfipadné na konec
prostorového oddilu, je-li od hranice bliZe, neZ odpovidd zabrzdné vrdalenosti a
provozni situace nedovoluje jet za konec prostorového oddilu.

Na stejnou vzdalenost musi byt poskytnuty informace o trati (rychlostni limity, véeing
pomalych jizd, zmén sklonu (gradientu), omezeni rychlosti v dobé, kdy LX neni schopno
davat v¥sirahu, a piisluiné textoveé zpravy).

Pro OBU sS8TM LS musi byt zajifténo prepnuti do LSTM do mddu §TM LS spolu

s piisluénym omezenim rychlosti na vystupni hranici L2 podle okamitého provozniho
stavu a paramelir( traté, nejvice viak na rychlost CZ_V_STMLS,

Pro OBU bez STM LS musi byt zajisténo prepnuti do L0 do madu UN spolu s pislusnym
omezenim rychlosti na vystupni hranici L2 podle okamditého provezniho stavo a
parametril traté, nejvice viak na rychlost podle narodni hodnoty pro rezim UN.
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Hranice pro vyjezd z oblasti by méla byt nejméng na délku nejdeliiho viaku podle tabulek
tratovych poméra pro piislunou tral’ za;

g. rychlostnikem, ktery zvyiuje trat'ovou rychlost v oblasti L2

b, za koncem posledni vyhybky (viz kapitola 3.9 bod 2.b) v oblasti L2, pokud trat'ovd
rychlost bezprostfedné za hranici oblasti L2 je v&t3i neZ nejnizii rychlost, kterou lze
jet v obvodu vyhybek,

pokud je takové umisténi hranice moZné (napi. z divodu pokryti signalem GSM-R).

Tratfova &ist ETCS musi poskytmouwt OBU takové informace, aby strojvedouci viaku
jedouciho nejvyisi dovolenou rychlosti byl o pfibliZeni se k vystupni hranici oblasti L2
v trovni proménného navéstidla informovéan nejméné 17 s pred nim.

Trat'ovd &4st ETCS musi poskytout OBU takové informace, aby strojvedouci viaku
jedouciho nejvyEsi dovolenou rychlosti byl o piibliZzeni se k vystupni hranici, je-li tato
mimo troven proménného ndvéstidla a piedvésti-li posledni proménné nédvéstidlo
v oblasti 1.2 ndvést hlavniho ndvéstidla mimo oblast L2, informovin nejméné 17 s pied
poslednim proménnym navéstidlem pfed vistupni hranici oblasti L2,

V pteshrani¢nich Gsecich musi byt v¥stupni hranice z oblasti L2 umisténa aZ za poslednim
pfejezdem na Eeském uzemi tak, aby pii pozdéjfim vybudovini ETCS L1 na strané
sousedniho stitu nebylo nutno vydavat MA v L2 dile neZ k vjeadovému ndvéstidlu
sousedni Zst., Doporuduje se umisténi hranice L2/L.] na stitni hranici (na wati s TZZ
s oddilovymi ndvéstidly u posledniho oddilového ndvéstidla na Ceském Gzemfi) s tim, Ze
MA v L2 se vyddva na zabrzdnou vzdalenost (na viedalenost jednoho prostorového oddilu
na trati s automatickym blokem a s rychlosti nejvice 120 km/h, na vzdilenost dvou
prostorovych oddilti na trati s automatickym blokem a s rychlosti vét3i neZ 120 kmv/h) za
tuto hranici. Na hranici L2/1.1 musi byt poskytnuta informace o pfepnuti na ndrodni
systém sousedniho stdtu, jestlize neni dostupny, pak do UN (Tabulka priorit nérodni
systém sousedniho statu, LO). Dodavatel musi poskytnout zikaznikovi sadu telegramil pro
B( obsahujici priority pfepnuti L1, narodni systém sousedniho statu, L,

3.6 PozZadavky na hranice mezi obvody RBC

L,

Hranice mezi obvody jednothivich RBC musi bt 3 ohledem na vynZivani technologie pro
bezpedny pienos informaci jak pro ETCS, tak i pro DOZ voleny tak, aby Zidn§ obvod
RBC nezasahoval soufasné do dvou oblasti Hzeni DOZ,

Pro jizdu z obvodu jedné RBC do obvodu druhé RBC musi byt OBU prediny informace
ve stejném rozsahu, jako kdvi by se jednalo o jizdu v obvodu jedné RBC.

Dodavatel projedni s odbératelem konfipuratni parametry podle ¢l. 5.3 SUBSET-039 a
poskytne mu potfebné tdaje pro zaddni pfipadného navézdni sousednich RBC jin¢ho
dodavatele.

V zaddvacl dokumentaci jsou uvedeny navazujici tratdé, na kterych se predpoklada
vybudovani ETCS L2. Zékarnik poZaduje pfedloZeni ndvrhu na doplnéni vazby mezi
RBC dodanou v rdmei tohoto kontraktu a RBC na navazujici trati a s tim souvisic 2zmény.
Mavrh musi obsahovat popis rozsahu Gprav, dopad na provozovana zafizeni a musi byt
ocenén.
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3.7 Dalsi pozadavky na navazujici SZZ a TZZ

S8ZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni vydavat MA F5, a u viezdovyeh cest
také informace, kterda umoni za ddle stanovenych podminek zmémit MA FS na MA OS po
#rudeni vyluk protismémych posunovych a vlakovych cest.

827 musi poskytnout RBC informace, které umodnl odebrat MA, pfipadné zaslat OBL
UEM v piipadé, Ze je vlak jiZ ve vlakové cesté a dolo k porufeni podminek pro viakovou
cestu pled vlakem (vietndé podminek spojenych s vyhybkou na staniéni koleji).
Analogicky musi byt postupovano u vvhybek na Siré trati,

SZZ, & TZZ musi dokdzat poskytnout RBC informace o jlzdé vlaku jen do km na Sirg
trati, a to na urfene skuteéné nebo projektované zastavky a zpét (pro piipady pravidelnych
jizd na takovou zastivicu a zpét); umisténi EoA pro takové plipady stanovi zadani.

SZZ, ¢ TZZ musi dokdzal poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do km na Siré
trati, a to na kaZdé nakladiSt, & viedku odbolujicl ze 3iré trati a z nich zpét (i kdyZ se
v soudasné dobé takové jizdy v jizdnim fadu nepiedpokladajf), umisténi EoA pro takové
piipady stanovi zadéni.

SZZ musi dokdzat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen na uréenou skutenou
nebo projektovanou zastdvku mezi krajni virhybkou a vjezdovym navéstidlem a zpét (pro
piipady pravidelnych jizd na takovou zastavku a zpét); umisténi EoA stanovi zadéni.

SZ2Z a TZZ musi pro RBC poskytnout informace potiebné pro povoleni jizdy ze zastiviy,
nakladigté, vleéky na #iré trati zpét do stanice, a to tratovou rychlosti (v tomto pfipadé
prostorovy oddil konél a# u viezdového navéstidla stanice) — jde o v¥luky protismérnych
jizd, volnost kolejoviceh fsekd, stav, kdy LX je schopno dévat vystrahu, plipadné uplynuti
potiebné doby pro zajisténi vyvpoéitané doby pied piijezdem &ela viaku na piejezd od
spudténi visirahy (doba zpo#déni rozsviceni navéstidla dle CSN 34 2650).

SZZ, & TZZ musi pro RBC plenést také informace od systémi zajit'ujicich bezpeénost
v tunelech, aby pii zikazu vijezdu do tunelu, byle zajifténo zastaveni vlaki, ktere se
k tuneliim blizi, Umo#hue-li to dopravni situace, pak tak, aby vznik] prostor pro pfipadny
navrat vlaki z tunelu,

827, které umoZfiuje dovolit jizdu na obsazenou staniéni kolej na ndvést ,Jizda podle
rozhledovych pomé&rd™ (resp. ,Rychlost 40 km'h a jizda podle rozhledovych poméri™
nebo | Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovich poméria™), musi poskytnout RBC
viechny potfebné informace pro to, aby bylo moZno dovolit vjezd viaku na obsazenou
staniéni kolej, a to na zaddtek staniéni koleje ve FS, déle v OS, v pFipadé, kdy je staniéni
kolej tvofena vice Oseky pro zjist'ovani volnosti, ve F8 pies volné kolejové tGiseky, dale
v 08,

SZZ musi poskytnout RBC informaci o tom, Ze TZZ je pro piisluinou tratovou kolej
vyloudené,

10, 827 musi piedat RBC pfi vyluce TZZ informaci o:

vyluce TZZ
b. splnéni podminek pro MA FS (MA OS5) od odjezdového ndvéstidla aZ po
vjezdové navéstidlo pro opaény smér jizdy

¢, splnéni podminek pro MA FS (MA 08) od vijezdového ndvéstidla do stanice
{nebo dale)
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d. stavu piejezdovich zafizend.

11. Z divodu omezeni mnozstvi informaei prenddenych z traté se doporutuje vazbu na TZZ
realizovat tak, aby nebylo nuino z traté ziskdvat jiné informace nez o:

a, volnosti jednotlivich kolejovych fseki
b, stavu oddilovich navéstidel na vystupni hranici oblasti 1.2
¢, piivelavaci navésti na eddilovém navéstidle automatického hradla.

12. 877 a TZZ musi poskytnout RBC potfebné mmformace pro vydani opravnéni k jizdé
v souladu s TNZ 34 2620 s nasledujicimi odchylkami-a dopliiky:

8, projizdu na MA FS, MA OS se nemus{ dohliZet:
i. sviceni navéstidla na konci prostorového oddilu (kromé navéstidla na
vistupni hranici oblasti ETCS L2)
i, zda LX na Sird trati je schopno dévat vistrahu
iii. zcda LX ve stanici je schopno dévat vystrahu jestliZe potvrzovaci dkon
{Z¢ je zajiténa bezpednost na piejezdu jinym zplsobem) byl zaddn,
b. pro jizdu na MA OS se nedohliZi:
i. volnost kolejovyeh Gseki v prostorovém oddilu na Siré trati
1. volnost kolgjového dseku (kolejovyeh fiseki) na staniéni koleji

ii, volnost ostatnich kolejovyeh Gsekli v jizdni cesté, kromé prvniho
kolejového dscku za navistidlem se svitici privolavaci ndvést

iv. volnost neprofilovych kolejovych dseli
v. vyluky soudasné zakdzanych jizdnich cest pro rychlost V = 120 kmv/'h
vi. volnost nezajiSténé boéni ochrany pro rychlost ¥V = 120 km/h

13. Pro jizdu na MA OS mohou byt pojizdéné a odvrainé vyhybky ve spravnych polohich
uzavieny zavérem vlakove cesty, nebo nouzovym zavérem od nouzové viakove cesty,

14. Elektronické 527 musi vyslat smérem k RBC informaci umoZiujici vydat MA OS pro
jizdu od vjezdového, cestového nebo odjezdového nivéstidla stanice {, locked, signal is in

call-on aspect®), kdyi:
a. je obsluhou JOFP potvrzeno splnéni podminek pro call-on signal v rdmei
nouzoveé viakové cesty

b, jsou spinény podminky pro vlakovou cestu v obvodu stanice dle TNZ 34 2620
kromé podminek podle bodu 12.b této kapitoly

¢. je vvhodnocena volnost prvniho kolejového fseku v jizdni cesié po dobu
nejméng 10sod okamiiku jeho wvolnéni (z divodu zajidéni nevydani
informace v plipadé, kdyZ se kolejovy tsek krdtkodobé obsazuje a uvolfije).

15, Dajde-li kdykoli béhem vysildni informace umozinjici vydat MA OS (,locked, signal is
in call-on aspect™) ke zhasnuti povelem obsluhy JOP, musi s¢ tato informace zrudit, polkud
nedoslo k obsazeni prvniho kolejového Gscku v jizdni cesté,

16. Dojde-1i kdykoli béhem vysilani informace umodiujicl vydat MA OS (,locked, signal is
in call-on aspect”) k obsazeni prvniho kolejového vseku v jizdni cesté, musi SZZ
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17.

18,

20,

21

22,

23,

24.

poskyinout takovou informaci, ktera nezrudi jiz vydané MA OS5, ale nedovoli vydal MA
OS5 daldfmu vlaku, a pfivolavaci navést pfitom nesmi zhasnout. Informace umodfiujici
vydat MA OS se smi znovu vysilat, aZ pokud je znovu obslubou potvizeno splnéni
podminek pro rozsviceni phivolavaci navésh,

S27 musi poskytnout RBC takové informace, aby jizdu na MA OS bylo moZno ve stanici
realizovat do doby nez:

a. u odjezdovych cest konec vlaku mine troven viezdového ndvéstidla pro
opaény smér jfady

b. u ostatnich cest delo viaku mine hlavnl névéstidlo na konci koleje, na kterou
byla dovolena jizda v MA OS5

c. dojde k poruSeni podminek podle bodd 14.a, 14.ba 15,

Pokud bude souéasné proveden zavér vlakové cesty a zivér téZe nouzoveé viakové cesty, je
pro vydand informace umoZiujicl vedat MA FS nebo MA OS8 rozhodujici stav navéstidla.
Pokud na ném sviti piivolivaci ndvést, vysild se smérem k RBC informace umoZnujici
vydat MA OS5, pokud jind ndvést dovolujici jizdu vliaku, potom informace umodfingicl
vydat MA FS.

. Elektronické SZ7 musi zajistit automatické rozsvécovani piivolavaci navést pfi porue

dovolujict ndvésti (ndhradni navést), PR jejim pouZiti a v pfipadech, kdy pro poruchu
navéstidla svitl sniZeny navéstni znak (napf. porucha svételného pruhu, porucha zeleného
gvitla), musi SZ7 poskytnout RBC takové informace, aby bylo schopno vydaval MA
v IS, jako kdyby k poruge navéstidla nedoslo, a textovou zprivu o poruse navéstidia podle
3.14 bod 4.

SZZ musi poskytnout RBC informaci o resetu poditade naprav, ktery pokryva volnost
tiseku traté, ktery lze cely nebo jen éasteéné pojiZdét rychlosti vEtsi nez 100 km/h.

5727 mize poskytovat do RBC informaci o tom, Ze kolejovy Gsek za navéstidlem na konei
vlakové cesty je volny nebo sice obsazeny, ale zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér,
poloha vyhybek v kolejovém tseku a jeho pledchozl volnost zarudujl, Ze neni obsazena
¢ast koleje mezi navéstidlem a ndmeznikem prvni vyhybky za ndvéstidlem, je-li pojizdéna
po hrotu nebo jde-li o kfiZzovatkovou vyhybku,

P rufeni neprojeté jizdni cesty musi byt v §77 zohlednéno to, #e opravnéni k jizdé
vlakiim ve FS je viaku pfeddvano a odebirano radiovou cestou phi respektovani principi
stanovenyeh TNZ 34 2620,

V piipadé, kdy nejsou spinény ze strany SZ7 podminky pro vydani MA od odjezdového
navéstidla, aviak z hlediska TZZ je moZno vydat MA pro jizdu prvnim prostorovym
oddilern, musi byt RBC poskytnuty takové informace, aby bylo moZno provést
procedurou TAF potvrzeni volnosti po hranici kolejového dseku v drovni vijezdového
navistidla pro opaény smér jizdy (pokud tyto informace RBC potiebuje k vydéni MA do
prvniho prostorového oddilu),

877 a TZZ musi poskytnout RBC mformaci o resetu poéitade naprav kolejového tseku

b

s trat’'ovou rychlost! vyEsi nez 100 km/h.
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3.8 Pozadavky na vazbu na prefezdova zabezpecovaci zafizeni

1. LX je schopno divat vystrahu, jestliZe:
a. neni zirdta informace o pohotovestnim stavu (jedna informace pro LX)
b. neni zirata informace o bezvylukovém stavu (jedna informace pro jednu kolej)

¢, neni zirdta informace o bezanulatnim stavu (jedna informace pro jednu kolej,
jestliZze u této koleje dochaxi k anulaci) — u LX na trati pouze kdyZ se pii
zméné tratového souhlasu nedohlizi bezanulaéni stav nebo kdyi jde o piipad
predpokladaného ndvratu viaku ze Siré traté.

2. KdyZ LX neni schopno davat vystrahu, musi RBC zavést automaticky TSR s omezenim
rychlosti na CZ V LXF vdélce CZ D LXF pied osu piejezdu aZ po osu piejezdu,
platnou jen pro felo vlaku (&ili zadatek TSR pro jeden smér neni v misté konce TSR pro
opaény smér). TSR musi byt plainé pro viechny vlaky, které maji plainé MA ples piejezd
(a z PR neplyne, Ze Celo vlaku je jiZ za piejezdem), a pro viechny vlaky, kierym bude MA
pies picjead poslino v dobé, kdy LX neni schopno davat wvistrahu. TSR musi platit taleé
pro vlak v SR, pokud je bliZe (na zakladé PR) k pFejezdu nei je vzdilenost CZ D LXSR
(viz piiloha 2). Déle musi RBC témto vlakim (v obou piipadech) posiat textovou zprivu
podle 3.14 bodu 2.

3. 1 kdyz je v jeden okamZik vice informaei podle bodu 1 o tom, Ze LX neni schopno davat
vystrahu podle se na OBU pouze jedna textova zprava podle 3.14 bodu 2 a informace
pouze o jedné TSR,

4, Potet LX nesmi byt limitujici pro maximéalni rozsah RBC z hlediska délky traté (je tieba
uvaFovat se situaci, kdy je tieba dit antomaticky TSR na viechna LX soudasng).

Kdyz LX neni schopno dévat vistrahu, musi byt moZno vydat MA FS 1 MA OS5,

6. Bylo-li na OBU poslano MA a TSR podle bodu 2 a nasledné dojde k pominuti divoduo pro
TSR, musi RBC poslat OBU takové informace, aby se toto TSR neuplatnilo, musi poslat
OBU textovou zprivu podle 3,14 bod 3,

3.9 Rychlostni profily
I. RBC musi poskytovat statické rychlosini profily pro mezmdrodni kategone wvlaki
(NC_TRAIN):

a. zakladni staticky rychlostni profil (basic static speed profile) je stanoven jako staticky
rychlostni profil pro nedostatek pievySeni 80 mm (static speed profile for cant
deficiency 80 mm) — pouZiji se rychlosti udavané:

i, rychlostniky 3
ii. rychlostniky N, pokud v misté rychlostniku N neni rychlostnik 3

b. staticky rychlostni profil pro nedostatek pevyseni 100 mm (static speed profile for
cant deficiency 100 mm) — pouZiji se rychlosti uddvané rychlostnlky N

c. statické rychlostnd profily pro nedostatky plevySeni 130 mm, 150 mm, 165 mm,
180 mm, 225 mm (static speed profiles for cant deficiencies 130 mm, 150 mm,
165 mm, 180 mm, 225 mm) — pouZiji se rychlosti udavané:

i, homimi rychlostniky N
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ii. rvchlostniky N, pokud v misté rychlostniku N neni hormi rychlostnik N

d. statické rychlostni profily pro nedostatky pfevySeni 275 mm, 300 mm (static speed
profiles for cant deficiencies 275 mm, 300 mm) - pouZiji se rychlosti udavané:

i. rychlostniky NS

ii. hornimi rychlostniky N na trati (asti traté), kde neni ryvchlost udaviéna
rychlostniky NS
ii. rychlostniky N na trati ($4sti traté), kde neni rychlost uddvéna rychlostniky
NS, pokud v misté rychlostniku N neni horni rychlostnik ™.
Pritom pfi zvySovani rychlosti musi byt respektovano, zda rychlostnik plati pro cely vlak
nebo jen éelo viaku,
Omezeni rychlosti v souladu s rychlosinikem se nepoudije v pripadé, kdy je rychlosinik
osazen pouze z divodu za)isténi viditelnosti hlavniho ndavéstidla nebo predvésti po dobu
predepsanou obeené privoimi pfedpisy (zpravidla je v opaéném sméru jizdy dovolena
rychlost vyEsi), V tomto piipadé se pouFije rvchlost odpovidajici nedostatku pieviSeni
v daném tseku traté,
Omezeni rychlosti v souladu s ryvchlostniky se nepoufije v pfipadé, kdy jsou rychlostniky

osazeny pouze z divodu okam#itého technickeho stava traté, V tomto piipadé se pouZije
rychlost odpovidajici projektované rychlosti v daném dseku traté.

Pozndmka 1: Rychlost se ndsledné omezi pomoci TSR.
Pozndamka 2... Definice rychlostnilch:

Rychlostnik je nepfenosné ndvéstidlo, které navésti dovolenou trat'ovou rychlost od mista
tohoto neproménného ndvéstidla dopiedu.
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Rychlostnik M plati pro povoleny nedostatek pfevySent:
# B0 mm pokud nend ryehlostnik 3 umistén soucasné s rychlostnikem N
¥ 100 mm

# od 130 mm do 225 mm pokud neni homi rychlostnik umistén soudasné
s rychlostnikem N

# 275 mm a vice na trati (na Gseku trati) bez rychlostnika NS, pokud neni horni
ryvchlostnilk N neni umistén soufasné s rychlostnikem N

Horni rychlostnik N plati pro povoleny nedostatek pievydeni:

# od 130 mm do 225 mm

® 275 mm a vice na trati {((seku trati) bez rychlostniki NS

Rychlostnik 3 plati pro dovaoleny nedostatelk pfevy3eni 80 mm.
Rychlostnik NS plati pro dovoleny nedostatek pfevyieni 275 mm a vice.
Omezeni rychlosti rychlostnikem N konéi u ndsledujiciho rychlostniku N.

Omezeni rychlosti hormmim rychlostnikem N konéi u nasledujiciho rychlostnilu N (Je-li
soucasné s ndsledujicim rychlostnikem N umistén jiny horni rychlosinik N, omezeni
rychlosti timto rychlostnikem plati pro dovoleny nedostatek prevydent 130 mm a vice).

Omezeni rychlosti rychlosinikem 3 konéi u dalfiho rychlostniku N, (Je-li soutasné
s dalfim rvchlostnikem N umistén jiny rychlostnik 3, omezeni rychlosti timto
rychlostnikem plati pro dovoleny nedostatel pievySend 80 mm).

Omezenl rvchlosti rychlostnikem NS konéi u nasledujictho rychlostniku NS nebo na konci
tiseku, kde je dovoleny nedostatek pfevygeni 275 mm a vice, Zvladini rychlostnik pro
konee takového tseku neni nyni poufivan, ale piipravovand verze predpisu ho obsahuje.

Pokud je nad rychlostnikem umistén symbol pami lokomotivy, miZe vlak zvySovat
rychlost po minuti rychlostnilou éelem viaku,

2.V nasledujicim textu se povaiuje;

a. za zadtek vvhybky:
i. konstrukéni styk pfed hrotem vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku
pojizdénou proti hrotu
i, troven ndmezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou po
hrotu nebo o kifizovatkovou vihybku
b. za konec vihybky:

i. konstrukéni styk za hrotem wyhybky, jde-li o jednoduchou vyhyblku
pojiZdénou po hrotu

il. (roven ndmeznilku vyhybky, jde-li ¢ jednoduchou vyhybku pojizdénou
proti hrotu nebo o kifiZzovatkovou vyhyblu
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2.

za rychlost, kterd odpovidd stavebnimu uspoiddand, nejvy3sl rychlost z rychlosti,
kterou dovoluji ndvésti hlavnich navéstidel pro viechny vlakové cesty (v obou
smérech) pfes piisluiny Gsek koleje; pfitom na staniéni koleji jde o nejvyssi =
rychlosti:

1. stanovenych dolnim svétlem nédvésti na zadatku vjezdové viakové cesty,
je-li homim svétlem pfedvésténa stejna rychlost, dalsi sniZovani rychlost,
nebo ndveést Stij

ii. predvésténych homim svétlem navést] na zaddtku vjerdové viakové cesty,
je-1i vy33i neZ rychlost stanovend dolnim svétlem

iii. stanovené rychlostniky, nesviti-li na nédvéstidle na zatitku vjezdové
vlakové cesty navést omezujici rychlost

iv. stanovenych dolnim svétlem navésti na konei staniéni koleje pii viakovych
cestich ze staniéni koleje

v. stanovené rychlostniky, nesviti-li na ndvéstidle na konci staniéni koleje
naveést omezujici rychlost pii viakovvch cestich ze staniéni koleje

za rychlost stanovenou dolnfm svétlem rychlost stanovena dolnim Zlutym svétlem,
piipadné doplnénym jednim rychlostnim prubem nebo dvéma rychlostnimi prohy
nebo indikatorem s bilym éislem nebo indikdtorovou tabulkou

7a ndvést omezujici rychlost navést obsahujici dolni Zluté svétlo,

3. Ve stanici se staticky rychlosti profil uréi podle nasledujicich zdsad:

i.

nejvyidi dovolend rychlost v zihlavi, ve zhlavi a na staniéni koleji odpovida
rychlosti stanované rychlostniky, pokud neni dale stanoveno jinak

ve stanici bez rychlostni ndvéstni soustavy se berou v Givahu ndvésti, které by pro
piisludné vlakové cesty svitily, kdyZ by se jednalo o stanici s rychlostni ndvéstni
soustavou

ve stanici (jeji dsti), kterd neni soudasti piibliZovaciho Gseku LX pro pfisluiny
smér jizdy:

i. za ndvéstidlem sndvésti omezujici rychlost a soufasné vyjadfujic
nedostateénou zdbrzdnou vzdalenost se toto omezenl rychlosti nebere
v tivahu, pokud stavebni uspofidini umoZiuje pro danou vlakovou cestu
rvchlost vy33i — poudije se rychlost, kierd odpovidd stavebnimu uspofadani
(1j. rvchlost jakd odpovidd nadvésti, kierd by na ndvéstidle svitila, polud by
nebylo obecné préavnimi piedpisy nafizeno nepoudivat navésti obsahujici
bilé svétlo vyjadiujici nedostateénou zdbrzdnou vzdilenost a soucasné
rychlostni prub, resp. pruby, nebo bilé éislo indikatoru)

1. za navéstidlem s ndvésti , Rychlost 40 km/'h a opakovani ndvésn Vystraha®
se toto omezeni rychlosti na 40 ki/h nebere v Gvahu, pokud stavebni
uspofadani umediuje pro danou vliakovou cestu rychlost vy38i — poudije se
rychlost, kierd odpovida stavebnimu uspofidéni po dal#i hlavnd ndvéstidlo

. za navéstidlem snavésti omezujici rychlost se¢ foto omezeni rychlosti
nebere v ivahu v dseku po zaddtek prvni vyhybky za navéstidlem — poukije
s¢ rychlost, kterd odpovida stavebnimu uspofadani
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v,

Vi,

za nivéstidlem s navésti omezujici rychlost toto omezeni konél za poslednd
vyhyblkou, kvili které se omezeni rychlosti navésti; v daldf éasti zhlavi se
bere v ivahu rychlost, kierd odpovida stavebnimu uspofadani

. ph jizd® na automaticky rozsvécovanou pfivolavaci ndvést se pouZije

rychlostni profil odpovidajici piisluiné viakové cesté (1. jako by svitila
normilni navést)

pii jizdé na pfivoldvaci ndvést se pouZije rychlostni profil odpovidajici
plisluiné wvlakové cesté nejvySe viak rychlost CZ V_OSSWITCH
vobvodu vyhybek, pokud se nejednd o jizdu pfimym smérem. Toto
omezeni rychlosti plati jen pro éelo viaku.

Poznamka: Existuji zvladini pfipady, kdy omezeni rychlosti pro variantni viakowvé
cesty je vétsl neZ omezeni rychlosti dané vyhybkami. Toto omezeni je dano zavérovou

tabulkou.

d. wve stanici (jeji éasti), kterd je soucdsti pfiblizovaciho Gseku LX pro plisluiny smér

jizdy:

i,

il

je=li néjaky (sck souddsti piibliZovacich Gselh vice LX, posoudi se kaZdé
L.X samostainé a pouZije se takovy rychlostni profil, ktery vyhovuje viem
LX

je-li néjaké LX na zahsténé trati a pro odjezd na tuto trat’ se nevydava MA
(viak, ktery piijede na staniéni kolej v modu FS nebo OS musi na staniéni
koleji pfed odjezdem na tuto trat’ zastavit), pfistupuje se k tomuto LX, jako
by neexistovalo, pokud je provéteno, e vlak vjiZdéjici podle rychlostniho
profilu vyddvaného RBC a zaslavujicl pied EoA nemiize po pfepnuti do
LSTM vjet na piejerd dfive, neZ uplyne stanovend doba v¥strahy pied
piijezdem Cela vlaku na prejezd podle CSN 34 2650. Pfitom se pogitd se
zpomalenim a zrychlenim podle CSN 34 2650,

je-li postavena vlakova cesta pies kolejové tseky, které jsou souddasti
piiblizovaciho fOseku LX, aviak tato vlakovd cesta (nebo postavena
navazujici viakova cesta) vede mimo LX, rychlostni profil se wéi tak, jako
by pribliZovaei dsek tohoto LX nebyl souddsti viakové cesty

. je-li postavena vlakovi cesta pfes kolgjové tdseky, kieré jsou souddsti

pfiblizovaciho dseku LX, které je a2 za EoA, rychlosini profil se urdi tak,
aby postavenim navazujici cesty na toto LX nedoglo ke zméné rychlostniho
profilu na vice omezujici; je-li nasledné postavena za toto EoA navazujici
vlakova cesta mimo toto LX, musi se rychlostni profil aktualizovat, jako by
piibliZovaci dsek nebyl souéast] vlakové cesty

od ndvéstidla za posledni vyhybku ve vlakove cesté se poufije rychlost
stanovend dolnim svétlem ndvésti na zadatku vlakové cesty (tj. rychlost
vyjadiend dolnim svétlem, piipadné doplnénym jednim rychlostnim
pruhem nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo indikétorem s bilym &islem
nebo indikitorovou tabulkou)
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vi. na staniéni koleji se pouZije:

rvchlost stanovend dolnim svétlem ndvésti na zaéitku vlakové
cesty, je-li hornim svétlem pedvésténa stejnd rychlost, dalii
snizoviani rychlosti nebo navést Sti;

rychlost predvésténd hornim svétlem navésti na zaldtku vlakové
cesty, je-li vy&§i neZ rychlost stanovena dolnim svétlem

ryvchlost stanovend rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na zacatku
vlakové cesty ndvést omezujici rychlost

rvchlost stanovend dolnim svétlem navésti na konei staniéni koleje
pii viakové cesté zo staniéni koleje, pokud se nejednd o prijezd
pies staniéni kolej

. rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na konci

staniéni koleje ndvést omemujicl rychlost a nejednd se o prijezd
pies staniéni kolej

vii. na zdhlavi pfi odjezdu ze stanice se poulije rychlost odpovidajici
statickému rychlostnimu profilu

viii, pf jizdé na automaticky rozsvécovanou piivolavaci ndvist se poufije
rychlostni profil odpovidajici pfisluéné viakové cesté (tj. jako by svitila
normdlni ndvést)

X, pi jizdé na pfivolavaci ndvést se pouZije rychlostni profil odpovidajici
pifsluiné vlakové cesté nejvyie wviak rvehlost CZ V OSSTALX, u
odjezdoveé cesty jen po konee krajni vyhybky. Toto omezeni rychlosti plati
jen pro éelo viaku,

e. vychazi-li vypocitany zaldtek piibliZovaciho tseku LX nékde uvnitf zdhlavi nebo
nékde uvnité staniéni koleje a okamzik spudténi vystrahy se pii obsazeni
pisluéného kolejového seku neodkladd, pouZije se pro éast zdhlavi nebo staniéni
koleje pied mistem vypoditaného zatitku pfibliZovactho tiseku rychlost urena
podle bodit a, b, ¢ a pro zbytek podle bodiia, b, d, £

f. je-li LX nékde uprostied viakové cesty, pouziji se pro éast vlakové cesty pied LX
pravidla podle bodi a, b, d, pro éist vlakové cesty za LX pravidla podle bodi a, b,

.

RBC musi poskytnout rychlostnd profil zdvisly na napravoveém tlaku, pokud se vyskytoje
{an axle load speed profile).

5. TSR musi byt mo#no zadat od rychlosti 0 km/h (véeind) aZ po rychlost tratovou

(i vyhledovou) s krokem 5 km/h, musi byt moZno zadat v kazdé koleji samostatng.

.V piipadé, Ze se v oblasti zadavané TSR vyskytuje jeden nebo vice skokovych staniénik
{abnormalnich hektometrovnikid) nebo jeden skok stanideni (zména kilometraZe), musi byt
moZno omezeni rychlosti zadat z MMI RBC jako jednu TSE.

7. RBC musi umoénit zadat riznd TSR pro jednotlivé vitve vwhybel.
8. Pro pfipady dlouhodobych omezeni rychlostt z divodu okamZitého technického stavu

traté musi byt moZno zadat a zrudit TSR jinou procedurou (napf. pii pouZiti personélni
identilikaéni karty jiného opravnéného zaméstnance neZ vypravéiho, jen z MMI RBC pro
tdrzbu, 2 MMI RBC pro obsluhu jinym postupem nei békné TSR, apod.).
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3.10 Dalsi pozadavky na RBC

L,

RBC musi umoZnit poloZil EoA:
u hlavnich navéstidel
b. pied viezdy do tuneli se systémy zajidtujicich bezpetnost v tunelech

¢, za zastdvkami na §iré trati a za zastivkami ve stanicich mezi krajni vyhybkou a
viezdovym navéstidiem, pokud SZ7 zajisti informace pro jizdu viaku na zastivku a
zpét podle zadéini

d. podie orientace odboénych vyhybek ndkladidt’ a vilegek na Siré trati pfed odbotnou
vyhybkou nebo za ni ve vzdalenosti odpovidajici délee nejdeldiho viaku, kiery miZe
jet na nakladisté, &i vietku plus rezervy na toleranci odometru a rezervy pro zastaveni,
pokud 877 zajisti informace pro jizdu vlaku na zastaviu a zpét podle zadani

e. vmistech, kde o vyZaduje technické FeSeni pro splnéni poZadavkl definovanych
v lamto dokumentu,

Umisténi EoA podle b aZ d stanovi zadani, Umisténi EoA podle e musi byt odsouhlaseno
zakaznikem.

Pozndmka: Pokud 877 nezajidfuje informace pro jizdu vlaku na zastdvku mezi krajni
vyhybkou a vjezdovym navéstidlem a zpét (pouze pro mimofidné jizdy, zejména pro
vyluky trat'ovych koleji atd.) pouZije se pfechod do mbdu SH nebo SE.

RBC musi umoZnit jizdu ze zastivky, viedky, ndkladisté na Siré trati zpét trat'ovou
rychlosti ve FS, pokud k tomu poskyvine potiebné informace navazujici SZ7 (nejméné
informaci o vvluce protismémeé jizdy) a LX (z hlediska TZZ miZe jit o jizdu proti sméru
tratového souhlasu).

Pro jizdu v 05 kolem ndvéstidla s absolutnim vyznamem nédvésti Stl] musi byt moZno
MA OS vyslat nejméné ve vadilenosti CZ D OSABSOLR pied navéstidlem, To plati i
v pfipadech, Ze pied timto ndvéstidlem je jiné hlavni nédvéstidlo ve vzdélenosti kratsi neZ
CZ D OSABSOLR a jizda kolem ného je povolena ve FS nebo OS.

Jsou-li splnény podminky pouze pro vydini MA OS za ndvéstidlo s permisivnim
vyznamem ndavésti Stdj, pfedavat MA O8 a, pokud RBC pfijme PR od vlaku s rychlostl
nepiekradujici CZ V_OSPERMISR ve wvzdilenosti nejvice CZ_D OSPERMISR pied
timto ndvéstidlem.

Porugeni podminek pro vyddvini MA u prvki zabezpetovaciho zafizeni, u ktervch JiZ
dotlo ke zrudeni jejich zapevnéni nebo dohledu v ddsledku zrudeni zdvéru jizdni cesty
nebo jejl éasti jizdou viaku, nesmi nijak ovlivnit i vydané MA (napf, obsazovani a
uvolfiovani kolejovych Gseki, ztrata dohledu vyhybky, porucha LX, apod.). Obdobné pii
jizdé vlaku na Siré trati, pokud dojde ke zméné stavu prvki, které dle obsazovini a
uvolfioviani kolejovych Gseki vlak jiZ minul, nesmi ovlivnit vydané MA.

RBC musi poskytovat v rdmei MA TS (v pfipadech zvlisf vyjmenovanych v zadani

konkrétni stavby) informace o vedilenosti nebezpeéného mista (danger point) za EoA (a

to a2 do ckamiiku, po ktery je tato informace poskytovana ze sirany 82.2):

a. po nameznik prvni vwhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna po hrotu, a ma-li RBC
informaci od 827, Ze kolejovy Usek za navéstidlem je volny nebo sice obsazeny, ale
zavér jizdni cesty nebo nowzovy zavér, poloba vyhybek v kolejovém useku a jeho
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10.

i ¥

12

piedchozi volnost zaruduji, Ze neni obsazena &ist koleje mezi ndvéstidlem a
nameznikem

b. po hrot prvni vyhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna proti hrotu a je-li kolejovy Gsek
#a ndvéstidlem volny

¢. po vikolejku, neni-li za ndvéstidlem na konci cesty vyhybka a je-li kolejovy tsek za
navéstidlem volny

d. po blizgi hranu piejezdu s LX, neni-li #za navéstidlem na konci cesty vvhybka, ani
vykolejka a je-li kolejovy Gisek za navéstidlem volny

e, po nejbliZsl protismérné hlavni nebo sefadovaci ndvéstidlo, ke kterému lze stavét
protismémé jizdni cesty, neni-li za navéstidlem na konei cesty vyhybka, ani vykolejka,
ani piejezd s LX a je-li kolejovy Gsek po nejbliZii protismémé ndvéstidlo volny, (Gsek
mezl témito navéstidly lze vyuZit souasné jako vzdalenost po nebezpetné misto pro
oba sméry jizdy)

f. po zardZedlo, je-li za ndvéstidlem na konci cesty, a neni-li za timto navéstidlem ani
vyhybka, ani vykolejka, am LX a je-li soutasné volny tsek mezi navéstidlem na konei
cesty a zardZedlem, pfitom se volnost do 4 m od zardZedla nemusi kontrolovat,

RBC musi poslat OBL takové informace, aby uvolfiovaci ryvchlost byla kalkulovana OBU
(V_RELEASEDP=126 Use onboard calculated release speed).

Zikaznik (administritor v souladu se ZTP JOP) musi mit moZnost a oprivnéni ménit a
doplfiovat seznam NID ENGINE, pokud ho RBC pouZivd, bez nutnosti jakeékoliv
souéinnosti dodavatele. Potiebny SW musi byt souddsti dodavky. Zména v seznamu
NID ENGINE nesmi vyzadovat pfezkouieni RBC. Vlasini zména musi byt realizovatelna
i provozu. Pokud by vlastni zména vyZadovala piestavku v posilani MA, nesmi trvat
déle nez 10 min.

RBC a komunikaéni prostfedky RBC pro spojeni s ER TMS/GSM-R musi byt zidlohoviny.
Zikaznik (administritor v souladu se ZTP JOP) musi mit moZnost a opravoéni ménit

nékteré ndrodni hodnoty a SZDC data (viz piiloha 2) bez nutnosti spoluprice se
zhotovitelem.

RBC musi byt schopno pii splaéni podminek vydat MA nejméné na déiku:

a. na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti nejvice 120 km/h od LRBG
nejméné po nejblizii moiné EoA, které je déale neZ 5 km od této LRBG

b. na trati s automatickym blokem s trafovou rychlostl vétdi nek 120 kmv/h, nejvice viak
160 km/h od LRBG nejméng po nejblizéi moiné EoA, které je dile nez 6 km od této
LRBG

¢. na trati s automatickym blokem s trafovou rychlostl vEt&i nez 160 km/h, nejvice viak
200 kim/h od LRBG nejméné po nejblizéi moiné EoA, které je dile neZ 7,5 km od této
LRBG

d. na staniénl koleji podle dovolené rychlosti pro danou odjezdovou vlakovou cestu pii
uplatnéni zisad podle bodil a aZ c.

EBC musi byt schopno pii spojovani viakd (joining) na staniénl koleji, kdyz OBLI 1 je
v 8B, SR, ncbo v NL, a pokud mo#no také v F5 a 08, dovelit jizdu OBU 2 k nému v OS5,
ve stejném sméru, jake je orientovino OBLU | (najiZzdéni zezadu).
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13,

14.

15

16.

A

18,

19.

20.
21.
22

RBC musi byt schopno pfi spojovdni vlaki (joining) na staniéni koleji, kdyz OBU 1 je
v 8B nebo v NL s rychlosti 0 km/h, dovolit jizdu OBU 2 v O8 k prvonimu viaku s OBU |,
pokud OBU | je orientovino opaéng, nei smér jizdy OBU 2 (najiZdéni zepfedu). MA OS5
se mibZe (ale nemusi) vydat difve, neZ uplynula doba protismémé vyluky posunové a
vlakové cesty.

Pokud RBC netoleruje, aby dvé a vice OBU mély stejnou LRBG, musi byt RBC schopno
dovaolit jizdu OBU 2 v OF podle bodi 12 a 13 neyméné na staniénich kolejich stanovenych
v zaddvacl dolumentaci.

RBC musi byt schopno pfi spojovani vlakd (joining) na staniéni koleji dovalit jizdu OBU
v OS na vlak nevybaveny ETCS. Pfitom vlak nevybaveny ETCS mohl na staniéni kolej
piijet ve stejném sméru nebo v opaéném sméru. Pokud piijel v opaéném sméru, nesmi se
vydat MA OS diive, neZ uplynula doba protismérné vyluky posunové (jizdnf) cesty.

RBC musi byt schopno fidit déleni vlaku (splitting), piitom druha OBU v plivodnim
sméru jizdy mohla byt v SL nebo v NL nebo SB:

a. na staniénd koleji stanovené v zadani

b. na zastivee stanovené v zadani

¢. namisté konce price postrku stanoveném v zadani

d. na ostatnich stani®nich kolejich neZ jsou uvedeny v bodé a.

Pti déleni viaku je tieba uvaZovat stim, Ze vlaky budou pokratovat v jizdé riznym
smérem. Pii déleni vlaku na staniéni koleji je tieba uvaZovat také 5 tim, Ze viaky mohou
pokratovat v jizd& stejnym smérem. Pfitom nesmi byt v mistech podle bodu 16 a, b, ¢
poZadovino v pribehu délenl viaki a vydavini MA ukondit datové spojeni jedné OBU
s RBC (napi. jestliZze RBC netoleruje, aby dvé OBU mély stejné LRBG).

Je=li vlak vmodu O8 ma MA OS za nejblizii EoA a ndsledné se zméni podminky
umoziujici vydat MA FS za toto EoA, musi RBC pouiit proceduru TAF a ndsledn
zménit MA OS na MA FS.

ObdrZi-li RBC od OBU vmddu SR PR srychlosti wyS3 nei WV _NVUNFIT +
CZ WV _SRTOL, posle RBC tomuto OBU UEM.

Poenamka: Cilem je zamezit jizdé vy rychlosti neZ dovolujl narodnd pravni predpisy,
pokud by strojvedouci zménil maximélni rychlost v SR vyie neZ je dovoleno.

SAmMErné zruseno
Zameme zrusena

Jsou-li pouZity pro zjiftovdni volnosti kolejové obvody a RBC obdrZ PR, ze kterého
vyplyva, Ze OBU je v kolejovém obvodu, ktery je volny (piitom je tieba respektovat
zpofdéni yvyplyvajici z prenosu a zpracovani informaci a toleranci odometru), musi RBC:

g. poslat tomuto OBU textovou zpravu podle kapitoly 3.14 bodu 7

b, pokud je kolejovy obvod souddsti piiblifovacibo Gseku LX, postupovat viéi tomuto
OBl jako by LX nebylo schopno daval vystrahu

¢. Zobrazit na MMI RBC pro obsluhu i na MMI RBC pro Gdrzbu informaci o zirdt# Suntu
viaku &fslo WNNNNNN na kolejovém tseku KK, a akusticky to indikovat na MMI RBC
pro obslubu do potvrzeni, na MML RBC pro tdrZbu jen kritkodobé
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d. zapsat to do archivu jako mimofédnou udadlost

e. pokud je nasledujicl vlak vybaven OBU, vydat mu pfi spinéni podminek pro MA FS
jen MA OS5,

23, Je-li pfivolavaci navést rozsvicena jako nahradni navést, musi RBC vydat MA FS,

24, Jestlize byl proveden reset pofitate naprav, ktery pokeyvi volnost Gseku traté s trat'ovou
rychlosti vét&i nez 100 km/h, a po resetu dosud nedoélo k obsazeni a uvolnéni kolejového
useku tohoto poditade naprav, smi se vydat MA pouze s rychlosti pfes tento kolejovy tisek
nejvice 100 km/h,

25, RBC musi byt schopno pracoval sposunutim vziaZného bodu (Shifted Location
Reference)

a, A? po predchozi navéstidlo (cestové ndavéstidlo, ndvéstidlo automatického
bloku, spoleéné odjezdové ndvéstidlo za posledni vyhybkou) platné pro smér
jizdy k LRBG, pokud se nenachdzi vyhybky a piejezdovd zabezpetovaci
zafizeni mezi predchozim navéstidlem a LRBG

LRBG

T T '
T =
1 i

T T
BN N |
ieT L | L PEEL S |
L L

< Shifted Location Reference

b. A% po =zardZedlo, pokuod, pokud se nenachazi wyhybky, pfejezdova
zabezpetovaci zafizeni a hlavni ndvéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG mezi
zardzedlem a LRBG

LRBG

L]

-
Fl

i

-

el g

L~ Shifted Location Reference
=7
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¢. AZ po nameznik nejblizsi vyhybky, pokud je jeji nameznik blize k LRBG nei
jeji zacatek (konstrukéni styk pied hrotem jazyka) a pokud se nenachéazi hlavni
navéstidlo plainé pro smér jizdy k LRBG a piejezdové zabezpetovac zafizeni
mezi nameznikem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zdvérem odjezdové
vlakoveé cesty od navéstidla v opatném sméru od LRBG nez ledi vihybka.

T T T
a i | | -::'
- - - -
EEEE Eaeil = I
(TS T | basals sl |

. shifted Location Reference
e

d. AZ po zaddtek (konstrukéni styk pfed hrotem jazyka) nejblizsi vyhybky pokud
Je jeji zatdtek blize k LRBG neZ jejf nimesnik a pokud se nenachézi hlavni
navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG a piejezdové zabezpedovaci zafizeni
mezi zatitkem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zdvérem odjezdové
vlakové cesty od odjezdového navéstidla na opaéné strané od LRBG ne?
vyhybka.

\”\ LRBG

L] T
Tl Tt (g & B X =
el i [ SR PR |

g Shifted Location Reference
e

e AZ po ndimeznik nejbliZsi vihybky, ktera neni pod zivérem odjezdové vlakové
cesty od ndvéstidla na opadné strané od LRBG neZ vyhybka, pokud je jeji
nameznik blize k LRBG neZ jeji zacatek (konstrukéni styk pfed hrotem jazyka)
a pokud se nenachdzi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG a
pigjezdové zabezpetovaci zafizenl mezi nameznikem vyhybky a LRBG (dalii
vyhybka se miiZe nachdzet mezi prvni vywhybkou a LRBG, ale dalsi vyhybka
musi byt pod zavérem teto viakove cesty).

/ﬂ/ ._{?\,JIL - _/ﬂ/ RBG %

d
'

= La= i

o R 7 |

e S [ T |

- Shifted Location Reference
o

f. AZ po zatatek (konstrukéni styk pfed hrotem jazyka) nejbliZsi vihybky, kterd
neni pod zéavérem odjezdové viakové cesty od navéstidla na opaéné strané od
LRBG neZ vyhybka, pokud je jeji zadatek blize k LRBG neZ jeji ndmeznik a
pokud se nenachdzi hlavni pdvéstidlo plainé pro smér jizdy k LRBG a
plejezdové zabezpetovaci zatizeni mezi zalatkem vyhybky a LRBG (dalsi
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vyhybka se miiZe nachdzet mezi prvni vyhybkou a LRBG, ale dalsi vyhybka
musi byt pod zdvérem télo viakové cesty).

26.

- A

28,

29.

30,

31

< Shifted Location Reference

g. AZ po nejbliz8l okraj pfejezdu s pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim,
pokud se nenachiz mezi picjezdem a LRBG hlavod ndvéstidlo platné pro jizdu
smérem k LRBG a vvhybka, kterd neni pod zdvérem odjezdové viakové cesty
od odjezdoveho navéstidla na opatné strané od LRBG ne piejezd.

‘ LRBG

L]
e e P
- 3

<: Shifted Location Reference

RBC musi vlaku ve SB (je-li jeho poloha a orientace znama) nebo v PT poslat MA OS5
(dle 5.9.5 SRS}, pokud jsou pro to splnény podminky, tfeba jen po nejbli2&i EoA, pokud
neni mozné poslat deldi MA.

RBC musi viaku v SR, jehoZ poloha a/mebo orientace mu dosud nebyla zndma,
bezprostfedné po obdrZeni informace o jeho poloze (PR se zndmou LEBG) poslat MA OS5
po nejblizéi EoA, pokud jsou pro toto splnény podminky. Pritem nemusi byt splnény
podminky pro jizdu za toto EoA (napf. neni postavena viakova cesta).

RBC musi vlaku v SR, jehoZ poloha mu dosud nebyla znidma, po obdrieni informace o

jeho poloze na konei staniéni koleje (LRBG je umisténa v blizkosti odjezdového
navéstidla) poslat MA FS (08), pokud jsou pro toto splnény podminky a neni moZno
provést procedury TAF (napf. po SOM v blizkosti odjezdového navéstidla).

BBC musi dat OBl takovy poZadavek, aby OBU v F5, 08, 5R, 8B, TR, 1, RV, NL
nebo OBU pied viezdem do oblasti ETCS L2 v SN (LSTM) nebo v UN (L0} posilalo
RBC zpravy Eastéji neZ je delinovand doba, po jejimZ piekrofenl povaZuje RBC spojeni
za ziracend.

Je-li moiné dle specifikaci UNISIG vybrat, zda se ma pouZil nouzové brzdéni nebo
provozni brzdéni, ma se vybrat provozni brzdéni,

Jakékoliv poruchy OBU, pfijmy zpriv, které jsou nelogické viéi pfedchozim pfijatym
gpravam od téhod OBU, ncbo kieré obsahuji nezndmé hodnoty, nesmi vést k vipadku
RBC,
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32,

32,

34.

35,

30,

37,

38.

Jakékoliv poruchy sousedniho RBC, pfijmy zprav, kieré jsou nelogicke vidi pledchozim
pitjatym zpravam od tého# sousedniho RBC, nesmi vést k vypadku RBC,

Jakékoliv poruchy IRI, pfijmy zprav, které jsou nelogické viéi piedchozim pfijatym
zpravam od tého? 1R1, nebo které obsahuji neznamé hodnoty (Unknow values), nesmi vést
k viypadku RBC.

Pokud RBC porovnavé obsazovani KU s piijatymi PR, nesmi poslat jakykoliv pfikaz
k zastaveni vlaku vyplyvajici z rozdilu, pokud vzijemny rozdil odpovidd maximélni
povalené toleranei odometru podle SRS a pfedpokladanému ¢asovému zpoZdéni pfenosu
radiovych zprav a informaci z 822 a dobé jejich zpracovéni.

Pokud RBC netoleruje, aby jedna BG byla soudasngé LRBG pro vice ne2 jedno OBLU,
nesmi po pfijeti PR od druhého (daliiho) OBU dojit k jakémukoliv ovlivnéni jizdy
prvniho OBL,

RBC musi zajistit, aby TAF Request byl zobrazen na DMI na vzdalenost skuteéné
vidilelnosti hlavoiho ndvéstidla /ETCS stop markerw/ETCS location markeru, ale tato
vedalenost nema piekrocit vedilenost CZ D TAFREQDISP a dale vzdélenost od
predchoziho hlavniho nédvéstidla/ETCS stop markern/ETCS location markeru,

JestliZe jsou spinény podminky pro vydiani MA OS po nejbliZéi navéstidlo a jsou splnény
také podminky pro vydini MA FS za toto névéstidlo, RBC vydd MA OS za toto
navéstidio. Souéasné polle TAF Request pied timto ndvéstidlem, Jestlife RBC pfijme
TAF Granted a:

a, podminky pro vvdani MA FS za ndavéstidlo jsou stile spinény, RBC vyda MA
'S za nivéstidlo

b. podminky pro vydani MA FS za navéstidlo jsou porudeny, ale jsou splnény
podminky pro vydani MA OS za ndvéstidlo, RBC naddle vydiavd jen MA OS5 a
ignoruje TAF Granted, pokud ho pfijme

¢. podminky pro vydini MA FS za ndvéstidlo sc porufi a ani podminky pro
vydidni MA OS za nivéstidlo nejsou spinény, RBC vyda MA OS pouze po
navéstidlo (zkrati MA O8) a ignoruje TAF Granted, pokud ho pfijme.

V plipadé, Ze ze strany SZZ nebyla poskytouta informace potfebnd pro vydéni MA od
odjezdového (cestového) ndvéstidla, aviak ze strany TZZ jsou splnény podminky pro
vydanl MA do prvntho prostorového oddilu, RBC musi vydat MA (s LRBG za krajni
vyhybkou a dale) do prvniho prostorového oddilu, piipadné i dale. Jsou-li splnény
podminky pro MA FS, vyile RBC poZadavek na TAF po hranici kolejovych asekil u
viczdového navéstidla pro opadény smér jizdy.

3.11Jizda po staniéni koleji

|

Po vjezdu vlaku na staniéni kolej v MA FS s EoA na této staniéni koleji, se MA FS musi
zménit na MA OF, jestliZe po zrufeni v¥luky protismérng posunové a vlakové cesty dojde
k obsazeni kolejového dseku za EoA, Ke zméné na MA OS pfitom nesmi dojit, pokud
RBC mé informaci o tom, 2e k obsazeni kolejového dseku za EoA doflo v dobé, kdy
zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér, poloha vyhybek v kolejovém useku a jeho
predchozi volnost zarnéuji, Ze neni obsazena édst koleje mezi navéstidlem a ndmeznikem
prvni vwwhybky za ndavéstidiem.
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2, RBC musi umoZnit na zdkladé informaci od SZZ dovolit jizdu vlaku na obsazenou
staniéni kolej (jak vlakem bez ETCS, tak i vlakem s ETCS, ktery miZe, ale nemusi mit
platnou MA), a to tak, #e poskytne MA FS po zaldtek stanidni koleje, dale MA OS,
pitom prechod z FS do OS musi prob&hnout bez zastaveni.

3. V zaddni jsou urfeny staniéni koleje, u nichz se pfechod z FS do OF provadi na konei
kolegjového tseku, kterym se zjist'uje volnost &dsti staniéni koleje (mista pravidelnych
vjezdh na obsazenou kolej).

4. Pfi vjezdu na obsazenou staniéni kolej musi RBC navést vlak v misté pfechodu z FS na
08 (neoznatuje se Fadnou neproménnou naveésti) na rvchlost nejvice:

a. CZ V OSPLAT v pfipadé, kdy je misto pfechodu z FS na OS na staniéni koleji
v misté nastupisté,

b. CZ V OSABSOLR v ostainich piipadech,

5. Rozmisténi BG musi umoeZnit po SoM na staniéni koleji s nastupiti vyuZit rychlost,
kterou umodituje stavebni uspofadani pfedniho zhlavi, nejvyie viak rychlost 100 km/h od
mista cca 50 m od konce nastupisté pro vlaky, kterd SoM provedly u nastupifté a nemaji
znamou polohu nebo orientaci. Tento poZadavek se neuplatiuje, pokud je konec
nastupifté méné ne 200 m od hlavnitho nivéstidla na konci staniéni koleje nebo pfedni
zhlavi neumo#fiuje odjezd ztéto koleje na trat® wvybavenou ETCS rychlosti vétdi neZ
30 km/h.

6. 'V piipadé, kdy viak na staniéni koleji je ve FS nebo OS a dodlo ke ztraté dohledu polohy
vyhyblky uprostfed staniénl koleje nebo k uvolnéni klice elektrického zamku od takové
vyvhybky, nebo pfeddni takové vyhybky na obsluhu z pomoeného stavédla nebo v piipadé,
#e vyhybka neni dohlizena pomoci elektromagnetického zdmku am neni ovladana pouze
z pomoencho stavédla, dodlo k uvolnéni zévéru takové vyhybky:

a. RBC potle pfikaz k podminénému novzovému zastaveni na konei vyhybky uprostied
staniéni koleje (viz 3.9 bod 2.b)

b. pokud OBU piikaz k podminénému nouzovému zastaveni podle bodu a akceptuje,
poile RBC piikaz k podminénému nouzovému zastaveni k zacatku vyhybky uprostied
stanién{ koleje {viz 3.9 bod 2.a).

3.12 Trat'ové poméry

. Dochézi-li ke zméné systému zavislé (elekirické) trakce, RBC musi poskytnout OBU
vozidla zivislé trakee, které je schopno provozu i na novém trakénim systému, potiebné
informace o beznapéfovém uscku (powerless section) a novém trakénim systému,
Informace musi byt poskytnuta jak OBU ve FS a 08, tak i vozidlim v NL, TR. Pfitom:

a. piedb&fni informace o povinnosti stihnout shéraé (Lower pantograph announcement)
musi byt na DMI zobrazena:

i. v souladu se SUBSET-040 nebo

1. vuseku od mista predepsané viditelnosti ndvésti Plipravie se ke staeni
sbérate” k navésti ,,Stihnéte sbérac”, pokud je tato hodnota del$i ned hodnota
uvedena v bodé i

b. byla povinnost stahnout sbéraé (Lowered pantograph) v iseku od ndvésti ,.Stahnéte
sbérad" aZ k ndvésti ., dvihndte shéraé"
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¢. 7a misto zmény trakéniho systému se povazuje misto umisténi ndvésti Zalitek
stejnosmérné trakéni proudové soustavy®, resp. Zaddtek jednofizové trakéni
proudové soustavy"™

d. pro OBU v NL, TR se informace vyda na zdkladé PR; pokud v jednotlivych kolejich
jsou vyie uvedené ndvésti v jinvch mistech a mezi LRBG a témito ndvéstmi je vérvenl
koleji, poskytne se informace podle nejnepfiznivéjéiho pfipadu (t. podle nejbliZsi
ndvésti Phipravie se ke staZeni sbérale™, resp. ,Stahnete sbérat™ a podle
nejvzdalenéjdi ndvésti  Zdvihnéte sbérad”, resp. ,Zaalek stejnosmérné trakéni
proudové soustavy” resp. Zaddtek jednofizové trakéni proudové soustavy™ od
LRBG),

. Dochdzi-li ke zméné trakéniho systému na staniéni koleji, RBC musi OBU vozidla zavislé
trakee, které neni schopno provozu na novém trakénim systému (napf. jednosystémové
vozidlo):

a. vydat MA pro viezd do stanice, pfitom EoA musi byt u hlavniho navéstidla na konci
staniénd koleje (1 kdvz by 5272 povolovalo jizdu dale)

b. poskytnout predb&inou informaci o povinnosti stdhnout sbéraé (Lower pantograph
announcement) tak, aby byla na DMI zobrazena v dseku od mista pfedepsané
viditelnosti navésti | Piipravte se ke stadend sbérade™ k navésti  Stihnéte shérad™

¢. byla povinnost stahnout sbéra¢ (Lowered pantograph) v useku od ndvésti , Stahnéte
shéral" aZ k EoA podle bodu a

d. informace o misté zmény trakéniho systému se neposkytuje

e, vozidlim v NL, TR se poskvinou informace podle boda b, ¢ na zikladé PR; pokud
v jednotlivich kolejich jsou vyie uvedené navésti v jinych mistech a mezi LRBG a
témito névéstmi je vétveni koleji, poskytne se informace podle nejnepfiznivéjiiho
plipadu (tj, podle nejbliZ§i navésti , PFipravie se ke staZeni sbérade™, resp. ., Stahnete
shéral™ od LEBG).

. RBC nesmi vydat MA pro odjezd ze stanice na trat' OBU vozidla, jeho? trakéni systém
neodpovida pouZitému trakénimu systému na trati. Aviak RBC musi vydat MA pro jizdo
na urtené misto na trati a zpét (na zastavku, odkud se viak vraci, na viedku, na nilkladidte),
pokud na trati dochéz] ke zméne trakéniho systému aZ za mistem navratu,

. RBC nesmi vydat MA pro vjezd do stanice na kolej bez trakéniho vedeni OBU vozidla
zavislé trakce.

. RBC nesmi vydat OBU vozidla, které je v oblasti trakéniho systému, jimZ neni vybaveno,
MA.

. RBC musi poskytnout OBU vozidla zivislé trakce, které se na staniéni koleji se zménou
trakee vraci do oblasti trakéniho systému, kterym je vybaveno (napi. ho sune jiné
vozidlo), informace jako v piipadé zmény trakéniho systému, piitom;

a. piedbéing informace o povinnosti stihnout sbéral se poskytuje na vadalenost 0 m
{shérat jiz byl staZen)

b. je povinnost stdhnout sbéra (Lowered pantograph) v uscku od LRBG az k navésti
wLdvihnéte shéral"

¢. se poskyine informace 0 novém trakénim systému
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T

9,

10,

d. za misto zmény trakéniho systému se povafuje misto umisténi navést . Zatatek
stejnosmérné trakéni proudové soustavy™ resp. Laditek jednofizové trakéni proudové
soustavy™

e. informace RBC poskytuje na zikladé PR.

Vozidla nezdvislé trakce se povaiuji za vozidla, kterd vvhovuji viem moZnym druhéim
trakénich systémi.

RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zdvislou (elektrickou), tak i
nezdvislou dieselovou) trakei, v FS, 08, NL, TR, a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyZ
# koleje se zdvislou trakei odjizdi na trat’ bez zivislé trakce nebo vjizdi na staniéni kolej
bez trakéniho vedenl uréenou pro vjezd vlaku, informace o nutnosti staFeného sbérace
{lower pantograph) a 0 novém trakénim systému, pfitom:

a. za misto kde jiz musi byt stafen sbéral, se povaZuje misto navésti ,Stahnéte shérac™
resp, ,,Viechny koleje bez trakéniho vedeni”, resp. ,Kole v pfimém sméru bez
trakéniho vedeni® , resp. .Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni®, resp. Kol
ve sméru doleva bez trakéniho vedeni™

b, pledb&ina informace o povinnosti stihnout shéral (Lower pantograph announcement)
se poskytuje tak, aby byla na DMI zobrazena v Gseku od mista pfedepsané viditelnosti
navésti | Pripravie se ke stafeni sbérafe” k nivésti podle bodu a, neni-li pied ndviést
podle bodu a umisténa névést ,Pipravie se ke staZenl sbérace™, postupuje se, jako by
byla umisténa na vzddlenost poZadovanou predpisem SZDC (CD) D1

c. za misto, kde zadind nezdvisld trakee (novy trakéni systém), se povaZuje misto 3 m za
navésti podle bodu a

d. za misto ndvésti  Zdvihnéte sbérad” se povaZuje nejvétii mo#na hodnota, kterou
plipoudti SUBSET-026-7

e. informace OBU v NL, TR se poskytne na zikladé PR.

RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zavislou, tak i nezdvislou trakei, v
FS, 08, NL, TR a vozidlu zivislé¢ trakee v NL, kdyZ® jede na trati bez zdvislé trakce nebo
na staniéni koleji bez trakéniho vedeni uréené pro jizdy vlaku, informace o nutnosti
staZeného sbérate (lower pantograph), pfitom:

za misto navésti , Stahnéte shéraé™ se povaiuje LRBG
b. predbéind informace se poskytuje na vedalenost 0 m

¢. Za misto ndvésti ,Zdvihnéte sbérad” se povaZuje nejvétii moZna hodnota, kterou
pripouiti SUBSET-026-7

d. informace OBU v NL, TR se poskytne na zdkladé PR,

RBC musi poskytnout voridlu, které je vybaveno jak zavislou, tak i nezivislou trakef,
v 8B, FS, SR, 08, NL, TR a vozidlu zdvislé trakce v NL, kdyZ vjiZdi z traté bez zavislé
trakee nebo ze staniéni koleje bez trakéniho vedeni na kolej s trakénim vedenim wéenou
pro jizdu vlaku, informace o nuinosti stateného sbérae (lower pantograph) a o novém
trakénim systeémau, piitom:

a. za misto navésti , Stahnéte sbérad™ se povazuje LRBG
b, pfedbéind informace se poskyluje na vedilenost O m

¢. 7amisto navésti ,,Zdvihnéte sbérad” se povaZuje misto 5 m za mistem podle bodu d
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5

- 3

d. za misto zmény trakéniho systému se povaZuje misto, kde se jiZ smi zvednout shérad
e. informace OBU v NL, TR se poskytme na zakladé PR.

RBC musi zajistit, aby vozidlo s OBLJ v F5, 08, NL, TR v celé oblasti RBC nepouiilo
brzdu vifiv¢mi proudy pro provozni brzdéni (an eddy current brake for a service brake).
Piedbéina informace (Inhibition of eddy current brake for service brake announcement) se
poskytuje na vzdilenost O m (protofe tento zdkaz je stanoven obecné pro celou sit’ ve
sprivé 82DC a strojvedoucimu tedy z obdrZend informace neplyne Zddnd povinnost).

RBC musi OBU v F5, OS, NL, TR informovat o oblastech, kde je zakdzino zastaveni
z diivodu zdchranné brzdy (Stopping not permitted, inhibit a passenger emergency brake).
Jedna se o mista podle TSI Bezpeénosini poZadavky na tunely (TSI SRT). Ozndmeni o
takové oblasti musi byt zobrazeno strojvedoucimu s pledstihem:

a. jedné zdabradné vzdilenosti na trati s trat'ovou rychlosti do 120 kmv'h véetné

b. dvou zdbrzdnych vzdalenosti na trati s tratovou rychlostf v&& neZ 120 km/h az do
160 km/h véetné

¢. 1 zdbrzdnych vzddlenosti na trati s tratovou rychlosti vétdi neZ 160 km/h aZ do
220 km/h,

RBC musi poskytnou OBU v FS, 08, NL, TR mformaci ¢ oblasti, ve kieré neni zarucen
piijem radiovych zprav (radio hole), pokud se v oblasti RBC vyskytuje.

14, Nedoporuéuje se, aby RBC vyuZivalo a posilalo OBU informace o vhodnosti cesty (route

suitability data).

15. RBC musi informovat OBU o oblastech, kde je dovolen mdd RV. Tyto oblasti jsou
uvedeny v zadavaci dokumentaci.

3.13Posun

1. Ka#da stanice tvofi oblast, kterd se nemd pii posunu opustit. Hranici této oblasti jsou
svételnd navéstidla ve funkei oznaéniku nebo oznatniky.

2. Kaddy mezistanicni tsek tvofi oblast, ktera se nema pii posunu opustit, Hraniel této

oblasti jsou viezdova ndvéstidla sousednich stanie.

3. Zaddni stanovi ptipady, kdy je oblast, kierd se nema pfi posunu opustit, stanovena jinak.

Projeti hranice oblasti, kierd se nema pfi posunu opustit, musi byt moZné pomoci funkce
Override.

3.14 Textové zpravy

Li

RBC musi posilat viem OBU, kteryeh se to tyka, nejméné nédsledujic textové zpravy o!
a. tom, e LX neni schopno ddvat vistrahu, a 0 pominuti tohoto stavu
b. porude ndvéstidla

c. jizdé do mista na trati (na zastaviou) a zpét (aby strojvedouci netekal, Fe nékdy dostane
dalii MA, ale ma piejit na druhé stanovisté)

d. nutnosti piejit do reZimu SR pomoci funkee Overide
e. zirité Suntu
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f. wvyluee ETCS,

PoZadované poslini textové zpravy na OBU a zobrazeni na DMI musi probéhnout i
v piipadé chybéjici jedné BG.

Jestlize LX neni schopno dévat v¥strshu, pro jizdu na MA/v SR poslat na OBU a
zobrazovat na DMI textovou zpravu KM XXX XXX PZS V PORUSE/LEVEL
CROSSING FAILURE" tak, aby byla zobrazena alespoft CZ, D TMLXF pied plejezdem
s poruchou, je-li vydano MA pfes picjezd. Pokud bude MA / TSR pies piejesd vydina aZ
na vzdilenost kratdi neZ CZ D TMLXF, nebo pokud dojde k porude LX v dobé, kdy viak
j¢ ji blie nez CZ D TMLXF od piejezdu, poslat textovou zpravu na On-board soucasné
5 MA / 5 TSR (nebo bezprostiedné po ni) s poZadavkem okamzitého zobrazeni. PoZadovat
potvrzeni zpravy strojvedoucim. Pokud strojvedouci nepotvrdi, Zadni reakee. Zobrazeni
na DMI zrufit po minuti osy piejesdu bez ohledu na potvrzeni zpriavy strojvedoucim.
Pozadovat potvrzeni obdrzeni ridiové zpravy stextovou zprivou od OBU. JestliZe
potvrzeni nedojde, Zadna reakce.

P zruseni stavu, kdy LX nebylo schopno dévat vystrahu, pii jizde na MASv SR a piijeti
potvrzeni o obdrfeni message stextovou zpravou od OBU podle bodu 2 nebo po
vylerpani danc¢ho poétu opakovini poslat na On-board a zobrazovat na DMI textovou
zpravu L KM XXX XXX PZS OK/LEVEL CROSSING OK". Pokud byla jiZ diive vlaku
poslana textova zprava podle hodu 2 stim, #e se mad zobrazit CZ D TMLXF pfed
piejezdem, poslat zpravu dle tohoto bodu tak, aby byla zobrazena CZ D TMLXF - 50 m
pred piejezdem, Pokud byla zpriva podle bodu 2 vysldna s pozadavkem okamZitého
zobrazeni, vyile se zprava o pominuti poruchy té2 s poZzadavkem na okam#ité zobrazeni.
MNepoZadoval potvrzeni zprivy strojvedoucim. Zobrazeni na DMI zrudit po minuti osy
prejezdu.

Pii porude navéstidla a sviceni nahradni ndvésti (automaticky rozsvécované privoldvaci
navésti) nejpozdéji po piijeti prvniho PR z RBS (prostorového oddilu) pfed navéstidlem
(popt. nejpozdéji po plijeti prvntho PR od jakékoliv BG v prostorovém oddilu pred
navéstidlem) pro jizdu na MA poslat na OBU a zobrazovat na DMI textovou zpravu
SNAVESTIDLO V PORUSE/SIGNAL FAILURE®, Je-li prostorovy oddil krat$i neZ
CZ D TMSF (popf. prvid BG v prostorovém  oddilu  bliZze k navéstidlu  nez
CZ D TMSF), pak textovou zprivu poslat tak, aby se zobrazovala jiZ od pfedchoziho
navéstidla (popf. ve vedilenosti CZ_1 TMSF pfed navéstidlem s poruchou), pokud byla
jizda kolem predchoziho navéstidla povolena ve FS nebo v O5. Pokud bude jizda kolem
nAvéstidla s ndhradni névésti povolena (nebo k pfechodu na nahradni ndvést dojde) az
v dobé, kdy vlak je jiz blize nez CZ_D TMSF od navéstidla, nebo pokud dojde k poruse
navistidla a rozsvicend nahradni navésti v dobé, kdy vlak je jiZ blize nez CZ D TMSF od
navistidla, poslat textovou zpravu na OBU soudasné s MA {ncho bezprostiedng po nf)
s poZadavkem okamZitého zobrazeni, MNepoZadovat potvrzeni zpravy strojvedoucim.
Zobrazeni na DMI zrudit po minuti ndvéstidla s poruchou. PoZadovat potvrzen! obdrZeni
message s textoyou zpravou od OBU. Jestlize poivrzeni nedojde, 24dnd reakee.
PoZadované vyslani na OBU a zobrazeni na DMI musi probéhnout i v pfipadé chybéjici
jedné BG.

RBC musi poslat vlaku, ktery je ve FS nebo OS a pro ktery byla postavena vlakova cesta
pro jizdu do km na 3iré trati, textovou zpravu: JIZDA JEN DO KM / RUN ONLY TO
KM* tak, aby byla zobrazena na DMI ve vzdélenosti CZ D TMRTKM pied EoA dle 3.7
bod 3, resp. 4. PoZadovat potvrzend zprdvy strojvedoucim, po potvrzeni zrudeni zobrazeni
zpravy na DML Pokud strojvedouei nepotvrdi;, bez reakee.
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6.

B.

RBC musi poslat viaku, ktery je ve FS nebo OS pfed ndvéstidlem, textovou zpravu:
JNUTNA PROCEDURA POTLACENI / PROCEDURE OVERRIDE“ tak, aby byla
zobrazena na DMI ve vedilenosti odpovidajici narodni hodnoté D NVOVTRFP pied
navéstidlem v pfipad® stanice s provizorni dvazkou na SZ7 po obdrZeni informace o
rozsviceni ndvésti dovolujici jizdu vlaku (kromé PN), kdyZ neni piijimana informace,
ktera umoZni prodlouZeni nebo vydéni MA.

RBC musi poslat OBU, u kterého byla vyhodnocena ztrata Suntu textovou zpravu ,Zirata
Suntuw/Loss of shunt”, PoZadoval okamZit¢ zobrazenl zpravy na DMI, potvrzeni zpravy
strojvedoucim, po potvrzeni zruSeni zobrazeni zpravy na DML Pokud strojvedouci
nepotvrdi, pouZit provozni brzdu,

RBC musi pii vyluce ETCS poslat OBU textové zpravy v souladu s 3.1% bod 5.

3.15Pozadavky na MMI RBC

st L

Zobrazovaci jednotka RBC pro obsluhu nesmi obsahovat vice neZ 3 monitory.
Zobrazovaci jednotka RBC pro ddrZbu nesmi obsahovat vice neZ 2 monitory,
ObsluZng pracoviété RBC musi poskytovat viechny informace v éeském jazyce.

Klivesnice musi obsahovat klavesy popsané v éeském jazyee kromé oznadeni kldves
pouZivaného na PC (napf. Enter, Delete, Esc, ...).

Viechny ndvody pro obsluZnd pracovidté RBC musi byt v éeském jazyce,

Zndzoméni na zobrazavacich jednotkach RBC, odpovidajici povely a stupné opravnéni
pro obslubu musi byt dle zdsad pro JOP s doplitky podle 7 aZ 18,

Symbol tseku koleje se zobrazuje:
a. tmavé zelenou barvou — je-li proveden zavér viakové cesty

b. svétle zelenou barvou — je-li pfes kolejovy nsek vyddno MA FS (ve stanici, na 8iré
trati)

c. oranfovou barvou — je-li pies kolgjovy tsek vydino MA OS (ve stanici, na Siré trati),
priorita oranZové barvy je stejnd jako u zelené barvy v souladu se ZTP JOP 1V,

Symbol EoA musi byt zobrazen, pokud MA konéi v tomto misté a posledni kolejovy fsck
pied EoA je obsazen. Symbol EoA mife byt takeé zobrazen v jinych pfipadech, kdyz MA
konéi v tomto misté. Symbol EoA musi byt zobrazen:

a. svétle zelenou barvou - pokud je vyddno MA FS
b. oranZovou barvou — pokud je vydino MA OS
EoA symbol je vyobrazen v piiloze 3.

Symbol pro ETCS vlak se musi zobrazovat pied ¢islem viaku v zdsobniku élsel viaku
nebo v misté odpovidajicim PR na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro adeZbu, Symbol
pro ETCS vlak musi umoZnit rozlifit mod, smér jizdy (aktivai kabinu) a Cislo vlaku
{nikoliv v zasobniku &isel viakd). Pro rozlifeni modu se pouiji barvy:

g. pro FS — svitle zeleny symbol
b. pro OF - oranzovy symbol

¢. pro SR —modry symbol
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14,

11.

12,

13.

14.

15.

16.

........

d. pro SB — fedy symbol

¢ pro TR a v PT - &erveny symbol

f. pro NL— hnédy symbol (pouze pokud na vlaku neni jiné hnaci vozidlo v jiném mddu)
g. pro SN a UN mimo oblast L2 — hnédy symbol

h. pro BV — Zluty symbol.

Symbol ETCS vlaku pro zobrazeni v zasobniku ¢isel viaki je vyobrazen v piiloze 3,

Ma MMI pro obsluhu se musi samoéinné vypsat pripad, kdy RBC piijme PR a z ného
vyplyne, #e néjaki BG nebyla pieétena a mohlo by to vést k omezeni jlzdy dalfich viakd
{napi, BG na zadatku staniénl koleje; prvnd BG v prostoroveém oddile, pokud PR vztaZeny
k télo BG je podminkou pro povoleni jizdy daliiho vlaku do piedchoziho prostorového
oddilu, atd.). Toto upozornéni se zobrazi na MMI obsluhy po jeho veniku. Pokud z PR
néjakého daliiho OBU vyplyne, Ze tati?Z BG nebyla pfeftena, upozornéni se znovu
nevypisuje. Jestlize RBC pfijalo PR, ze kierého vyplyne, Ze tato BG byla pfedtena, vypise
o tom hldSeni na MMI obsluhy.

MMI pro adrzbu musi samoéinné zobrazit pfipad, kdy? z néjakého PR vypliva, Ze nebyla
predtena nékterd baliza, popt. nékterd BG. Pokud z PR néjakého daliiho OBU vyplyne, Ze
tataZ baliza, popf. BG nebyla pfectena, upozornéni se znovu nevypisuje. lestlize RBC
pitjalo PR, ze kterého wyplyne, Ze tato baliza, popif. BG byla piettena, vypife o tom
hldgeni na MMI pro fGdribu.

Na vy#iddni z MMI pro OdeZbu se musi vypsat viechny balizy a BG, u nichZ z PR
vyplyva, Ze nebyly OBU pleteny.

Ma vyZadani z MMI pro GdrZbu se musi vypsat viechny BG, od ktervch nepiidel Zadny PR
po vice neZ stanovenou dobu (tuto dobu musi byt mo#no z MMI pro GdrZbu zadat, a to
v rozsahu nejmeéné od jednoho mésice do 24 mésicn, s krokem nejvice 1 mésic).

Na vy#idini z MMI pro OdrZbu se musi vypsat viechny piipady zwaty Sunty ve
stanoveném obdobi (toto obdobi musi byt moZno 2z MMI pro AdrZbu zadat datem zacatku
a konce obdobi).

Ma zobrazovaci jednotce RBC pro obsluhu musi byt trvale zobrazeno u viech vilakd
(sefadit podle &sel vlaka) komunikujicich s RBC nejméng;

g. Cislo vlaku shodne s éislem zadanym na OBU

b. mad (F5, O8, SR, 8B, SN, UN, TR, PT, RV, NL)

c. rychlost vyplyvajici z posledniho obdrzeného PR

d. zda je nebo neni uplatnén nouzovy stop na zdkladé povelu obsiuhy MMI RBC

MNa zobrazovaci jednotce RBC pro obsluhu musi byt na vyZidani zobrazeno u konkrétniho
viaku (piip. u viech viakid) komunikujicich s RBC nejméné:

délka vlaku

trakee, na kterych mizZe byt vozidlo provozovino
NID_ENGINE

nejvyisl dovolend rvehlost

=R

e oo

¢. mezindrodni kategorie vlaku (tj. které rychlostniky pro viak plati).
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Mevyluduje se fedeni, aby informace, které maji byt zobrazeny na vyZadini obsluhy MMI,
byly zobrazeny trvale.

Pokud se informace podle tohoto Elanku zobrazuji pouze na vyZadini a toto se provadi pfi
kurzoru umisténém na nékterém z ndajd tvkajicim se vlaku, kurzor umistény na tomto
tidaji na ném musi zdstat, pokud do seznamu vlakid pfibude n&jaky vlak nebo z ného zmizi
(neplati, pokud zmiz{ pravé vybrany vlak).

. Ma MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro ddrzbu musi byt moZno zobrazit pfehled TSR.

Piehled TSR musi pro kaZdou TSR (kromé automaticky zavedené TSR podle 3.8 bod 2)
zobrazovat:

a. km polohu zaditku a konee TSR

b. rychlost v km/h

. €islo kolgje, pro kterou TSR plati

d. pHznak, zda jde o dlouhodobou TSR
e, poznamku o délee nejmeéné 25 znakt.

Pozndmku a piiznak, zda jde o dlouhodobou TSR, musi byt moZno zadat pfi zadani TSR.
Pozndmku mus{ bjt mo#no kdykoliv zménit.

Na MMI RBC pro obslubu se musi poskytmout akustickda vystraha (stejnd jako pfi
piedhlasce) a textova informace . Trakéni systém vozidla neodpovida trati® ve vztahu
k vlakové cesté v souladu s ZTP JOP IV v pfipadé, kdy nebylo vyddno MA:

a. pro odjezd ze stanice na trat” bez trakéniho vedeni

b. pro odjezd ze stanice do mezistaniéniho Oseku, ve kterém dochax ke zméné trakee
¢. pro odjezd ze staniéni koleje, na které dochazi ke zméné trakce

d. pro viezd do stanice na kolej bez trakéniho vedeni

takové OBL, jejiZ trakee neodpovida trakénimu systému na frati, resp. na staniéni kolej.
Vozidla nezdvislé trakee odpovidaji viem trakénim systémilm.

MMI pro Gdezbu musi, na vy2adani nebo trvale, zobrazit stavy:
a.  nfdvéstidla na v¥stupni hranici
b TZZ
g LN

MMI pro dudribu mide zobrazovat BG a informaci, zda BG byla peftena spravné &
nikoliv,
Symbol BG je vvobrazen v pifloze 3.

Na MMI RBC pro obslohu i na MMI pro GdrZzbu maji byt zobrazeny hranice mezi oblasti
L2 a oblasti LSTM/LO a hranice mezi dvémi oblastmi RBC.,

Symboly pro hranice oblasti jsou vyobrazeny v piiloze 3.
MMI pro obsluhu 1 MMI pro 0deZzbu musi byt zdlohoviny.

MMI pro adezbu by mé&lo byt spoleéné pro viechny RBC v objektu, Umisti se v mistnosti
dispetera Zeleznitni dopravni cesty. Tenlo pozadavek nevyluéuje zfizeni daldich MMI pro
(idrzbu piimo v jednotlivich RBC.
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3.16 Reseni provizorni uvazky na SZZ

1,

Ve stanicich vyjmenovanych v zadéni se:

a. zajidtuje jizda na MA FS pouze pro vlakové cesty bez omezeni rychlosti, pfipadné
navazujici vlakové cesty v dalezitém dopravnim sméru (bude specifikovino v zadéni)

b. nezajiit'uje jizda na MA OS5,

. Pro stanice bez elektronického nebo hybridniho SZZ se piedpoklada pro vyddvani MA

vyuZiti pouze informaci o:
a. navéstech hlavnich navéstidel dovolujicich jizdu vlaku (vyjma pfivolavaci ndvésti)

b. polohdch vyhybek pomoci cestovych relé (napf. u elektromechanického SZZ), tam,
kde cestova relé v 827 existuji

¢. polohdch vyhybek rozlifujicich navzdjem od sebe vlakové cesty se stejnou dovolujici
navést], pokud se pro né ma vydavat MA FS, a o polohich vyhybek umodiiujicich
rozliit tyto cesty od cest, pro které se nemd vyddvat MA, tam, kde cestovd relé v S22
neexistujl

d. wvolnosti kolejovych dseki

e. zavéru vlakové cesty u SZ7 bez postupného rueni zivém vlakové cesty, resp. zavéru
posledniho dseku ve viakove cesté u 522 s postupnym rufenim zavéru viakové cesty

. stavu LX a TZZ v plném rozsahu

g. poloze a zdvéru vyhybek za koncem staniéni koleje pro fifel podle kapitoly 3.11
bodu 1 (pokud pro to nestaéi informace podle ¢ a ¢).

Doba vyluky protismérmné posunové (jizdni} cesty se uvaZuje standardné 20 s (i kdyZ nenl
ve viastnim 877 uplatnéna) po zrudeni zavéra vjerdové cesty na staniéni kole] nebo po
zrufeni zavéru posledniho dseku viakowé cesty u 577 s postupnym rusSenim zhvéru
viakové cesty.

11 877 s postupnym rufenim zdvéru viakové cesty musi byt vydavini MA FS pii jizdé
vlaku provedeno tak, aby ztrita polohy vyhybky za vlakem nebyla diivodem k odebréni
MA FS, resp. diivodem k vyslani nouzového stop.

U zafizeni s vybérem MA FS podle bodu 2.b se poZadavek podle kapitoly 3.10 bodu 5
neuplatni pro dohled polohy vyhybek.

1 SZZ, které umoZiuje zrudit odjezdovou vlakovou cestu pied uvolnénim zadhlavi, musi
byt vyddvani MA FS pii projiZdéni odjezdové cesty v obvodu stanice provedeno tak, aby
zrufeni zavéru odjexdové vlakové cesty nebylo divodem k odebrani MA FS, resp.
diivodem k vyslani nouzového stop, a to do doby uvolnéni KU zéhlavi, ptip. do pfijeti PR,
ktery potvrdl, Ze cely viak uvalnil zahlavi.

Pro pfizplisobeni informaci SZZ pro pouZiti v RBC se miiZe pouZit samostatny interface.

Polud dodlo ke zrufeni névésti dovolujici jizdu vlaku bez obsazeni KU za navéstidlem,
jde o rudeni neprojeté cesty nebo o porudeni podminek pro vydavini MA FS a RBC musi
Zleratit MA k tomuto ndvéstidiu.

Pri rozsviceni ndvésti dovelujici jizdu vlaku (vEetng pfivolivaci ndvésti) na hlavnim
ndveéstidle (u kierého miZe byt EoA) pro viakovou cestu, pro kterou se nevvdivi MA

41 = 48



ETCS - L Kondor tsck Kolin - Bfecluy stdind heance Bakousko/Slovensko
Pifloha . 4
Technicke padminky — Technické specifikace

(pouZije se ktomu informace o poloze vyhybek), musi RBC poslat viaku pied
navéstidlem, ktery je ve IS nebo O8 textovou zpravu podle 3.14 bod 6.

10. V tdrovni vjezdového navéstidla pro opaény smér jizdy na zalsténé trafové koleji s ETCS
s¢ umisti ndvést oznatujici misto EoA a pfed ni BG v takové vzdalenost, aby bylo mo#no
v tomto misté provést pfechod z reZimu SR do reZimu FS pfi pouziti procedury TAF nebo
do rezimu O8 u vlaki, kieré za stanice odjiZdéi nebo ji projizdéji bez MA FS.

11. BG se umisti pro vy3e uvedeny rozsah preddvani MA.

3.17 Pozadavky na umistovani BG a pfenos informaci pomoci BG
z provozniho hlediska

1. Ma konci staniéni koleje musi byt umistnéna BG, aby bylo moZno identifikovat polohu
vlaku, ktery po ukonéeni posunu odjiZdi ze staniéni koleje a2 z blizkosti navéstidla na
jejim konei.

2. MNeni-h umisténa BG podle bodu 1, musi byt umisténa BG na zaddthu staniénd koleje
z divodu vybéru MA po viezdu na staniéni kolej na SR.

3, Umistit BG na misté vjezdu z vletek a manipulaénich kolejist, pokud maji dvé mista
zaisténi a vozidlo se tak miiZe dostat na riizné dopravni koleje (pfesnéji mezi jinou dvojici
odjezdovych (cestovich) navéstidel) aniz mine néjakou BG, podobné na zadsténl kolejisté
s toénou (mohlo by dojit k problémim s opaénou orientaci jizdy).

4. BG neumistovat v prostoru nastupist’ zastivek a stanic, pokud to neni nezbyné nutné
(nebezpedi zeizeni nebo potkozeni).

5. Za zastivkou, zniZ se vlaky pravidelné vraci nebo se budou vracet (specifikovano
v zaddni), musi byt BG (ve sméru jizdy vracejiciho se viaku). Takovd BG musi obsahovat
viechny potfebné informace, aby bylo mozno vydat MA pro jizdu zpét po SoM.

6, Mezi zastavkou, z ni# se vlak vraci (specifikovinoe v zadani), a LX, na kieré vlak jiZ
nedojede, musi byt EoA (tfeba jen oznafené neproménnym navéstidlem),

7. Pro vjezd ztratd, kde se nezajidt'uje pfechod do ETCS L2 bez zastaveni, musi byt
piibliZné v drovm vjezdového ndvéstidla stanice umisténa BG, kterd pfedd OBU viechny
potfebné informace pro SoM v L2, Pfi jizdé opadnym smérem (vofi tato BG hranici pro
vyjezd z oblasti ETCS L2 (i kdyZ u ni neexistuje EoA).

8. BG musi byt dale umisiény tam, kde je to nuiné pro napnéni poZadavki stanovenych
v astatnich kapitolach. Zejména jde o piipad, kdy RBC netoleruje, aby dvé, popi. vice
OBU méle stejnou LRBG a je tfeba poéitat se spojovinim vlaki (joining) na mistech
podle kapitoly 3.10, bod 14 a s délenim vlaki (splitting) na mistech podle kapitoly 3.10,
bod 16 a, b, ¢, nebo je tieba po zrufeni zivéru ¢asti viakoveé cesty co nejdiive umoznit
vydat MA pro jinou vlakovou cestu pies stejnou BG, kterd byla vyuZita jako LRBG
rudend &asti viakové cesty.

9. BG musi OBU informovat o velkych ocelovych konstrukcich (a big metal mass), které
vyzZzaduji potladeni poplachu na OBU z divodu poruchy tteni baliz.
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3.18 PoZadavky na umist'ovani nepromeénnych navesti

1.

V misté EoA, kromé EoA u hlavniho navéstidla, musi b¥#t umisténo neproménné
névéstidlo:

a. ETCS stop marker podle EEIG:06E068 nebo

b. ETCS loeation marker podle ERTMS Markerboards

oznadené tak, jako by slo o hlavaf ndvéstidlo.

V misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2, kde zajidténo plepnuti OBU do .2 za
jizdy, musi byt umisténo neproménné navéstidlo podle ptilohy 1, obr. 2,

Pfed krajni vyhybkou stanice v oblasti ETCS L2, pfi vjezdu z traté, kde neni zajisténo
prepnuti OBU do L2 za jizdy, musi byt umisténo neproménné ndvéstidlo podle piilohy 1,
obr. 5.

Pred neproménnym niavéstidlem podle bodu 2 musi byt nejméné na wdbrzdnou vzdalenost,
nejvice na dvojndsobek zdbrzdné vzddlenosti, nejlépe v misté navéstidla, kieré je piedvésti
navéstidla v misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2 umisténé neproménné ndvéstidlo
podle piilohy 1, obr, 3,

V misté hranice pro vyjezd z oblasti ETCS L2 musi byt umisténo neproménné navéstidlo
podle prilohy 1, obr, 4.

V misté vjezdového ndvéstidla pro opadny smér jizdy musi byl umisiéno neproménne
navestidlo pro moZnost potvrzeni TALF Request aZ po droven tohoto neproménného
navéstidla podle piilohy 1 obr, 6.

Neproménné nivéstidlo se umistuje tak, aby nebyl narufen prijezdny prifez Z-GC.
Prioritné se umistuje podle zésad pro umistoviani névestidel podle predpisu SZDC (CD)
D1, piitom pii umisténi v trovni hlavniho navéstidla pro opadény smér jizdy ho lze umistit
bez jakychkoliv upozomnéni na nepravidelné umisténi na toto hlavni navéstidlo. Lze je
umistit:

na stokdr ndvéstidla tak, aby nekomplikovalo vystup na navéstidlo a jeho tdrZbu

nad stoirové nebo krakorcové navéstidlo

na navéstnl livku nebo krakoree nad kolej nebo vedle koleje

B 8 o B

na trakéni stokir
na samostaimy sloupek (neni-li moZneé umistén podle a aZ d)

f. do troleje (neni-li mo#né jiné umisténi).

3.19 Wyiluky

Ia

MMI RBC pro obsluhu 1 MMI pre ddrzbu musi byt konfigurovany tak, aby byle moZno
zavest a pozdEjl zruSit rezim vyluky ETCS pro jednotlivou staniei (mezi vijezdovymi
ndvéstidly stanice) a pro jednotlivou tratovou kole] v mezistaniénim dseku (mezi
viezdovymi ndvEstidly sousednich stanic), Je moZno pouZit fefeni s:

a. prechodnym vyuZivanim LSTM/LO (SN/UN) — doporuéuje se nebo

b. jin¥ym fefenim navrZzenym dodavatelem a odsouhlasenym zikaznikem.,
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2, Zavedeni a zrudeni vyluky ETCS pro trat'ovou kolej musi byt umodnéno také na zakladé
informace od SZ7. o vyluce TZZ pro piisludnou trat'ovou kole) (viz 3.7 bod 10a).

3. KdyZ RBC obdrZi informaci o yvyluce TZZ od 527, musi RBC:

a. predat OBU informaci, kterd zajisti, Ze rychlost u vjezdového ndvéstidla
stanice pro opadny smér jizdy nebude vy3ii nez CZ_V _EXCLTZZ

b, pouZit omezeni rychlosti na hodnotu CZ_V EXCLTZZ v pfipadech fefeni
podle bodu 1.b pro cely fsck mez vjezdovym névéstidlem pro opaény smér
jizdy a vjezdovym nivéstidiem sousedni stanice.

4, Pokud je ETCS vyluka zavedena pro dvé nebo vice sousedicich stanic a koleji mezi nimi,
povaFuje se z pohledu OBU za jednu vylougenou oblast.

5. Polud je zavedena ETCS vyluka, RBC:

4. povoli OBU v F5 nebo O8 s EoA v ETCS vyloutené oblasti nebo za ni, aby
opustila vyloudenou oblast v FS nebo 085 nebo ukunéila svou jizdu na staniénd
koleji pied odjezdovim nebo cestovim ndvéstidlem s ndvésti Sthj, RBC mizZe
také prepnout tvte OBU do LSTM/LO ve vhodném misté obdobné jako
v bodé d

b. podle OBU, které jsou na stani¢nich kolejich v ETCS vyloufené oblasti a maji
MA s EoA u nejblizgiho odjezdového nebo cestového ndvéstidla s ndvést] Sthj,
textovou zprava ,, Viluka ETCS, ZASTAVTE/ETCS EXCLUSION, STOP“ po
vyprieni doby drfenl wyluk protismérnych jizdnich cest. Po obdrieni PR
s aktudlni rychlosti 0km'/h RBC nechd vypriet section timer (provozni
pfedpisy stanovi zda md strojvedouci zvolit LSTM/LO nebo zda ma vyckat
konce ETCS vyluky), Textova zpriva ma byt zobrazena na DMI neprodlené az
do jejiho potvrzeni strojvedoucim,

¢. Nepodle ostatnim OBU v ETCS vylougené oblasti MA a pole jim (vietné
OBU v NL} textovou =zpravu SYLUKA ETCS/ETCS EXCLUSION®
(provoeni piedpisy stanovi zda ma strojvedouci zvelit LSTM/LO nebo zda ma
vyCkat konce ETCS wyluky). Textovd zpriva md byt zobrazena na [DMI

neprodleng a7 do jejiho potvrzeni strojvedoucim.

d, posle ostatnim OBU (v FS nebo OS s EoA na zaldtku ETCS vyloutené oblasti
nebo pled ni, a v jinych provoznich madech, pokud je to potiebné) pred ETCS
vylougenou oblasti informaci, kterd zajisti pfechod do drovné LSTM/LO ve
vhodném misté (v pfipadé prechodu do LSTM s dovolenou rychlosti vyi8i ne
120 km/h jen u hlavniho ndvéstidia), ale ne pozdéji ne? na zacatku ETCS
vylougené oblasti, zplisobem nevyZadujicim aplikaei rychloéinného brzdéni a
umoznujicim pomoci provozni brzdy snizit rychlost vlaku na rychlost pro SN
LS (CZ V STMLSYUN (V_NVUNFIT) a zadle jim textovou zpravu
NYLUKA ETCS/ETCS EXCLUSIONY. Textovi Zprava musi byt zobrazena
na DMI prakticky ve stejném €ase (misté) jako ikona oznamujici pfechod do
arovné STMfikona oznamujici pfechod do tGrovné 10 aZ do vedilenosti
piibliZné 300 m za oznamend misto piechodu drovng,

6. RBC zajisti zpétny piechod OBLU do L2 ve vhodném misté {s vijimkou posledni sekce
pied vystupni hranici z oblasti L2 (pfechod frovoé do L2 pouze pro jednu sekei je
nevhodny), Pfitom je nutno vzit v ivahu moZnost vyskytu ETCS nevybavencho vlaku
pied ETCS vybavenym vlakem.
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4. Pozadavky na realizacni fazi

1. Zhotovitel musi zajistit zaméfen! polohy venkovnich prvki potfebnych pro realizaci
ETCS v daném vseku. Zaméfeni polohy prvki a jejich vzijemné vadalenosti méfené v ose
koleje musi byt nezdvislé na staniénicich (hektometrovnicich).

2. Zhotovitel 24d4 o povoleni v¥luk pro montd? zatizeni podle pravidel a termind platnych
v CR (8ZDC)

3. Ph zésarich do provozovanych zafizeni si zhotovitel zajisti souhlas a dozor zaméstnanch
spravee zafizeni

4, Pii dofasnych zméndch provozovanych zafizeni a pii jeho zménach potfebnych pro
postupnou realizaci dodavky si zajistl zhotovitel potfebné dokumenty a souhlasy podle
pravidel platnyeh v CR.

5. Zhotovitel zajistl opravu dokumentace podle skuteéného provedeni.
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5. Pozadavky na fazi testovani

1,

Zhotovitel musi prokdzat, Ze tratova éast systému ETCS dspéiné absolvovala testy ve
vhodné laboratofi, Vysledek téchto testd musi byt dostupny ERA. Test report bude
souéasti odbératell pfedavané dokumentace.

Zhotovitel si pro testovani tralové &asti systému ETCS zajisti vozidlo vybavené OBU
certifikované akreditovanou laboratofi podle SRS verze 2.3.0d. Pokud je to moZné, pak by
vozidlo mélo byt vybaveno OBU od jindho dodavatele, néZ je dodavatel trat'ove Casti,

Zhotovitel zpracuje a s odbératelem projedna strategii testovani realizovaného systému,
které umoZni prokazat jeho shodu s povinnymi specifikacemi pro zafizeni ETCS verze
2.3.0d a funkei systému podle poZadavki odbératele.

Zhotovilel zpracuje Sasovy plén testd, které budou realizoviny na trati a projednd jej
s odbératelem nejméné 120 dni pfed jejich zahdjenim,

Soutasné s &asovym plinem testh musi byt dodiny podminky pro realizaci testh
z hlediska viivu na Zelezniéni provoz tak, aby mehl byt vypracovin Rozkaz o vyluce,

Zhotovitel umoZni pii testech GCast zdstuped odbératele, posuzovatele bezpefnosti a
notifikované osoby,

Zhotovitel predkladd odbérateli test reporty v dohodnutych lhiitach,
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6. Pozadavky na fazi schvalovani a certifikace

1.

Zhotovitel  zajisti poseuzeni bezpefnosti realizovaného systému  (véetné zmén
provozovanych systémi) a podle CSN EN 30129 a navarzujicich norem.

Zhotovitel zajisti vystaveni prikazu zpisobilost, resp. zménu stdvajictho prikazu
zplsobilosti pro zafizeni podléhajicich reZimu uréenych technickych zafizeni podle
zakona &, 266/1994 Sh.

Zhotovitel zajisti u notifikované osoby potfebné certifikdty a vystavl prohlaseni o shodé
pro pouZité soudsti interoperability vsouladu s nafizenim vlidy €. 133/2005 Sh.,
v platném znéni a v souladu se smémici SZDC & 34 poskytne kopie certifikith SZDC,
prohiageni o shodé pieda objednateli.

Fhotovitel zajisti u notifikované osoby jménem provozovaiele certifikaci subsystému
evropského Zclezniéniho systému v souladu s nafizenim vlady & 133/2005 Sb. v platném
znéni a certifikat pfeda objednateli a jeho kopii 8ZDC v souladu se smémicl SZDC &, 34,

Zhotovitel zajisti pied uvedenim do provozu pofizeni dokumentace a lkony podle
smémice SZDC & 34, Podle této smémice postupuje pii ovEfovacim provozu a jeho
pifpravé a pii schvalovani virobku na Zelezniéni dopravni cesté ve viastnictvi stitu,

Dokumentace souvisejici se zajiSténim provozu systému ETCS podle Smérnice SZDC
¢. 34 musi byt v éeském jazyce a musi byt samostatnd pro balizy, pro RBC, pro [RI
(pokud nebude soutasti RBC nebo SZ7Z) a pro technologie pro bezpefny prenos
informaci. Jednd se predeviim o:

a. Technické podminky

b, Technicky popis {pro RBC obsahujici take vybrané scénéfe podle kapitoly 3.1 bod 1)
c. Navod pro obsluhu (jen pro RBC)

d. Nivod pro GdrZbu

e. Navod pro montdZ pro RBC, IRI a technologie pro bezpetny prenos informaci -
nemusi byt dostupny provoenim jednotkdm SZDC zaji#t'ujicim ddrzbu a nemusi byt
v teském jazyce

f. Navod pro montédZ pro balizy - musi obsahovat i ndvod pro demonta¥ a pravidla pro
piipadné umisténi baliz na sousedni praZee, kdyZ by plvodni prazec byl ve stavu,
ktery neumoZiuje na ném balizu dale ponechat

g. Navod pro hodnoceni provozni zplsobilosti pii technické prohlidee a zkou3ce (pfi
uvedeni do provozu)

h. Navod pro hodnoceni provozni zplisobilosti pfi prohlidce a zkousce,

Ostatni dokumenty podle Smémice SZDC & 34 musi byt rovné v souladu s toulo
smérnici.

Pii doCasnych zménich provozovanych zaiizeni a pfi jeho zméndch potfebnych pro
postupnou realizaci dodavky si zajisti zhotovitel potiebné dokumenty a souhlasy podle
pravidel platnych v CR.
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9. Zhotovitel se podfli na vyhodnoceni ovéfovaciho provozu realizovaného zafizeni 1 po
ukonéenl dodiavky. Realizace zmén vyplyvajicich z hodnoceni ovéfovaciho provozu jsou
soucasti zaruk (reklamaéniho fizeni).

10. Zhotovitel zajisti véas viechny potfebné podklady pro hodnoceni a posuzovini rizik podle
2009/352/ES,
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List of National / Default Data / Seznam narodnich /defaultnich hodnot

Maticnal { Default Data | Mationzl Values Default Valus [Rﬁeﬂi:;";f“ﬂ
Medification of adhasbon factor by driver Allowed Mot allawed 2 _MVDRNWER_ADHES
Shunting mode (permitted) spaed limit 40 kmv'h 30 krmih VONWVSHUNT
Staff Responsible mode (permitted) speed limit 40 krm'h 40 krn/h v NVETFF
Cn Sight mode (permitted) speed limit 1080 kmih 30 km/h W_NWORNSIGHT
Linfitted made (permitted) speed limit 100 km/h 104 kmih W_NWVUNFIT
Feleage Speed valua 40 kmih 40 kmih W_NVREL
Distance to ba_;s_u-d in Roll Away protection, Reverse movement profection and Standstill suparvision Bm 2Zm D NVROLL
Ise sarvice braks when braking to & f=rget Yes Yes O_NVSRBKTRG
Permission to release emergency brake Only in standstl Only at standstill | @ NVEMRRLS
Wiax. speed limit for riggering the override and of sutharity function 40 kenvh 0 km'h V_NVALLOWOVTRP
Parmittad spead limit to be supervised when the “override EDA” function is active 40 kmih . 30 kmvh !I V_NVEUPCVTRP
Distanca far frain trip suppression whan override end of authority function is triggered 200 m 200 m O_MVOVTRP
M. time for train trip suppreasion when overide end of authority function is triggared GO s 60s T_NVOVTRP
Change of driver |0 permitted while running Mo | Yes : M_NVDERUN
Systarmn reacton if radio channel manitoring time Emit expires (T-Contact) 5B Mo reaction M_NVCONTACT
Maximum time since creation in the RBC of |ast recehved telegram, 180 s @ | T_WVCONTACT
Distanca to ba allowed for reversing In Post Trip mode. Bm 200 m D_NVPOTRP
Max permitted distance to run in Staff Responsible mode @ @ O_NVSTFF
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List of SZDC Data / Seznam SZDC dat

Possibility of change by

SZDC Data Value o i Name
STM [parmitted) speed limit 160 kmih Mo CZ W 5TMLS
L faiture (permitied) spaed limit 10 km/h Can be CZ_V_LXF
Distance to be used for LX Tallure (permitted) speed limit S0m Can be . CZ D L¥F
Distance to be used for Text message for LX, failure 500 m Can be CZ_D_TMLXF
Distance for sending TSR for LX failure for OBU in SR 1500 m Yes | CZ_ D LXFSR
Distancs to be used for Text message for signal fallure S00m Can be CZ D TMEF
Spead limit for transition to ©F in rear of the signal Permissive red 40 kmi'h (0 kmih) Yes CZ W OSPERMISR
Distance to be used for 05 in rear of the signal with Permissive red 300 m Yes CZ_D_OSPERMISR
Speed limit for transition to OF in rear of Absclute red 40 kmih Yes CZ VWV _OSABSOLR
Distances to be used for O3 in rear of the signal with absalute red 300 m Yes CZ D _CSABSOLR
Speed limit for transition to OF at the platform during ruen to occupied station track 20 kmih Yes CZ_W_OSPLAT
e b g o Ve i Bt e = 2 ossTAX
Gpoed I o 05 o ok pct o e pelt s i of 1 g P | oo k)| Vo czv_osswoH
Speed limit for exclusion of TZZ 100 krv'h (B0 kmih) Yes CZ_V _EXCLTZZ
Distance to be used for maximum TAF Request displaying on the DM 500 m ! Yes CZ_D_TAFREQDISP
Distanca 16 be used for Text message for run to & specific km on a plain track and backwards | 500 m 1 Can be CZ_D_TMRTKM
Tolerable of overspeed when the driver set the maximum max speed in SR more than value |- o\ (5 kit !\,ﬂ (6 k/hi) CZ_\V_SRTOL

W MVLINFIT
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P¥iloha 1
Neproménna navéstidla pro provoz ETCS

ETCS Stop Marker (viz dokument 06E068 podle piilohy A rozhodnuti Komise 2000/79/EL)

F00

Dhrazek: 1
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LT
ETCS

Obrazek: 2

LT
ETCS

Ohrazek:3

¥F

trovnél.
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Vistupni hranice oblasti ETCS

Obrazel: 4

Poznamka: Piredvésténi vystupni hramice oblasti ETCS se nepiedpoklada. Upozorméni na
vystupni hranici bude zobrazovino na DMI a umisténi téchto pfedvéstnich navéstidel by bylo
velmi komplikované (prakticky u ka¥dého odjezdového ndvéstidla na zhlavi pied vystupni
hranici).

Vstup do oblasti ETCS L2 (neni zaji$téno samocinné piepnuti do L2)

Mavistidlo informuje strojvedouciho o vstupu do oblasti ETCS L2 a povinnosti po zastaveni

ETCS
.2

Obrazek: 5
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ETCS Location Marker (viz dokumenty ERTMS markerboards a ERTMS operational
principles and rules, draft version 2 (ETCS 2.3.0.d and GSM-R 7.07)

11

Obrazek 6A varianta A Obrazek TA vananta A umisténi ke kolej

11

Obrazek 6B varianta B Obrizek 7B varianta B umisténi ke koleji
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Poznamka 1: Navést je uréena pro vymezeni mista, po kieré se potvrzuje valnost traté pied
viakem (procedura TAF), pokud v tomto misté neni umistén ETCS Stop Marker nebo hlavni

ndvéstidlo.

Pozndmka 2: S$2DC preferuje variantu podle obrazku 7B s ndvésti podle obrazku 6A pro
umisténi nad kolejl a podle obrizku 6B pro umisténi vlevo a vpravo od koleje.

Predpokladané rozméry ndvisti:

Navist podle obrizku: 1,6 var. A, B 2.3,4.5 6 var., C
480 x 480 480 x 960

Rozrmér 600 x 600 600 x 1200

[mm x mm]: 680 x 680 480 x 480 630 x 1360
700 x 700 700 x 1400

Konee dokumentu
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