Sprava Zeleznicni dopravni cesty, stitni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

ZAMER PROJEKTU

investicéni akce

Odstranéni havarijniho stavu télesa zelezni¢niho spodku v useku Vimperk — Lipka

1) Identifikacni iidaje projektu
Cislo projektu': 5313510009
Nazev projektu: Odstranéni havarijniho stavu télesa Zelezni¢niho spodku v iseku Vimperk — Lipka

Misto realizace: TU 0381 Strakonice — Volary

Kraj: Jihocesky kraj
Katastralni tizemi dot¢ena stavbou: Lipka u Vimperku [665550]

Piedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: CU smiSend 2018 - 2018

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K& (v¢. DPH)
oL OF ot TEN 1 11 w— w—
Ostatni vefejne zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem” 161 058 192 976

Predpokladané celkové neinvesticni naklady v cenové trovni roku:

polozka tis. K& (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veiejné rozpocty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem”

"uvede se &islo. pokud jiz bylo ptidéleno. jednd se o piipravu, &islo projektu zatim nebylo p¥idéleno
“investiéni naklady véetné vécné a inflacni rezervy (fadek 812 VZOR 81)
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2) Navaznost na schvilené koncepce a programy

Stavba nenavazuje na jiné stavby ¢i akce. Jedna se o znovuobnoveni provozu na trati po mimoiadné udalosti —
Sesuv.

3) Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Struény popis stavby — stavajici stav:

Reseny tsck trati se nachdzi v zalesnéné nepfistupné oblasti, s viseky ve skaldch, s neptiznivymi smérovymi poméry
a prostorovym uspofadanim.

Jednd se o Zelezni¢ni regiondlni trat’ &. 198 Strakonice-Volary. Trat' je jednokolejnd. neelektrifikovand. Tratova
rychlost je 50 km/h, prostorova priichodnost — prijezdny prizer Z-GC., tratova tiida zatizeni - B2 (18t/6,4t). Nasep
v havarijnim stavu se nachazi v km 39,000 - 39,150. Nésep byl v tomto useku postaven na svahu o sklonu cca 30°.
Celni strana naspu smérem do tidoli byla oblozena kameny. ProtoZe byl nasep nestabilni, byla v roce 2006
provedena oprava za pomoci ocelovych siti a kotev a vytvofenim gabionové zidky pii koruné svahu. I po provedené
opravé pokracovaly deformace Celni obkladové kamenné zdi a sedani koleje s nutnosti jejiho podbijeni. Svisla
deformace gabionové zidky od opravy v roce 2006 do zafi 2015 ¢inila cca 10 cm. Nasep je na strané smérem do
udoli vySky az cca 10 m. Na jafe 2018 doslo k Castecnému sesuvu tohoto néspu a provoz na trati byl pferusen.
Ucelem této stavby je zajisténi nestabilniho svahu a obnoveni provozu na trati.

Vzhledem k nepfiznivym prostorovym podminkdm jak na trati, tak v oblasti sesuvu svahu, je navrzeno kolej
smérové co nejvice odsunou smérem vlevo, k zafezove strang, pro uleh¢eni svahu. Dale budou stavajici kol. pole na
prazcich dfevénych a ocelovych nahrazena kolejovymi poli na prazcich ocelovych Y. Tim dojde k ziZeni plané
télesa zel spodku. Vlastni nestabilni svah bude zajistén dal$imi opatfenimi (SO 103).

Jednokolejna Zelezni¢ni trat’ je ve sledovaném tseku délky cca 200.0 m vedena na nasypu vysky cca 10,0 m. Nasyp
je umistén na strmém svahu udoli feky Volyiiky (sklon svahu cca 30°) a byl proveden z piscito-Stérkovité sypaniny s
pifimési kameni. Strmy svah nasypu (cca 1:1) byl zpevnén obkladem z lomového kamene, ktery byl v mimulosti
porusen nadmérné vzrostlou vegetaci (stromy) a nyni je ve vétsi Casti svahu zcela zborceny. Ve stiedni ¢asti nasypu
se v km 39,055 nachazi klenbovy propustek.

V roce 2006 byl proto niasep ve sledovaném useku trati sanovan. Soucdsti sanace bylo provedeni povrchového
odvodnéni a sana¢ni opatieni, které mélo zajistit stabilitu nasypu tj. opérna zed' z gabionii umisténa v koruné nasypu
pfikotvend pomoci samozavrinych ty¢i ke skalnimu podloZi a ochrannad sit' zajiStujici stabilitu poruseného
kamenného obkladu.

S ohledem na pretrvavajici nestabilitu nasypu dochazi nadale k jeho deformacim a naslednym poklesum koleje
(svisla deformace gabionové zidky od opravy v roce 2006 do zifi 2015 €ini aZz cca 100 mm).

Soucasti stavby je ddle sanace skalnich zafezu v tratovém km 38,860 — 39.000 a v km 39,190 — 39.310. Posuzované
skalni svahy jsou v soucasné dobé ve stavu podminecné labilnim a kriticky labilnim (RSR-PR: 49 a 62 [metodicky
bodovy rozsah 43-69 bodu]). V piipadé dlouhodobych ¢&i kratkodobych intenzivnich srazek ¢i stiidani teplot muze
dojit k ndhlé zmén stavu stability a skalni svah se dostane do stavu havarijniho ve vét§im rozsahu, coz by se
projevilo dal$im narustem nepfijatelného rizika ohroZeni lidského zdravi a moznym dal$im sesuvem na trat’.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Stavba rekonstrukce nispového télesa ma za ucel co nejrychlej$i znovuobnoveni provozu na trati pii dosazeni
stability nového a navazujiciho télesa a vysokeého stupné bezpecnosti provozu. Stavbou nedojde k navyseni tratoveé
rychlosti, ¢i jiné zméné provoznich charakteristik trati. Navrhovana stavba je investi¢ni akci z hlediska zakona €.
586/1992 Sb.. o danich z piijmi, a jeho provadécich piedpisi. a to s ohledem zejména na skute¢nosti, Ze navrhovana
stavba neodstraituje nasledky castecného opotfebeni nebo poskozeni za ucelem uvedeni do pfechoziho nebo
provozuschopného stavu. Vstupnim stavem pro tuto investiéni akci neni tratovy tsek ve §patném stavu s omezenim
provozu, ale tratovy usek po kompletnim zni¢eni nisledkem sesuvu a se zastavenym provozem.

e

Pravdépodobné pti¢iny deformace nisvpu

Deformace Zelezni¢niho naspu jsou zpusobeny kombinaci nékolika vliva:

1) nizkad mira zhutnéni sypaniny naspu (sypanina je pfevazné kypra) — jedna se o puvodni stav z vystavby naspu.
Kypry stav sypaniny byl zjistén i mimo oblast zjevnych deformaci
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3) strmy sklon svahu naspu na hranici stability pouzitého materialu (stavajici sklon podle pii¢nych profili je cca 45
stupiit).

4) strmy sklon podlozi naspu se zachovalou kyprou humézni vrstvou.

Vlivem vyse uvedenych Ciniteli doslo k vytvofeni zon s rozvolnénymi zeminami, jejichZ projevem jsou deformace
svahu naspu a nasledné poklesy koleje.

Rozvolnéné zony lze piedpokladat v télese ndspu v oblastech s nejniZ8§im penetratnim odporem. Na pravé strang
naspu se prvni rozvolnéna zéna vyskytuje v hloubce od cca 2—-3 m, na levé stran¢ nispu je tato zona vyvinuta v
hloubce kolem 1 m. Druhou rozvolnénou zénu lze predpokladat kolem 4 aZ 6 m a pii kontaktu ndspu s ptivodnim
terénem.

4) Pozadavky na technické reSeni:

Stabilita nasypu zemniho télesa Zelezniéni trati bude zajisténa pomoci kombinace nékolika stavebnich opatieni.
Vychozim stavebnim opatfenim bude posun osy koleje na levou ,.zafezovou™ stranu nasypu (o cca 0.50 m) a tiprava
kolejového svrsku. V ramci kompletniho feseni Zelezni¢niho svrsku budou nahrazeny stdvajici standardni praZce
prazci Y. PouZiti téchto prazcu umozni provedeni zemni plané kolejového svrsku v Sifce 5,20 m (viz. samostatné
objekty stavby SO 101 a SO 102).

Stabilita nasypu bude zajisténa predeviim provedenim opérmych zdi na koruné a u paty svahu ndsypu.

Opérna zed” A bude umisténa na horni hran¢ nasypu tj. pravém okraji zemni pliné kolejového svriku. Zakladovy pas
a diik opérné zdi celkové vysky 1.50 m bude proveden z Zelezobetonu. Opéma zed' bude zaloZena na mikropilotach
a z vétsi Casti ukotvena pomoci pasivnich tyCovych kotev.

Drazni stezka bude v délce opémé zdi vedena po lavee se zabradlim. Lavka bude tvofena nosnou konstrukci, rostem
a zabradlim s vodorovnou vyplni a provedena bude z kompozitu. Nosnd konstrukce lavky bude na diik opérné zdi
dodatecné piikotvena.

Opérna zed’ B bude umisténa u paty nasypu. Zakladovy pas a diik opémné zdi celkové vysky 2.10 m bude proveden z
Zelezobetomu. Opéma zed' bude zaloZena na mikropilotich (zdporach) a ukotvena pomoci aktivnich ty¢ovych kotev.
Opérna zed' C bude umisténa na horni hrané ndsypu . levém okraji zemni plané kolejového svrSku v misté
vtokového ¢ela propustku. Zakladovy pas opémé zdi celkové vysky 1,00 m bude proveden z Zelezobetonu. Opéma
zed' bude zaloZena na mikropilotach.

V ramci navrhovanych stavebnich opatfeni bude odstranéna (ubourana) stivajici opérnd zed' z gabioni véetné
stavajiciho zajisténi svahu pomoci ocelovych ochrannych siti. Zborceny kamenny obklad svahu nisypu bude v
celém rozsahu postupng rozebran.

Svah nasypu bude zhutnén, upraven do sklonu 1:1,25 az 1:1,50, ohumusovan a zatravnén. Navrhované stavebni
upravy vyvolaji nutnost odstranéni vzrostlych stromi (smrki) a doCasného zaboru sousedniho pozemku u paty
svahu nasypu.

V ramci stavby budou provedeny sanace skalnich zarezi t€sné pied a za sesuvem, tedy km 38.860-39,000 a km
39,190 — 39,300.

4.1  PozadavKky na inteligentni dopravni systémy
Predmétem této stavby neni vybudovani ITS.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori:

Stavebni objekty

SO 101 Zelezni¢ni svrick

SO 102 Zelezni¢ni spodek

SO 103 Sanace svahu nasypu
SO 104 Sanace skalnich zafezu
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SO 103 SANACE SVAHU NASPU:

Bouraci price

Odstranéna (odbourana) bude stavajici opéma zed z gabioni véetné ocelové prevazky. Casti stavajicich
ty¢ovych kotev, které zasahuji do vykopu, budou odfiznuty.

Opérna zed' B — zajisténi paty nasypu

Postupné bude u paty svahu proveden v nezbytné nutném rozsahu vykop (odkop) pro stavbu nové opérné zdi.
Soubé&zné s provadénim vykopovych praci bude sténa vykopu postupné zajistovana doCasnym pazenim. V
urovni zikladové spary opérné zdi bude upravena pracovni ploéina pro provadéni vrtnych praci. Opérna zed’ je
zaloZzena na mikropilotiach, obé fady mikropilot budou provedeny svisle a rozmistény budou dle vykresové
dokumentace (4 0.75 m nebo 4 1,0 m). Trvalé kotvy opémé zdi budou provedeny ze zavitovych ty¢i CKT prumér
25 mm, z oceli ST5008 (500/550 MPa) Zn celkové délky 12 m a kofenem délky 5,0 m. Kotvy budou osazeny do
§ikmych vrtii priméru min 120 mm provedenych ve sklonu 55 a 65 st. (od svislé). Zakladovy a diik opémé zdi
bude proveden z betonu C30/37 XF3/XC4 a vyztuzen betonafskou vyztuzi B 500 B (R). Kryti betonaiske
vyztuze je minimaln¢ 45 mm (jmenovité 55 mm). Uprava vodorovné pracovni spary mezi ziakladovym pasem a
dikem opérné zdi bude provedena pomoci liSty vloZené do bednéni a na lici vyplnéna vhodnym pruznym
tmelem. Odvodnéni rubu opérné zdi bude zajisténo provedenim spadové nepropustné vrstvy z betonu C12/15
XCO0 v pticném sklonu 6,0% smérem k opérné zdi a drenazi. Rub opérné zdi bude odvodnén drenazi HDPE DN
150 (177) mm uloZenou ve sklonu min 2%.

Opérna zed’ A — zajisténi stability kolejového svr§ku

Postupné bude proveden v nezbytné nutném rozsahu vykop (odkop) pro stavbu nové opémé zdi. Soub&zné s
provadénim vykopovych praci bude sténa vykopu postupné zajistovina doCasnym pazenim. V urovni zakladové
spary opémé zdi bude upravena pracovni plo$ina pro provddéni vrtnych praci. Opéma zed je zaloZena na
mikropilotich, obé fady mikropilot budou provedeny svisle a rozmistény budou dle vykresové dokumentace (4
1,20 m). Trvalé pasivni kotvy opérné zdi Al budou provedeny ze zavitovych ty¢i CKT priimér 25 mm, z oceli
ST5008 (500/550 MPa) Zn celkové délky 13 m a kofenem délky 6.0 m. Kotvy budou osazeny do Sikmych vrtii
priméru min 156 mm provedenych ve sklonu 45 st. (od svislé). Zakladovy pas a diik opémé zdi bude proveden z
betonu C30/37 XF3/XC4 a vyztuZen betondiskou vyztuzi B 500 B (R). Kryti betondiské vyztuze je minimalné
45 mm (jmenovité 55 mm). Uprava vodorovné pracovni spary mezi zdkladovym pasem a dfikem opémné zdi
bude provedena pomoci listy vloZené do bednéni a na lici vyplnéna vhodnym pruznym tmelem. Odvodnéni rubu
opémé zdi bude zajisténo provedenim spadové nepropustné vrstvy z betonu C12/15 XCO0 v pfi¢ném sklonu 6,0%
smérem k opérné zdi a drenazi. Rub opérné zdi bude odvodnén drenazi HDPE DN 150(177) mm uloZenou ve
sklonu min 2%. Drazni stezka bude v délce opérné zdi vedena po lavce se zabradlim.

Opéra zed’ C — v misté vtokového &ela propustku

Postupné bude proveden v nezbytné nutném rozsahu vykop (odkop) pro stavbu nové opémé zdi. Opérna zed’ je
zalozena na mikropilotach, obé fady mikropilot budou provedeny svisle a rozmistény budou dle vykresové
dokumentace (4 1,20 m). Zakladovy opérné zdi bude proveden z betonu C30/37 XF3/XC4 a vyztuzen
betonatskou vyztuzi B 500 B (R). Kryti betonaiské vyztuze je minimalné¢ 45 mm (jmenovité 55 mm). Rubové
plochy Zelezobetonovych konstrukei budou pod tirovni budouciho terénu chranény proti zemni vlhkosti jednim
asfaltovym penetratnim a dvéma asfaltovymi natéry (1x ALP + 2xALN). Odvodnéni rubu opérné zdi bude
zajiSténo provedenim spadové nepropustné vrstvy z betonu C12/15 XCO v pfiném sklonu 6,0% smérem k
opérné zdi a drendzi. Rub opérné zdi bude odvodnén drendzi HDPE DN 150(177) mm ulozenou ve sklonu min
2%. Zabradli s vodorovnou vyplni bude provedeno z kompozitu a na difk opémé zdi bude dodate¢né piikotveno.
Zemina u paty svahu (nad opérnou zdi B) bude po vrstvach 0,25 m postupné zhutnéna. Svah nasypu bude
upraven do sklonu 1:1,25 az 1:1,50. S ohledem na nutnost zajiSténi stability paty svahii na vytokové strané
propustku, budou stavajici kiidla propustku ,,prodlouzena™ pomoci opérnych zdi z gabioni. Kiidla propustku
budou provedena z gabiom tj. kosu ze svafovanych ocelovych siti $ifky min 0.60 m.

ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK:

SO 101 ZELEZNICNI SVRSEK

Smérové poméry jsou navrzeny nastavajici rvchlost 50 km/h. Stdvajici rvchlost nebude zménéna. Sklonové
poméry vychazi z naméfenych hodnot stivajici nivelety koleje (temeno kolejnice). Navrh nivelety koleje v
oblasti sesuvu svahu témét kopiruje stivajici stav. Stavajici kolejova pole budou vytrzena (véetné pigjezdu v km
40,414). Po realizaci nutnych praci bude kolejové loze vyjmuto. procisténo (odhad cca 50 % ) a vraceno zpét.
doplnéno kolejovym lozem novym. Stdvajici kolejova pole budou nahrazena v km 38.02 - 38.2 kol. poli na
prazcich dfevénych, v tiseku km 38.2 - 39,344 nahrazena kol. poli na prazcich ocelovych Y a v liscku 39,344 -
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km 40,38 kol. poli na prazcich dievénych. Kolejnice budou tvaru 49E1 nové, mat. R350HT - dlouhé pasy.
Vyhybka v km 40,049 JS49-1:7,5-190 P.p.d bude vytrzena, zregenerovana a vracena zpét. Pfed a za vyhybkou
budou vloZena kol. pole dl. 25 na dievénych prazcich. Kolej bude svafena do BK. V misté piejezdu km 40,412
bude nové kolejové pole na dievénych prazcich, konstrukce piejezdu bude Zivicna, rozsah upravy komunikace v
co nejmen$im rozsahu - vlevo i vpravo osy koleje cca 4.9 m (m&feno v ose komunikace). Zlibek mezi
kolejnicemi bude vytvorfen piidanou kolejnici na zdvojené podkladnici.

SO 102 ZELEZNICNI SPODEK

V rimci zemnich a stavebnich praci v oblasti sesuvu svahu bude v tomto useku zfizena sanace pro odvodnéni
télesa 7elezni¢niho spodku. Déle budou v této oblasti zfizeny gabiony pro zajisténi drazni stezky a zachovani
stavajiciho odvodnéni podél trati. Plan télesa zelezni¢niho spodku bude mit v tseku s ocelovymi prazci Sitku
5.2m. Pozadované Epl je 15 MPa, E0 30 MPa. Navrzena skladba prazcového podlozi v tl. 0.15 cm Stérkodrti
vyhovuje. Z duvodu zké plané t€lesa Zelezniéniho spodku a nutnosti uZit plan pro pojezd techniky a manipulaci
byla z technologickych divodu navrZena vrstva sanace v mocnosti 0,5 m. Pouze v mistech, kde toto neni mozné
z duvodu umisténi stavajiciho odvodnéni (J Zlaby a zpevnéné piikopy) bude sana¢ni vrstva v mocnosti 0,15 cm.
Sklon zemni plan¢ bude jednostranny, 5 % smérem vlevo. Odvodnéni télesa bude zaji$téno zfizenim sanacni
vrstvy, sklonem zemni plané. Dest'ova voda bude dile odvedena stavajicimi zpevnénymi piikopy a J zlaby. V
km 39,004 — 39,080 bude vlevo zfizen gabion 600/600/1000 pro dodrzeni pfedepsané drazni stezky a zachovani
stavajiciho odvodnéni. Gabionové zdi jsou navrZeny ze svafovanych drato-kamennych kosii. V km 38,999 vlevo
budou umistény nové J Zlaby v délce 5 m jako nahrada zpevnéného piikopu, ktery neni moZné zachovat.

SO 104 SANACE SKALNICH ZAREZU

Po odsouhlaseni vyty¢eni bude provedeno o&isténi skalnich svahu. Kfoviny budou odstranény $tépkovanim.
Koienové systémy a dievitd vegetace budou likvidovany mechanicky. V mistech ui¢enych projektem pro
zajisténi ocelovymi sitémi skalni svah bude vyCistén od zemniho pokryvu a volnych ¢asti horniny. Lokdlni
rizikov¢ partie porusenych, labilnich a odlou¢enych ¢asti masivu budou odtézeny. Odtézovani bude provedeno u
bloku. které jsou vyrazné postizené zvétranim a plochami odlu¢nosti — puklinovym systémem. Price budou
provedeny manudlné za pouZiti horolezecké techniky. Piedem ocisténé skalni vychozy. partie a pievisy budou
zajistény systémem plodného piekryti kotvenymi vysokopevnostnimi ocelovymi sitémi s okem 80 x 100 mm s v
komponovanym ocelovym lanem, s celkovou pevnosti sytému min 100 kN/m. Vzdalenost kotevnich ty¢i bude
2.0 m pficemz je nutné upiednostnit deprese ve skalni sténé tak, aby kotevni prvky co nejvice kopirovaly
morfologii skalni stény. Ocelové sit¢ budou v koruné a rozvolnénych partiich podloZzeny polymerovou
trojrozmérnou protierozni geomatraci vyrobenou z UV stabilizovaného HDPE.

Rozmisténi kotevnich prvkii bude provedeno tak, aby sité co nejlépe kopirovaly povrch skalnich stén. Skute¢né
rozmisténi kotevnich prvku sité uréi geotechnicky dozor pfimo na stavbé dle danych geologickych podminek a
morfologie skalniho svahu.

r

6) Uzemné technické podminky:
Stavba je v souladu s platnymi uzemné planovacimi dokumenty.

Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a proto projektova
dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. Zaji$téni zdroju potfebnych pro realizaci stavby bude véci
zhotovitele dila. Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéZ nejsou mimofadného rozsahu a charakteru
a budou ¢erpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby.

Odvedeni povrchovych vod
V ramci stavby nedojde ke zmén¢ odvodnéni tzemi &i zméné stavajicich hydrogeologickych podminek tizemi.

Napojeni na dopravni systém

Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice a zastdvek na stavajici dopravni systém.
Upravy komunikaci neméni stavajici dopravni systém ani obsluznost tizemi.
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Bezpecnost prdce

Stavba bude b&hem provadéni vefejnosti nepfistupnd. Dodrzovani vyhlasek, norem a piedpisu upravujicich
pracovni postupy béhem vystavby tak. aby byla zajisténa bezpeCnost price, je pIné v kompetenci a odpovédnosti
zhotovitele stavebnich praci. Prostor staveni$té¢ bude po celou dobu stavby oznaCen a zajistén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzenti stavby z hlediska technickych poZadavkii na uzZivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru nevyzaduje toto posouzeni.

Pozdarné bezpecnosmi reseni stavby

Pouzité materialy a technologie vyhovuji pozamé bezpe¢nostnim piedpisum a jsou po instalaci do zemniho
télesa nehotlavé.

InZenyrské sité
Pod stezkou na pravé nebo levé stran¢ koleje je v soub&hu s koleji umisténo podzemni vedeni kabelu SEK ve
spravé CD Telematika a.s. Pied zahajenim stavebnich praci je nutng jejich ovéfeni a vyty¢eni v celém zdjmovém

uzemi stavby. Piesné umisténi inZenyrskych siti (pfesna poloha a hloubka) bude ovéfeno provedenim kopanvch
sond

Pii stavbé nesmi dojit k poruseni zadného podzemniho vedeni inZzenvrskych siti a musi byt dodrZzena véeobecna
ustanoveni (podminky) spravci téchto siti pro praci v jejich ochranném pasmu (viz dokladova Cast).

Ochranna pasma telekomunika¢nich vedeni
Pii stavbé musi byt dodrzena vSeobecna ustanoveni (podminky) spravci dotéenych siti pro praci v jejich
ochranném pasmu.

Vliv na stavebné technické feSeni stavby

Pro realizaci navrhovanych stavebnich praci neni nutna trvala ani doCasna pielozka tohoto vedeni Zafizeni a
znaceni drahy bude chrinéno po dobu praci dievénym bednénim.

7) Majetkopravni vztahy:

Stavba bude realizovana na pozemku parcelni €. 330/1 (ostatni plocha — manipulaéni plocha) v majetku investora
stavby SZDC s.0.. a na pozemku parcelni &. 258/2 (lesni pozemek) v majetku Vojenské lesy a statky CR. s.p..

S ohledem na stavajici polohu hranice drazniho pozemku (je vedena pies svah ndsypu). nelze stavbu realizovat
bez docasného i trvalého zdboru ¢asti sousedniho pozemku u paty sanovaného svahu nasypu.

Pii stavbé dojde k docasnému i trvalému zasahu do lesniho pozemku.

8)__Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentilnich vlivu:
Stavba svym charakterem havarijnich praci nevyzaduje Setfeni ani jiné pfipravy v rAmci zdkona 114/1992 Sb.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nikladu dle druhu
majetku:

Realizaci stavby nedojde ke zméné provoznich ani nikladovych charakteristik stavby drahy a staveb na drize.
Realizaci stavby nedojde k nariistu potieby pracovnikii provozu a udrzby infrastruktury.

o

Viechny SO budou po stavbé piedany spravei (OR Plzeit) do uZivani,
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10)  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivity projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii a
dopadi projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby upravuje ,.Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
dopravnich staveb™ vydana MD CR v roce 2017. Dle Provad&cich pokynii pro hodnoceni efektivnosti projekti
dopravni infrastruktury Ize na zakladé¢ ¢lanku IV, bodu 2a) aplikovat odli$ny postup hodnoceni.

Jedna se o ,.odstrafiovani nasledku havarii, sesuvii, povodiiovych §kod, piipadné nasledku jinych katastrofickych
udalosti realizaci investic do havarijnich ¢asti stavby ke zlepSeni stavebnich parametru, zkvalitnéni konstrukce ¢i
technického feseni™. Posuzovana stavba tyto podminky spliiuje. Efektivnost stavby je potvrzena formou slovniho
hodnoceni.

11)  Rozpis nikladu

polozka | Kategorie nakladi Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
Poplatky za plany / stavebni projekt |

2 Nakup pozemki, vykup nemovitosti |

3 Vystavba ]

4 Technologie |

5 Neptedvidatelné udalosti'"’ [ ]

6 Pfip. tiprava ceny"” ]

7 Technickd pomoc =

8 Propagace |

9 Dozor v priibéhu stavby |

10 Mezisoucet I

11 (DPH")

12 CELKEM'"’ 161 058

1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich ndkladil bez rezerv pro nepfedvidatelné
udalosti.

2) Upravu ceny lze pfipadné zahmout, aby se pokryla odekavana inflace, jsou-li néklady uvedeny ve stalych cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkove naklady musi zahmovat vedkeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrovat DPH
pokud je nerefundovatelna

V celkovych investi¢nich nakladech zaméru projektu byl zohlednén infla¢ni koeficient ve vvsi 1,3% p.a.

12)  Vyéet priloh

Priloha A: Formulafe VZOR 80 - 83

Priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki a dopadu
projektu

Piiloha C:  Oponentni posudek podle ¢1. 4.3 - neobsazeno

PiilohaD: Orientatni vykres, piipadné detailngjsi mapa se zakreslenim projektu a vyzna¢enim zacatku a
konce stavby

Piiloha E: U rekonstrukci. optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akei:

Dolozeni souc¢asného stavu a piipadnych vysledkii prizkumi
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Priloha F:  Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské pripravy.
ke kterému je piedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z
technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych pravnich piedpisa a
technickych norem

Piiloha G:  Vypocet stavebnich nakladii projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb pozemnich
komunikaci® (pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - neobsazeno

Piiloha H:  Audit bezpe¢nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich predpisti (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci. které jsou zafazeny do transevropské silni¢ni sit¢ TEN-T) - neobsazeno

Piilohal:  Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace (vypoiadani pfipominek a
auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfipad¢ ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

Priloha J:  Prohlaseni investora, e poskytnuti finanénich prostfedku na akce dle platné Smérnice V-
2/2012 piedstavuje / nepiedstavuje zakdzanou vefejnou podporu

Pfiloha K:  Ostatni pfilohy - necobsazeno
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