Priloha €. 1: Technicka specifikace projektované stavby

Popis trati

Jednad se o realizaci nové trolejbusové trati s pocatkem v obratisti Dukla, vozovna, a ukonéenim v uzlu
Hlavni nadrazi, a to véetné uzlu ,,Dukla vozovna“. Soucdsti projektu je rovnéz vystavba nové ménirny a
potiebnych napajecich kabell pro mozZnost napajeni trolejbusové trati.

Projektovand trolejbusova trat bude vedena po ulici Teplého, Prazské, déle po silnici /37 v iseku mezi MUK
Z4avodisté a MUK Palackého a dale po ulici Palackého do terminélu HD pred hlavnim nadrazim. Délka
projektované trolejbusové trati bude cca 1,8 km ve sméru k naddraZzi a cca 2,5 km ve sméru opacném.

Trolejbusova trat bude napojena do stavaijici sité trolejbusovych trati na obou svych koncich, tedy jak

v obratisti Dukla, vozovna, tak v uzlu Hlavni nadrazi. V pfipojovacim misté ,Hlavni nadrazi“ bude napojeni
trolejbusové trati umozniovat pouze obousmérnou jizdu mezi novou trolejbusovou trati a termindlem MHD
Hlavni nadrazi. V pripojovacim misté ,Dukla vozovna“ bude napojeni trolejbusové trati umozriovat
obousmérnou pfimou jizdu mezi novou trolejbusovou trati a stavajici trolejbusovou trati v ulici Teplého a
rovnéz tak obousmérné odboceni mezi novou trolejbusovou trati a vozovnou zadavatele. Pro pfipad, ze by
nebylo nalezeno pfijatelné reSeni trolejové sité v uzlu Dukla vozovna umoznujici spolehlivy a bezpecny
prijezd trolejbusu ve vSech potfebnych smérech (véetné zachovani existujici trolejové tocny), si zadavatel
vyhrazuje mozZnost vypusténi pozadavku na levé odboceni z nové trolejbusové trati do vozovny zadavatele
nebo mozZnost zruseni stdvajici trolejové tocny , Dukla vozovna“.

Napijeni

Pro napajeni nové trolejbusové trati bude navrzena nova ménirna (s pracovnim oznacenim MR 6 Trojice)
umisténa na pozemku p. €. 1778/76 v katastralnim Gzemi Pardubice. Pfijezd k ménirné bude veden pres
pozemek p.¢ . 2605/4 v katastralnim Gzemi Pardubice. Oba pozemky jsou ve vlastnictvi Ceské republiky,
prisludnost hospodafeni s pozemky maji Reditelstvi silnic a ddlnic v piipadé pozemku 2605/4 a Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty v pripadé pozemku 1778/76. Zadavatel ma vyuziti téchto pozemkud k umisténi
ménirny se jmenovanymi organizacemi jiz pfedjedndno. V misté pfedpoklddaného umisténi ménirny vedou
stavajici vn kabely 35 kV spoleénosti CEZ do nedaleké rozvodny. Diky tomu nebude nutné pokladat primarni
kabelovou napajeci trasu. Jeden ze stavajicich kabelll vn se do ménirny pouze zasmyckuje.

Ménirna bude koncipovdna jako mald stanice bez zazemi pro obsluhu. Zadavatel predpoklada, Ze ménirna
bude mit skfifiovou rozvodnu vn, jeden trafousmérfiovac do 1000 kVA, dva vyvody 600 V DC IT a s jeden
vyvod rezervni. Ménirna bude ddlkové ovladana z energetického dispecinku v ménirné MR 5 Polabiny.

Rozsah projekénich praci tykajicich se ménirny bude omezen na prace nutné k ziskani Uzemniho rozhodnuti
a na stanoveni potfebnych parametr ménirny. Navrh konkrétni technologie ménirny neni predmétem této
zakazky.

Napajeni trolejbusové trati musi byt navrZzeno tak, aby bylo mozné v celé trati (ve vSech napajecich Usecich)
s ohledem na hodnoty zkratovych proud( nastaveni vypinacich proudd v Urovni nejméné 1 500 A.
Pripadnym napajenim koncovych Usek( trolejbusové trati z pfilehlych Usek( stavajicich trolejbusovych trati
nesmi dojit k nutnosti sniZzeni nastavené hodnoty vypinacich zkratovych proud( v téchto Usecich.



Koordinace s jinymi stavbami

Pti vypracovani projektu bude dodavatel respektovat polohy stozara vychazejici z dil¢ich projektovych
podkladd, vyhotovenych jako technickd pomoc pro koordinaci predmétné stavby se stavbami investora
Reditelstvi silnic a dalnic probihajicimi ve stejném tzemi, tj. dokonéené stavby oznacené jako ,Pardubice —
Trojice, rozsiteni silnice 1/37“ (1. a 2. etapa) a planovana stavba ,1/37 Pardubice — MUK Palackého,
dostavba“. V pfipadé stavby ,Pardubice — Trojice, rozsifeni silnice I/37“ jsou jiZ stoZary, které jsou oznacené
v citovanych projektovych podkladech jako osvétlovaci, jiz realizované a projekt bude resit jejich vyuZiti.
Realizované jsou rovnéz zaklady ostatnich stoZard v Gzemi dotéeném stavbou ,Pardubice — Trojice, rozsifeni
silnice 1/37“, projekt tedy bude rovnéz fesit jejich vyuZiti osazenim stozar( pfislusnych parametra. V
pripadé stavby ,1/37 Pardubice — MUK Palackého, dostavba“ je situace obdobnd, pouze s tim rozdilem, ze
realizace osvétlovacich stozar( i zaklad( pro trakéni stoZary je planovana az v souvislosti s realizaci samotné
stavby ,,I/37 Pardubice — MUK Palackého, dostavba“. V dobé realizace trolejbusové trati budou i v zem{
dotéeném stavbou ,1/37 Pardubice — MUK Palackého, dostavba“ veskeré osvétlovaci stozary i zaklady
ostatnich stoZar( jiz realizovany a projekt s nimi takto bude nakladat. Projektové podklady k tzemi
dotcenému stavbami shora uvedenymi stavbami jsou jako komprimovana slozka ptilohou €. 4 zaddvacich

podminek.

Umisténi stozaru trakéniho trolejového vedeni v prostoru kfiZzovatky ulic Teplého a Prazské musi byt
navrZeno téz s ohledem na moznost budouciho napojeni trolejbusové trati vedouci z Teplého ulice po ulici
PraZské a dale ulici K Vapence.

Projektové prace budou koordinovany s projektem nového autobusového nadrazi v ulici Palackého
(investor statutarni mésto Pardubice, stavba oznacena jako , Terminal B“) a dalSimi zaméry v prostoru
Palackého ulice mezi samoobsluhou ,Lidl“ a kfizovatkou s ulici Kpt. Bartose, a to zejména pokud jde o
polohy stozar( s ohledem na novy vyjezd z planovaného autobusového nadrazi (naproti celnimu Gradu) a
na planované rozsifeni vozovky Palackého ulice o pravy odbocovaci pruh do aredlu soukromého investora
(ptiblizné naproti stavajicimu vjezdu na parkovisté u nakupniho strediska , Albert Hypermarket®).

Dalsi pozadavky a informace

— Napajeci soustava trolejbusové drahy v Pardubicich je 660 V DC IT.

— Pouzit bude trolejovy drat Cu 100 mm?.

— VSechny nosné prvky a armatury budou v provedeni nekorodujicim véetné vyloznika.

— Vyhybky a kfiZzeni budou v podobé tahové, s moZnosti rychlého prijezdu (30 — 40 km/h).

— Elektromagnetické vyhybky budou s ovladanim kompatibilnim pro pardubicky systém
vCetné ochrany pred prepétim mezi pdly plus a minus.

— VSechny délice ve vyhybkach a kfizenich budou vybaveny zhasecimi prvky jako ochrana
proti elektrickému oblouku pfi priijezdu pod proudem.

— VSechny nové délice mezi useky budou diodové.

— Vyska vedeni nad vozovkou bude 5,50 aZ 6,00 m.

— Vedeni bude polokompenzované, s klikatosti v rovinnych Usecich, dle potieby se zavésy
s pfidavnym lanem.

— Zaklady stozar( budou pilotované nebo vrtané.

— Soucasti projektu bude také koordinace s potfebami vefejného osvétleni, které mize byt
v budoucnu na nové trakéni stozary pfemisténo.

— Traté musi vyhovét provozu vsech typu trolejbust pro danou napétovou soustavu, které
jsou provozovany na tzemi CR.



— Zhotovitel musi pfi projektovani usilovat o co nejmensi zabory cizich pozemku (zejména
pozemkl v soukromém vlastnictvi) a optimalizaci ekonomické naroc¢nosti projektované

stavby
Objednatel zajisti mapové podklady z databaze technickych map mésta. Projektant zajisti

upfesiujici zaméreni na misté (podzemni a nadzemni sité, stromy apod.).

Vedeni nové trolejbusové trati véetné predpokladané polohy ménirny je nize vyznaceno fialovou barvou
v mapovych podkladech maps. google.com
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