Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

5/0c]

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Pfiloha €. 3 c)

ZVVLASTNI TECHNICKE PODMINKY

ZAMER PROJEKTU

a

,»Uzel Plzen, 4. stavba - sefadovaci nadrazi Doubravka

Datum vydani: 21.03.2019




—S_—" DC ,Uzel Plzen, 4. stavba - sefad'ovaci nadrazi Doubravka®”
/A Zvlastni technické podminky

Zamér projektu

OBSAH

1. SPECIFIKACE PREDIMETU DILA .cvcuvetvtereirurneresreresiessassesesessssssessssssessnssssassssssassssssessssessasessssssstasssssssserensanssansosens 3
O R o1 0] V1 Y 7Y | T 3
125 HERYNT CHE STAVBY sovsemistiimensemmmmsssnes (v o ss s s o s s s ss s s s s e s sl SRl s i 3
O TR |V 11 [0 1Y 11V - 2 SRR 3
1.4.  ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TRATI (NEBO CHARAKTERISTIKA OBJEKTU, ZARIZENI) ....eveeviiiieiiieiiieiecieeieie e 3

2. PODKLADY PRO ZPRACOVAN ..cvcvvitiietiritiitistestesete s ssessesessessesssssbessssssassessasssessessensassosessesssessnsessesesssssesssensen 4
2.1, ZAVAZNEPODKLADY PRO ZPRACOVANI ssvunussssvsssnmuvinmsansasisssosssninsansnssmspsnisminussines ionsasissiansbonssosissssessssnisasiunivosiavnsens 4
2.2, OSTATNI PODKLADY PRO ZPRACOVANT ..vveetietiieeeiiietee e et ettt e e e ee e e e e e e e e s e et e e e e ea sttt bt e e e eeeeaeeeeeenenseaeens 4
KOORDINACE S JINYMI STAVBANMI A DOKUIMENTY 1vveevtereeereeseeseessesssesssesssessesssessessssssssesssssesssssssessesssssssessssssees 4
POZADAVKY NA TECHNICKE RESENT 1.eveiiiviirirriieressiinresissesesessesessessessssessssessssessessssesssssessesessssensessssessssensosessenss 4
Gilll,  NSEOBEONE vsssvrsvnsvinoonssnmmsnmme s peme sy o s e vy s o ss (e s b i i i M Sy s B e e ik 4
4.2  DOPRAVN TECHN O DG swssustrammmetsrs s ams s s aissis s s s s neda s a5 s s i s o oo S e P s sy 6
4.3, ORGANIZACE VYSTAVBY ..utvvvrvrreerteeeeeeeeeeeeeeesisseesessssssssssssssssssssseeseseesessaessseesassssssssssssssssssssssssssssseeeeeeseeenenssssnnssnnns 7
4.4, ZABEZPECOVACHZARIZENT sosscssssmmssmpsmavmssssrmvems st s arisss s s s i s et i e Ry o S S T S S s cEh s 8
45:  SDELOVACTZARIZEN::svesssscsmarsnssvnsisssamsnsisseesssmsssenssnssnvansssassciessnsmissssssssos svanssssns sus oot sraoas svssvarivns suevis sossbrbosssvs

4.6.  SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT, TRAKENT A ENERGETICKA ZARIZENT
4.7.  OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZENI

4.8.  ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

4.9.  MOSTY, PROPUSTKY, ZDI
A.10:  OSTATNI OBIEKTY oessissnnsnssssasssommssssssmemss s e s A5 vk S5 5w Aa A i n e s S emns s R e s aesa
4.11. GEODETICKA DOKUMENTACE ...eeuvveesutreeesteetesssnseessseessseessssesssssessassssesssssessssessssssesssssssesssssesssessssesssssssessssesssssses
8,12, ZIVOTNI PROSTREDI «..vveveveseesseeeesestssessesesssssessesssasssssssssssessasesssesesesssesesssesesssesesesesesesesesesasssnesssseseseseeeeeseseans

SPECIFICKE POZADAVKY
SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

SEZNAM ZKRATEK
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1. SPECIFIKACE PREDMETU DILA

1.1.

o B

112

1.4.3.

1.2.

1.2.1.

1.2:2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.
1.3.3.
1.3.4.

1.4.

1.4.1.

Pfedmét zadani

Pfedmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu véetné doprovodné dokumentace pro stavbu ,Uzel
Plzen, 4. stavba - sefad'ovaci nadrazi Doubravka“.

V' rdmci zpracovaného zaméru projektu Zpracovatel aktualizuje ekonomické hodnoceni celého
zeleznicniho uzlu Plzeri, to znamend viech 5 staveb, kde budou uvedeny aktudlni investi¢ni ndklady z
realizace a projektové piipravy a harmonogram staveb. Ekonomické hodnoceni bude provedeno dle
materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” (MD
CR, 2017).

V ramci zpracovani aktualizace studie proveditelnosti uzlu Plzen byly hodnoceny tfi projektové varianty,
které se liSily umisténim a rozsahem sefadovaciho nadrazi. Pro celkové hodnoceni uzlu pak na zakladé
rozhodnuti o umisténi sefadovaciho nadrazi v lokalité Doubravka je relevantni varianta 1, kterd zahrnuje
vSech 5 staveb, pficemz 4. stavba je posuzovana v lokalité Doubravka.

Hlavni cile stavby

Modernizace kolejisté sefad'ovaciho nadrazi s novym modernizovanym svaznym pahrbkem a celym
rozpoustécim zhlavim a s redukci poctu smérovych koleji. Soulasti stavby je rekonstrukce
zabezpecovaciho i spadovistniho zafizeni.

Podmifujicim divodem modernizace kolejisté sefadovaciho nadrazi je vedeni nové komunikace 1/20 v
celé oblasti. Technické rfeseni vychazi z koordinace obou staveb.

Misto stavhy

Stavba bude probihat na sefadovacim nddraZi Plzef, na trati ¢. 160 Plzefi hl. n. — Zatec v rozsahu cca km
1,325 — km 1,780 a na vleckach Plzeriské tepldrenské, DKV Plzer a Plzefiského pivovaru vé. nového

zapojeni vlecek.

TU: Plzef hl.n.-sef.n. - Mladotice
Kraj: Plzerisky
Okres: Plzert — mésto

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sh. Celostatni (trat Plzer — Zatec)

Kategorie drahy podle TSI INF

P5/F3 (trat Plzefi — Zatec)

Soucast sité TEN-T

NE (trat Plzefi — Zatec)

Cislo trati podle Prohlaseni o draze

180 (trat Plzefl — Zatec)

Cislo trati podle ndkresného jizdniho Fadu

719 (trat Plzefi — Zatec)

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu

160 (trat Plzen — Zatec)

Cislo tratového a defini¢éniho tseku

0501, sef. n.
0501A1, 0501Al, 0501AG, 0501AH, 0501AE

0501AA, 0501AB, 0501AC,

Tratova tfida zatizeni

c3

Maximalni tratova rychlost

85 km/h

Trak¢ni soustava

stfidava 25 kV, 50 Hz, nezévisla

Obvod sefadovaci nadrazi tvofi skupiny koleji:
- ,931./301. kolej”
Plzné

- ,0Odjezdové koleje” - koleje 302, 304, 306, 308, 310, 312, 314 — dopravni koleje

- ,Svéiny pahrbek” —koleje HRB1 a HRB2

- »~Smérové koleje” - koleje 417, 419, 421, 423, 425, 427, 429, 431, 433, 435, 437, 439, 441, 443, 445

447

- ,Technologické koleje” (pro pInéni a Cisténi osobnich voz() — koleje 451, 453, 455

— hlavni dopravni kolej pro jizdy vlakéi mezi osobnim nadrazim a Tfemosnou u

’
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1.4.2.

- zausténé vlecky

Spravce: Oblastni Feditelstvi Plzen

PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.
2.1:1:

2.2,
2.:2:1.

222
2:2.3.

2.2.4.

2.2:8,

Zavazné podklady pro zpracovani
Nejsou

Ostatni podklady pro zpracovani

Technicko-ekonomicka studie umisténi sefadovaciho nadrazi v ramci uzlu Plzen, listopad 2014, investor:
SZDC.

€D Cargo — pozadavky na budouci sefadovaci nadrazi (dopis ze dne 7. 9. 2014).

S7G Praha poskytne do konce dubna 2019 platné Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) a Zelezniéni mapové
podklady z roku 2018 a 2019 v rozsahu km 1,300 - 2,200 (presny rozsah dle pfilohy 1 ZTP).

,Manazerské shrnuti a doporuceni odboru strategie SZDC pro vyuzivani sefadovacich a vlakotvornych
stanic na siti v CR” ze za¥i roku 2014 (SZDC &. j. 40493/2014-026).

Pfedpis SR115 (pozn.: v tomto roce bude nahrazen Technickymi specifikacemi Pozadavky na
automatizacni spadovistni zafizeni).

KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

3.1.1.
3.1.2,
3.13.
3.1.4.
3.1.5,
3,1.6.
3.1.7.

Aktualizace studie proveditelnosti - Uzel Plzeri, SUDOP PRAHA a.s. 05/2013

Uzel Plzen, 1. stavba - prestavba prazského zhlavi, realizace 2017

Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné most Mikulasska, realizace 2017-2018
Uzel Plzen, 5. stavba - Lobzy - Koterov, DSP, SUDOP PRAHA a.s. 11/2019

Studie pFeloZky silnice ,,1/20 v Useku Sladkova — Na Roudné”, SUDOP PRAHA a.s. 12/2008

Zamér projektu ,,1/20 Jateéni — Na Roudné”, ,1/20 Jasminova — Jate¢ni”, SUDOP PRAHA a.s. 01/2014
ETCS Beroun — Plzeri, soucasné dobé se zpracovava ZP+DUR, SUDOP PRAHA a.s.

POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1.
4.1.1.

VSeobecné

Zelezniéni uzel (ZU) Plzer je soucasti evropské sité Zelezni¢nich magistralnich trati. V rdmci zpracovéni
Aktualizace studie proveditelnosti Uzlu Plzeri (zpracovani 05/2013), byla celkovda modernizace
7elezni¢niho uzlu rozdélena do 5 staveb, které navazuji na hotové, realizované a pfipravované stavby
zeleznicnich trati zatdsténych do uzlu.

Jedna se o oblasti:

- Hlavni nadrazi (rozdéleno na 1. a 2. stavbu)

- Skvriany (3. stavba presmyk)

- Doubravka (4. stavba)

- Koterov — Lobzy (5. stavba)

V ramci 4. stavby tykajici se sefadovaciho nadrazi byla na zékladé doplnujici technicko-ekonomické
studie vybrdna varianta umisténi sefadovaciho nadrazi v Plzni na Doubravce ve stavajici lokalité, ale v
upravené, modernizované poloze.

Uzel Plzeri, 4. stavba je Uzce spjata s feSenim 1., 2. a 5. stavby. Uzel Plzen, 1. stavba pfimo ovliviiuje praci
sefadovaciho nadraZi. Tim, Ze pfestavuje ,triangl” a zabezpeduje vjezdo/odjezdovou skupinu koleji,
umozriuje podstatné zvysit jeji vyuZiti (pfimé jizdy nakladnich vlaki od/do Ceské Budg&jovice). Snizuje tak
nutny podet pretahl z této skupiny koleji do tranzitni skupiny koleji, kterd dfive slouzila i jako
vjezdo/odjezdova. Uzel Plzeni, 5. stavba, stejné jako 1. stavba, s 4. stavbou Uzce souvisi a vzajemné se
ovliviiuji. Realizace 5. stavby zahrnuje mimo jiné i nutnost zajistit a vyfesit rozsah viech zafizeni v
Koterové a na Lobzich tak, aby v Koterové, az na vyjimky, nebyla realizovana zadna nova Zeleznicnf
zatizen.
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4.1.2.

V ramci akce Uzel Plzen, 2. stavba byly vybudovany odstavné koleje pro hygienickou tdrzbu draznich
vozidel osobni dopravy. Koleje byly vybudovany v obvodu sefadovaciho nadrazi ZST Plzefi v misté
stavajicich koleji ¢. 49 — 57 (v ramci 1. stavby uzlu Plzen precislovanymi na 449 —457).

Obé stavby jsou ovlivnény realizaci nové ctyfpruhové komunikace 1/20, ktera je navrzena podél
zelezniénich trati a kolejovych skupin v lokalitdch Koterov, Lobzy, Doubravka a na dvou mistech dochazi
ke slozitému mimotroviiovému kfizeni této komunikace se zelezni¢nimi tratémi a v lokalité Doubravka i
se smérovou skupinou sefadovaciho nadrazi. Je nutnd technicka i casovd koordinace silni¢niho a
zeleznicniho Feseni. Technicka koordinace byla provérovana a je zajiSténa. Problémem je vSak Casova
koordinace. Toto kfizeni, vCetné technické a ¢asové koordinace je jednim z hlavnich ukol( této 4. stavby.

V oblasti sefadovaciho nadrazi je v soucasné dobé planovana prelozka silnice 1/20 Rokycanska — Na
Roudné, kterd navazuje na planovanou prelozku silnice 1/20 v tseku Jasminova — Rokycanska (z jihu) a
Na Roudné — Studentska (ze severu). Planovana prelozka silnice 1/20 v této oblasti prochdazi pod
kolejistém sefadovaciho nadrazi, vyuziva plochy mezi kolejistém aredlu teplarny a sefadovaciho nadrazi.
Jiz od pocatku néavrhu realizace této casti prelozky (Rokycanskd — Na Roudné) byl navrh koordinovan s
planovanim prestavby Zeleznicniho uzlu. Lze konstatovat, ze prelozka silnice 1/20 je pfimo zavisla na
prestavbé seradovaciho nadrazi. Pokud by nedoslo k prestavbé sefadovaciho nadrazi — byl by uvazovan
stav bez projektu pro Zeleznicni stavby, a tim by byla vystavba prelozky silnice 1/20 v tomto useku
nerealizovatelna.

Technické feseni silnice 1/20 vychazi ze zpracovanych studii a zamért projektu silniéniho feseni v Usecich
Jateéni — Na Roudné, Jasminova — Jatecni. Trasa silnice 1/20 byla provéfovana s ohledem na Zeleznicni
stavby a feseni polohy vyhledového sefadovaciho nadrazi.

Po rozhodnuti ponechéni sefadovaciho nadrazi na Doubravce, je navrzeno feSeni, kdy silnice 1/20
prochazi pod zZeleznic¢ni trati a dalSimi kolejemi pomoci dvou mostnich objektl o celkové délce 74 m (pro

oba mostni objekty).

Realizace 1/20 vyzaduje po dobu stavby odstranéni ¢asti stavajiciho rozpoustéciho zhlavi a tedy i
omezeni fadicich praci v uzlu béhem vystavby. Po dokonceni mostnich objekt(i pfes vyhledovou silnici
I/20 bude realizovano nové rozpoustéci zhlavi a zhlavi vjezdo/odjezdové skupiny koleji.

Technické feSeni silnice 1/20 je tedy podminéno uvolnénim Zelezni¢niho prostoru v lokalité Doubravka.
Stavebni naklady potrfebné pro realizaci mostnich objekt budou souéasti silni¢ni stavby.

S ohledem skutecnost, Ze z pfedchozich zpracovanych dokumentaci vyplyva, zZe se ¢ast spadovisté bude
nachdzet na mostnich objektech pfes prelozku pozemni komunikace 1/20, bude soucasti plnéni
zpracovani rizikové analyzy podle Provadéciho nafizeni Komise EU ¢&. 402/2013 (riziko mimoradnych
udalosti v prostoru spadovisté — vykolejeni vozidla a mozné ohrozeni ucastnikd jedouci po pozemni
komunikaci 1/20).

Sefrad'ovaci nadrazi Doubravka

4.1.2.1. Seradovaci nadrazi v této lokalité je v soucasné dobé stale funkéni, i kdyz lze pripustit, ze
zatizeni a vybaveni tohoto nadrazi je na hrané Zivotnosti.

4.1.2.2. Na tomto nadrazi jsou rozifazovany koncici vlaky, skupiny vozi odvésené od tranzitnich vlakd
a vozy z mistnich vlecek a dilen. Nejedna se jen o vozové zasilky, ale také o prazdné vozy,
vozy cizich Zeleznicnich sprdv, které se vraceji na domovskou zeleznici, spravkové vozy, vozy
po opravé atd. Soucasné sefadovaci nadrazi se nachazi v obvodu Doubravka. V rozpoustéci
oblasti je celkem 10 kolejovych brzd, které jsou Sesticlankové a dvoukolejnicové. Jinou
technikou spadovisté vybaveno neni. Pracovnik obsluhujici kolejové brzdy je ovlada pouze
na zakladé svych zkuSenosti a vizudlnich informaci. Prvni rozdélovaci vyhybky jsou
prestavovany pomoci elektromotorickych prestavnikd, dalsi vyhybky v rozpoustéci oblasti
jsou prestavovany rucné (1x mechanicky prestavnik, 13x prestavovany pfimo). Zhlavi
smérové skupiny je z vétsi Casti vytvoreno pomoci matecnych koleji, z mensi ¢asti ma
charakter stromkového zhlavi. V nékterych pripadech jsou jesté pouzity stupriové vyhybky
starych typ(. Rozpoustéci oblast neni vybavena kolejovymi obvody. Vytazna kolej, ze které
posunovaci lokomotiva prisunuje soupravu k rozpousténi, neni vybavena spadoviStnimi
ndvéstidly, vedouci posunu a strojvedouci spolu komunikuji vysilackami.

4.1.2.3.  VySe popsany stav ma nasledujici nedostatky:

vvs

- vy$Si podil manudlni a namahavé prace s vyssim rizikem pracovniho Urazu;
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4.1.3.

4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.

4.2.

4.2.1.

- moznost podhozeni vymény pod jedoucim vozem nebo postaveni jizdni cesty na
nespravnou kolej;

- neni zajisténa jizda odvésl na interval ani cilové brzdéni;

- cinnost strojvedouciho je zdvisld na spravnych informacich, které dostavéd od vedouciho
posunu;

- obecné vy3si podil zodpovédnosti lidského Cinitele vede k nizsi bezpecnosti provozu.

Vyhledovy stav

4.1.2.4. Vztah sefadovaciho nddrazi Plzeri k rozvoji sefadovacich kapacit CR a k pozadavku na jeho
rozsah je ddn ,ManaZerskym shrnutim a doporuéenim odboru strategie SZDC pro vyuzivani
sefadovacich a vlakotvornych stanic na siti v CR” ze zafi roku 2014 (SZDC ¢&. j. 40493/2014-
026).

4.1.2.5. Dlivodem feseni vlastniho sefadovaciho nadrazi z Zzeleznicniho hlediska je modernizace
viech potiebnych zafizeni a kolejovych skupin v uzlu a tim:
- odstranéni Spatného technického stavu
- odstranéni nedostatecnych technickych parametr
- snizeni provoznich nakladl — racionalizace praci
- zajisténi souladu kapacity s vyhledovym rozsahem dopravy
- vytipovat postradatelné pozemky

4.1.2.6. Obecné pro technické resenf plati:

- Technické feSeni navrhnout tak, aby bylo, v co nejvétsi mife v souladu s navazujicim
stavbami a nedochézelo ke zmarenym investicim a znehodnoceni navazujicich éasti
staveb pfi realizaci sefadovacich nadrazi. Tyka se predevSsim 1., 2. a 5. stavby
zeleznicniho uzlu Plzen.

- Spadovisté v novém stavu vybavit modernim elektronickym automatizovanym
systémem.

4427, Vybaveni spadovisté vede k Uspore pracovnikd, intervalové brzdéni nedovoli podhozeni
vymény pod jedoucim vozidlem. Stromkové zhlavi zrychli rozpousténi vozl. V poslednich
letech je pocet roziazenych voz( ustaleny a v dennim priiméru se pohybuje okolo 330 vozd,
z toho zhruba 140 vozi je druhotny posun a zbytek pfipada na néasledné prerazeni ((daje za
posledni 4 roky).

Pfedmétem plnéni Zhotovitele je zpracovani Zaméru projektu vcetné vsech povinnych pfiloh a

dokumentaci uvedenych v odst. 1.1.

Zamér projektu a ekonomické hodnoceni predlozi zhotovitel pfed dokonéenim ke kontrole objednateli.

Préce zhotovitele bude ukonéena po zapracovani pfipominek Ministerstva dopravy CR do ZP.

V prlbéhu praci si zhotovitel zajisti vSechny potfebné technické podklady u spravct dotéenych zafizeni

vlastnimi silami. Stejnym zptsobem si v pfipadé potreby zajisti potfebné vnitropodnikové smérnice

SZDC, Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, pfedpisy SZDC, zavadéci listy, normy TNZ

apod.

Dopravni technologie

Popis stavajiciho stavu

Vlakotvorba je spjata s pfepravou jednotlivych vozovych zasilek, pfepravou prazdnych vozd, spravkovych
vozl, navratu prdzdnych voz(l zahranicnich vlastniki na domovskou Zeleznici apod. V obvodu
sefadovaciho nadrazi se na rozfazovani a sestavé vlakl podili dvé posunovaci zélohy. Pata posunovaci
zéloha je v elektrické trakci a obstarava vytah souprav z vjezdovych koleji k rozrazeni, presun souprav
mezi osobnim a sefadovacim nddrazim, obsluhu vlegky Teplarna a dal3i tikony. Ctvrta posunovaci zéloha
provadi dokonceni sestavy vlaku (stlaCeni, svéSeni, prestaveni na odjezdovou kolej), obsluhu vlecek a

dalsi ukony podle rozvrhu a dispozic dozoréiho - vedouciho smény.
S provozem spadovisté jsou spojené i dalsi ¢innosti:

- zbrojeni hnacich vozidel,

- odstavovani hnacich vozidel,

- opravy nakladnich vozi,
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4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

- Uprava nakladi,
- vazeni vozd.
PoZadavky na novy stav

4.2.2.1. Pro navrh vyhledového technického feseni bude aktualizovan potiebny pocet dopravnich a
relacnich koleji sefad'ovaciho nadrazi navrzeny v TES.

4.2.2.2. Rozsah zatrolejovani:
- Pro navrh vyhledového technického FeSeni bude provéren rozsah zatrolejovani koleji
v oblasti sefad'ovaciho nadrazi uzlu Plzen.

4.2.2.3, V blizkosti spadovisté je potfebné mit 1 kolej pro Gpravy nékladu (délka 250 m) a 1 kolej pro
lozné manipulace (250 m). Obé bez trakéniho vedeni, s pfistupem pro silnicni vozidla. Pro
oba Ucely muze byt i spolecna kolej.

4.2.2.4. Predpokladana technologie prace na sefadovacim nadrazi

Seradovaci nadrazi bude vybaveno vjezdo-odjezdovou skupinou. Vlaky urcené k posunu
vjizdéji pfimo do vjezdo-odjezdové skupiny. Vyjimkou jsou vlaky od Rokycan, které ukoncuji
jizdu v tranzitni skupiné na osobnim nadrazi. Odtud jsou prestaveny stani¢ni zalohou do
vjezdové skupiny, vlakové hnaci vozidlo zlstdva na konci vlaku a mize slouzit jako postrk.
Veskeré tikony u koncicich vlakt (technicka a pfepravni prohlidka, pfiprava vlaku k rozfazeni)
se provedou ve vjezdové skupiné. Pahrbkova lokomotiva soupravu vytahne do vytazné
koleje, po které jsou vozy prisunovdny na svazny pahrbek.

4.2.2.5. Predpokladd se pouziti hnaciho vozidla zavislé trakce a tomu musi odpovidat i rozsah
zatrolejovani.

4226 Ze smérovych koleji bude moiné p¥imo odjizdét pouze ve sméru Zatec, vlaky ostatnich
smérd budou pfestavovany na odjezd do vjezdo-odjezdové skupiny. Budou-li smérové koleje
vybaveny podle pozadavky uzivatele rozvodem stlaceného vzduchu z kompresorovny, mize
se zkouska tésnosti brzdového potrubi a tplna zkouska brzdy délat jeSté na smérové koleji
pfed nastupem hnaciho vozidla. Na odjezdovou kolej vlak mize byt prestaven vlakovou
lokomotivou nebo posunovaci lokomotivou a budou zde dokonceny tkony ptfed odjezdem
(pfepravni a technicka prohlidka vcéetné tpiné zkousky brzdy, pokud jiz nebyly provedeny na
smérové koleji), kompletace pravodnich listin a doruéeni na lokomotivu. V pripadé vlaku
smér Rokycany bude vlak vytazen posunovaci lokomotivou s vlakovou lokomotivou na konci
soupravy do tranzitni skupiny, odkud po odstoupeni posunovaci lokomotivy a jednoduché
zkous$ce brzdy mUze vlak odjet. Tento postup odpovida i souc¢asné praxi.

Organizace vystavby

Soucasti zaméru projektu bude navrh etapizace. SloZitéjsi realizace stavby spadovisté a rozpoustéciho
zhlavi smérové skupiny se neobejde bez provizdrii, zvySenym provoznim ndkladim dopravcl a
vyraznému omezeni provozu.

V koordinaci s vystavbou silnice 1/20 budou posouzeny mozné varianty feSeni vystavby mostnich
objektd. Stavét oba mostni objekty najednou kratsi dobu s vétSim omezenim provozu nebo postupné
nejdfive most pro dopravni koleje (napojeni vjezdo/odjezdové skupiny, tratové kolej na Zatec) a druhy
mostni objekt nasledné. Zdroveri musi byt zohlednén postup vystavby silnice 1/20 bud' z jizni ¢asti (od
Jateéni ulice), nebo ze severu (Studentskad).

Po dokondeni mostnich objektd je mozné realizovat postupné zhlavi vjezdo/odjezdové skupiny koleji
Doubravka a jeji zprovoznéni, zfizeni definitivni koleje Zatecké traté a odstranéni jeji provizorni stavebni
prelozky, nové rozpoustéci zhlavi, kolejové brzdy, budovu nového spddoviStniho stavédla a
kompresorovnu. Az po uvedeni téchto objektt do provozu je mozné zrusit provozovany 8 kolejny svazek
relacnich koleji. Nasledné pak dojde k Gpravam zapojeni vlecky teplarny a depa.

S vystavbou silnice /20 v tomto prostoru je nutné zohlednit i napojeni ostatnich aredld po dobu
vystavby, diraz je kladen hlavné na obsluhu depa, Plzeriské teplarenské a provoz odstavnych koleji. Také
obsluha Plzefiského pivovaru, ktery uzivd branu v ulici Na sklarng, bude v ramci stavby silnice 1/20
omezena. Omezeni provozu je zplisobené predevsim demolici stavajictho mostniho objektu v ulici
Doubraveckd a vystavby mostniho objektu (Zelezniéniho mostu) nad pldnovanou silnici 1/20 a s tim
spojenou realizaci 4. stavby. Zelezniéni stavba viak neni pfimo zavisla na etapizaci vystavby silnice 1/20
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4.3.5.

4.4.
4.4.1.

4.4.2.

4.5.
4.5.1.

4.5.2.

(nezalezi tedy na tom, zda bude silni¢ni stavba realizovana od jihu, ¢i severu), nutné je viak zpracovani
POV pro obé stavhy se spolec¢nou koordinaci.

V rdmci zaméru projektu bude zpracovan ramcovy plan organizace vystavby (pfipadné i ve variantach) s
ohledem na délku vystavby a omezeni zZelezni¢niho provozu v sefadovacim nadrazi za Gi¢elem stanovenf
investicnich naklad.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stavajiciho stavu

4.4.1.1. V ZST Plzeni hl. n. St 14 je zfizeno stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie podle normy
TNZ 34 2620 ke stavéni nezabezpe&enych posunovych a rozpoustécich cest.

4.4.1.2. Na trati PlzeA hl. n. — Zatec - Velichov v tseku Plzefi hl. n. - Plzefi sef. nadr. - Tfemo$na u
Plzné je zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo - typu AHP-
03). Mezistanicni Usek je zabezpecen pro obousmérné jizdy a v obou smérech je rozdélen na
dva tratové oddily. Pro kontrolu obsazeni a volnosti kolejovych tseki jsou pouZity pocitace
naprav.

4.4.1.3. JOP DOZ pro fizeni celého Useku traté Plzeri sef.n. (mimo) — Zatec zapad (mimo) je umisténo
v ZST Blatno u Jesenice a je vybaveno dvéma rovnocennymi obsluznymi pracovisti.

Pozadavky na novy stav

4.4.2.1. Spadovisté bude v novém stavu vybaveno modernim elektronickym automatizovanym
systémem, ktery umozni dodrzet evropské bezpecnostni standardy CENELEC. Zarover bude
vybaveno systémem, ktery bude zajistovat nasledujici funkce:
- Rizeni a ovladani tdolnich kolejovych brzd pro zajisténi pozadovaného intervalu mezi
odveésy.
- Cilové brzdéni ve sbérném pasmu na konstantni rychlost.
- Automatické stavéni rozpoustécich cest.
- Zabezpeceni jizdy odvésu s velkym rozvorem.
- Indikace a zaznam zabéhl.

4.4.2.2. Ovladani sefadovaciho nddrazi bude zpracovano variantné s tim, ze bud bude technologie
fizeni sefadovaciho nadrazi ze stdvajiciho st. 14, které bude nutno stavebné upravit pro
novou technologii nebo bude vybudovdn novy technologicky objekt v majetku SZDC na
vhodném misté sefadovaciho nadrazi. Bude vyhodnocena ekonomicky vyhodnéjsi varianta.

4.4.2.3. Bude provedeno dynamické posouzeni spadovisté podle SR 115 véetné rozvrzeni kolejovych
brzd.

Sdélovaci zafizeni
Popis stavajiciho stavu
4.5.1.1. Rozhlas na sefadovacim nadrazi na velkém svainém pahrbku je ovladaci skfifika rozhlasu v

hlasatelné svazného pahrbku, u signalisty St. 14 a na stanovisti brzdari. Rozhlasové zafizeni
v obvodu sef. nadr. je mozno ovladat ze stavédla ¢. 1 a telefonni budky v kolejisti.

Pozadavky na novy stav

4.5.2.1. V ramci navrhu technického feSeni sdélovaciho zafizeni je predpokladdno s instalaci
technologie zaloZzené na IP technologii (telefony, telefonni zapojovade, rozhlas, kamerovy
systém, radiova sit STE a dalsi). Technologie musi umoznovat systém dalkové diagnostiky
podle TS 2/2008-ZSE. Nové navrhovanad sdélovaci zafizeni s protokolem IP budou
pripojovany k pristupovym bodim IP/MPLS ze stavby GSM-R nebo v ramci staveb Uzel Plzeri
a ETCS Beroun — Plzen, které mohou byt pfipadné doplnény dalSimi pfistupovymi body. V
ramci ZST bude provedena nova kabelizace jak metalicka tak i optickd kabelizace (prioritné
pfi navrhu uvazovat s optickymi kabely). Dédle bude vybudovano nové zabezpeéeni objekt(
EZS a EPS. ASHS bude vybudovano v pfipadé, Ze to bude nutné. VSechny uvedené
technologie budou zaclenény do dohledu DDTS. Z pohledu umisténi nové technologie je
uvazovano s umisténim do stdvajici budovy St. 14 nebo do nového technologického objektu
SZDC (obdobné jako zab. zaf.). V ramci stavby bude stavajici kabelizace ochranéna pfipadné
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4.6.2.

4.7.
4.7.1.

prelozena. Pfi technickém navrhu je nutno respektovat viechny platné normy CSN, EN a
TNZ, TKP, TSI a ostatni platné dokumenty.

Silnoprouda technologie véetnd& DRT, trakéni a energetickd zafizeni

Popis stavajiciho stavu

4.6.1.1.

4.6.1.2.

4.6.1.3.

4.6.1.4.

Trat Plzeri hl.n. — Zatec v Useku Plzed hl.n.-Plzeri sef. nadr. km 2,990 je napdjena stfidavou
soustavou 25 kV 50 Hz.

Stridavou soustavou 25 kV 50 Hz je na sef. nadr. napajena kolej ¢. 931 - kolej priibéznd pro
vjezdy a odjezdy vlakii z / do Zatce na koleje 1,0 - 20; 101-106; 208-212, spojeni osobniho
nadrazi s koleji ¢. 301, kolej ¢. 932 - spojeni osobniho nadrazi s kolejemi ¢. 302 - 314, 417 a
kolej pres svazny pahrbek.

TS 22 kV seradovaciho nadrazi je umisténa v prostoru u podjezdu pod svaznym pahrbkem
seradovaciho nadrazi.

Na sefadovacim nadrazi je EOV umisténo na vyhybkach ¢. 314, 315, 316, 317, 318, 319, 320,
323, 324a/b, 326a/b, 482, 484, 486a/b, 489, 491, 493a/b, 494a/b, 496a/b. Trafostanice EOV
1 je umisténa v km 1,560 u TS ¢. 592. Trafostanice EOV 2 a 3 je umisténa v km 1,460 u TS ¢.
547. Trafostanice TS EQV 8 je umisténa v km 1,673.

PoZadavky na novy stav

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.2.3.

4.6.2.4.

4.6.2.5.

4.6.2.6.

4.6.2.7.

4.6.2.8.

Pro ndvrh vyhledového technického reSeni bude provéren rozsah zatrolejovani koleji
stfidavou trakéni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz v oblasti sefadovaciho nadrazi uzlu
Plzen.

V radmci zpracovani technického feSeni je nutné provéfit prikon distribucnich pripojek tak,
aby vyhovély nové instalovanému pfikonu technologickych systém(. Pokud pfipojka
nevyhovi, je nutné provést navyseni rezervovaného prikonu. V pfipadé nového feseni bude
proveden navrh rekonstrukce jiz nevyhovujici pfipojky nn/vn. S ohledem na rozsah
rekonstrukce jednotlivych draznich zafizeni bude proveden navrh rekonstrukce a vystavby
kabelovych rozvod( nn a rozvodnych skfini. Soucasné bude provedeno napojeni stavajicich,
rekonstruovanych a novych technologickych systémi. Nové rozvody budou provedeny
kabely ulozenymi v zemi, kabelové skiiné a rozvadéce budou v provedeni, které je v souladu
s normami, predpisy a jsou schvédleny pro pouZiti u SZDC. Trasy kabel budou navrzeny s
ohledem na pripadnou budouci vymeénu tak, aniz by doslo k naruseni kolejisté.

Rozsah vybaveni vyhybek EOV stanovi dopravni technolog. Ovladani EOV bude reSeno
prostfednictvim fidiciho rozvadéce REOV. EOV bude primarné v automatickém rezimu s
moznosti rucni obsluhy. EOV bude mozné ovladat dalkové a bude zaclenén do DDTS v
souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

Uprava venkovniho osvétleni Zelezniénich prostor, pfistupovych komunikaci bude podle
pozadavk( nové normy CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015, a pfedpisu
SZDC E11 - P¥edpis pro osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZDC. PouZiji se svitidla
umisténa na trakénich podpérach a na sklopnych osvétlovacich stozarech.

Napéjeni zabezpedovaciho zafizeni bude splfiovat podminky TNZ 34 2620 a soudasné
spliiovat ustanoveni predpisu SZDC E8 - PFedpis pro provoz zafizeni energetického napéjeni
zabezpecdovacich zatizeni, v platném znéni.

Elektro-silnoproud zajisti napdjeni pro pozadované technologie, které budou upfesnény na
vyrobnich poradach zadavatelem

Déle budou vybrané technologické systémy zaclenény do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE.
DDTS bude predmétem casti sdélovaciho zafizeni.

Navrhne se rozsah Uprav, dovybaveni ED, potfebnymi komponenty a programové vybaveni
respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Ostatni technologicka zafizeni

Popis stavajiciho stavu

4.7.1.1.

V obvodu sefadovaciho nadrazi jsou tfi hlavni tlakové nddoby kolejovych brzd a dvé
vyrovnavaci tlakové nadoby. Kompresorovny, tlakové nadoby a kolejové brzdy jsou
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4.7.2.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.
4.9.1.

4.9.2.

4.10.
4.10.1.

4.11.
4.11.1.

4.12,
4.12.1.

propojeny tlakovym potrubim, které je ulozeno ve zlabu pod konci kolejovych brzd. Tlakové
potrubi je téZ uloZzeno pod vjezdovou a vyjezdovou koleji do / z Oblastniho centra tudrzby
Zéapad, stiedisko udrzby Plzen.

Pozadavky na novy stav

4,7.2.1. Budou navrzeny stojany stlaceného vzduchu v prostoru jizniho zhlavi dle TES. Bude navrzeno
nezbytné zafizeni pro zajisténi zkousek brzd a tésnosti potrubi. Dale bude navrieno zafizen{
nezbytné pro funkci spadovisté.

A4:7.2.2, Soucdsti stavby bude rovnéz realizace nezbytnych objektd nutnych pro realizaci dila.

Zelezniéni svrsek a spodek
Popis stdvajiciho stavu

4.8.1.1. Zelezni¢ni svriek je tvoren kolejnicemi S49 a T na prazcich dfevénych, betonovych B31S, SB3
nebo SB5.

Pozadavky na novy stav

4.8.2.1. Bude navrzena rekonstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku v rozsahu dle TES vé. napojeni
teplarny, depa a odstavnych koleji.

Zhotovitel dokumentace provede priizkum mistnim Setfenim za Ucasti spravce, zaméreny
zejména na mista vyzadujici Casté zasahy v ramci Udrzby a na mista poruch, pro stanoveni
predpokladanych pfi¢in a navrzeni vhodného fesSeni, zmapovani stavajiciho odvodnéni a jeho
stavu apod. Z mistniho Setfeni bude vyhotoven zdznam, ktery bude obsahem dokladové
¢asti. Déle pak bude soucasti dokumentace geologickd reser$e feSeného Useku stavby
z archivnich podkladi.

4.8.2.2. Uzel Plzen, 4. stavba bude navazovat na projektované stavy staveb Uzel Plzen, 1. stavba a
Uzel Plzen, 2. stavba

Mosty, propustky, zdi
Popis stdvajiciho stavu

49.1.1. Zelezni¢ni most vkm 1,548 s ocelovou plnosténnou nosnou konstrukei o rozp. 8,61 m, dl.
8,99 as. NK 41,3 m.

Pozadavky na novy stav

4.9.2.1. U vSech mostnich objektd musi byt stanovena zatizitelnost podle ,Metodického pokynu pro
urcovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd” (¢j. $30135/2015-013) a prokazéna
prechodnost tratové tfidy D4. U stévajicich objektd Ize zatiZitelnost stanovit v kategorii ,A”.
U v8ech mostnich objektd bude zjisténo prostorové usporadani (VSMP, VMP, obrys
kolejového loze). Na zdkladé vysledk( zatiZitelnosti a prostorového usporadani bude
rozhodnuto o stavebnim pocinu na mostnim objektu.

4.9.2.2. Nové a rekonstruované mostni objekty budou navrzeny prednostné s pribéznym kolejovym
lozem. Jsou poZadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu.

Ostatni objekty

Soucdsti stavby budou rovnéi nezbytné daldi objekty nutné pro realizaci dila, zejména prelozky
a ochrana inzenyrskych siti, Gpravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace (k technologickym
objekttim), kabelovody, protihlukova opatreni a podobné.

Geodeticka dokumentace

SZG Praha poskytne do konce dubna 2019 platné Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) a Zelezni¢ni mapové
podklady z roku 2018 a 2019 v rozsahu km 1,300 - 2,200 (pfesny rozsah dle pfilohy 1 ZTP).

Zivotni prostiedi

Tato kapitola bude zpracovana v obecné roviné v rozsahu kapitoly 8 ZP Pfilohy ¢. 1 Smérnice MD ¢&. V-

2/2012 a serazena nasledovné:

- popis jednotlivych slozek Zivotniho prostredi

- ochrana pfirody: identifikace lokalit NATURA 2000, zvlasté chranénych tzemi, vyznamnych
krajinnych prvk(, prvkd tzemniho systému ekologické stability apod. v feSené oblasti
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- hluk: pfipadné zmény hlukového zatizeni (v navaznosti na ¢ast Dopravni a provozni technologie)

B odpady: specifikace odpadového hospodarstvi na zdkladé pochlizky (pfiznan bude zastupce
zadavatele), bez provedeni prizkumu. Pfedmétem pochlizky bude stanoveni ¢asti stavby, kde je
ocekavan vznik nebezpecnych odpadt (stani lokomotiv - tkapy ropnych latek, mista s dolozenymi
havériemi, mozny vyskyt materidl s obsahem azbestu a jinych materidld s nebezpecnymi
vlastnostmi). Problematiku konzultujte s pracovniky SZDC znalymi mistnich pomér.

4.12.2. Veskeré v blizkém budoucnu pfipravované investice do zeleznicni infrastruktury na tdzemi mésta Plzen

byly investorem — SZDC, s.0. posouzeny podle zdkona ¢&. 100/2001 Sh. jako jeden celek - zdmér ,Prijezd
uzlem Plzeri ve sméru Ill. TZK a Uzel Plzei“. Souhlasné stanovisko o hodnoceni vlivii podle § 10 zékona
bylo vydano 15. 10. 2007 pod zn. ZP/6165/06. Platnost tohoto stanoviska byla na zakladé 7adosti
oznamovatele prodlouzena do 31. 12. 2023. Na zakladé vyjadreni Ministerstva Zivotniho prostiedi z
hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb., vydaného pod €. j, 2238/ENV/17 dne 10. 02. 2017 nepfedstavuje zamér
Uzel Plzen, 4. stavba — sefadovaci nadrazi Doubravka vyznamnou zménu a nebude posuzovan podle
zakona €. 100/2001 Sh.

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.4.1.

5.1.2.

5.1.3.

Objednatel pozaduje zpracovat Zamér projektu a doprovodnou dokumentaci. Soucasti doprovodné
dokumentace budou nasledujici ¢asti: dopravni technologie, situace 1:1000, navrh GPK a ramcovy popis
jednotlivych SO a PS v rozsahu souhrnné technické zpravy. Soucasti doprovodné dokumentace bude
ramcovy ndvrh organizace vystavby v koordinaci se stavbou prelozky silnice 1/20. Soucdsti doprovodné
dokumentace bude provedeno dynamické posouzeni spadovisté podle SR 115 vcetné rozvrzeni
kolejovych brzd. Déle bude soucasti doprovodné dokumentace zpracovani rizikové analyzy podle
Provadéciho nafizeni Komise EU ¢. 402/2013.

Soucasti pInéni bude rovnéz vycisleni investicnich nakladd, které bude provedeno podle Sborniku pro
ocenovani zeleznic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti.

Podminky pro pfidéleni vylukovych cast, prfipadné jinych omezeni Zelezni¢niho provozu, uzavirky
komunikaci nebo jiné podminky souvisejici s provadénim dila:

e  Bez naroku na vyluky

SOUVISEJiCi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi piedpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umoztiuje Zhotoviteli pfistup ke vSéem svym internim predpistim a dokumenttim nésledujicim
zplsobem:

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Technicka dstfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktnf osoba: |
I W : http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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Dolozka ¢islo: 290105

Puvodni datovy format: application/pdf

UUID piivodni komponenty: e8fObca3-0elf-4d8a-8009-f0bc089d22a3

Jméno a prijmeni osoby, ktera zménu formatu dokumentu provedla:

Systém ERMS (zpracovatel dokumentu Veronika FUCIKOVA)

Subjekt, ktery zménu formatu provedl: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Datum vyhotoveni ovérovaci dolozky: 27.05.2019 14:17:53
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