


Dopravce je provozovatelem dopravy, který má zájem podílet se na zajištění dopravní 
obslužnosti na území SML a poskytovat v této souvislosti veřejné služby v městské hromadné 
tramvajové dopravě. 

V souladu S čl. 5 odst. 2 nařízení 1370/2007 je tato Smlouva uzavřena příslušným orgánem 
přímo, neboť Dopravce splňuje podmínky tzv. vnitřního provozovatele Objednatele dle čl. 5 
odst. 2 nařízení 1370/2007. 

V souladu S § 19 odst. 2 zákona o veřejných službách byla splněna povinnost Objednatele 
nejpozději 2 měsíce před uzavřením smlouvy o veřejných službách V přepravě cestujících 
přímým zadáním dle § 18 písm. d) Zveřejnit na úřední desce a způsobem umožňujícím dálkový 
přístup oznámení o identifikačních údajích Dopravce a předpokládaném rozsahu veřejných 
služeb. 

rv UCEL A PŘEDMĚT SMLOUVY 
Účelem této Smlouvy je řádné a plynulé zajištění dopravních po cřeb územního obvodu SML 
V rámci provozování tramvajových linek č. 2, č. 3 a č. 5 městské hromadné dopravy (dále jen 
,,MlťID“) na území SML. Objednatel zdůrazňuje, že tato Smlouva se nevztahuje na zajištění 
MHD prostřednictvím tramvaj ové linky č. 1 l. 
Předmětem této Smlouvy je úprava vzájemných práv a povinností Stran při poskytování 
veřejných služeb v přepravě cestujících v městské lıromadné dopravě S cílem zajistit dopravní 
obslužnost SML, a to zejména: 
(i) závazek Dopravce poskytovat veřejné služby, a to zajistit dopravní potřeby pro občany 

územního obvodu SML ajeho přilehlého okolí v rámci provozování tramvaj ové městské 
hromadné dopravy v období od 1. 1. 2019 do 31. 12. 2028; 

(ii) závazek Obj ednatele uhradit Dopravci za podmínek, v termínech a ve výši stanovené v této 
Smlouvě kompenzaci za řádné poskytování veřejné služby. 

Dopravce bude veřejnou službu dle této Smlouvy poskytovat v předpokládaném rozsahu 
kilometrů stanoveném dle jízdních řádů, a to dle Příloha č. 2 této Smlouvy. Dopravce bere 
na vědomí, že vymezený rozsah dopravní obslužnosti se může od okamžiku podpisu této 
Smlouvy měnit. Změna předpokládaııého rozsahu dopravní obslužnosti nastane pouze 
za sphıění podmínek stanovených touto Smlouvou. 

PODMÍNKY PROVOZU A POSKYTOVÁNÍ VEŘEJNÉ SLUŽBY V MHD 
Dopravce se zavazuje zajišťovat závazek veřejné služby v souladu S podmínkami této Smlouvy, 
a to zejména v souladu S jízdním řádem platným pro tramvajové linky č. 2, č. 3 a č. 5, které 
budou v rámci plnění této Smlouvy Dopravcem obsluhovány (viz Příloha č. 3). 
Jízdní řády a časovou polohu a trasu spojů uvedenou v jízdním řádu pro tramvajové linky č. 2, 
č. 3 a č. 5 zpracovává za účelem zajištění dopravní obslužnosti a časových návaznosti v SML 
Dopravce, který je povinen návrhy jízdních řádů předložit Objedııateli k odsouhlasení 
před jejich odesláním příslušnému drážnímu správnímu úřadu dle čl. 3.3 této Smlouvy. Za tímto 
účelem poskytne Dopravce Objednateli bezodkladně po podpisu této Smlouvy přesné vymezení 
tramvajových linek č. 2, č. 3 a č. 5 platných ke dni zahájeııí provozu dle této Smlouvy. 

Dopravce je povinen bezodkladně, nejpozději však ve lhůtě pěti pracovních dnů poté, co 
Objednatel odsouhlasí návrh jízdních řádů zpracovaný Dopravcem, podat u příslušného 
drážniho správního úřadu žádost o licence na vymezené tramvajové linky, pokud těmito 
licencemi již nedisponuje nebo O ně již nepožádal, a Současně předložit tyto jízdní řády 
drážnímu správnímu úřadu ke Schválení. O schválení jízdních řádů drážním správním úřadem 
Dopravce ihned infomıuje Objednatele. 

Dopravce je povinen mít pro účely plnění této Smlouvy po celou dobu jejího trvání k dispozici 
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(i) dostatečný počet základních vozidel splňujících Standardy kvality veřejných Slııžeb 
v přepravě cestujících dle Příloha č. 4 (dále jen „základní v0zidla“), coby vozidel provozujících 
veřejné služby na linkách dle schválených jízdních řádů, tak, aby byl schopen řádně plnit 
Smlouvu v rozsahu provozu MHD dle Příloha č. 2; a dále (ii) dostatečný počet zálohových 
vozidel (dále jen „Zálohová v0zidla“). Pro vyloučení pochybností se Strany shodly, že Zálohová 
vozidla využívaná zajištění veřejných služeb v případě výlul< a dalších mimořádných okolností 
vyžadujících nasazení vozidla nad ráınec základních vozidel nemusí splňovat Standardy kvality 
veřejných služeb vymezené v Příloha č. 4. 
Dopravce bere na vědomí, že jízdní řád může být v průběhu doby platrıosti této Smlouvy 
Z objektivních důvodů a/nebo Z důvodu zrněny potřeb Objednatele ovlivněných objektivnírrıi 
skutečnostmi měněn. V případě požadavku Objednatele na Změny je Dopravce povinen tyto 
změny časových poloh a tras spojů uvedených v jízdních řádech akceptovat a dle této změny 
aktualizovat jízdní řády. Každá změna jízdního řádu musí být provedena fomıou vydání nového 
jíziního řádu. Žádost O Schválení jízdního řádu se zavazuje podat u příslušného drážního 
správního úřadu Dopravce v co nejkratším čase, nejpozději však do 30 dnů od obdržení 
požadavku Objednatele na úpravu jízdního řádu k Objednatelem požadovanému datu. O 
schválení úpravy jízdních řádů drážním správním úřadem Dopravce ihned informuje 
Objednatele. 

Dopravce není oprávněn sárrı, bez předchozího výslovného pokynu nebo souhlasu Objednatele, 
měnit obsah jízdm'ho řádu. 

V případě, že Obj ednatelem požadovaná Změna jízdního řádu vyžaduje změnu licence nebo 
vydání licence nové, zavazuje se Dopravce v co nejkratším čase, nejpozději však do 30 dnů 
od oznámení změny Objednatelem, požádat u příslušného drážnflıo üadu o změnu licence 
pro příslušnou lirıku, případně O vydání licence nové, pokud touto licencí již nedisponuje nebo 
o ni již nepožádal. 
Dopravce je povinen předložit drážnímu úřadu žádost o vydání licence í O schválení jízdních 
řádů a přidělení kapacity dráhy úplnou, zpracovanou v souladu S právními předpisy a včetně 
všech právními předpisy vyžadovaných příloh. 
Od okamžiku schválení jízdních řádů příslušným drážním úřadem se tyto stávají pro Dopravce 
závazné. Práva a povinnosti související S tvorbou, schválením či změnou jízdních řádů se 
přiměřeně použijí i v případě výlukových jízdních řádů. 
Dopravce je povinen po celou dobu trvání Smlouvy při poskytování veřejné služby disponovat 
všemi povoleními a licencemi nezbytnými k provozování městské hromadné tramvajové 
dopravy na příslušných linkách a v případě potřeby příslušná povolení, resp. licence, zajistit. 
Dopravce je oprávněn sdělovat Objednateli podněty a vyjadřovat se k Objednatelem 
zamýšleným a připravovaným změnám v organizaci MHD a souvisejícím změnám jízdních řádů 
a tramvajových linek i mimo termíny stanovené pro změny jízdních řádů. Podněty a vyjádření 
Dopravce, kterými upozorňuje na právní nebo faktickou nemožnost plnění, např. Z důvodu 
nereálných časů příj ezdů vozidel, nedodržování povinných přestávek řidičů apod., je Obj ednatel 
povinen projednat a v případě vadje bez zbytečného odkladu odstranit (např. úpravou časových 
poloh a tras spojů uvedených v jízdních řádech apod.). 
Dopravce je povinen dodržovat časové polohy jednotlivých spojů dle aktuálně platných jízdních 
řádů. Dopravce je dále povinen dodržovat veškeré časové návaznosti v rámci systému 
Integrovaného dopravního Systému Libereckého kraje (dále jen ,,IDOL“), které pro něj 
vyplývají Z j eho povinnosti provozovat MHD na tramvaj ových lirıkách č. 2, č. 3 a č. 5 a pravidla 
jejich dodržování jsou stanovena v Standardech kvality veřejných Slıàeb v přepravě cestujících. 
Dopravce je povinen dodržovat aktuální mění jízdních řádů, zej ména musí zajistit provoz všech 
spojů, obsloužit všechny zastávky ve správném pořadí a nesmí bez objektivní příčiny Zıněnit 
doby stanovených příjezdů do zastávek a odjezdů ze zastávek. 
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Dopravce je povinen zajistit, aby jeho personál ve vztahu k cestujícím dodržoval normy 
slušného chování, ovládal český nebo slovenský jazyk na základní komunikační úrovni tak, aby 
byl schopen poskytovat v českém nebo slovenském jazyce základní informace O jízdních 
řádech, tarifech a přepravních podmínkách Dopravce na dané lince. V případě potřeby je 
personál Dopravce povinen pomoci cestujícím S nástupem a výstupem, S pohybem osob 
přepravujících dětský kočárek či osob S omezenou schopností pohybu. Dopravce je dále povinen 
zajistit, aby jeho personál při plnění veřej né služby dle této Smlouvy dodržoval veškeré obecně 
závazné předpisy, především pak předpisy týkající se bezpečnosti práce. Bližší požadavky na 
provozní personál Dopravce jsou stanoveny v Standardech kvality veřejných služeb v přepravě 
cestujících. 

ROZSAH PROVOZU MHD A MOŽNOSTI ZMĚNY ROZSAHU 
Rozsah provozu MI-ID, ke kterému se Dopravce na základě této Smlouvy zavazuje, je vymezen 
schválenými jízdrıími řády a vydanými licencenıi. J ízdní řády tvoří Příloha č. 3 této Smlouvy. 
Návrh jízdních řádů v souladu S touto Smlouvou Sestavuj e Dopravce a jejich znění je povinen 
předložit k odsouhlasení Objednateli. Dopravce bude při sestavování jízdních řádů 
spolupracovat se společností KORID LK, spol. s r.o. 
Referenční rozsah dopravní obslužnosti, který je Dopravce povinen pro Obj ednatele v souladu 
s touto Smlouvou Zajistit, je vymezen V Příloha č. 2 této Smlouvy - Rozsah dopravní obslužnosti 
území. Mimo rozsah tohoto referenčního dopravního výkonu je Dopravce povinen zajistit 
V souladu s touto Smlouvou dopravní výkony Z důvodu uzavírek, objížděk a nasazení 
nepravidelných posilových spojů. Podmínky pro hrazení dopravního výkonu V těchto případech 
upravuje článek 6 a 7 této Smlouvy. 

v ı Změny v rozsahu plnem MHD 
Dopravce smí provádět operativní krátkodobé Změny trasy jízd oproti jízdnímu řádu pouze 
v případě mimořádných událostí (např. operativní uzavírky komunikací v případě dopravních 
nehod, nesj ízdnost komımikací apod.) a v případě výstavby, rekonstrukce a oprav tramvaj ového 
vedení a napájecího systému. Dopravce bude koordinovat postup při změnách tras oproti 
jízdnímu řádu při miınořádných událostech s Objednatelem. 

Dopravce smí provádět krátkodobé nebo dlouhodobé Změny jízdních řádů oproti závaznému 
jízdnímu řádu (tzv. objížďky a výluky) v případě výstavby, rekonstrukce a oprav tramvajového 
vedení a napájecího systému a jen S předchozím písemným souhlasem Obj edrıatele. Náhradní 
výlukové spoje, které vzniknou v důsledku investičních akcí, jejichž investorem není Dopravce, 
budou V kalendářním roce hrazeny nad rámec této Smlouvy. Strany budou při výpočtu 
kompenzace v případě takových objížděk a výluk a při nasazení náhradních výlukových spojů, 
pokud ty budou písemně odsouhlaseny Objednatelem, postupovat dle této Smlouvy. 

Dopravce je oprávněn v době školních prázdnin příslušného kalendářního roku zavést 
prázdninové jízdní řády po předchozím schválení Objednatelem. 

Dopravce je oprávněn v období vánočních a novoročrıích svátků provést úpravy jízdních řádů 
- večemí omezení dopravy dne 24. 12. a 31. 12. a ranní omezení dopravy 1. 1. a 25. 12. 
příslušného kalendářního roku po předchozím schválení Obj ednatelem. 

Objednatel je oprávněn požadovat po Dopravci změnu v romahu zajišťované dopravní 
obslužnosti oproti referenčnímu rozsahu dopravní obslužnosti stanovenému v Příloha č. 2 této 
Smlouvy (dále jen „změna rozsahu“). Dopravce přitom bere na vědomí a souhlasí s tím, že 
změna rozsahu může znamenatjak zvýšení dopravních výkonů, tak i jejich snížení (maximálně 
však v rozpětí stanoveném dále v této Smlouvě). Charakter Změny rozsahu může být 
dlouhodobý i krátkodobý, a to v závislosti na změnách potřeb Objednatele při plnění jeho 
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4.8 

4.9 

4.10 

4.11 

4.12 

4.13 

povinnosti zajistit dopravní obslužnost na území SML. Obj ednatel může po Dopravci požadovat 
změnu rozsahu zejména, nikoli však výlučně, Z následujících důvodů: 

a) V Souvislosti se změnou přepravních potřeb v oblastí (např. vznik či zánik školského 
zařízení, úprava Směrmého provozu zaměstnavatelů, vmik nebo zánik pracovních 
příležitostí, apod.); 

b) na základě aktuálních přepravních potřeb Objednatele; 
c) Z důvodu dopravních omezení, výluk, uzavírek a objížděk; 
d) zánik některých dopravních Spojení; 

e) změna standardů dopravní obslužnosti. 
Změny rozsahu se mohou projevit Zejména tímto způsobem: 

a) změnou dopravní trasy (prodloužení/zkrácení trasy, ,,závleky“); 
b) přidáním/odebráním spojů v rámci tramvaj ové linky; 
c) změnou číslování tramvajové linky; 
d) zvýšením/snížením počtu vozidel využívaných pro plnění Smlouvy; 
e) zvýšením/snížením dopravních výkonů při vypravenı' stejného počtu vozidel; 
Í) zajištěním dopravy najìné tramvajové lince po dobu výluky, uzavírky či obj ížďky. 

Dopravce je povinen akceptovat zıněny rozsahu požadované Objednatelem dle tohoto článku, a 
to jak V případě navýšení rozsahu veřejné služby v MHD, tak i v případě jeho Snížení, a zajistit 
poskytování veřejné služby v tomto navýšeném nebo sníženém rozsahu za podmínek dle této 
Smlouvy. V případě nezajištění plnění veřejné služby dle změny rozsahu se uplatní smluvní 
pokuty za porušení jednotlivých povinností Dopravce dle této Smlouvy. 
V případě zıněny rozsahu veřejné Služby dle tohoto článku Smlouvy, spočívaj ící jak ve zvýšení, 
tak i ve snížení rozsahu dopravního výkonu maximáhıě v rozsahu 2 % oproti referenčnímu 
rozsahu dopravní obslužností, hradí Objednatel Dopravci základní cenu dopravního výkonu, 
která je vymezena níže v bodě 6.12 písm. a) této Smlouvy. V případě větší zıněny rozsahu, než 
je limit uvedený v předchozí větě (tj. změny v rozsahu větším než 2 % oproti referenčnímu 
rozsahu dopravní obslužnostì), hradí Objednatel Dopravci v rozsahu převyšujícím tento 
Změnový liınit 2 % doplňkovou cenu vymezenou níže v bodě 6.12 písm. b) této Smlouvy 
(v případě zvýšení rozsahu dopravního výkonu nad 2 % oproti referenčnímu rozsahu dopravní 
obslužnosti), resp. cenu úspory podle bodu 6.12 písm. c) této Smlouvy (v případě snížení 
rozsahu dopravního výkonu O více než 2 % oproti referenčnímu rozsahu dopravní obslužnosti). 
Změna rozsahu Související se vznikem výluk, uzavírek nebo objížděk 
V případě zvýšené krátkodobé poptávky po přepravních výkonech je Dopravce oprávněn posílit 
provoz Stanovený touto Smlouvou v celé trase nebo její části. Toto posílení podléhá Schválení 
Objednatelem a je zahrnuto do závazku veřejné služby. Uvedené se vztahuje také na nezbytné 
posílové spoje Z důvodu obvyklých kulturních, společenských a Sportovních akcí. Úhrada 
k pokrytí výjimečných, kulturních, společenských a sportovních akcí bude poskytnuta ve výši 
kalkı.ılované kompenzace, vypočtené způsobem dle této Smlouvy. 
Zvýšené dopravní výkony z důvodu neplánovaných okolností (např. uzavírky komımikací, 
žívelné pohromy apod.) budou po ukončení, vyhodnocení a odsouhlasení konkrétní události 
Objednateleın uhrazeny za podmínek a způsobem stanoveným dále touto Smlouvou. 
Jiné zıněny jízdních řádů jsou považovány za změnu Smlouvy a řídí se ustanovením o možných 
změnách Smlouvy. 
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4.14 

4.15 

5. 

5.1 

5.2 

5.3 

5.4 

5.5 

Změna v počtu základních vozidel 
Dopravce bere na vědomí a souhlasí S tím, že Obj ednatel je oprávněn zejména V důsledku změn 
V jízdních řádech a/nebo v důsledku změny rozsahu v odůvodněných případech požadovat i 

související zıněny spočívající ve změně počtu základních vozidel nezbytných pro řádné plnění 
Smlouvy. V případě, že Objednatelem požadovaná změna vyvolá změnu v nezbytném počtu 
základních vozidel rovným nebo niˇzľím než 2 kusy, je Dopravce povinen takový požadavek na 
změnu akceptovat a bez zbytečného odkladu navýšit počet základních vozidel používaných pro 
plnění Smlouvy. V případě, že Objednatelem požadovaná nněna vyvolá Změnu potřebných 
základních vozidel v počtu 3 kusy nebo vyšším, je Objednatel povinen zahájit S Dopravcem 
jednání za účelem dojedrıání data, k němuž bude tato Změna vyžadující navýšení počtu 
základních vozidel provedená. 

V případě, že požadavek Objednatele na změnu rozsahu dopravy nebo změnu jízdních řádů 
bude vyžadovat pořízení dalšího vozidla, musí být toto vozidlo vybaveno dle článku 5 Smlouvy 
a dle Standardů kvality veřejných Služeb v přepravě cestujících, uvedených v Příloha č. 4, 
nedohodnou-li se Strany v konkrétním případě jinak. 

TECHNICKÉ PARAMETRY VOZIDEL 
Dopravce je povinen při poskytování veřejné služby v MHD po celou dobu trvání této Smlouvy 
využívat a provozovat pouze vozidla, která odpovídají požadavkům Objednatele, jež jsou 
uvedeny v příloze této Smlouvy (viz Příloha č. 4), včetně příslušného vybavení, a dále udržovat 
dostatečný počet základních vozidel nezbytných pro řádné plnění Smlouvy. Dopravce je dále 
povinen mít zajištěn dostatek záložních vozidel (které nemusí splňovat Standardy kvality 
veřejných služeb dle Příloha č. 4), servisních služeb, náhradních dílů, personálu a dalších 
nezbytných věcí a práv (včetně potřebných rezerv) pro plnění svých závazků Z této Smlouvy, 
ze smluv mezi Dopravcem a třetími osobami, případně Z povinností zajišťovat dopravní 
obslužnost uložených Dopravci ve správním řízení tak, aby byl S vynaložením odborné péče 
schopen za všech okolností dodržet veškeré požadavky stanovené touto Smlouvou, zejména, 
nikoliv však výlučně, stanovené Standardy kvality veřejných služeb v přepravě cestujících a 
výkon dalších služeb souvisejících s plněním dle této Smlouvy. 

Standardy kvality a bezpečnosti veřejných služeb v přepravě cestujících, poskytovaných 
Dopravcem, a způsob jejich prokazování, musí splňovat minimální požadavky stanovené 
nařízením vlády č. 63/2011. 

Dále je Dopravce povinen dodržovat nonny kvality stanovené příslušnými právními předpisy 
či technickými normami Evropské unie. V případě rozporu mezi požadavky na normy kvality 
mezi uvedenými předpisy, technickými nomıami a touto Smlouvou je Dopravce povinen phıit 
nonny kvality dle nonny či předpisu, který stanoví požadavky přísnější. Objednatel je oprávněn 
kontrolovat u Dopravce plnění norem kvality dle výše uvedených předpisů, technických norem 
a veškerých dat potřebných pro posouzení správnosti údajů vykazovaných Dopravcem dle této 
Smlouvy a Dopravce je povinen poskytnout Objednateli k takové kontrole veškerou potřebnou 
součinnost, včetně potřebných infonnací a dokumentů, výročních Zpráv, účetních Závěrek a 
jiných účetních dokladů, a dále zpřístupnit za účelem kontroly objekty a dopravní prostředky 
používané k plnění této Smlouvy a zajistit přítomnost vedoucích zaměstnanců či členů orgánů 
Dopravce na jednáních, která budou v rámci kontroly Obj ednatelem požadována. J e-li to možné, 
Objednatel před provedením kontroly dle tohoto článku písemně oznámí Dopravci požadavky 
na potřebnou součinnost. 

Dopravce je povinen zaj istit plnění veřejné služby také vozidly přístupnými osobám S omezenou 
schopností pohybu a orientace v souladu S požadavky stanovenými příslušnými právními 
předpisy a Standardy kvality veřejných služeb v přepravě cestujících, které tvoří Příloha č. 4. 

Dopravceje povinen splnění povirmostí stanovených v článcích 5.1 až 5.4 Smlouvy Obj ednateli 
prokázat nejpozději před zahájením provozu dle této Smlouvy. V případě, že Dopravce bude 
prokazovat Splnění stanovených povinností vozidly, která budou teprve dodána, je Dopravce 
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povinen Objednateli doložit rovněž potvrzení výrobce vozidel o tom, kdy budou dodána. V případě nesplnění povinností se ustanovení O smluvních pokutách uvedená v těchto článcích 
uplatní obdobně. 

Za účelem prokázání Splnění povimıostí stanovených v článcích 5.1 až 5.4 Smlouvy je Dopravce 
povinen nejpozději při zahájení provozu dle této Smlouvy předat Objednateli Soupis vozidel, 
kopie inventárních karet majetku a kopie průkazů technické způsobilosti všech vozidel, která 
bude pro plnění závazku dle této Smlouvy provozovat, a dále soupis veškerého majetku 
využívaného pro plnění dle této Smlouvy, na nějž byla (i částečně) poskytnuta 
jakákoliv investiční dotace. Dopravce je dále povinenjedenkrát ročně, vždy nejpozději do konce 
ledna aktuálního roku trvání Smlouvy, předat Objednateli výše uvedené Soupisy a dokumenty 
v aktualizované podobě. V případě nesplnění povinnosti předložit shora uvedené podklady zašle 
Objedrıatel Dopravci výzvu ke splnění povimıosti se stanovením náhradního termínu. 
Objednatel je oprávněn kdykoli v průběhu poskytování veřejné služby V MI-ID dle této Smlouvy 
ověřit, zda Dopravce využívá pro poskytování veřejné Služby vozidla, která splňují teclmické 
podmínky vymezené v článcích 5.1 až 5.4 této Smlouvy. 

rv VÝCHOZÍ FINANČNÍ MODEL A URČENÍ VYSE KOMPENZACE 
Kompenzace je upravena v § 23 Zákona o veřejných službách. Kompenzace pro jednotlivé roky 
plnění závazku veřejné služby dle této Smlouvy je určena na základě výchozího finančního 
modelu plánovaných nákladů, výnosů a čistého příjmu, které mají vyplynout ze Smlouvy (dále 
jen „finanční modeI“). 

Výchozí finanční model předložil Dopravce před uzavřením této Smlouvy. Výchozí finanční 
model pro rok 2019 a dále návrh finančního modelu pro další roky trvání této Smlouvy tvoří 
Příloha č. 6. 

Výchozí finanční model se sestavuje ve struktuře podle přílohy č. 1 k vyhlášce č. 296/2010 
v případě veřejných Služeb v přepravě cestujících ve veřejné drážní dopravě. Pro účely převodu 
dat na Struktı.uˇu výchozího finančm'ho modelu bude Dopravce využívat alokační model 
založený na principech dle Příloha č. 1 této Smlouvy - Metodika pro alokaci nákladů a výnosů 
mezi jednotlivé objednatele dopravy. Změny v této metodice musí podléhat Schválení ze strany 
Objednatele. 

Výchozí finanční model musí být sestaven tak, aby zahrnoval všechny předpoklady známé 
v době uzavření této Smlouvy a jejich očekávaný vývoj, a aby čistý příjem nenabýval zápomé 
hodnoty, přičemž čistým příjmem se v souladu S § 2 písm. g) vyhlášky č. 296/2010 rozumí 
součet kompenzace a výnosů snížený o náklady. 
Dopravce předložil před uzavřením této Smlouvy výchozí model provozních aktiv dle § 6 
vyhlášky č. 296/2010. Výchozí model provozních aktiv je uveden v Příloha ě. 7 - Výchozí 
model provozních aktiv v městské hromadné tramvajové dopravě. 
Na základě finančm'ho modelu je Objednatel povinen zkontrolovat, zda navrhovaná 
kompenzace není nadměrná. Kompenzaci v rozsahu stanoveném ve Smlouvě poskytuje 
Objednatel ze Svého rozpočtu. Dle definice stanovené ve vyhlášce č. 296/2010 je kompenzací 
částka, k jejíž úhradě se v daném období Objednatel zavazuje na základě smlouvy O poskytování 
veřejných služeb v přepravě cestujících. 
O nadměmou kompenzaci se v případě smlouvy o veřejných službách uzavřené na základě 
přímého zadání jedná v případě, pokud v kterémkoli roce podle výchozího finančního modelu 
podíl čistého příjmu k provozním aktivům převýší maximální dovolenou míru výnosu na kapitál 
podle § 7 vyhlášky č. 296/2010 ve výši 7,5 % ročně Z provozních aktiv vymezených v 
§ 6 vyhlášky č. 296/2010. Po dobu trvání závazku veřejné Služby dle této Smlouvy nesmí 
celková roční výše vyplácené kompenzace přesáhnout částku, v jejímž důsledku by podíl 
čistého příjmu k provozním aktivům převýší] maximální dovolenou míru výnosu na kapitál. 
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Podíl čistého příjmu k provozním aktivům musí být dle dohody Stran stanoven maximálně 
v hodnotě 0,40 %, přičemž nesmí přesáhnout maximální dovolenou míru výnosu na kapitál. 
Do výnosů (výchozích i skutečných) se v souladu S § 5 vyhlášky č. 296/2010 zahrnují tržby 
z jízdného, tržby za další Služby, které jsou předmětem závazku ze Smlouvy, tržby Z přepravy 
zavazadel, přirážky za nedodržování přepravního řádu a jiné výnosy uskutečněné v souvislosti 
S poskytováním výkonů Dopravce na základě Smlouvy, S výjimkou výnosů Z prodeje 
dlouhodobého majetku. V rámci výnosů Z tržeb za služby je Dopravce povinen zahrnout rovněž 
všechny tržby Z komerčních aktivit, jako jsou Zejm. tržby Z pronájmu prostor (terminál, 
Mrštíkova, obytný dům), Z pronájmu dopravních prostředků sloužících pro plnění této Smlouvy, 
Z pronájmu strojů a zařízení pro plnění této Smlouvy, ze smluvního jízdného, R smluvní 
reklamy, Z doplňkového sortimentu a tržby Z ostatních služeb středisek, po odečtení a úhradě 
všech souvisejících nákladů (zejm. neoprávněných nákladů daných vyhláškou č. 296/2010). 

Kompenzace je stanovena tak, že nevylučuje obchodní riziko Dopravce spojené s výší tržeb 
z jízdného za zajištění veřejných služeb dle této Smlouvy. 

Svou kompenzaci Dopravce stanoví prostřednictvím jednotkové ceny dopravního výkonu 
(CDV). Cena dopravního výkonu se skládá Z ekonomicky odůvodněných (variabilních a 
fixních) nákladů při současném odečtu výnosů Dopravce (Z provozování veřejné Služby dle této 
Smlouvy), které připadají na 1 vozokilometr dopravního výkonu V rozsahu odpovídajícím 
referenčnímu rozsahu dopravní obslužnosti dle Příloha č. 2 této Smlouvy v daném kalendářním 
roce, a Z čistého příjmu. 

Vozokiloınetrem se rozumí počet všech kilometrů uj etých všemi vozidly M1-ID při zajišťování 
dopravní obslužnosti dle této Smlouvy [tj. vozokilometry ujeté na linkách M1-ID, při zajištění 
linkové režie (přejezdy mezi lirıkami, přístavné a odstavné km, zastávková režie při objíždění 
tenninálu) a při Zajištění garážové režie (tj. tankování, ranní a noční svoz a rozvoz řidičů, 
zkušební jízdy po opravách apod.)]. 
Cena dopravního výkonu pro tramvaj ovou městskou hromadnou dopravu musí být Dopravcem 
kalkulována odděleně od jednotlivých linek autobusů. 

Při kalkulaci Své kompenzace je Dopravce povinen uplatňovat následující ceny dopravního 
výkonu: 

a) záldadní cenu dopravního výkonu na 1 vozokilometr v příslušném kalendářním roce, 
kterou se rozmní částka vyjádřená v penězích, která zahrnuje veškeré skutečně 
ekonomicky odůvodněné náklady Dopravce a čistý příjem, po odečtu výnosů Dopravce, 
připadající na 1 vozokilometr dopravního výkonu v rozsahu referenčního dopravního 
výkonu dle Příloha č. 2 této Smlouvy, včetně zohlednění změny rozsahu veřejných 
služeb předvídaných v čl. 4.10 této Smlouvy (dále jen „základní cena na 1 km“). 
Základní cena na 1 km činí 63,46 Kč bez DPH a její výpočet je uveden v Příloha č. 6 
této Smlouvy; 

b) cenu dopravního výkonu za každý 1 vozokilometr realizovaný v příslušném 
kalendářním roce nad rámec referenčního rozsahu dopravního výkonu dle Příloha č. 2 
(včetně započtení změny rozsahu veřejných služeb předvídaných dle čl. 4.10 této 
Smlol1VY), kterou se rozmní částka vyjádřená v penězích, která zahrnuje veškeré 
Skutečně ekonomicky odůvodněné variabilní náklady Dopravce, připadající na 1 

vozokilometr dopravního výkonu v rozsahu převyšujícím referenční rozsah dopravního 
výkonu dle Příloha č. 2 včetně případné změny rozsahu dopravního výkonu dle čl. 4.10 
této Smlouvy (dále jen „doplňková cena na I km“). Doplňková cena na 1 km činí 
20,74 Kč bez DPH a její výpočet je uveden v Příloha č. 6 této Smlouvy; 

c) cenu úspory za každý 1 vozokilometr nerealìzovaný v příslušném kalendářním roce 
Z referenčního rozsahu dopravního výkonu dle Příloha č. 2 (při započtení změny 
rozsahu veřejných služeb předvídaných dle čl. 4.10 této Smlouvy), kterou se rozumí 
částka vyjádřená v penězích, která zahrnuje veškeré skutečně ekonomicky odůvodněné 
variabilní náklady Dopravce, připadající na 1 vozokilometr, o který bude realizovaný 
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dopravní výkon nižší než referenční rozsah dopravního výkonu dle Příloha č. 2 včetně 
případné změny rozsahu dopravního výkonu dle čl. 4.10 této Smlouvy (dále jen 
„úspora za 1 km“). Úspora za 1 km činí 20,74 Kč bez DPH a její výpočet je uveden 
v Příloha č. 6 této Smlouvy. 

Cena dopravního výkonu je vyjádřená v Kč za vozokilometr. Zaokrouhlení jednotkové ceny 
dopravního výkonu se provádí v souladu S matematickýmì pravidly pro zaokrouhlování na dvě 
desetinná místa. 

Jednotková cena dopravního výkonu, tj. základní cena na l km, doplňková cena na 1 km a 
úspora za 1 km, budou pravidelně aktualizovány (indexovány) v Závislosti na meziročním 
zvýšení či snížení průměmé hrubé nominální mzdy, Zvýšení či Snížeııí průměmé spotřebitelské 
ceny pohonných hmot, a dále změny bazických indexů spotřebitelských cen vyhlášené Českým 
statistickým úřadem. Indexace a aktualizace ceny dopravního výkonu v průběhu plnění 
Smlouvy bude probíhat na základě pravidel stanovených v Příloha č. 9 této Smlouvy - Pravidla 
pro výpočet a aktualizaci nákladotvomých položek kompenzace. 
Aktualizace jednotkové ceny dopravního výkonu (základní ceny na 1 km, doplňkové ceny na 1 
km a úspory za 1 km) provede Objednatel a příslušné změny oznámí Dopravci nejpozději 
do začátku dopravního roku následujícího po roku, v němž byly skutečnosti rozhodné 
pro úpravu jednotkové ceny dopravního výkonu podle předcházejícího odstavce zjištěny. 
Pokud dojde důsledkem nikoliv přechodné změny organizace provozu ke změně podílu 
tramvaj ové a autobusové dopravy na celkových dopravních výkonech Zajišťovaných na základě 
této Smlouvy O více než jeden procentní bod, bude cena dopravního výkonu pro jednotlivé 
druhy dopravy změněna dle pravidel stanovených v Příloha č. 9 této Smlouvy. 
Cenu dopravního výkonu pro určení výpočtu kompenzace bude možné v průběhu trvání této 
Smlouvy dále upravit pouze v případě, že dojde k zavedení nové povimıosti stanovené právními 
předpisy, která bude mít přímý vliv na náklady Dopravce při výkonech zajišťovaných dle této 
Smlouvy ve srovnání S náklady určujícími výchozí cenu dopravního výkonu dle finančního 
modelu, jakož i v případě, pokud dojde v důsledku změny obecně závazných právních předpisů 
k výraznému navýšení nákladů Dopravce na zajišťování veřejných služeb dle této Smlouvy 
oproti nákladům kalkulovaným ve finančrıím modelu a Dopravce takovou změnu nemohl při 
výchozí kalkulaci objektivně předvídat a nelze jí Z objektivních důvodů zohlednit V aktualizaci 
ceny dopravm'ho výkonu dle Příloha č. 9 (zejm. legislativní změny v oblasti pracovm'ho práva, 
sociálního a zdravotního pojištění, účetních a daňových předpisů, podstatné zrněny ve vývoji 
osobních nákladů apod.). Cena dopravního výkonu bude v takovém případě na základě dohody 
Stran navýšená o částku odpovídající výši nákladů Dopravce, které mu prokazatelně vznikly 
V důsledku nově zavedené právní povinnosti či změny obecně závazných právních předpisů (tj. 
pouze o hodnotu přímého dopadu nově zavedené povìmıosti/změny právního předpisu). Pro 
vyloučení pochybností Objednatel uvádí, že dle tohoto článku nebudou uhrazeny takové 
náklady na změny ceny dopravního výkonu, které jsou zahrnuté V pravidlech pro indexaci a 
aktualizaci ceny dopravm'ho výkonu dle Příloha č. 9 této Smlouvy. 
V případě nutných investic Dopravce či dodatečných nákladů Dopravce, vyvolaných v důsledku 
dodatečného požadavku Objednatele na navýšení počtu základních vozidel, budou tyto náklady 
Dopravce uhrazeny ve skutečně prokazatelně výši, po odsouhlasení správnosti výpočtu 
Objednatelem. Ustanovení čl. 4.14 této Smlouvy tím není dotčeno. 
V případě nutných investic Dopravce či dodatečných nákladů Dopravce, vyvolaných v důsledku 
dodatečného požadavku Objednatele neupraveného v této Smlouvě, budou tyto náklady 
Dopravce uhrazeny ve skutečně prokazatelně výši, po jejich odsouhlasení Objednatelem. 
Uhrazeny mohou být pouze účelně vynaložené náklady, vynaložené v přímé souvislosti 
S požadavkem Objednatele dle tohoto článku, vyčíslené k okamžiku realizace takového 
požadavku (takto nebudou hrazeny Zejména nepřímé, provozní či údržbové náklady, které 
mohly či budou Dopravci vznikat v budoucnu, v dalším období po realizaci požadavku). 
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V případě zıněny tarifu dopravní obslužnosti ze strany Objednatele budou případné dodatečné 
náklady Dopravce uhrazeny ve Skutečně prokazatelně výši, po odsouhlaserıí správnosti výpočtu 
Objednatelem. 

Pokud se skutečné náklady nebo skutečné výnosy odchýlí od výchozích nákladů nebo výchozích 
výnosů, bude kompenzace upravena dle pravidel stanovených v této Smlouvě. Před případným 
zvýšením kompenzace Objednatel posoudí, zda je Dopravcem uvedená odchylka oprávněná a 
zda Dopravce nemohl zrněny v okamžiku uzavření Smlouvy s ohledem na zııámé skutečnosti 
předvídat. 

ZPŮSOB VYÚČTOVÁNÍ A ÚHRADY KOMPENZACE 
Kompenzace včetně čistého příjmu (dále jen ,,k0mpenzace“) pro jednotlivé roky plnění 
závazku veřejné služby dle této Smlouvy je určena na základě výchozího fmančního modelu 
předloženého před uzavřením této Smlouvy Objednateli v souladu S čl. 6 této Smlouvy, který 
tvoří Příloha č. 6 této Smlouvy. 

Dopravce je povinen předložit Objednateli do 31. 8. každého roku trvání Smlouvy předběžný 
odbomý odhad kompenzace na následující kalendářní rok. Odborný odhad bude vyčíslen 
výkazem nákladů a výnosů Z přepravní činnosti pro příslušný kalendářní rok, včetně 
kalkulačmlıo vzorce, který je Součástí předběžného (výchozího) finančního modelu nákladů, 
výnosů a čistého příjmu pro příslušný kalendářní rok. Maximální výše uvedená v předběžném 
odborném odhadu může být zvýšena pouze v souladu s pravidly uvedenými v této Smlouvě. 
Čistý příjem bude Dopravce kalkulovat separátně a v případě domluvy s Objednatelem o jeho 
úhradě bude použit k obnově dopravních prostředků a dopravní a provozní infrastruktury určené 
pro provozování MI-ID v SML S povinností podat Objednateli zprávu O jeho použití. 
Objednatel je povinen Dopravci provádět úhradu kompenzace zálohově ve výši 1/12 z celkové 
Odhadované výše kompenzace pro daný kalendářní rok vždy nejpozději do 5. dne od doručení 
zálohových faktur řádně vystavených Dopravcem dle způsobu vyúčtování a úhrad pro každý 
kalendářní měsíc. Dopravce je oprávněn vystavit každou zálohovou fakturu od l. dne 
příslušného kalendářního měsíce. Strany mohou v mimořádných případech dohodnout i jiný 
termín platby. 

Dopravce se zavazuje v souladu S ustanovením § 4 odst. 3 a § 5 odsr. 3 vyhlášky č. 296/2010 
Sb. předložit Objednateli k odsouhlasení vždy nejpozději do 30. 4. následujícího roku výkaz 
skutečných nákladů a výnosů a Z něj plynoucí výši skutečné kompenzace za daný rok, jehož 
vzor je Příloha č. 8 této Smlouvy. Tento podklad bude sloužit rovněž pro aktualizaci zůstatkové 
hodnoty provozních aktiv za účelem výpočtu čistého příjmu. 

Konečné vyúčtování bude provedeno ročně na základě předloženého výkazu skutečných 
nákladů a výnosů dle čl. 7.5 této Smlouvy. Za účelem ověření skutečností uvedených ve výkazu 
skutečných nákladů a výnosů předloží Dopravce Obj ednateli nejpozději do 30. 4. následujícího 
roku účetní závěrku doloženou výrokem auditora ke stavu hospodaření za daný rok. 

Budou-li skutečné náklady na ujetý vozokilometr nižší než Odhadované, ponechá Objednatel 
ušetřené finančrıí prostředky Dopravci, maximálně však do výše čistého příjmu stanoveného dle 
obecně závazných předpisů. Ušetřené finanční prostředky nad rámec čistého příjmu vrátí 
Dopravce bezodkladně na účet Objednatele. 

Objednatel hradí Dopravci vícenáklady v případě výluk a obj ížděk V rozsahu stanoveném níže 
v tomto bodě Smlouvy. Objednatel hradí Dopravci vícenáklady na skutečně ujeté kilometry dle 
výlukového jízdního řádu v plném rozsahu (S výjimkou kilometrů ujetých v důsledku 
mimořádné Situace, například havárie či jiné nepředvídatelné okolnosti), Objednatel dále hradí 
Dopravci vícenáklady na režijní kilometry, které jsou tvořeny Zastávkovými kilometry. 
Zastávkovými kilometry se rozumí kilometry ujeté za účelem přistavení vozidla do první 
zastávky výluky, resp. kilometry uj eté od poslední zastávky výluky do místa parkování vozidel. 
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7.9 

7.10 

7.11 

7.12 

7.13 

Vícenáklady na zastávkové kilometry hradí Objednatel Dopravci nad 1 000 kilometrů za 
dopravní rok po předchozím projednání a schválení Objedrıatelem. 
Podmínkou k zaplacení vícenákladů za výluky a objížďky je Schválení objízdné trasy a 
výlukového jízdního řádu Objednatelem (tj. Odborem Správy veřejného majetku). 
Výluky a objížďky je Dopravce povinen vykázat v rámci předloženého vyúčtování 
za kalendářní měsíc dle čl. 8.1 písm. h) této Smlouvy. 
Pokud Dopravce v době trvání této Smlouvy obdrží investiční dotaci Z finančních prostředků 
Objednatele ve vztahu k jakýmkoliv používaným vozidlům nebo jinému majetku, která má vliv 
na výpočet kompenzace, a/nebo Dopravce obdrží tyto investiční dotace před uzavřením 
Smlouvy, ale vozidla či jiný majetek používaný pro plnění Smlouvy bude pořizovat V době 
trvání Smlouvy, a/nebo pro plnění Smlouvy používá vozidla nebo jiný majetek, který pořídil 
Z této investiční dotace poskytnuté Objednatelem před uzavřením Smlouvy a který nebyl do dne 
uzavření Smlouvy úplně účemě odepsán, bude kompenzace snížena O tuto poskytnutou dotaci. 
Obdobný postup platí i pro majetek: 

a) pořízený S pomocí investiční dotace Z veřejných finančních prostředků Obj ednatele, 
který není v majetku Dopravce (např. je pronaj atý od jiného subjektu, případně plnění 
Smlouvy vykonává jiný dopravce fomıou Subdodávky); 

b) nabytý Dopravcem od předchozího vlastníka, který na pořízení takového majetku 
obdržel investiční dotaci Z prostředků Objednatele, a to pokud nebyl takový majetek 
úplně úěetně odepsán předchozím vlastníkem. 

Po konečném vyúčtování Dopravce Objednateli nejpozději do 31. 7. doručí řádně vystavenou 
fakturu (daňový doklad) na konečnou výši kompenzace za předcházející kalendářní rok. V konečné faktuře budou zohledněny Dopravcem uhrazené zálohy oproti konečné kompenzaci. 
Případný přeplatek (kladný rozdíl) či nedoplatek (zápomý rozdíl) bude mezi Stranami 
vypořádán nejpozději do I5 dnů od konečné faktury Dopravce v souladu S čl. 7.7 této Smlouvy. 
Kompenzace podle této Smlouvy bude hrazena formou bezhotovostní platby na bankovní účet 
Dopravce č. účtu: 4306461/0100, vedený u Komerční banky, a.s. Dopravce prohlašuje, že se 
jedná o bankovní účet určený ke zveřejnění dle § 98 a § 109 zákona O DPH. Dopravce čestně 
prohlašuje, že u něj nenastal ani jeden Z případů uvedených V ust. § 109 Zákona č. 235/2004 Sb., 
O dani Z přidané hodnoty (,,zákon O DPH“), ve mění pozdějších předpisů, a minimálně po dobu 
účinnosti této Smlouvy se zavazuje: 

a) nejednat tak, že daň Z přidané hodnoty uvedenou na daňových dokladech, které budou 
vystavovány v Souvislosti S touto Smlouvou a na jejím základě (dále jen ,,Daň“), 
úmyslně nezaplatí; 

b) nedostat se kdykoliv v budoucnu úmyslně do postavení, kdy by nemohl Daň zaplatit; 
c) nevyvinout takové jednání, jímž by došlo ke zkrácení Daně nebo vylákání daňové 

výhody. 

Dopravce prohlašuje, že úplata za zdanitelné phıění není bez ekonomického opodstatnění zcela 
zjevně odchyhıá od obvyklé ceny ve smyslu zákona č. 151/1997 Sb., O oceňování majetku a o 
změně některých zákonů (zákon O oceňování majetku), ve znění zákona č. 121/2000 Sb., vše ve 
Znění pozdějších předpisů. 

Dopravce se dále zavazuje, že pokud by u něj přesto některá Z výše uvedených situací nastala, 
oznámí tuto skutečnost neprodleně Objednatelì. Dopravce je plně sroztuněn a souhlasí S tím, že 
bude povinen Objednateli nahradit částku vynaloženou Objednatelem jako ručitelem ve smyslu 
ustanovení § 109 odst. 1 zákona O DPH, za Dopravce v důsledku aplikace institutu ručení ze 
strany Správce daně. Tento závazek Dopravce platí i pro případ, kdy by se v budoucnu ukázalo, 
že úplata za zdanitelné plnění byla bez ekonomického opodstatnění zcela zjevně odchylná od 
obvyklé ceny a za předpokladu, že Objednatel správci daně doměřenou Daň Z takového plnění 
uhradil. 
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7.14 

8.1 

Dopravce se zavazuje použít poskytnutou kompenzaci pouze k financování plnění závazku dle 
této Smlouvy. Pokud by Z poskytnuté kompenzace byly financovány dopravní výkony 
nezahmuté do závazku veřejné Služby dle této Smlouvy, popř. jiné aktivity Dopravce, zavazuje 
se Dopravce takovou část kompenzace vrátit Obj ednateli. Za účelem ověření splnění této 
podmínky se Dopravce zavazuje poskytnout Objednateli veškerou potřebnou součinnost. 

ZÁVAZKY STRAN PŘI ZAJIŠTĚNÍ MHD 
Dopravce se zavazuje: 

a) Plnit své závazky obsažené v této Smlouvě. 

b) Zajistit dopravní výkon dle platných jízdních řádů a linek MI-ID odsouhlasených 
Objednatelem. 

c) Zajišťovat služby v MHD v souladu S platným tarifem a smluvními přepravními 
podmínkami Integrovaného dopravního systému Libereckého kraje (dále jen ,,IDOL“). 

d) Zajišťovat čištění a údržbu zpevněných pochůzných ploch tramvajových zastávek a 
ostrůvků, které jsou vymezeny jako Součást dráhy. V zimním období je Dopravce povinen 
provádět čištění a odstraňování sněhu a náledí na tramvajových zastávkách tak, aby byla 
zabezpečena jejich schůdnost. 

e) Zajišťovat správu, údržbu a opravy stávajících, příp. nově vybudovaných přístřešků 
zastávek MHD a jejich příslušenství, které jsou v majetku Dopravce. 

Í) Dodržovat nasazení vozidel S bezbariérovým přístupem na jednotlivé garantované spoje 
příslušných linek dle Schválenýchjízdních řádů. 

g) Mít zajištěna vozidla, personál a technické Zázemí nezbytné pro provozování veřejné 
služby v M1-1D podle schválených jízdních řádů, včetně zázemí nezbytného pro výkon 
veškerých dalších služeb souvisejících s plněním této Smlouvy. 

h) Evidovat Skutečně ujeté vozokilometry podle linek a jednotlivých typů dopravních 
prostředků. 

i) Předložit Objednateli vždy do 30. dne následujícího kalendářního čtvrtletí Objednateli 
vyúčtování za předchozí kalendářní čtvrtletí. Jako Součást vyúčtování za každé čtvrtletí 
Dopravce zpracuje a písemně doloží i níže uvedené doklady, které tvoří nedílnou Součást 
faktury a jsou nezbytnou podmínkou úhrady: 

i. počet skutečně ujetých kilometrů podle jízdních řádů v členění po linkách, včetně 
členění dle linkových, režijních (zastávkových a garážových) kilometrů a celkem; 

ii. přehled neuskutečněných spojů s uvedením důvodu; 
iii. přehled o výsledcích přepravních kontrol dodržování tarifní kázně (čtvrtletně 

formou přílohy ,,Čtvrtletního výkazu O městské hromadně dopravě - Dop-MD 4- 
04); 

iv. přehled 0 počtu všech přepravených cestujících a cestujících, kteří byli přepravení 
za speciální cenu nebo bezplatrıě; 

v. přehled výluk a objížděk Z důvodu uzavírky v daném měsíci, včetně přehledu 
kilometrů najetých v důsledku těchto výluk a Objížděk nad rámec kilometrického 
rozsahu dle jízdních řádů. 

j) Dopravce předloží Objednatelijako součást poskytovaných podkladů pravidelný čtvrtletní 
report týkající se plnění finančního plánu Dopravce za účelem zabezpečení průběăıého 
vyhodnocování skutečných a cílových hodnot včetně vzniklých odchylek, a to zejména 
Z oblastí ekonomického řízení dopravního podniku. Report má plnit funkci manažerské 
výsledovky pro Objednatele O tom, jaké náklady, resp. výnosy a v jaké výši jsou Spoj eny 
S čimıostí Dopravce jako celku, a to ve struktuře skupin účtů S možrıostí přechodu na 
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analytické účty a také v detailu pro jednotlivá Střediska/skupiny středisek. Reportovány 
budou následující informace: 

i. plnění finančního plánu se zdùvodněním odchylek ve vývoji jednotlivých položek 
nákladů a výnosů ve vztahu k odsouhlasenému finančnímu plánu; 

ii. přehled finančního majetku, a to S uvedením stavu na bankovních účtech a 
pokladně; 

iii. přehled pohledávek a závazků; 
iv. infonnace o probíhajících, nebo v daném roce uskutečněných investic a 

O význaırmých nákladech na opravy. 
k) Vést objektivní, správné, úplné a průkazné účetnictví v souladu S příslušnými právními 

předpisy. Poskytuje-li Dopravce přepravní služby nebo jiné čimıosti mimo poskytování 
veřejných Služeb v přepravě cestujících podle této Smlouvy, je v souladu S § 23 odst. 5 
zákona O veřejných službách povinen vést evidenci O nákladech a výnosech 
Z poskytovaných veřejných služeb v přepravě cestujících podle jednotlivých smluv 
o veřejných službách a rozhodnutí o uložení veřejné Služby, a to odděleně od dopravních 
služeb poskytovaných komerčně. 

1) Náklady a výnosy Dopravce společné pro MHD a jiné ekonomické čimıosti, eventuálně 
společné pro linky tramvaj ové a autobusové dopravy v rámci MI-ID (správní režie, provozní 
režie, opravárenství apod.)jsou alokovány dle Příloha č. 1 - Metodika pro alokaci nákladů 
a výnosů mezi jednotlivé objednatele, Základní klíče pro rozúčtování jsou následující: 

i. správní režie administrativní (vedení společnosti, obchod, ekonomika, infonnatika 
apod.) a technická (správa majetku 8 investiční činnost) bude mezi MI-II) a jiné 
ekonomické činnosti rozúčtována v poměru hrubých mezd vyplacených v MHD a 
jiných činnostech; 

ii. provozní režie MHD (dispečink, jízdní řády, staniční zařízení, odbavovací systém) 
bude rozdělena mezi linky tramvaje a autobusu V poměru Sj ednaných 
vozokilometrů; 

iii. náklady Společného střediska vedení řidičů MI-ID budou rozděleny mezi trakce 
v poměru přepočteného počtu řidičů; 

iv. tržby Z jízdného přepravní kontroly budou rozděleny mezi linky v poměru sj edrıané 
přepravní kapacity (místokilometry, mstkm); 

v. odbytová režie MI-ID (náklady na prodej jízdného a přepravní kontrolu) bude 
rozdělena mezi linky v poměru sjednané přepravní kapacity (místokilometry, 
mstkm). 

m) Mezi jednotlivé objednatele se náklady linek MHD dělí v poměru nákladových 
vozokilometrů, tj. součtu vozokilometrů sjednaných v jízdních řádech a vozokilometrů 
ujetých příslušnými manipulačními jízdami (vozokilometrů přístavné, odstavné, 
přejezdové, sj ezdové). 

n) Umožnit Objednateli kontrolu prvotních nákladů a výnosů a všech účetních operací 
zaúčtovaných na základě prvotních účetních dokladů.

' 

o) Dbát při plnění předmětu Smlouvy na ochranu životního prostředí a dodržovat platné 
technické, bezpečnostní, zdravotní, hygienické a jiné předpisy, včetně předpisů týkajících 
se ochrany životního prostředí. 

p) Zajišťovat vysokou kvalitu a úroveň přepravy cestujících v souladu se Standardy kvality 
veřejných služeb v přepravě cestujících dle Příloha č. 4, které vycházejí Z pravidel IDOL, 
případně Z požadavků a objednávek jednotlivých objednatelů. Dopravce je povinen Zajistit 
vozidla ve standardu Smluveném S objednateli dopravních výkonů. 

q) Vykonávat přepravní kontrolu nad dodržováním tarifrıích a smluvních přepravních 
podmínek vlastními pracovníky nebo zajištěním dodavatele pro uvedenou činnost, a to 
pravidelně alespoň 1 krát měsíčně na každé tramvaj ové lince. 
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r) Nepřetržitě provozovat dopravní dispečink a energo dispečinky. 

S) Průběžně udržovat označm'ky zastávek M1-ID a jízdní řády na zastávkách MI-ID a V případě 
poškození či zničení je bez zbytečného odkladu obnovovat. 

t) Předložit Objednatelí k odsouhlasení vždy nejpozději do 30. dubna kalendüıího roku 
(v prvním roce trvání Smlouvy nejpozději do 2 měsíců od podpisu této Smlouvy): 

i. plán investic na příští kalendářní rok a řádnou (tj. přehlednou, srozumitehıou a 
úplnou) kalkulaci předpokládané výše investičních nákladů na příští kalendářní rok 
(v prvním roce trvání Smlouvy na daný kalendářní rok), spolu S odůvodněním 
jejich věcné potřeby a nezbytnosti; 

ii. kalkulaci významných nákladových položek (tj. mzdo vé náklady, pohonné lımoty 
a oleje a opravy a údržba vozidel) na příští kalendářní rok 

iii. plán nejvýznamnějších položek statutámích výkazů (tj. rozvaha, výkaz zisků a 
ztrát) na následující tři kalendářní roky. 

u) Předložit Objednateli vždy do konce dubna a do konce října plán cash flow (tj. bilanci 
příjmů a výdajů peněžních prostředků) na následující kalendářní pololetí. 

v) Dopravce je oprávněn s poskytovat služby dle této Smlou v/7.' rovněž prostřednictvím 
poddodavatelů. Za plnění povinností poddodavatelů však Dopravce odpovídá stejně, jako 
by služby podle této Smlouvy poskytoval sám. V případě, že Dopravce hodlá využít 
pro plnění veřejné služby v souladu se Smlouvou poddodavate 'L 

:, případně hodlá přistoupit 
ke změně v osobě dříve specifikovaného poddodavatele, je povinen předem o této 
skutečnosti informovat Objedııatele a sdělit mu údaje poddodavatelc a získat předchozí 
písemný souhlas Objednatele S plněním příslušné části veřejné služby podle této Smlouvy 
poddodavatelem. Pro vyloučení pochybností platí, že bez takového předchozího písemného 
souhlasu není Dopravce oprávněn žádného poddodavatele angažovat. Dopravce odpovídá 
za to, že kompenzace jím hrazena poddodavateli bude vyplácena v souladu S právními 
předpisy, včetně pravidel v oblasti poskytování veřejné podpory. 

w) Zajišťovat údržbu tratí a nepřetržitou provozuschopnost tratí. 

Objednatel se zavazuje: 

a) Plnit své Závazky obsažené v této Smlouvě. 
b) Poskytnout Dopravci elektronická data Z přepravních průzkumů na linkách MI-ID dopravce 

včetně úplných profilových sčítání. V odůvodněných případech budou poskytnuta po 
dohodě další linková sčítání na území SML. 

c) Přizvat Dopravce k jednání ve věci dopravních změn u Dopravce v rámci MHD, popř. 
poskytnout Dopravci záznam Z jednání. 

d) Informovat Dopravce o všech připravovaných opatřených, která podstatným způsobem 
ovlivní stávající požadavky na rozsah a vedení linek MHD u Dopravce, včetně ìnfomıací 
o plánovaných opravách, rekonstrukcích a částeěných či úplných uzavírkách veřejných 
komunikací. 

e) Prostřednictvím Městské policie SML vytvářet podmínky pro plynulé zabezpečení MHD. 
t) Verifikovat a v případně oprávněnosti schvalovat investiční návrhy v rámci územního 

obvodu SML předložené ze strany Dopravce S ohledem na strategický rozvoj SML či 
předmětného regionu a konzultovat svá stanoviska k jednotlivým akcím s cílem Zvýšit 
bezpečnost, rychlost provozu a kvalitu sluzeb pro cestující. 

g) V souladu se svými ekonomickými možnostmi podporovat výstavbu dopravních terminálů 
a aktivně spolupracovat při provozování společných veřejně přístupných prostor. 

Při phıění této Smlouvy jsou Strany povimy si poskytnout vzájemnou Součinrıost a Zajistit 
průběžnou koordinaci přípravy potřebných podkladů a dokumentů dle této Smlouvy. Za tím 
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9. 

9. l 

9.2 

9.3 

9.4 

9.5 

9.6 

10. 

10.1 

10.2 

10.3 

účelem každá ze Stran určí kontaktní osobu, popř. více kontaktních osob, které budou zajišťovat 
naplnění povinností stanovených v předchozí větě. 

SANKCE 
Bude-li Objednatel v prodlení S úhradou kompenzace dle čl. 7 této Smlouvy, je Dopravce 
oprávněn požadovat od Objednatele úrok Z prodlení v Zákormé výši z dlužrıé částky za každý 
jednotlivý den prodlení až do zaplacení dlužné částky. 
Poruší-li Dopravce povirınosti vyjmenované V tabulce v Příloha č. 5 této Smlouvy, má 
Objednatel právo na zaplacení smluvní pokuty ve výši uvedené V tabulce v Příloha č. 5 této 
Smlouvy. Smluvní pokuta bude splatná do 15 dnů ode dne doručení výzvy Objednatele 
Dopravci. 

Zaplacením jakékoliv smluvní pokuty podle této Smlouvy není dotčeno právo Obj ednatele žádat 
po Dopravci v plné výši náhradu škody způsobené porušením příslušné smluvní povimıosti. 
Zaplacení smluvní pokuty dle této Smlouvy nezbavuje Dopravce závazku splnit povinnosti dané mu touto Smlouvou. 
Objednatel je oprávněn Smluvní pokutu započíst oproti úhradě jakékoliv částky vůči Dopravci 
dle této Smlouvy. 

Strany vylučují aplikaci § 2050 občanského Zákoru'ku. V případě, kdy bude smluvní pokuta 
přesto snížená soudem, zůstává zachováno právo na náhradu škody ve výši, v jaké škoda 
převyšuje částku určenou soudem jako přiměřenou a to bez jakéhokoliv dalšího omezení. 

DOBA PLNÉNÍ VEŘEJNÉ SLUŽBY A UKONČENÍ SMLOUVY 
Tato Smlouva se uzavírá na dobu určitou na období od 1. 1. 2019 do 31. 12. 2028. 
Objednatel si vyhrazuje právo prodloužit dobu trvání této Smlouvy stanovenou v čl. 10.1, a to 
až do 30. 6. 2041 v případě, že (a) v průběhu trvání této Smlouvy provede Dopravce významné 
investice do činností souvisejících se zajišťováním služeb v přepravě cestujících MHD na území 
Objednatele (např. do rekonstrukce nebo výstavby tramvajové tratě apod.), (b) tyto investiční 
náklady budou v souladu S touto Smlouvou Objednatelem odsouhlasené a zároveň (c) 
Související poskytnuté náklady Dopravce budou významné vzhledem k celkovému majetku 
nezbytrıému k poskytování služeb v přepravě cestujících, na které se tato Smlouva vztahuje 
(,,smluvní opce“). 

Dopravce je za účelem ověření splnění podmínek smluvní opce povinen předložit Obj ednateli 
veškeré podklady, ze kterých bude vyplývat Splněrıí podmínek Smluvní opce uvedených v tomto 
článku (zejm. doklady O způsobu a hodnotě provedených investic, O hodnotě majetku Dopravce 
nezbytného k poskytování Služeb dle této Smlouvy apod.). 
Budou-li splněny podmínky smluvní opce, vzniká Objednatel právo učinit vůči Dopravci 
oznámení o uplatnění smluvní opce k prodloužení doby trvání Smlouvy kdykoliv za trvání této 
Smlouvy. Po oznámení O uplatnění Smluvní opce uzavřou Strany do 30 dnů od doručení tohoto 
oznámení Dopravci dodatek k této Smlouvě, kterým prodlouží dobu trvání této Smlouvy, včetně 
řádného odůvodnění splnění podmínek smluvní opce. 
Budou-li splněny podmínky smluvní opce, může být tato opce využita i opakovaně, nejvíce však 
do doby prodloužení plnění veřejné služby dle této Smlouvy do 30. 6. 2041. 
Doba trvání této Smlouvy končí: 

a) uplynutím doby trvání Smlouvy dle čl. 10.1, resp. při využití Smluvní opce dle čl. 10.2 
uplynutím doby trvání stanovené v dodatku k této Smlouvě, nej později však 30. 6. 2041 ; 

b) písemnou dohodou obou Stran; 
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c) uplynutím výpovědní doby v případě uplatnění výpovědi dle tohoto článku Smlouvy 
některou Stranou; 

d) okamžikem, kdy bude Dopravci pro nephıění stanovených povinností odejmuto 
jakékoliv oprávnění potřebné pro provozování MHD, které je nutné pro plnění veřejné 
služby dle této Smlouvy. 

10.4 Dopravce může vypovčdět Smlouvu pro závažné porušení Smlouvy pouze Z důvodu prodlení 
Objednatele S úhradou plateb za kompenzaci nebo doplatku kompenzace, a to obojí po dobu 
delší než tři měsíce, přičemž Objednatel toto prodlení neodstrarıil ani v dodatečné lhůtě 15 dnů 
ode dne obdržení písemného upozornění na prodlení ze strany Dopravce. 

10.5 Objednatel je oprávněn Smlouvu vypovědět pro závažné porušení povinností Dopravce využít 
výši kompenzace v souladu S právními předpisy anebo Z důvodu neplnění závazku veřejné 
služby podle této Smlouvy Dopravcem, čímž se rozumí neuskutečnění žádného ze smluvených 
výkonů po dobu delší než 3 kalendářní dny, ledaže neplnění závazku bylo zapříčiněno důvody, 
které jsou nezávislé na vůli Dopravce (tzn. důvody vyšší moci, např. válka, občanské nepokoj e, 
epidemie, zemětřesení, povodně, požáry nebo jiné působení přírodních živlů), a nebo Z důvodu 
opakovaného (tj. alespoň 3-krát v průběhu jednoho roku) porušení povinností Dopravce či 
standardů kvality veřejné služby a bezpečnosti poskytované služby Dopravcem, které 
následovalo po předchozím písenmém vytčení takového porušení ze Strany Obj ednatele S tím, 
že byla Dopravci poskytnuta přìměřená (alespoň 15-demıí) lhůta k nápravě porušení. 

10.6 Výpovědní lhůta činí šest měsíců a začíná běˇmt prvním dnem následujícím po měsíci, v němž 
byla výpověď doručena druhé Straně. 

10.7 Výpovědí Smlouvy či odstoupením od Smlouvy nezanikají nároky na zaplacení smluvní 
pokuty, které vznikly do okamžiku ukončení Smlouvy některým ze způsobů stanovených touto 
Smlouvou. 

10.8 Veškerá nevypořádaná práva a povinnosti vyplývající Z této Smlouvy Objednateli či Dopravci 
ke dni ukončení Smlouvy jsou Objednatel a Dopravce povinni vypořádat obdobně 
dle příslušných ustanovení této Smlouvy bez zbytečného odkladu. 

10.9 Ukončeniın trvání Smlouvy zanikají všeclma práva a povinností Stran ze Smlouvy. Ukončení 
Smlouvy se nedotýká nároku na náhradu škody vzniklého porušením Smlouvy, řešení sporů 
mezi Stranami, nároků na Smluvní pokuty a jiných nároků, které podle projevené vůle Stran 
nebo vzhledem ke své povaze mají trvat i po ukončení Smlouvy. 

10.10 Zrušení závazku Z této Smlouvy či odstouperıí od této Smlouvy pro jiný důvod a/nebo jiným 
způsobem, než jak je uvedeno v této Smlouvě, Strany vylučují. Strany Zej měna vylučují použití 
všech dìspozìtivních ustanovení občanského zákoníku upravujících právo na výpověď, 
odstoupení či jiné jednostranné ukončení smlouvy či práva domáhat se jejího Zrušení nebo 
Změny soudem. 

11. ZMĚNY A DOPLNÉNÍ SMLOUVY 
11.1 Pokud se některé ustanovení této Smlouvy stane neúčimıým nebo neplatným, Strany se zavazují 

bez zbytečných odkladů nahradit takové ustanovení novým. 

11.2 Tuto Smlouvu je možné měnit či doplňovat v souladu S § 564 a § 1758 občanského zákoníku 
pouze po vújemné dohodě Stran, vyjádřené písemným, datovaným, vzestupně číslovaným a 
oběma Stranami podepsaným dodatkem k této Smlouvě, přičemž uzavření takového dodatku 
musí být v souladu s platnou právní úpravou. 

11.3 Každé překročení nebo nedodržení smluveného objemu přepravy dle této Smlouvy musi být 
odsouhlaseno Objednatelem a jako takové bude zohledněno v konečném finančním vyúčtování. 

1 1.4 Jakékoliv změny tarifních podmínek MHD platných na území SML, centrálně stanovených cen, 
rozsahu dopravy dle schválených jízdních řádů pro daný rok, právních předpisů apod., mající 
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vliv na hospodaření Dopravce, resp. na výši poskytované kompenzace a rozsah poskytovaných 
služeb, budou oběma Stranami projednány a promítnuty do této Smlouvy formou písermıých 
dodatků. 

11.5 Pokud jedna St:rana vyzve druhou Stranu písenmě k jednání o změně nebo doplnění Smlouvy, 
je druhá Strana povinna do 15 kalendářních dnů od obdržení výzvy návrh zıněn S druhou 
Stranou projednat. 

12. ZÁVĚREČNÁ USTANOVENÍ 
12.1 Smlouva nabývá platnosti dnem jejího podpisu oběma smluvními stranami. 
12.2 Smluvní strany berou na vědomí, že tato smlouva bude zveřejněna v registru smluv podle 

zákona č. 340/2015 Sb., o zvláštních podmínkách účiruıosti některých smluv, uveřejňování 
těchto smluv a O registru smluv (Zákon o registru smluv). 

12.3 Smlouva nabývá účinnosti nejdříve dnem uveřejnění v registru smluv v souladu S § 6 odst. 1 
zákona č. 340/2015 Sb., o zvláštních podmínkách účinnosti některých smluv, uveřejňování 
těchto smluv a o registru smluv (zákon o registru smluv). 

12.4 Smluvní Strany berou na vědomí, že jsou povimıy ozrıačit údaje ve smlouvě, které jsou chráněny 
zvláštními zákony (obchodní, bankovrıí tajemství, osobní údaje, . ..) a nemohou být poskytnuty, 
a to šedou barvou zvýrazrıění textu. Neozrıačení údajů je považováno za souhlas S jejich 
uveřejněním a m soulılas subjektu údaj ů. 

12.5 Smluvní strany berou na vědomí, že plnění podle této smlouvy poskytnuta před její účinností 
jsou phıění bez právního důvodu a strana, která by plnila před účinností této snılouvy, nese 
veškerou odpovědnost za případné škody takového plnění bez právního důvodu, a to i V případě, 
že druhá strana takové plnění přijme a potvrdí jeho přijetí. 

12.6 Tato Smlouva, jakož i veškerá práva a poviımosti Z ní vyplývající, se řídí právem České 
republiky. 

12.7 Dopravce bere na vědomí, že v souladu se zákonem č. 320/2001 Sb., O finanční kontrole 
ve veřejné správě a O změně některých zákonů (zákon o finančrıí kontrole), ve znění pozdějších 
předpisů, je osobou povirıou spolupůsobit při výkonu finanění kontroly prováděné v souvislosti 
s úhradou zboží nebo služeb Z veřejných výdajů a zavazuje se poskytnout v tomto ohledu 
maximální součimıost. 

12.8 Dopravce je rovněž seznámen se skutečností, že Objednatel je jako územní Samosprávný celek 
povinen poskytovat infonnace vztahující se k jeho působnosti podle zákona č. 106/1999 Sb., 
O svobodném přístupu k informacím, ve zrıění pozdějších předpisů. 

12.9 Dopravce není oprávněn postoupit práva a povinnosti Z této Smlouvy nebo Z její části třetí osobě 
bez předchozího písemného souhlasu Objedrıatele. Objednatel je oprávněn práva a povimosti 
Z této Smlouvy postoupit bez omezení na třetí osobu i bez souhlasu Dopravce, a to v rozsahu, 
v jakém mu to umožní platné právní předpisy týkající se mimo jiné zadávání veřejných zakázek. 
Pro případ postoupení této Smlouvy ze strany Objednatele si Strany ujednaly, že Dopravce 
nemůže odmítnout osvobození Objednatele jako postupitele ve smyslu § 1899 občanského 
Zákoníku. 

12.10 Strany vylučují ve vztahu k pohledávkám vzniklým Z této Smlouvy aplikaci § 1987 odst. 2 
občanského Zákoníku a souhlasí S tím, že i nejistá a/nebo neurčitá pohledávka je způsobilá 
k započtení. 

12.11 Strany si nepřejí, aby nad rámec výslovných ustanovení této Smlouvy byla jakákoliv práva a 
povinnosti dovozovány Z dosavadní či budoucí praxe zavedené mezi Stranaıni či zvyklostí 
zachovávaných obecně či v odvětví týkajícím se předmětu plnění této Smlouvy. 
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12.12 Odpověď Strany této Smlouvy podle § 1740 odst. 3 občanského zákoníku S dodatkem nebo 
odchylkou není přijetím nabídky na uzavření této Smlouvy, ani když podstatně nemění 
podmínky nabídky. 

12.13 Strany vylučují aplikaci následujících ustanovení občanského zákoníku na tuto Smlouvu: § 557, 
§ 1799 a§ 1800. 

12.14 Veškeré spory vzniklé Z této Smlouvy, nepodařilo-lí se je vyřešit mimosoudně jednáním 
oprávněných osob nebo pověřených zástupců Stran, budou projednány a řešeny před věcně 
příslušnými Soudy České republiky, přičemž v případě, kdy české právo připouští pro konkrétní 
druh sporu sjednání místní příslušnosti, pak platí, že pokud je V konkrétním případě podle 
příslušných právních předpisů založena místní příslušnost okresních soudů, sjedrıaly tímto 
Strany místní příslušnost Okresního soudu v Liberci jako soudu prvního stupně. 

12.15 Tato Smlouva se sjednává ve čtyřech (4) vyhotoveních, Z nichž každá Strana obdrží dvě (2) 
vyhotovení. 

12.16 Strany na sebe přebírají nebezpečí změny okolností ve smyslu § 1765 odst. 2 občanského 
zákoníku. 

12.17 Strany berou na vědomí a zavazují se, že nedílnou součástí této Smlouvy jsou následující 
přílohy: 

Příloha č. 1 - Metodika pro alokaci nákladů a výnosů mezi jednotlivé objednatele dopravy 
(včetně alokačnílıo modelu Dopravce ve formě na CD nosiči) 

Příloha č. 2 - Rozsah dopravní obslužnosti území 

Příloha č. 3 - Návrhy jízdních řádů (ve formě na CD nosiči) 
Příloha č. 4 - Standardy kvality veřejných Služeb v přepravě cestujících 
Příloha č. 5 - Sambmk smluvních pokut 
Příloha č. 6 - Výchozí finanční model 
Příloha č. 7 - Výchozí model provozních aktiv v městské hromadné tramvaj ové dopravě. 
Příloha č. 8 - Výkaz skutečných nákladů a výnosů v městské hromadné tramvajové dopravě 
Příloha č. 9 - Pravidla pro výpočet a aktualizaci nákladotvomých položek kompenzace 
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PŘÍLOHA č. 1 

Metodika pro alokaci nákladů a výnosů 
mezi jednotlivé objednatele dopravy



Příloha č. 1 Smlouvy 

Použité zkratky 

DPMLJ 
DHČ 
MHD 
SML 
objednatele' 

Mstkm 

Vzkm 

NVzkm 
JŘ Vzkm 

Dopravní podnik měst Liberce a Jablonce nad Nisou a.S 

další hospodářská činnost 

městská hromadná doprava 

Statutární město Liberec 

SML, SMJ, LK 
místokilometr 

vozokilometr 

nákladový vozokilometr 

vozokilometr dle jízdních řádů 

Strana 2



Příloha č. 1 Smlouvy 

Metodika pro alokaci nákladů a výnosů mezi jednotlivé objednatele dopravy 

1. ÚVOD 
Příloha této Smlouvy stanovuje metodiku pro nastavení výchozílıo finančního modelu pro autobusovou a tramvajovou 
trakci v rámci M1-ID Liberec. Metodika popsaná v tomto dokumentu umožňuje stanovit závaznou výši kompenzace od 
objednatelů dopravních výkonů v souladu S platnými legislativními předpisy. Dokument se detailněji nezabývá 
příměstskou autobusovou dopravou ani tramvajovou linkou č. 11, které jsou upraveny v samostatných dokumentech. 

2. PRINCIPY ALOKACE - AUTOBUSOVÁ TRAKCE MHD 
2.1. Principy alokace nákladů do finančního modelu autobusové trakce MHD 

Náklady evidované na nákladových střediscích autobusové trakce zalımují veškeré náklady, které přímo souvisí S 

dopravními výkony autobusové trakce. Součástí těchto nákladů jsou také náklady související s výkony příměstské 
autobusové dopravy a některé náklady týkající se komerční MI-ID v Liberci. Výše nákladů související S autobusovou 
trakci MHD Liberec budou stanoveny pomocí podílu MI-ID Liberec na celkových Vzkın autobusové trakce, resp. výše 
náldadů souvisejících S komerční MHD bude stanovena pomocí podílu Vzkın komerční MHD na celkových Vzkm 
autobusové trakce, resp. výše nákladů souvisejících S příměstskou autobusovou dopravou bude stanovena pomocí 
podílu Vzkm příměstské autobusové dopravy na celkových Vzkm autobusové trakce. 
Náklady evidované na nákladových střediscích zabezpečujících režijní činností DPMLJ, tj. nákladová střediska 

provozní, odbytové a správní režie budou alokovány na autobusovou trakci MHD pomocí kritérií uvedených v 
následující tabulce. 

Tabulka I : Přehled způsobu alokace režüních nákladových středisek mezi autobıısovaıı a tramvaybvoıı trakci ĂŰID Liberec* 

Směr alokace Alokační veličina 
ı , 

Název nákladového střediska
\ 

č. 241 Dispečink MHD, 
MI-ID BUS Liberec 

zlcın NV MHD TRAM Liberec č. 331 Staniční zařízení, 

č. 341 Odbavovací a infonnační systém 

MHD BUS Liberec 
MHD TRAM Liberec č. 243 Jízdní řády Počet linek MHD Liberec 

MHD BUS Liberec 
MHD TRAM Liberec 

I-[nıbé mzdy řidičů MHD 
j 

Liberec č. 240 Vedení řidičů MHD 

MHD BUS Liberec č. 102 Přepravní kontrola, MSM M1-ID TRAM Lihøføø 
č. 141 Zákaznické centrum 

` 

č. 101 Správa DPMLJ, 

1 , 

ł MI-ID BUS Lflnęvøø 

Hrubé mzdy zaměstnanců (231, 232, 233, 732) 
Zaúčtované na přímých 
střediscích včetně 
vnitropodnikového přeúčtování 
mezd 
(syntetické mzdové účty 
521, 821, 921) 

č. 111 Technicke-hospodářská správa DPMLJ, 

č. 113 Tøøhniøı‹á úaxžhz,
` 

č. 131 Historická tramvaj Bovera, 

č. 152 Informační technika 

MHD TRAM Liberec 
(211, 212, 3ıı, 342, 712), DHČ 
Doprava 
(234 komerční MHD, 604 Linka 
LBC-Praha, 704 Zájezdy) 
DHČ mimo dopravu 
(151 Reklama, 504 Autoškola) 
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V případě, kdy jsou v daném roce prováděny opravy na tramvajových tratích a výluky jsou zajišťovány náhradní 
autobusovou dopravou, jsou náklady autobusové trakce, které souvisejí S výlul‹arni alokovány na tramvajovou trakci. 
Následně jsou náklady související s autobusovou MI-[D poníženy O náklady Z titulu náhradní autobusové dopravy. 

2.2. Principy alokace výnosů do finančního modelu autobusové trakce MHD 
Výnosy, respektive tržby z jízdného jsou převážně evidovány na středisku č. 141 MHD předprodej, tyto tržby jsou 
následně alokovány na jednotlivé trakce a objednatele tak, že pro každou kombinaci nákladového střediska a 
analytického účtu je jednoznačně stanoven způsob alokace za účelem co nejpřesněji tržby rozdělit a zároveň je každá 
kombinace nákladového střediska a analytického účtu přiřazena do odpovídajícího řádku výkazu dopravce. Dalším 
střediskem, na které se evidují tržby Spojené s MHD, je středisko č. 102 Přepravní kontrola, přičemž princip alokaceje 
totožný jako v případě sfiediska č. l4l. 

Tabulka 2: Přehled způsobu alokace tržeb mezi autobusovou a tramvajovou lraìtci Afl-ID Liberec 
2

í 
Název 
“àIII“đ°Vëł'° Annıyflzký účøf Aıøınčni vøıičinn snnêr nıøınnø 
střediska

L 

Tržby Z prodeje služeb -
; kupóny 

Tržby za smluvní jízdné 

Tržby za jízdenky MI-ID Lbc 
Tx-žhy za jizánć IDOL _ 
fnıçnnnnø ČSAD Svr

l 

602010 

60201 9 

602020 
Mstkm 

MHD BUS Liberec; ł 

MHD TRAM Liberec 
č. 141 lvfl-ID 
předprodej 

602022 

1) rozdělení 50:50 mezi linku 11 a MHD Liberec; 
2) JŘvzı<nn MHD Lihflvøø - vøzáêıøni 

mezi BUSľl`RAM; 
Vzkrn rozdělení mezi objednatele 

Tržby za jízdenky obě zóny 602025 Lbc + Ibc 

M1-ID BUS Liberec;

l 

102 

602020 Txžhy zn jízdenky ı~‹fliD Lhø Mstkm MHD TRAM Liberec 
(mimo linku č. II) 

602040 

Přepravní 
kontrola 

644010 

648040 

Tržby z přepravní kontroly 

Zaplacené smluvní pokuty a 
úroky Z prodlení 

Výnosy - úhrady poplatků

l 

1) Mstkm rozděleni mezi trakci
_ 

MHD TRAM 'b 
2) Vzkm rozdělení mezi objednatele L1 elm 

Poznámka: Tabulka neobsahuje absolutní výčet veškerých nákladových středisek a analytických účtů, na kterých jsou 
alokovány výnosy, respektive tržby, jedná se pouze O ilustrativní přehled položek. 

2.3. Princip stanovení výše kompenzace od objednatelů 

Výše kompenzace od objednatelů bude stanovena v souladu s vyhláškou č. 296/2010 Sb. 

Pokud se skutečné náklady nebo skutečné výnosy odchýlí od výchozích nákladů nebo výchozích výnosů, je navrhováno 
posoudit oprávněnost, ekonomickou odůvodněnost a předvídatehıost těchto odchylek Z hlediska hospodárnosti provozu 
DPMLJ a za předpokladu odůvodnitelností a nepředvídatelnosti výše těchto odchylek ze strany dopravce přistoupit ke 
změně výše kompenzace od objednatelů poskytnuté DPMLJ následujícím způsobem. 
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Za účelem posouzení oprávněnosti odchylek mezi skutečnými náklady a výchozími náklady způsobených Z důvodu 
změn ve výši odehraných dopravních výkonů budou náklady související se zajištěním dopravních výkonů 
kategorizovány dle jejich fixnosti, resp. variability. Kategorizace těchto nákladů bude vytvořena přímo v účtovém 
rozvrhu DPMLJ. Fixní náklady budou hrazeny objednateli ve výši výchozích fixních nákladů, a to bez ohledu na výši 
odebraných výkonů. Variabilní náklady budou hrazeny objednatelí na bázi přepočtených výchozích variabilních 
nákladů. 

Za účelem posouzení oprávněnosti odchylek mezi skutečnými náklady a výchozími náklady způsobených Z důvodu 
změn v ceně bude na vybrané hlavní druhy nákladů identifikované ve výchozím finančním modelu aplikována tzv. 
indexace. Z pohledu cenových odchylek bude maximální výše kompenzace hrazená objednateli určena jako výchozí 
hodnota nákladů zvýšená v poměru růstu cenových indexů. 

Celková roční výše vyplácených kompenzací nesmí přesáhnout částku, v jejímž důsledku by podíl čistého příjmu k 
provozním aktívům převýšíl maximální dovolenou míru výnosu na kapitál, tj. 7,5 % ročně Z provozrıích aktiv. 
3. PRINCIPY ALOKACE - TRAMVAJOVÁ TRAKCE MHD 

3.1. Principy alokace nákladů do finančního modelu tramvajové trakce MHD 
Náklady evidované na nákladových střediscích tramvajové trakce zahrnují náklady, které přímo souvisí s dopravními 
výkony tramvaj ové trakce a náklady související S pevnou infrastrukturou tramvajové trakce. 
Součástí výše uvedených nákladů jsou také náklady související S výkony tramvajové linky č. ll, 5, 3, 2. V prvním 
stupni jsou náklady a výnosy alokovány mezi linky, které jsou plně hrazeny městem Liberec, tj. liııky č. 5, 3, 2 a linku 
č. ll hrazenou více objednateli. Tato alokace je provedena pomocí podílu tramvajových linek S, 3, 2 a ll na celkové 
výši dopravních výkonů tramvajové trakce. Ve druhém stupni jsou náklady a výnosy související S provozem tramvajové 
linky č. ll alokovány na jednotlivé objednatele dopravních výkonů této linky, tj. město Liberec, město Jablonec nad 
Nisou a Liberecký kraj. Celkové náklady, resp. výnosy Z titulu tramvajové dopravy pro objednatele - města Liberec se 
stávají Z nákladů a výnosů tramvajových linek č. 5, 3, 2 a podílu na nákladech a výnosech tramvajové linky č. 11. 

Náldady na pevnou dopravní infi'astrukturu jsou evidovány na nákladových střediscích č. 41x TRAM trať a č. 42x 
TRAM vrchní vedení a měnímy dle katastrální příslušnosti daného úseku tramvajové tratě. 
V tabulce níže jsou popsána jednotlivá nákladová střediska tramvajové trakce v Liberci a způsob alokace nákladů těchto 
středisek na objednatele SML mimo liııl‹y č. 11, která je předmětem samostatného dokumentu. 

Tabulka 3: Návrh způsobu alokace ıçvbraných nákladovűch středisek tramvajové trakce DPAIILJ 

Č. NS FNázev nákladového střediska Specífikace nákladovêlıo střediska Způsob alokace na objednatele 

Tramvajová trakce - dopravní výkony 

211 TRAM - dopravní výkony 1) Stanovení výše nákladů pro tram. 
_ linku č. 2, 3, 5 na základě výše podílu 

212 TRAM _ Vozovna Vzkm linek č. 2. 3, 5 na celkových 
TľflIl'lVąi0Vé Č. 2,3.5,ı1 fęalizovaných na daném 

úseku. 
712 TRAM _ údržba Vozidel Alokace podílu nákladů na SML 

Tramvajová trakce - infrastruktııra 

421 TRAM - xnšninxn Sıžøá, Liáøvć omi Hanyfilwv - Viađulfl Aıøınıję se pønzø nn SML; nęvshxpnjø áø 
Sady - Viadukt ügnęmvz _ Liđøvć sady _ ZOO nákladů tramvajové linky č. 11 
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\ 

` 

422 TRAM - mčnirna Hanychov, 
Viadukt - Hanychov Viadukt - Fügnerova 

1) Stanovení výše nákladů pro tram. 
linku č. 2, 3, 5 na základě výše podílu 
Vzkm linek č. 2. 3, 5 na celkových 
Vzkm realizovaných na daném 
úseku. 

Alokace podílu nákladů na SML 

TRAM - měrıirna Vratislavice, 423 Fügnerova - Vratisl. Fügnerova - Vratislavice výhybna 

1) Stanovení výše nákladů pro tram. 
linku č. 5 na základě výše podílu 
Vzkm linky č. 5 na celkových Vzkm 
realizovaných na daném úseku. 

Alokace podílu nákladů na SML
l

\ 

TRAM _ xnênixnn Zę1.Úóøıi, 424 
Vratislavice - Jablonec 

Vratislavice výhybna - Tyršovy 
sady Alokace na liııku č. ll

\ 

TRAM vrchní vedení a měnimy 420 - sdílené náklady Tramvajové linky č. 2,3,5, ll 

1) Stanovení výše nákladů pro tram. 
linku č. 2, 3, 5 na základě výše podílu 
Vzkın linek č. 2. 3, 5 na celkových 
Vzkın realizovaných na daném 
úseku. 

Alokace podílu nákladů na SML í 

'N 

TRAM - trať Lidové Sady - 41 1 Fügn. +ˇ\/iadukt - I-Ianychov 
l-Iorní I-Ianychov - Viadukt 
Fügnerova - Lidové sady - ZOO 

Alokuje se pouze na SML; nevstupuje do 
nákladů tramvajové linky č. 11 

TRAM - trať Fügnerova - 412 
viflđnkı Viadukt - Fügnerova 

1) Stanovení výše nákladů pro tram. 
linku č. 2, 3. 5 na základě výše podílu 
Vzkın linek č. 2, 3, 5 na celkových

; 

Vzkm realizovaných na daném 
úseku. 

Alokace podílu nákladů na SML 

TRAM - trať F ügııerova - 413 vnúxıaviøø Fügnerova - Vratislavice výhybna 

1) H taııovení výše nákladů pro tram. 
linku č. 5 na základě výše podílu 
Vzkm linky č. 5 na celkových Vzkm 
realizovaných na daném úseku. 

Alokace podílu nákladů na SML 
TRAM - trať Vratislavice - 414 
Jablonec 

Vratislavice výhybna - Tyršovy My Alokace na linku č. ll 

410 TRAM trať - sdílené náklady Tramvajové linky č. 2,3,5,l 1 

1) Stanovení výše nákladů pro tram. 
linkıı č. 2, 3, 5 na základě výše podílu 
Vzkın linek č. 2, 3, 5 na celkových 
Vzkm realizovaných na daném 
úseku. 

Alokace podílu nákladů na SML 

Kromě nákladů evidovaných na výše uvedených náldadových Sfieđiscích jsou na íramvajovou trakci alokovány náklady 
středisek, které souvisejí S režijní číımostí DPMLJ. Náklady těchto středisek jsou na tramvajovou trakci alokovány 
pomocí alokačních veličin uvedených v tabulce č. 9. 

Tabulka 4.' Přehled způsobu alokace reži/'ních nákladoıfých středisek mezi autobusovou a tramvąiovou trakci MHD 
Liberec 

Název nákladovćlıo střediska Alokıčni veličina Směr alokace 

č. 241 Dispečink M1-ID, 

č. 331 Staniční zařízení, 

č. 341 Odbavovací a informační S 

MHD BUS Liberec 
MI-ID TRAM Liberec 
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č. 243 Jizćnš rády 
M1'[D BUS Liberec 

Počet linek MHD Liberec MHD TRAM Liberec 
MI-ID BUS Liberec 
MHD TRAM Liberx 

Hrubé mzdy řidičů 
č. 240 Vedení řidičů MHD mw Liberec 

MHD BUS Liberec 
MHD TRAM Liberec č. 102 Přepravní kontrola, č. 141 Zákaznické 1 

centrum 
Msthn 

7 Ž 

MHD BUS Lihøxøø 
Hrubé mzdy zaměstnanců 
Zaúčtovaııé na přímých 
střediscích včetně 
vnitropodnìkového přeúčtování 
mezd (syntetické mzdové účty 

č. 101 Správa DPMLJ, 

č. 111 Technicko-hospodářská Správa DPMLJ. 

č. 113 Technická údıžbfln 

(231, 232, 233, 732) 
MHD TRAM Liberec 
(211, 212, 311. 342. 712). DHČ 
Doprava 
(234 kønıęxčni MHD, 604 Linka 

č. 131 Historická tramvaj Bovera, 521 
821, 921) ‹ 

LBC-Praha, 704 Zájezdy) 
DHČ mimo dopravu 
(151 Reklama, 504 Autoškola) 

č. 152 Informační technika 

3.2. Principy alokace výnosů do finančního modelu tramvajové trakce M1-ID 

Výnosy, respektive tržby Z jízdného jsou převážně evidovány na středisku č. 141 MI-ID předprodej, tyto tržby jsou 
následně alokovány na jednotlivé trakce a objednatele tak, že pro každou kombinaci nákladového Sfiediska a 
analytického účtu je jednoznačně stanoven způsob alokace za účelem co nejpřesněji tržby rozdělit a zároveň je každá 
kombinace nákladového střediska a analytického účtu přìřazena do odpovídajícího řádku výkazu dopravce. Dalším 
střediskem, na které se evidují tržby spojené s MHD, je Středisko č. 102 Přepravní kontrola, přičemž princip alokace je 
totožný jako v případě Střediska č. 141. 

Tabulka 5: Přehled způsobu alokace tržeb mezi autobusovou a Éamvajovoııjrakci IWJD Liberec ň 
Název 

iatřediska 
nákladového Analytický účet Alokační veličina Směr alokace 

602010 

602019 

602020 

č. 141 MHD 
předprodej 

602022 

Tržby Z prodeje služeb - 
kupóny 

Tržby za Smluvní jízdné 

Tržby za jízdenky MHD Lbc 
Tržby za jízdné IDOL- 
fnınnnøę ČSAD SVT 

Mstkm 

MHD BUS Liberec; 
MHD TRAM Liberec 

602025 Tıžby za jízdenky obě zóny 
Lbc + Jbc 

rozdělení 50:50 mezi linku 11 a 
MHD Liberec; 

2) IŘvzınn MHD Liberec - føzdêıęní 
mezi BUS/TRAM; 

Vzkm rozdělení mezi objednatele 

1) 

602020 Tržby za jízdenky MHD Lbc 
MHD BUS Liberec; 
MHD TRAM Liberec 
(mimo linku č. 11) 

Mstkın 

602040 

č. 102 
` Přepravní 
kontrola 

64-4010 

648040 

Tržby z přepravní kontroly 

Zaplaccné smluvní pokuty a 
úroky Z prodlení 

Výnosy - úhrady poplatků 

1) Mstkm rozdělení mezi trakci 
BUS/TRAM; 

2) Vzkm rozdělení mezi objednatele 
MI-ID BUS Liberec; 
MHD TRAM Liberec 
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Poznámka: Tabulka neobsahuje absolutní výčet veškerých nákladových středisek a analytických účtů, na kterých jsou 
alokovány výnosy, respektive tržby, jedná se pouze o ilustrativní přehled položek. 

3.3. Princip stanovení výše kompenzace od objednatelů 

Výše kompenzace od objednatelů bude stanovena v souladu S vyhláškou č. 296/2010 Sb. 

Pokud se skutečné náklady nebo skutečné výnosy odchýlí od výchozích náldadů nebo výchozích výnosů, je navrhováno 
posoudit oprávněnost, ekonomickou odůvodněnost a předvídatelnost těchto odchylek Z hlediska hospodámosti provozu 
DPMLJ a za předpokladu odůvodnitelnosti a nepředvídatelnosti výše těchto odchylek ze strany dopravce přistoupit ke 
změně výše kompenzace od objednatelů poskytnuté DPMLJ následujícím způsobeın. 
Za účelem posouzení oprávněnosti odchylek mezi skutečnými náklady a výchozími náklady způsobených Z důvodu 
změn ve výší odebraných dopravních výkonů budou nál‹lady související se zajištěním dopravních výkonů 
kategorizovány dle jejich fixnosti, resp. variability. Kategorizace těchto nákladů bude vytvořena přímo v účtovćm 
rozvrhu DPMLJ. Fixní náklady budou hrazeny objednateli ve výši výchozích fixních nákladů, a to bez ohledu na výši 
odehraných výkonů. Variabilní náklady budou hrazeny objednateli na bázi přepočtených výchozích variabilních 
nákladů. 

Za účelem posouzení oprávněnosti odchylek mezi Skutečnýıni náklady a výchozími náklady způsobených Z důvodu 
změn v ceně bude na vybrané hlavní druhy nákladů identifikované ve výchozím finančním modelu aplikována tzv. 
indexace. Z pohledu cenových odchylek bude maximální výše kompenzace hrazená objednateli určena jako výchozí 
hodnota nákladů zvýšená v poměru růstu cenových indexů. 

Celková roční výše vyplácených kompenzací nesmí přesáhnout částku, v jejímž důsledku by podíl čistého příjmu k 
provozním aktivům převýšil maximální dovolenou mírıı výnosu na kapitál, tj. 7,5 % ročně Z provozních aktiv. 
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Příloha č. 2 
Vymezení linek 

Tabulka č. 1 Přehled tramvajových linek DPMLJ v rámci MHD Liberec 
Přehled veškerých mjišťovaných tramvajových linek v rámci M1-ID Liberec, včetně jednotlivých zastávek. U 
jednotlivých linek jsou uvedeny zastávky dle obou směrů jízdy. 

Tabulka č. 2 Kilometráž dílčích úseků jednotlivých tramvajových linek v rámci MHD Liberec 
Vrámci jízdních řádů některých linek se vyskytují tzv. občasné zastávky, tedy zastávky, v níž zastavují jen 
některé spoje vyznačených linek. Kilometráž dané liııky je proto odlišná dle variantnosti jednotlivých spojů. 
Vnávaznosti na to je vtabulce uvedena kilometráž jednotlivých úseků dané linky, ze kterých se sestávají 
provozované spoje. V případě, že se odlišuje kilometráž linky potažmo Spoje v závislosti na směru spoje je 
V tabulce uvedena délka daného úseku pro oba Směry linky. 

Tabulka 1 Přehled tramvajových linek DPMLJ v rámci MHD Liberec 
Linıxn l Sınëı

L 

Stanice
Ý 

2 Lidové sady- 
ZOO - Dolní 
Hanychov 

Lidové sady-ZOO - Riegrova - Botanická zahrada - Muzeum-Galerie Lázně - 

Průmyslová škola - Ulice 5.května - Saldovo náměstí - Fügnerova - Rybníček 
- Nádraží - Viadukt - Krkonošská - Staré Pekárny - Vápenka - Janův Důl - 

Kubelflrova - Dolní Hanychov 

ZOO 
2 Dolní Hanychov 

- Lidové sady- 
Dolní Hanychov - Kubelíkova - Janův Důl - Vápenka - Staré Pekárny - 

Krkonošská - Viadukt - Nádraží - Rybníček - Fügnerova - Šaldovo náměstí - 

Ulice 5.května - Průmyslová škola - Muzeum-Galerie Lázně - Botanická 
zahrada - Riegrova - Lidové sady-ZOO 

3 Lidové Sady- 
ZO0 - Homí 
Hanychov 

Lidové sady-ZOO - Riegrova - Botanická zahrada - Muzeum-Galerie Lázně - 

Průmyslová škola - Ulice 5.května - Šaldovo náměstí - Fügnerova - Rybníček 
- Nádraží - Viadukt - Krkonošská - Staré Pekárny - Vápenka - Janův Důl - 

Kubelíkova - Dolní Hanychov - Malodoubská - Hanychov kostel - Spáleniště 

ZOO 
3 Horní Hanychov 

- Lidové Sady- 
Homi Hanychov - Spáleniště - Hanychov kostel - Malodoubská - Dohıí 
Hanychov - Kubelíkova - Jaııův Důl - Vápenka - Staré Pekárny - Krkonošská 
- vizánıfl - Náánži - Ryhničøk - Fügnøvøvz ø Šnıáøvø nánıêsfl - Uıiøø 
5.května - Průmyslová škola - Muzeuın-Galerie Lázně - Botanická zahrada - 

Riegrova - Lidové sady-ZOO 

5 Viadukt - 

výhybna 
Vratislavice n.N. 

Viadukt - Nádraží - Rybníček - Fügnerova - Mlýnská - Textílana - U Lomu - 

Nová Ruda - Sídliště Nové Vratislavice - Pivovarská - Lékárna - Vratislavice 
n. N. kostel - Vratislavice n. N. výhybna 

výhybna - 
` 

Viadukt 

5 Vratislavice n.N. Vratislavice rı. N. výhybna - Vratislavice n. N. kostel, Lékáma - Pivovarská - 

Sídliště Nové Vratislavice - Nová Ruda - U Lomu - Textilana - Mlýnská - 

Fügnerova - Rybníček - Nádraží - Viadukt 

Tabulka 2 Kilometráž dílčích úseků jednotlivých tramvajových linek 

DH- LS 6340m 15/2 Dolní Hanychov 
Linka Trasa (interní označení) Z Do Délka 

57 _
. 

\ 2 81/1 Lidové Sady - ZOO 
DH-ŘYB 15/2 Dolrıí Hanychov 142/3 Rybníček 3534m 
LS-DH Sl/2 Lidové sady - ZOO 157/3 Dohıí Hanychov 6376m 
RYB-DH 142/4 Ryhničękýj

Z 

15/3 Dolní Hanychov 3548m 
\ 3 HH-LS 

ii 

37/2 Homí Hanychov 81/1 Lidové sady - ZOO 8 094m 
HH-RYB 37/2 Hónıi Hzınyøhøv 142/3 Rybníček 5288m 
LS-I-IH 81/2 Lidové Sady - ZOO 37/ 1 Homí Haııychov 8133n1 
LS -RYB 81/2 Lidové sady - ZOO 142/3 Rybníček 2974m

1



Příloha č. 2 - Rozsah dopravní obslužnosti území 

Linka 
` 

Trasa (interní oačení) Z D0 Délka
` RYB-HH 142/4 Ryhnıčęk 37/ I Homí Haııychov 5305m 

RYB- LS 142/zýnyhničøk 81/1 Lidové Sady - ZOO
1 

2792m
5 N Füg - vrat 28/ 1 1 Fügnerova 

` 188/3 Vratislavice n.N. 
výhybna

Ý 

4888m 
N Ryb - Via Ýı42/4 Ryhnžčøk 185/5 Viadukt 106Im 
Nryb-vrat 142/2 Rybníček 188/3 Vratislavice n.N. 

J/ýhybrıfi _ 1 

536lm 
N via - vrat 185/4 Viadukt 

* 188/3 Vratislavice n.N.
7 

v'Lhybna 6343m 
Nvrat-ryb 

vflıybna

1 

188/2 Vratislavice n.N. 
142,3 Rybníček 55l2m 

N vrat- via výhybna 
188/2 Vratislavice n.N. 

185/5 Viadukt 6 427m

2



Příloha č. 4

i 

ii 

iii 

iv

v 

vi. 

vii 

viii 

ix

X 

xi 
xii 

xiii. 

Standardv kvality vozidel MHD 
nízkopodlažnost vozidla - stanovené 50% vypravených spojů; 
odbavovací zařízení (terminál pro bezkontaktní čipovou kartu a označovač 
papírových jízdenek) budou umístěna u každých dveří vozidla; 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena signalizačním 
zařízením S odpovídajícími piktogramy pro dorozumívání cestujících 
S řidičem (tlačítko pro zastávku na znamení, výstup kočárku, výstup 
cestujícího na invalidním vozíku); 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena elektronickým 
akustickým systémem pro nevidomé; 
všeclma vozidla vozového parku musí být vybavena předním vnějším 
elektronickým infonnačníın panelem S uvedením čísla linky a názvem 
konečné zastávky; 
všechrıa vozidla vozového parku musí být vybavena bočním vnějším 
elektronickým informačním panelem S uvedením čísla linky; 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena zadním vn 
elektronickým informačním panelem S uvedením čísla linky; 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena vnitřním 
elektronickým informačním panelem; 
všecłma vozidla vozového parku musí být vybavena zvukovou a světelnou 
výstražnou signalizaci při zavírání dveří; 
všechna vozidla vozového parku musí být ve způsobilém technickém stavu 
vozidel, úměmému stáří; 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena vnitřním osvětlením; 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena zádržnými 
mechanismy pro stabilizaci invalidního vozíku; 
všechna vozidla vozového parku musí být vybavena informačními 
piktogramy. 

&.°$ BSB



Příloha č. S - Sazebník smluvních pokut 

Příloha č. 5 
Sazebník smluvních pokut 

Níže uvedená tabulka obsahuje výši smluvních pokut za jednotlivá porušení povinností Dopravee dle 
Smlouvy. 

Příslušná povinnost Dopravce, na kterou 
odkazuje citovaný článek Smlouvy 

Sazba smluvní pokuty v Kč za porušení 
povinnosti pro každý jednotlivý případ 

porušení'
p 

Porušení povimıosti dle čl. 3.7. Smlouvy 
(žádost o vydání licence a schválení jízdních 

řádů na drážní úřad) 
50 000 Kč 

Porušení povinnosti dle čl. 3.10. Smlouvy 
(nedisponování všemi povoleními a licencemi) 

20 000 Kč 
za každý den, ve kterém Dopravce nedisponuje 

všemi povoleními a lícencemi
l

v Porusení povinnosti dle čl. 3.12. Smlouvy 
(nedodržení časových poloh spojů a linek) 

5 000 Kč 
za každý spoj 

Porušení povinnosti dle čl. 8.1. písm. b) 
(neząjištění dopravního výkonu dle platných 

jízdních řádů) 

10 000 Kč 
za každý řádně nezajištěný dopravní výkon 

Porušení povinnosti dle čl. 8.1. písm. d) 
(cıstota a údržba zpevněných pochůzných ploch, 
ostrůvků; čištění a odstraňování sněhu a náledí) 

500 Kč 

Porušení povimıostì dle čl. 8.1 písm. e) 
(čistota a údržba přístřešků zastávek MI-ID 500 Kč 

v majetku Dopravce 
p Ý 7 

Porušení povimıosti dle čl. 8.1. písm. Í) 
` 

5 000 Kč (nasazení vozidel S bezbaríérovým přístupem)
j 

Porušení povinnosti dle čl. 8.1. písm. h) 
(evidence skutečně ujetých vzkm) 

2 000 Kč 
za každou linku dle jednotlivého typu 

dopravního prostředku 
Porušení povimıosti dle čl. 8.1. písm. i) 

(absence dokladů Součástí faktury) 50 000 Kč 
Porušení povimıosti dle čl. 8.1. písm. j) 

(nepředložení čtvrtletního preportu) 

\

l 

50 000 Kč 
Porušení povinností dle čl. 8.1. písm. n) 
(umožnění kontroly nákladů a výnosů ) 

10 000 Kč 
Porušení povinnosti dle čl. 8.1. písm. q) 

(přepravní kontrola) 
p

p 

10 000 Kč 
Porušení povinnosti dle čl. 8.1. písm. S) 
(údržba označníků a jízdních řádů na 

zastávkách) 
2 000 Kč 

Objednatel je oprávněn udělovat tyto pokuty i opakovaně, za každý jednotlivý případ porušení. Vpřípadě 
vztažení Smluvní pokuty nikoliv k jednotlivému případu, nýbrž k jinému faktoru (např. délce trvání dle dnů), je 
tato skutečnost u výše smluvní pokuty výslovně uvedena.



wnhøzı finnnčnı ĚnĚ‹ĚÍniÍnÍzÍa,'\'ıýní='nı Íčmøćhø nıflnnu ve vøizınê flìíáøpnvč Iz nnnvnìną záızızflč Prnáľøızızáú uvnnıønýnh nızøz _, _ 
II UIÍN 2. 3. 5 
lłýnlımífinaııčnl model vyčlsllıle Illlnlıvané náklady, výnosy, I čistý płflem pouze na linky ł. 2, 3 5 5. Ijnb č. 11 nunlwlläsilłøhøh Wdrøıiho finančnllın rnoılılu a bude řełenı samostatnou 
Smlfllıvuu. 
V rámcl předmětného Výchoıllıo finınčnlho modelu nejsou wčtselnv ná klııdv snuvlsqfcl S Irılflou ř. 11 v hodnotě přes 100,3 ı-niL Kč v roce 2019, výnosy v hødııoıě přes 15,2 ırııl. Kč v Inn 2019 
a čistý płűem v hodnotě Přes 11.! ırıll. Kč vı roce 2013. Celková výše nutné lınırıpenzace za lín ku č. 11 je v roce 1019 necelých 97 mll. KZ. 
2) Trlry 

Tržby 1 jízdného uvedené ve Výchuılrn finančním modelu ve veřejné đrflnl dn pmvě jsou na úrcvnl plánu tržeb před uvedením slev na jlıd né a změn tarifů. 

3) Irovuınl ılıtlvı 
7 ' W ' 7 7 

Hodnota ıımvoznich aktiv uvedenívevýclıoılm finančnírn modelu vvcháılze ıůsmkuııé ceny pmvoııılch :km DPMU k 50.6.2018 n předstıvuie orlentıłrıl lıoclı-mw pro výpflbzt łisııéhn 

přijmu. Tutu Iıodnutı; in nutné ıllllıllwvlt kdału 31.12.1018. __ 

I) Cena za proníjern Irınrvıjovflrıtll 
V rámci nákladů není zahrnut náklady na pronájem tramvajové tmě od SMI., z důvodu absence ıııaleclnehn posudlıu. Otıno üsılflu budou vyšš! Mlılııly ırımvıjnvé ınlznęz øflgkváıng 5; 0 nı 
navwlıodnota kompenzace
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Příloha Č". 8 

Výkaz skutečných nákladů a výnosů v městské hromadné tramvajové dopravě 
Dopravce: Dopravní podnik měst Liberce a Jablonce nad Nisou a.s. 
Objednavatel: Statutární město Liberec 
Období: 

Trakční energie a palivo
y 

I-I 

Ť 
_ 

" ' “ 

.. ._ 
“ - 

- - 

'I 'I' nl: .Hail I 'I' -'L I' '_' H 
Í.nE: ı'._.-łıjı I 

'n.IÍ':' II.: ._ 

Netrakční energie a palivo N) 

lšřímý materiál U) 

Opravy a údržba vozidel
7 

nb 

odpisy úınnhýøuøhćhø majetku
i 

U1 

aıly Pronájem a leasing vozidel 05 

Mzdové náklady
7 

`|

6 Sociální a zdravotní pojištění 00 

tečn Cestovné LD 

Sku Úhrada za použití dopravní cesty
7 

10 
Úhrada za použití Ostatní infrastruktury 11 
Ostatní přímé náklady

\ 

12 
Ostatní služby 

O

y 
13 

Provozní režie \ 14 

_ 
Správní režie

7 
15 

isınnøčnê náhızáy ønııxern (řádek 1 až 15)
\ 

16 
né Tňby zjízdného

\

V 17 
teč nos 

Ostatnítržby Z přepravy \ 18 
Sku vý 

Ostatní výnosy 19 
celkem (řádek 17 - 19) 

L! 
20 

Hodnota provozních aktiv 
i 

Čistý příjem i 

21 
22 

Kompenzace (řádek 16-204-22) 23 
Dotace na_pořízení a modernizací vozideí 24 
Jiné dotace 25 

i 

Uskutečněný dopravní výkon (km) i 26 
Ostatnívýkony: přístavné, odstavné, přejezdové (km) 27
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Prıloha č. 9 Smlouvy 

Definice a výklad pojmů 

Bazický index spotřebitelských cen znamená míru inflaoe vyjádřenou přírůstkem indexu spotřebitelských 
cen k základnímu období (zásadně k předchozímu kalendářnímu roku), která vyjadřuje změnu cenové hladiny 
sledovaného období oproti základnímu období. Bližší specifikaci a aktuální hodnoty bazických indexů 
spotřebitelských cen poskytuje Český Statistický úřad (viz httpsz//www.cZso.cz/csu/czso/mira_inflace); 

Dopravce - Znamená osobu označenou jako Dopravce v záhlaví této Smlouvy; 
Dopravní rok - znamená ča sové období, které začíná v prosinci příslušného kalendářního roku v den celostátní 
změny jízdních řádů dle § 17 odst. 3 zákona O Silniční dopravě a končí v prosinci následujícího kalendářního 
roku v den předcházející celostátní změně jízdních řádů dle § 17 odst. 3 zákona O silniční dopravě. Například 
dopravní rok projízdní řád 2014-2015 je definován obdobím od 14. 12. 2014 do 12. 12. 2015. 
Indexovanú část- znamená část nákladotvomých položek, která je předmětem aktualizace, druhou část 
nákladotvomé položky tvoří hodnota stanovená na základě dlouhodobého plánu, která indexaci nepodléhá; 
Objedııatel - znamená osobu označenou jako Objednatel v záhlaví této Smlouvy; 
Referenční rozsah dopravního výkonu - znamená Objednatelem stanovený dopravní výkon příslušné 
Smlouvy (viz Příloha č.2). 
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Příloha č. 9 Smlouvy 

PRAVIDLA PRO VÝPOČET A AKTUALIZACI NÁKLADOTVORNÝCH 
POLOŽEK KOMPENZACE 

1. ÚVOD 
Příloha této Smlouvy stanovuje pravidla a postup Objednatele při výpočtu a aktualizaci indexované části 

nákladotvomých položek kompenzace vprůběhu trvání Smlouvy. Předmětem aktualizace jsou nákladové položky 
,,Trakční energie a pa1ivo“, „Mzdové náklady", „Sociální a zdravotní pojištění“, „Ostatní indexovaııé položky nákladů“ 
(Netrakční energie a palivo, Přímý materiál, Opravy a údržba vozidel, Pronájem a leasing vozidel, Cestovné, Úhrada za 
použití dopravní cesty, Ostatní přímé náklady, Ostatní služby, Provozní režie, Správní režie), které byly Dopravcem 
předloženy před uzavřením Smlouvy O veřejných službách vpřepravě cestujících přímým zadání. Tyto nákladové 
položky jsou součástí Dopravcem navrhované kompenzace: 

0 Jednotková cena dopravního výkonu (JCDV) (základní cena na 1 km) [Kč/km] 
I Doplňková cena na l km nad rámec Referenčního romahu dopravního výkonu (NDkm) [Kč/km] 
0 Úspora za 1 km pod rámec Referenčního rozsahu dopravního výkonu (NUkm) [Kč/km] 

Aktualizace jednotkové ceny dopravního výkonu, včetně základní ceny na 1 km, doplňkové ceny na l km a úspory za 
1 km bude provedena jedenkrát ročně vždy k terminu účinnosti celostátní změny jízdních řádů, která je vyhlašována 
Ministerstvem dopravy vždy v měsíci prosinci příslušného kalendářního roku dle pravidel uvedených v další části textu. 

2. AKTUALIZACE NÁKLADOTVORNÝCH POLOŽEK KOMPENZACE VPRŰBĚHU TRVÁNÍ 
SMLOUVY 

Objednatel stanovil, že jednotlivé položky nákladů a výnosů výchozího fmančního modelu budou v souladu 
S ustanovením § 8 odst. 3 vyhlášky 296/2010 Sb. po dobu plnění závazku dle této Smlouvy indexovány takto: 

2.1 „Mzdové náklady“ (řádek č. 7 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
0 Položka „Mzdové náklady“ v sobě zahrnuje: 

O mzdy „dêlnických profesí“, 
O mzdy „zaměstnanců TI-IP“, 

jedná se O mzdové náklady evidované na nákladových střediscích: 
O č. 21 1 TRAM - dopravní výkony, 
O č. 212 TRAM - Vozovna, 

a O podíl mzdových nákladů alokovaných na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro alokaci 
nákladů a výnosů na MI-ID Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích: 

o č. 102 MHD přepravní kontrola, 
O č. 141 MI-1D předprodej 

č. 231 BUS - dopravní výkony 
č. 240 MHD vedení střed. dopr. výkonů 211 a 231, 
č. 241 MHD dispečink BUS + TRAM, 
č. 243 MI-ID jízdní řády, 
č. 331 MHD staniční zařízení, 

O č. 341 MI-ID údržba RDST a VOaIS. 
0 Položka „Mzdové náklady“ bude vynásobena složeným indexem vyjadřujícim poměry průměmých hrubých 

měsíčních mezd „dělnìckých profesí“ a „zaměstnanců TI-IP“. Vážený index bude stanoven podle následujícího 

00000 
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Kde:

i 

A2 

A1 

B2 

je výsledný index, 

průměrná hrubá měsíční mzda „dělııickýclı profesí“ stanovená jako průměmá hrubá měsíční 
mzda na přepočtené počty zaměstnanců V odvětví „Doprava a Skladování“ ve druhém 
čtvrtletí příslušného kalendářního roku, zveřejněná Českým statistickým úřadem pod názvem 
,,Počet zaměstnanců a průměmé hrubé měsíční mzdy podle odvětví“, v sekci CZ-NACE H - 
„Doprava a Skladování“, 

v případě, že je Skutečný nárůst mezd Z objektivních důvodů vyšší než nárůst mezd dle 
oborového průměru, např. nárůst mezd na základě uzavřené kolektivní smlouvy, nárůst mezd 
na základě nařízení vlády ČR, je DPMLJ povinen průkazným způsobem doložit Objednateli 
příčinu a hodnotu tohoto navýšení: 
a) vpřípadě, že Objednatel uzná důvody pro nárůst mezd za opodstatněné, bude proměmıá 

Az váženého indexu rovna této zvýšené prťuněrné hrubé měsíčııí mzdě na přepočtené 
počty zaměsmanců, 
v případě, že Objednatel uzná navýšení mezd pouze do určité výše, bude proměnná Az 
váženého indexu rovna uznané části zvýšené průměrné hrubé měsíční mzdy na přepočtené 
počty zaměstnanců, 
v případě, že Objednatel navýšení nákladů na mzdy neuzná, bude proměnná A2 váženého 
indexu rovna průměmé hrubé měsíční mzdě na přepočtené počty zaměstnanců v odvětví 
„Doprava a skladování“ ve druhém čtvrtletí příslušného kalendářního roku, zveřejněná 
Českým statistickým úřadem pod názvem „Počet zaměstnanců a prťuněmé lırubé měsíční 
mzdy podle odvětví“, v sekci CZ-NACE H - „Doprava a skladování“, 

b) 

0) 

průměrná hrubá měsíční mzda „dělnických profesí“ stanovená jako průměmá hrubá měsíční 
mzda na přepočtené počty zaměstnanců vodvětví „Doprava a skladování“ ve druhém 
čıvnıøfl fnını 2018, zvøfęjnêná čøsızýnn xnflsıiøıqvxn úřnfløxn pøá názvøxn „Pøčęı 
zaměstnanců a průměmé hrubé měsíční mzdy podle odvětví“, vsekcí CZ-NACE H - 
„Doprava a skladováuí“, 

průměrná hrubá měsíční mzda „zaměstnanců THP“ stanovená jako průměmá hrubá měsíční 
mzda na přepočtené počty zaměstnanců v odvětví „Doprava a skladování“ ve druhém 
čtvrtletí příslušného kalendářního roku, zveřejněná Českým statistickým úřadem pod názvem 
„Počet zaměstnanců a průměrné łırubé měsíční mzdy podle odvětví“, v sekci CZ-NACE H - 
„Doprava a SkIadování“, 

v případě, že je skutečný nárůst mezd Z objektivních důvodů vyšší než nárůst mezd dle 
oborového průměru, např. nárůst mezd na základě uzavřené kolektivní snılouvy, nárůst mezd 
na základě nařízení vlády ČR, je DPMLJ povinen průkazným způsobem doloät Objednateli 
příčinu a hodnotu tohoto navýšení: 
a) v případě, že Objednatel uzná důvody pro nárůst mezd za opodstatněné, bude proměnná 

B2 váženého indexu rovna této zvýšené průměmé hrubé měsíční mzdě na přepočtené 
počty zaměstnanců, 

b) v případě, že Objednatel uzná navýšení mezd pouze do určité výše, bude proměmıá B2 
váženého indexu rovna uznané části zvýšené průměmé hnıbé měsíční mzdy na přepočtené 
počty zaměstnanců, 

c) v případě, že Objednatel navýšení nákladů na mzdy neuzná, bude proměnná B2 váženého 
indexu rovna průměmé luubé měsíční mzdě na přepočtené počty zaměstnanců v odvětví 
,,Doprava a skladování“ ve druhém čtvrtletí příslušného kalendářního roku, zveřejnčná 
Českým statistickým úřadem pod názvem „Počet zaměstnanců a průměmé hrubé měsíční 
mzdy podle ođvětví“, v sekci CZ-NACE H - „Doprava a skladování“, 
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B1 průměmá hrubá měsíční mzda „zaměstnanců THP“ stanovená jako průměmá hrubá měsíční 
mzda na přepočtené počty zaměstnanců vodvětví „Doprava a skladování“ ve druhém 
čtvrtletí roku 2018, zveřejněná Českým statistickým úřadem pod názvem „Počet 
mměstnanců a průměrné hrubé měsíční mzdy podle 0dvětví“, vsekci CZ-NACE H - 
„Doprava a skladování“, 

p je koeficient, jehož hodnota vyjadřuje poměr mezi průměmým přepočteným počtem 
„zaměstnanců Tl-IP“ a průměrným přepočteným počtem mměstnanců „dělniokých profesí“ a 
tato hodnota bude aktualizována jedenkrát ročně vždy V říjnu příslušného dopravního roku 
pro následující dopravní rok zahájený v den celostátní změny jízdních řádů v prosinci. 

,Mzdové náklady“ jsou indexovány na základě následujícího vzorce: 

Kde: 

1\'IN.ının je nová výše mzdových nákladů Zaokrouhlená na 2 desetinná místa pro základní cenu na 1 

km, pro Stanovení doplňkové ceny na 1 km a pro stanovení úspory za 1 km, 
je východ výše mzdových nákladů zaokrouhlená na 2 desetinná místa pro základní cenu na 1 

km, pro stanovení dophikové ceny na 1 km a pro stanovení úspory za l km uvedených 
v příloze č. 6, 

MNfl výflh 

i složený index vyjadřující poměry mezd „dělnických profesí“ a „zaměstnanců TI-]P“, jehož 
výpočet je uvedený výše. 

„Sociální a zdravotní pojištění“ (řádek č. 8 výchozího fmančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
Položka „Sociální a zdravotní pojištění“ v sobě zahrnuje sociální a zdravotní pojištění dle zákonných sazeb 
pojistrıého hrazeného zaměstnavatelem Z mezd „dělnických profesí“ a mezd „zaměstnanců TI-IP“ vymezených 
v bodu 2.1. 

Položka „Sociální a Zdravotní pojištění“ je indexována shodně dle vývoje položky mzdových nákladů 
S případným zohledněnírn změny zákormé sazby pojistného zdravotního a sociálního pojištění hrazeného 
zaměstnavatelem. Případné změny zákomıé sazby budou zahrnuty do dílčího indexu vyjadřujícího poměr mezi 
sazbou sociálního a zdravotního pojištění dle platných právních předpisů pro příslušný rok a sazbou sociálního 
a zdravotního pojištění v roce 2018. Výsledný index pro změnu položky sociálního a zdravotního pojištění tak 
bude určen Součinem indexu odrážejícího vývoj mzdové hladiny a dílčího indexu odrážejícího změnu zákonné 
sazby pojistného. 
Zpakt = SZP ch × i X i 

Kde: 

Slpøn je nová výše Sociálního a zdravotního pojištění Z mezd hrazené zaměstnavatelem 
zaokroulılená na dvě desetinná místa pro základní cenu na 1 km, pro stanovení doplňkové 
ceny na l km a pro stanovení úspory za 1 km, 
je výchozí výše Sociálního a zdravotního pojištění z mezd lırazená zaměstnavatelem 
zaokrouhlená na dvě desetinná místa pro základní cenu na l km, pro stanovení doplňkové 
ceny na 1 km a pro Stanovení úspory za l km uvedených v příloze č.6, 

Slpzýøın 

i složený index vyjadřující poměry mezd „dělnických profesí“ a „zaměstnanců TI-IP“, jehož 
výpočet je uvedený v bodě 2.1, 

r je koeficient změny, který se vypočítá jako podíl součtu aktuálních procentuálních sazeb 
sociálního a zdravotního pojištění hrazeného v ČR a součtu výchozích procentuálních sazeb 
sociálního a zdravotrıího pojištění. 
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2.3 „Trakční energie a palivo“ (řádek č. 1 výchozího finančm”ho modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
I Položka „Trakční energie a palivo“ v sobě zahrnuje zejména náklady na trakční elektřiııu k pohonu tramvají a 

vytápění výhybek a nástupišť, naflu, zemní plyn, mazadla a oleje do vozidel. 
jedná se o náldady na trakční energie a palivo evidované na nákladovém středisku: 

O č. 211 TRAM - dopravní výkony 
a o podíl pohonných łunot alokovaných na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro alokaci 
nákladů a výnosů na MI-ID Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích: 

O č. 231 BUS - dopravní výkony, 
O č. 251 BUS - MI-ID pro DSOJ, 
O č. 732 BUS - údržba vozidel. 

0 Položka nákladů na trakční energii a palivo na veřejnou drážní dopravu (trakční energie, motorová nafta, 
zemní plyn) bude vynásobena Složeným indexem vyjadřujícírn poměry cen trakční energie, nafty a zemního 
plynu. Vážený index bude stanoven podle následujícího vzorce: 

F 
= A2×s42×km_42+B2×s,2×km5z+C2 xsczxkmj 

A1 ×s4_, ×km4_, +B1×sg_1 xkmm +61 xy, xkm 
Kde: 

Í je výsledný index, 

Az je průmčmá cena trakční energie vKč/MWh za dodávky pro průmysl ve druhém čtvıˇtletí 
roku předcházejícího roku posuzovanému za odpovídající Spotřebitelské pásmo, zveřejněná 
Českým statistickým úřadem pod názvem „Průměmé čtvrtletní ceny elektřiny a zemního 
plynu za dodávky pro průmysl celkem a za pásma v České republice“ v rámci kategorie 
„Průměrné čtvıˇtlctııí ceny elektřiny za dodávky pro průmysl za Spotřebitelská pásma v České 
republice“ V rámci Indexů spotřebitelských cen, 

A1 je průmčmá cena trakční energie vKč/MWh za dodávky pro průmysl ve druhém čtvrtletí 
roku 2018 stanovená za odpovídající spotřebitelské pásmo, zveřcjněná Českým statistickým 
úřadem pod názvem „Průměrné čtvrtletní ceny elektřiny a zemního plynu za dodávky pro 
průmysl celkem a za pásma v České republice“ V rámci kategorie „Průmêmé čtvrtletní ceny 
elektřiny za dodávky pro průmysl za Spotřebitelská pásma v České republice“ v rámci Indexů 
spotřebitelských cen, 

B2 je cena motorové nañy v Kč/litr stanovená na základě průměmé spotřebitelské ceny 
pohonných hmot pro motorovou naftu za posledních 12 kalendářních měsíců (říjen-září) v 
roce předcházejícím roku posuzovanému, vypočtená na základě dat zveřejněných Českým 
statistickým úřadem pod názvem „Průměrné ceny pohonných hmot za jednotlivé měsíce“ 
V rámci Indexů spotřebitelských cen, 

B1 je cena motorové nafiy v Kč/litr stanovená na úkladě průměmé spotřebitelské ceny 
pohonných hmot pro motorovou nafiu za 12 kalendářních měsíců v období říjen 2017 - září 
2018, vypočtená na základě dat zveřejněných Českým statistickým úřadem pod názvem 
„Průměmé ceny pohonných hmot za jednotlivé měsíce“ v rámci Indexů spotřebitelských cen, 

Cz je průměrná cena zenmího plynu v Kč/MWh za dodávky pro průmysl ve druhém čtvrtletí 
roku předcházejícího roku posuzovanému, zveřejněná Českým statistickým úřadem pod 
názvem ,,Průměrné čtvrtletní ceny elektřiny a zemního plynu za dodávky pro průmysl celkem 
a za pásma v České republice“ v rámci kategorie „Průměmé čtvrtletní ceny zemního plynu za 
dodávky pro průmysl m Spotřebitelská pásma v České repııblice“, 

C1 je průměmá cena zerrmího plynu vKč/MWh za dodávky pro průmysl ve druhém čtvrtletí 
roku 2018, zveřejněná Českým statistickým úřadem pod názvem „Průměmé čtvrtletní ceny 
elektřiny a zemního plynu za dodávky pro průmysl celkem a za pásma v České republice“ 
vrámci kategorie „Průměrné čtvrtletní ceny zemního plynu za dodávky pro průmysl za

$ Spøeøhiıøıská pásma v Česká vepnhıiøø“ _ 
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SA2 

sn! 

kmflz 

kmaı 

S82 

sm 

Iunız 

kmsı 

SC2 

scı 

kmcz 

[MIC] 

je spotřeba trakční energie v MWh na jednotku dopravního výkonu za posledních 12 
kalendářních měsíců (říjen-září) v roce předcházejícím roku posuzovanému, tato hodnota 
bude aktualizována jedenkrát měně vždy v říjnu příslušného dopravního roku pro následující 
dopravní rok zahájený v den celostátní změny jízdních řádů V prosinci, 

je spotřeba trakční energie v MWh na jednotku dopravního výkonu za 12 kalendářních 
měsíců v období říjen 2017-září 2018, 

je dopravní výkon ząiišťovaný tramvajenıi, přičemž dopravní výkon je určen nákladovými 
vozokilometry, tedy Skutečně fyzicky ujetými kilometry, včetně režijních kilometrů za 
posledních 12 kalendářních měsíců (říjen-září) v roce předcházejícím roku posuzovanému a 
tato hodnota bude aktualizována jedenkrát ročně vždy v říjnu příslušného dopravního roku 
pro následující dopravní rok zahájený v den celostátní zrněny jízdních řádů v prosinci, 

je dopravní výkon zajišťovaný tramvajemi, přičemž dopravní výkon je určen nákladovými 
vozokilometry, tedy Skutečně fyzicky ujetými kilometry, včetně režijrıích kilometrů za 12 
kalendářních měsíců v období říjen 2017-září 2018, 

je spotřeba motorové nafty v litrech na jednotku dopravního výkonu za posledních 12 
kalendářních měsíců (říjen-září) v roce předcházejícím roku posuzovanému, tato hodnota 
bude aktualizována jedenkrát ročně vždy v říjnu příslušného dopravního roku pro následující 
dopravní rok zahájený v den celostátní zıněny jízdních řádů v prosinci, 

je spotřeba motorové nafty v litrech na jednotku dopravního výkonu za 12 kalendářních 
měsíců v období říjen 2017-září 2018, 

je dopravní výkon zajišťovaný autobusy S nafiovým pohonem, přičemž dopravní výkon je 
určen nákladovými vozokílometry, tedy skutečně fyzicky ujetými kilometry, včetně režijrıích 
kilometrů za posledních 12 kalendářních měsíců (říjen-září) v roce předcházejícím roku 
posuzovanému a tato hodnota bude aktualizována jedenkrát ročně vždy v říjnu příslušného 
dopravního roku pro následující dopravní rok zahájený v den celostátní změny jízdııích řádů 
v prosıncı, 

je dopravní výkon zajišťovaný autobusy s naftovým pohonem. přičemž dopravní výkon je 
určen nákladovými vozokilometry, tedy skutečně fyzicky ujetými kilometry, včetně režijních 
kilometrů za 12 kalendářních měsíců v období říjen 2017-září 2018, 

je spotřeba zemního plynu převedená Z jednotky kilogram na jednotku MWh na jednotku 
dopravního výkonu za posledních 12 kalendářních měsíců (říjen-září) v roce předcházejícím 
roku posumvanému, tato hodnota bude aktualizována jedenkrát ročně vždy v říjnu 
příslušného dopravního roku pro následující dopravní rok zahájený v den celostátní změny 
jízdních řádů V prosinci, 

je Spotřeba zemního plynu převedená zjed.notky kilogram na jednotku MWh na jednotku 
dopravního výkonu za 12 kalendářních měsíců v období říjen 2017-září 2018, 

je dopravní výkon zajišťovaný autobusy S plynovým pohonem, přičemž dopravní výkon je 
určen nákladovýıni vozokilometry, tedy skutečně fyzicky ujetými kilometry, včetně režij ních 
kilometrů za posledních 12 kalendářních měsíců (říjen-září) v roce předcházejícím roku 
posuzovanému a tato hodnota bude aktualizována jedenkrát ročně vždy v říjnu příslušného 
dopravního roku pro následující dopravní rok zahájený v den celostátní změny jízdních řádů 
V prosinci, 

je dopravní výkon zajišťovaný autobusy s plynovým pohonem, přičemž dopravní výkon je 
určen nákladovými vozokilometry, tedy skutečně fyzicky ujetými kilometry, včetně režijních 
kilometrů za 12 kalendářních měsíců v období říjen 2017-záři 2018, 
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2.4 
2.4.1

Ú 

2.4.2 

Položka „Trakční energie a palivo“ je indexována dle následujícího vzorce: 
I E 

Kde: 

TEah 

TE›ýcłı 

I' 

je nová výše nákladů na „Trakční energie a palivo“ - zaolcrouhlená na dvě desetinná místa 
pro základní cenu na 1 km, pro stanovení doplňkové ceny na 1 km a pro Stanovení úspory za 
1 km, 

jsou výchozí náklady na „Trakční energie a palivo“ Zaokrouhlené na dvě desetiıuıá místa pro 
základní cenu na 1 km, pro Stanovení doplňkové ceny na 1 km a pro stanovení úspory za 1 
km uvedených v příloze č. 6 
složený index vyjadřující poměry cen trakční energie, nafty a zemnílıo plynu jehož výpočet je 
uvedený výše. 

Ostatní indexované položky nákladů: 
„Netrakční energie a palivo“ (řádek č. 2 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
Položka „Netrakční energie a palivo“ v sobě zahrnuje zejména náklady na teplo Z teplárny pro vozovnu, plyn 
ktopení vplynové kotelně garáží, elektřinu v zázemí řidičů, elektřinu k napájení strojů a zařízení, pohonné 
hmoty do služebních a pracovních vozidel, vodu pro garáže, zázemí řidičů, dispečink a další, 
jedná se O netrakční energie a palivo evidované na nákladových střediscích: 

č. 211 TRAM - dopravní výkony, 
č. 212 TRAM - Vozovna, 

O č. 712 TRAM - údržba vozidel, 
a O podíl nákladů na netrakční energii a paliva alokovaný na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh 
metodiky pro alokaci nákladů a výnosů na MHD Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích:

O
O 

O
O 

0000000 

č. 

č
č 
c
č
č
č

č 
č. 

102 MI-ID přepravní kontrola, 
141 MI-ID předprodej, 
231 BUS - dopravní výkony, 
232 BUS - garáže, 
240 MI-ID vedení sñed. dopr. výkonů 211 a 231, 
241 MI-ID dispečink BUS + TRAM, 
331 MI-ID Staniční Zai"ízení, 

341 MHD údržba RDST a VOaIS, 
732 BUS - údržba vozidel. 

„Přímý materiál“ (řádek č. 3 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
Položka „Přímý materiál“ vsobě zahrnuje Zejména náklady na přímý materiál, režijní materiál, oděvy a 
ochrarmé pomůcky, nářadí, dopravní a orientační značení, drobný dlouhodobý hmotný majetek, pneu, 
kancelářský materiál, reklamní a propagační předměty, náklady na vodné, náklady na vytápění a náklady na 
netrakční elektrickou energii, 

jedná se o přímý materiál a energie evidované na nákladových střediscích:
O
O
O 

č.

č 
č. 

21 1 TRAM - dopravní výkony, 
212 TRAM - Vozovna, 
712 TRAM - údržba vozidel, 

a O podíl nákladů na přímý materiál a energie alokovaný na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh 
metodiky pro alokaci nákladů a výnosů na MI-ID Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích:

O
O 

000 

č. 

č. 

102 MHD přepravní kontrola, 
141 MHD předprodej, 

č. 231 BUS - dopravní výkony, 
č. 

č. 

232 BUS - garáže, 
240 1VlI-ID vedení střed. dopr. výkonů 211 a 231, 
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č. 241 MHD dispečink BUS + TRAM, 
č. 243 MHD jízdní řády, 
č. 331 MHD staniční zařízení. 
č. 341 MHD údržba RDST a V0aIS, 
č. 732 BUS - údržba vozidel. 

00000 

2.4.3 „Opravy a údržba vozidel“ Gádek č. 4 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
0 Položka „0Pravy a údržba vozidel“ v sobě obsahuje zejména osobní náklady kmenových zaměstnanců, 

zákonné stravné, náklady na opravy vozidel po dopravních nehodách, náklady na technické a emisní prohlídky 
vozů, 

jedná se O náklady na opravu a údržbu vozidel evidované na ııakladových střediscích: 
O č. 21 1 TRAM - dopravní výkony, 
O č. 712 TRAM - údržba vozidel, 

a O podíl nákladů na leasing alokovaný na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro alokaci 
nákladů 8 výnosů na MI-ID Liberec, které jsou evidované na nákladovém středisku: 

O č. 231 BUS - dopravní výkony, 
O č. 341 MHD MHD údržba RDST a V0aIS, 
O č. 732 BUS - údržba vozidel. 

2.4.4 „Pronájem a leasing vozidel“ (řádek č. 6 výchozı'ho finančního modelu pro veřejnou dı`ážní dopravu) 
0 Položka „Pronájem a leasing vozidel“ v sobě obsahuje náklady na leasing autobusů, 

jedná se o podíl nákladů na leasing alokovaný na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro 
alokaci nákladů a výnosů na MI-ID Liberec, které jsou evidované na nákladovém středisku: 

O č. 732 BUS - údržba vozidel 

2.4.5 „Cestovné“ (řádek č. 9 výchozího fiııančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
0 Položka „Cestovné“ v sobě obsahuje náklady na tuzemské a Zahraniční služební cesty a dále náklady na 

stravné u dohod O pracovní činnosti, 

jedná se O náklady na cestovné evidované na nákladových střediscích: 
O č. 211 TRAM - dopravní výkony, 
O č. 212 TRAM - Vozovna, 
O č. 712 TRAM - údržba vozidel, 

a O podíl náldadů na cestovné alokovaných na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro alokaci 
nákladů a výnosů na MHD Liberec, které jsou evidované na nákladových Sfiediscích: 

O č. 102 MI-ID přepravní kontrola, 
O č. 141 MHD předprodej, 

č. 231 BUS - dopravní výkony, 
č. 232 BUS - garáže, 
č. 240 MHD vedení Střed. dopr. výkonů 21 1 a 231, 
č. 241 MHD dispečink BUS + TRAM, 
č. 243 MI-ID jízdní řády, 
č. 331 Mí-ID staniční zařízení, 
č. 341 MHD údržba RDST a V0aIS, 
č. 732 BUS - údržba vozidel. 

00000000 

2.4.6 „Úhrada za použití dopravní cesty“ (řádek č. 10 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
I Položka „Úhrada za použití dopravní cesty“ V sobě obsahuje zejména osobní náklady kmenových 

zaměstnanců, přímý materiál, Ostatní netrakční elektrickou energii ost1'ahu objektů a režijní materiál, 

jedná se O náklady na cestovné evidované na nákladovýclı střediscích: 

O č. 212 TRAM - Vozovna, 
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O č. 410 TRAM - trať, 
O č. 420 TRAM - vrchní vedení a měııímy. 

2.4.7 ,,0statní přímé náklady“ (řádek č. 12 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
0 Položka „Ostatní přímé náklady“ v sobě obsahuje zejména náklady na zákonné stravné, zákomıé penzijní a 

životní připojištění do limitu, zákomıé preventivní a vstupní prohlídky, pohomıé hmoty do služebních a 
pracovních vozidel, 

jedná se O Ostatní přímé náklady evidované na střediscích: 
O č. 211 TRAM - dopravní výkony, 
O č. 212 TRAM -Vozovna, 
O č. 712 TRAM - údržba vozidel. 

a O podíl ostatních přímých nákladů alokovaných na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro 
alokaci nákladů a výnosů na MHD Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích: 

O č. 102 MI-ID přepravní kontrola, 
O č. 141 MHD předprodej, 

č. 231 - BUS dopravní výkony, 
č. 232 BUS - garáže, 
č. 240 MHD vedení střed. dopr. výkonů 211 a 231, 
č. 241 MI-ID dispečink BUS + TRAM, 
č. 243 lvfl-ID jízdní řády, 
č. 331 MI-ID staniční Zařízení, 
č. 341 MI-ID údržba RDST a VOaIS, 
č. 732 BUS - údržba vozidel. 

00000000 

2.4.8 „Ostatní služby“ (řádek č. 13 výchozího ñnančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
I Položka „Ostatní služby“ v sobě obsahuje zejména náklady na provize za stravenky, SMS a datové jízdenky, 

náklady na úklid tramvají a autobusů, náklady na ostrahu a budov a areálu, bankovní poplatky za úhradu 
jízdného platebními kartami, opravy staničních zařízení, aut a pracovních strojů, servis vozidlových 
odbavovacích strojů, nájmy pozemků (točny na konečných, ekologická WC), soudní poplatky při vymáhání 
pokut, právní služby atd. 

jedná se O náklady na Ostatní služby evidované na sďediscíchz 
O č. 211 TRAM - dopravní výkony, 
O č. 212 TRAM- Vozovna, 
O č. 712 TRAM - údržba vozidel, 

a O podíl nákladů na ostatııí Služby alokovaných na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky pro 
alokaci nákladů a výnosů na MI-1D Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích: 

O č. 102 MHD přepravní kontrola, 
O č. 141 MHD předprodej, 

č. 231 - BUS dopravní výkony, 
č. 232 BUS - garáže, 
č. 240 M1-[D vedení střed. dopr. výkonů 211 a 231, 
č. 241 MI-II) dispečink BUS + TRAM, 
č. 243 MI-1D jízdní řády, 
č. 331 MI-ID staniční zařízení, 
č. 341 MI-ID údržba RDST a V0aIS, 
č. 732 BUS - údržba vozidel. 

00000000 

2.4.9 „Provozní režie“ (řádek č. 14 výchozího ñnančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
4 Položka „Provozní režie“ v sobě zahrnuje zejména osobní náklady kmenových zaměstnanců příslušných 

nákladových středisek, náklady na ostrahu, náklady na energie, náklady na opravy služebních aut a nářadí. 

jedná se O podíl nákladů na provozní režii alokovaných na tramvajovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky 
pro alokaci nákladů a výnosů na MI-ID Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích: 
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2.4.10 

O č. lll Technicko-hospodářská správa DPML 
O č. 113 Středisko technické údržby 

„Správní režie“ (řádek č. 15 výchozího finančního modelu pro veřejnou drážní dopravu) 
Položka „Správní režie“ v sobě zahrnuje zejména osobní mzdy ředitelů, mměstnanců účtárny, mzdové účtámy 
a administrativy, odměny statutárním orgánům, náldady na právní služby, ı'u'oky z úvěrů, náklady na software a 
licenční poplatky a náklady na reklamu. 

jedná se O podíl nákladů na správní režii alokovaných na autobusovou trakci dle dokumentu Návrh metodiky 
pro alokaci nákladů a výnosů na MHD Liberec, které jsou evidované na nákladových střediscích: 

O č. 101 Správa DPML, 
O č. 131 Historická tramvaj Boverclub 
O č. 152 Informační technika, 

úroky Z dlouhodobých úvěrů evidovaných na nákladových střediscích: 
O č. 410 TRAM - trať, 
O č. 712 TRAM - údıžba vozidel, 

a O podíl na úrocích z dlouhodobých úvěrů na nákladovém středisku: 
O č. 233 BUS - provoz BUSLINB Lbc. 

Ostatní indexované položky nákladů budou pro daný rok vynásobeny koeficientem vyjadřujícím poměr 
bazického indexu spotřebitelských cen pro červen roku, který předchází roku posıızovanému a bazického 
indexu spotřebitelských cen pro červen roku 2018. Výpočet nové výše ostatních indexovaných položek 
nákladů je prováděn samostatně pro každou položku, respektive řádu; výchozího fmančm'ho modelu 
vymezených v bodech 2.4.1 - 2.4.10. Nová výše ostatních indexovaných nákladů celkem je dána součtem 
jednotlivých aktualizovaných položek nákladů vymezených v bodech 2.4.1 - 2.4.10. 

Kde: 

je nová výše ostatních indexovaných nákladů pro základní cenu na l km, pro doplňkovou 
cenu na 1 km a pro úsporu za 1 km, 

0Nøh 

0N„'vıø je výchozí výše ostatních indexovaných nákladů na základní cenu na 1 km, pro stanovení 
dophikové ceny na 1 km a pro stanovení úspory za 1 km uvedená v Příloze č. 6. 
Vdalšich letech vpřípadě, že je podíl bazického indexu spotřebitelských cen za září 
kalendářního roku r, ve kterém začíná příslušný Dopravní rok a bazickćho indexu 
spotřebitelských cen za září předchozího kalendářního roku r-I vyšší než hodnota 1,01, je 
výchozí výše ostatnich indexovaných nákladů (pro účel výpočtu nové výše ostatních 

indexovaných nákladů) daná poslední aktualizovanou novou výší ostatních indexovaných 
nákladů pro Základní cenu na 1 km, pro Stanovení doplňkové ceny na 1 kın a pro stanovení 
úspory za l km zaokıoulılená na 2 desetinná místa, bazický index je zveřejňován Českým 
statistickým úřadem pod názvem ,, Indexy spotřebitelských cen podle klasifikace ECOICOP 
(měsíčně)“, 

s je koeficient změny, který se vypočítá jako podíl bazického indexu spotřebitelských cen za 
září kalendářního roku r, ve kterém začíná příslušný Dopravní rok a bazického indexu 
spotřebitelských cen za září předchozího kalendářního roku r-1, bazický index je zveřejňován 
Českým statistickým úřadem pod názvem „Indexy spotřebitelských cen podle klasífikace 
ECOICOP (měsíčnč)“. 
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2.5 Není-li vkonkrétním případě uvedeno jinak, použijí se pro výpočet indexů údaje zveřejňované Českým 
statistickým úřadem, není-li těchto údajů, použijí se obdobné údaje zjištěné jiným subjektem. 

2.6 Položky výnosů výchozího finančııího modelu „Tržby z jízdného“ (řádek č.17), „Ostatní tržby Z přepravy“ 
(řádek č.18) a „Ostatní výnosy“ (řádek č.19) nepodléhají indexaci. 

První cenová aktualizace (indexace) bude vypočtena k prvnímu dni října roku 2019 (první Dopravní rok) po zveřejnění 
průměmé spotřebitelské ceny pohonných hmot pro motorovou naftu za posledních 12 kalendářních měsíců (tzn., pokud 
dojde k zahájení plnění v souladu S článkem 2.2 Smlouvy dne 1. 1. 2019, bude první cenová aktualizace vypočtena za 
období od 1.10.2018 do 30. 9.2019), po zveřejnění výše průměmé ceny zemního plynu za 2 ‹ˇ:tvrt]etí prvm'lıO 
Dopravního roku, po zveřejnění výše průměmé ceny elektrické energie za 2 čtvrtletí prvního Dopravního roku po 
zveřejnění výše průıněrné měsíční hrubé mzdy vodvětví „Doprava a skladování“ za 2 čtvrtletí prvního Dopravního 
roku a po zveřejnění baziokého indexu spotřebitelských cen za měsíc září prvního Dopravního roku, ve kterém bude 
vypočtena cenová aktualizace (indexace). Prvním Dopravním rokem, vněmž může k cenové aktualimci (indexaci) 
podle tohoto odstavce dojít, je Dopravní rok zahájený v den celostátní změny jízdních řádů v prosinci 2019, tedy druhý 
Dopravní rok. 

Následné cenové aktualizace budou probíhat stejným způsobem jedenkrát ročně vždy v říjnu příslušného dopravního 
roku pro následující dopravní rok zahájený v den celostátní zrněny jízdních řádů v prosinci. 

2.7 Aktualizace - Jednotková cena dopravního výkonu (základní cena za 1 km) (JCDV) 

Na základě úprav nákladových položek dle odstavců 2.1 až 2.5 dochází k aktualizaci jedııotkové ceny dopravního 
výkonu (základní ceny za 1 km), a platí: 

lıcvvnn =i1‹2I2‰n - (ffivøøn + MN.„„. + Szz=›„,z„. + 0N„ø„n) + i(TE„„„ + MN.„„ + S2ı›„z.„0N.„..)| 

Kde: 

JCDVııx± 

JCDVvýzh 
TEvýnh 

MNvýcb 

szpvých 

0Nvýøh 0 

TEnını 

MNakt 

SZPDM 

je aktualizovaná výše jednotkové ceny dopravního výkonu (základní ceny za 1 km) [Kč/km] 
je výchozí jednotková cena dopravního výkonu uvedená v Příloze č. 6 [Kč/km] 
je výchozí výše nákladů na trakční energie a palivo pro jednotkovou cenu dopravního výkonu 
stanovených v Příloze č. 6 [Kč/km] 
je výchozí výše mzdových nákladů pro jednotkovou cenu dopravního výkonu daná součtem 
výchozích mzdových nákladů ,,dělnických profesí“ pro jednotkovou cenu dopravního výkonu 
a výchozích mzdových nákladů „zaměstnanců TI-IP“ pro jednotkovou cenu dopravm'ho 
výkonu uvedených v Příloze č. 6 [Kč/km] 
je výchozí výše nákladů na sociální a zdravomí pojištění pro jednotkovou cenu dopravního 
výkonu stanovených v Příloze č. 6 [Kč/Inn] 
je výchozí výše ostatních indexovaných nákladů pro jedııotkovou cenu dopravního výkonu 
daná součtem nákladů vřádcích č. 2, 3, 4, 6, 9, 10, 12, 13, 14 a 15 výchozího finančního 
modelu uvedených v Příloze č. 6 
[Kč/km] 
je aktualizovaná výše nákladů na trakční energie a palivo pro jednotkovou cenu dopravního 
výkonu [Kč/km] 
je aktualizovaná výše mzdových nákladů pro jednotkovou cenu dopravního výkonu daná 
součtem aktualizovaných mzdových nákladů „dělnických profesí“ pro jednotkovou cenu 
dopravního výkonu a aktualizovaných mzdových nákladů „zaměstnanců TI-IP“ pro 
jednotkovou cenu dopravního výkonu [Kč/km] 
je aktualizovaná výše nákladů na sociální a zdravotní pojištění pro jednotkovou cenu 
dopravního výkonu [Kč/km] 
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0Nnı‹ı je aktualizovaná výše ostatních indexovaných nákladů pro jednotkovou cenu dopravního 
výkonu daná součtem nákladů uvedených vřádcích č. 2, 3, 4, 6, 9, 10, 12, 13, 14 a 15 
výchozího finančního modelu [Kč/km] 

2.8 Aktualizace - Doplňková cena na 1 km 

Na základě úprav nákladových položek dle odstavců 2.1 až 2.5 dochází k aktualizaci doplňkové ceny na 1 km a platí: 
hvkmflłł = NDk7n1ı'ýCh _ (Tgđflđvýzh + Mlvđôflvyýçıı Szpđđđvýtfl + 0Nđ0đ,ýc|;) + (TEđ0đnk; + MNđ0đMg + Szpđflđakt + 0NđOđnkz)ı 

Kde: 
NDkmš nh 

NDkmž výøh 

TEđnzı výøın 

MNM vých 

SZpıın‹ı výnh 

0Nnıøfl výøho 

TE‹ınıı nm 

MNøıø‹ı nın 

SZpaø‹ı ıın 

ON‹ıønı nh: 

je aktualizovaná výše doplňkové ceny na 1 km nad rámec Referenčního rozsahu dopravního 
výkonu za příslušné období [Kč/kın] 

je výchozí výše doplňkové ceny na 1 km nad rámec Referenčního rozsahu dopravního 
výkonu uvedená v Příloze č. 6 [Kč/km] 

jsou výchozí náklady na trakční energie a palivo pro doplňkovou cenu na 1 km nad rámec 
Referenčního rozsahu dopravního výkonu stanovené v Příloze č. 6 [Kč/km] 

je výchozí výše mzdových nákladů pro doplňkovou cenu na 1 km nad rámec Referenčního 
rozsahu dopravm'h0 výkonu daná součtem výchozích mzdových nákladů „dělnických 
profesí“ a výchozích mzdových nákladů „zaměstnanců TI-IP“ uvedených v Příloze č. 6 

[KČ/km] 

je výchozí výše nákladů na sociální a zdravotní pojištění pro doplňkovou cenu na 1 km nad 
rámec Referenčního rozsahu dopravního výkonu stanovených v Příloze č. 6 [Kč/km] 

je výchozí výše ostatních indexovaných nákladů pro doplňkovou cenu na l km nad rámec 
Referenčniho rozsahu dopravního výkonu daná součtem nákladů v řádcích č. č. 2, 3, 4, 6, 9, 
10, 12, 13, 14 a 15 výchozího finančního modelu uvedených v Příloze č. 6 [Kč/l‹m] 

je nová výše náldadů na trakční energie a palivo pro doplňkovou cenu na 1 km nad rámec 
Referenčního rozsahu dopravního výkonu zaokrouhlená na 2 desetinná místa [Kč/km] 

je nová výše mzdových nákladů pro doplňkovou cenu na 1 lcın nad rámec Referenčního 
rozsahu dopravního výkonu zaokrouhlená na 2 desetinná místa [Kč/km] 

je nová výše nákladů na sociální a zdravotní pojištění pro doplňkovou cenu na 1 km nad 
rámec Referenčního rozsahu dopravního výkonu zaolcrouhlená na 2 desetinná místa 

[Kč/km] 

je nová výše ostatních indexovaných nákladů pro doplňkovou cenu na 1 km nad rámec 
Referenčního rozsahu dopravního výkonu Zaokrouhlená na 2 desetinná místa daná součtem 
nákladů v řádcích č. č. 2, 3, 4, 6, 9, 10, 12, 13, 14 a 15 výchozího finančního modelu 

[Kč/km] 

2.9 Aktualizace - Úspora za 1 km 

Na základě úprav nákladových položek dle odstavců 2.1 až 2.5 dochází k aktualizaci úspory za 1 km, a platí: 

|1vwnn„,„ = Nuıvnz„ý,,. - (TEú,,m„ + MNf„„„i,_ + Szpú,,,,„,, + oN.,„,,„,_) + (ra,„,„„„ + MNú,„„„ + szpúwt + ON„,,m) 

Kde: 

NUkm nm 

NUkmi výnh 

je aktualizovaná výše úspory za l km pod rámec Referenčního rozsahu dopravního výkonu 
za příslušné období [Kč/km] 

je výchozí výše úspory za 1 km pod rámec Referenčního rozsahu dopravního výkonu 
uvedená v Příloze č. 6 [Kč/km] 
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TEıiıpvých 

MNůsp vých 

Szpúıp vých 

0Núıp vých!! 

'l`Eún› nk: 

MNúnp nın 

SZpúz|n nın 

0Núıp nh: 

je výchozí výše úspory nákladů na trakční energie a palivo pro úsporu za 1 km pod rámec 
Refereněnílıo rozsahu dopravního výkonu na pohonné hmoty a oleje stanovená v Příloze č. 6 

[Kč/km] 
je výchozí výše úspory mzdových nákladů pro úsponı za l km pod rámec Referenčního 
rozsahu dopravního výkonu daná součtem úspory výchozích mzdových nákladů „dělnických 
profesí“ a úspory výchozích mzdových nákladů „zaměstnanců TI-lP“, jejichž výše je uvedena 
v Příloze č. 6 [Kč/km] 
je výchozí výše úspory sociálního a zdravotního pojištění za 1 km pod rámec Referenčního 
rozsahu dopravního výkonu stanovená v Příloze č. 6 [Kč/km] 
je výchozí výše úspory ostatních indexovaných nákladů pro Úsporu za 1 km pod rámec 
Referenčmlıo romahu dopravního výkonu daná součtem úspory nákladů v řádcích č. č. 2, 3, 
4, 6, 9, 10, 12, 13, 14 a 15 výchozího fmančního modelu uvedené v Příloze č. 6[Kč/km] 
je nová výše úspory na trakční energie a palivo pro Úsporu m 1 km pod rámec Referenčního 
rozsahu dopravního výkonu zaokrouhlená na 2 desetinná místa [Kč/km] 
je nová výše úspory mzdových nákladů pro Úsponı za 1 km pod rámec Referenčmlıo rozsahu 
dopravnıho výkonu zaokrouhlená na 2 desetinná místa [Kč/km] 
je nová výše úspory Sociáhıího a zdravotního pojištění na 1 km pod rámec Referenčního 
rozsahu dopravního výkonu zaokrouhlená na 2 desetinná místa [Kč/km] 
je nová výše úspory ostatních indexovaných nákladů pro Úsporu za 1 km pod rámec 
Referenčního rozsahu dopravního výkonu zaokrouhlená na 2 desetinná místa daná součtem 
úspory nákladů v řádcích č. č. 2, 3, 4, 6, 9, 10, 12, 13, 14 a 15 výchozího finančního modelu 

[Kč/km] 

3. ZMĚNA KOMPENZACE PŘI ZMĚNE ORGANIZACE PROVOZU 
Pokud bude důsledkem nikoli přechodné zrněny organizace provozu změna podílu tramvajové a autobusové dopravy na 
celkových dopravních výkonech zajišťovaných na základě Smlouvy o více než lprocentní bod (dále jen „relevantní 
změna podílu“), bude kompenzace pro jednotlivé druhy dopravy změněna počínaje dnem takové změny organizace 
provozu prostřednictvím zıněny příslušných položek výchozího finančního modelu. 

Jednotlivé položky výchozího finančního modelu, indexované dle článku 2. této přílohy, budou dále přepočítány na 
základě poměru nového dopravního výkonu příslušného druhu dopravy a původního „výchozího dopravního výkonu“ 
uvedeného ve výchozím finaněním modelu, a to podle dále uvedených pravidel: 

3.1. 

3.1.1. 

Tramvajová doprava 

Hodnoty položek nákladů výchozího fmančního modelu (veřejná drážní doprava) „Trakční energie a palivo“ 
(řádek č. 1), „Přímý materiál“ (řádek č. 3), „Mzdové náklady“ (řádek č. 7), „Sociální a zdravotní pojištění“ 
(řádek č. 8), ,,Ostatııí služby“ (řádek č. 13), „Provozní režie“ (řádek č. 14), a „Správní režie“ (řádek Č. 15) 
budou změněny úmčmě změně dopravního výkonu tramvajové dopravy. 

3.1.2. Hodnota položky výchozího finančm'ho modelu (veřejná drážní doprava) „Opravy a údržba vozidel“ (řádek č. 
4)- bude změněna tak, že co do 75 % bude změněna úměmě změně dopravního výkonu tramvajové dopravy a 
co do Zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky Nflnız bude určena podle vztahu: 

Pvą = 0,75 × % × N4 + (1 - 0,75) × NJ 
Kde: 

W.
W je nový dopravní výkon, 

je výchozí dopravní výkon, 
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3.1.3. 

3.1.4. 

3.1.5. 

3.1 .6. 

3.1.7. 

N4 ìndexovaná hodnota položky „Opravy a údržba vozidel“ (řádek č. 4) výchozího 
finančního modelu. 

Hodnota položky výchozího finančního modelu (veřejná drážní doprava) ,,OdpiSy dlouhodobého majetku“ 
(řádek č. 5)- bude změněna tak, že co do 78 % bude změněna úměmě změně dopravního výkonu tramvajové 
dopravy, co do 22 % úměmě eventuální změně rozsahu sítě tramvajových tratí. Nová hodnota položky N5 tak 
bude určena podle vztahu: 

lN'5 =0,78×-Ť'-f7×N5+0,Z2×N5×§;] 

Kde: 

W' je nový dopravní výkon, W je výchozí dopravní výkon, 
N5 ìndexovaná hodnota položky „Odpisy dlouhodobého majetku“ (řádek ě. 5) 

výchozího finaněního modelu, 
S' je nová délka tramvajových tratí v km, 
S je délka tramvaj ových tratí v km ke dni uzavření této Smlouvy. 

Hodnota položky výchozího finančního modelu (veřejná drážní doprava) „Ostatní přímé náklady“ (řádek č. 12) 
bude změněna tak, že co do 29 % bude změněna úměrně změně dopravního výkonu tramvajové dopravy a co 
do Zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky Nız tak bude určena podle vztahu: 

Wı 
›N'12 = × N12 + "' × N12 

Kde: 

W' je nový dopravní výkon, W je výchozí dopravní výkon, 
N12 indexovaná hodnota položky „Ostatní přímé náklady“ (řádek č. 12) výchozího 

finančního modelu. 

Hodnoty položek výnosů výchozího finančního modelu (veřejná drážní doprava) „Tržby z jízdného“ (řádek č. 
17) a „Ostatní tržby Z přepravy“ (řádek č. 18) budou změněny úměrně změně dopravního výkonu tramvajové 
dopravy. 

Hodnota položky výnosů výchozího finančního modelu (veřejná drážní doprava) „Ostatní výnosy“ (řádek č. 
19) se změní tak, že co do např. 76 % bude změněna úměrně změně dopravního výkonu tramvajové dopravy a 
co do zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky V19 tak bude určena podle vztahu: 

W. 
'V19 = 0,76 × W × V19 -ł- (1 - 0,76) × l/Á 

Kde: 

W' je nový dopravní výkon, W je výchozí dopravní výkon, 
V19 índexovaná hodnota položky ,,OStatní výnosy“ (řádek ě. 19) výchozího finančního 

modelu. 

Hodnoty položek nákladů a výnosů neuvedených shora nebudou v souvislosti se změnou organizace provozu 
měněny. 
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3.2. 

3.2.1 

3.2.2. 

3.2.3. 

3.2.4. 

3.2.5. 

Autobusová doprava 

Hodnota položek nákladů výchozího finančního modelu (veřejná linková doprava) „Pohonné hmoty a oleje“ 
(řádek č.1), „Přímý materiál a energie“ (řádek č. 2), „Mzdové náldady“ (řádek č. 6), „Sociální a zdravotní 
pojištění“ (řádek č. 7), „Ostatní služby“ (řádek č. 14), „Provozní režie“ (řádek č. 15), a „Správní režie“ (řádek 
č. 16) budou zrněněny úměmě změně dopravm'ho autobusové dopravy. 
Hodnota položky výchozího Íˇmančního modelu (veřejná linková doprava) „Opravy a údržba vozidel“ (řádek 
č.3) - bude změněna tak, že co do 75 % bude změněna úměmě změně dopravního výkonu autobusové dopravy 
a co do Zbylé části zůstane nezměnêna. Nová hodnota položky N3 tak bude určena podle vztahu: 

W) 
iv, = 0,75 × W × N, + (1 - 0,75) × Nj 
Kde: 

W' je nový dopravní výkon, W je výchozí dopravní výkon, 
Na indexovaná hodnota položky „Opravy a údržba vozidel“ (řádek č.3) výchozího 

finančního modelu. 

Hodnota položky výchozího finančního modelu (veřejná linková doprava) ,,OdpíSy dlouhodobého majetku“ 
(řádek č.4) - bude zıněněna tak, že co do 75 % bude změněna úměmě změně dopravního výkonu autobusové 
dopravy a co do zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky N4 tak bude určena podle vztahu: 

W, 
IN; = ol75 aj × N. + (1 - 0.75) × N. 
Kde: 

W' je nový dopravní výkon, W je výchozí dopravní výkon, 
N4 índexovaná hodnota položky „Odpisy dlouhodobého majetku“ (řádek č.4) výchozího 

finančního modelu. 

Hodnota položky výchozího finančního modelu (veřejná linková doprava) „Pronájem a leasing vozidel“ (řádek 
č.5) ~ bude změněna tak, že co do 75 % bude změněna úměmě změně dopravního výkonu autobusové dopravy 
a co do zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky N5 tak bude určena podle vztahu: 

_ W* 
wıs = X W X N5 + _ X N51 

Kde: 

W' je nový dopravní výkon, W je výchozí dopravní výkon, 
N5 indexovaná hodnota položky „Pronájem a leasing vozidel“ (řádek č.5) výchozího 

finančního modelu. 

Hodnota položky výchozího finančního modelu (veřejná linková doprava) „Pojištění (zákonné, havarijní)“ 
(řádek č.12) - bude změněna tak, že co do 75 % bude změněna úměmě změně dopravního výkonu autobusové 
dopravy a co do Zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky N12 tak bude určena podle vztahu: 

Ihr., = 0,75 × × N12 + (1 - 075) × Nızl 
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Kde: 

W.
W 
N12 

je nový dopravní výkon, 
je výchozí dopravní výkon, 
indexovaná hodnota položky „Pojištění (zákonné, havarijm')“ (řádek č.12) výchozího 
finančm'ho modelu. 

3.2.6. Hodnota položky výchozího finančního modelu (veřejná linková doprava) ,,Ostatní přímé náklady (řádek č.13) 
- bude změněna tak, že co do 29 % bude změněna úměrně změně dopravního výkonu autobusové dopravy a co 
do Zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky N13 tak bude určena podle vztahu: 

W' 
lN'13 = × N13 + _ X N13 

Kde: 

W,
W 
N13 

je nový dopravní výkon, 
je výchozí dopravní výkon, 
indexovaná hodnota položky „Ostatní přímé náklady“ (řádek č.13) výchozího 
finančního modelu. 

3.2.7. Hodnoty položek výnosů výchozího fmančního modelu (veřejná linková doprava) „Tržby Z jízdného“ (řádek 
č.18) a „Ostatní tržby z přepravy“ (řádek č. 19) budou změněny úměrně změně dopravního výkonu autobusové 
dopravy. 

3.2.8. Hodnota položky výnosů výchozího finaněního modelu (veřejná linková doprava) „Ostatní výnosy“ (řádek č. 
20) se změní tak, že co do 76 % bude změněna úměrně změně dopravního výkonu autobusové dopravy a co do 
zbylé části zůstane nezměněna. Nová hodnota položky V20 tak bude určena podle vztahu: 

Wł 
Vızo = Xi,“ X V20 'l' _ X V20 

Kde: 

W,
W 
V20 

je nový dopravní výkon, 
je výchozí dopravní výkon, 
indexovaná hodnota položky „Ostatní výnosy“ (řádek č. 20) výchozího finančního 
modelu. 

3.2.9. Hodnoty položek nákladů a výnosů neuvedených shora nebudou v souvislosti se změnou organizace provozu 
měněny. 

Pokud při relevantní změně podílu jednotlivých druhů dopravy součet dopravních výkonů zajišťovaných jednotlivými 
druhy dopravy přesáhne Referenční dopravní výkon, budou pro každý druh dopravy při výpočtu kompenzace dle 
výchozího finančního modelu poııžity hodnoty dopravního výkonu krácené v poměru Referenčního dopravního výkonu 
a součtu dopravních výkonů zajíšťovaných jednotlivými druhy dopravy tak, aby součet hodnot použitých pro jednotlivé 
druhy dopravy byl roven Referenčnímu dopravnímu výkonu. 

Pokud dojde ke změně organizace provozu S důsledkem relevantní zıněny podílu obou druhů dopravy v průběhu 
kalendářního roku, použijí se upravené položky výchozího finančního modelu pouze pro poměrnou část roku. 

Strana 17


